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(Dal nostro inviate)
TRENTO, luglio
ONOSCEVATE 1a « Stella
Alpina »? Se non ne avete
mai sentito parlare vi riuscira
difficile comprendere il fasci-
no che suscita la corsa « al
Monte Bondone » cioé la gara
con cui 1’Automobile Club di
Trento ha inteso sostituire la
indimenticabile « Stellas e
che di quest’ultima costituiva
ogni volta l'atto finale, ose-
remmo dire l’apoteosi, La cor-
sa al Monte Bondone regge
ora le sorti dell’automobilismo
sportivo trentino e dal mo-
mento che & di per s& una
bellissima gara in virtu del
suo magnifico percorso (ora
allungato di quasi 5 km. sic-
che il Bondone & percorribilz
interamente su strada asfalta-
ta), lo fa in modo tale da
mantenere l’ente organizzato-
re «toujours a4 la page» in

fatto di sport del volante
Le ottantacinque macchine
che hanno portato a termine
la gara testimoniano dell’in-
teresse suscitato anche que-
st'anno dalla gara trentina,
che perdé ha avuto questa vol-
ta un carattere meno inter-
nazionale, pur essendo vale-
vole per il campionato euro-
peo della montagna, la Por-
sche, essendo l'unica marca
\ Che prenda parte ufficialmen-
“te al campionsato stesso. Barth,
che ne era l'alfiere, ha dovuto

impegnarsi pit di quanto i 14
secondi di vantaggio su Govo-
ni lascerebbero intuire. E Govo-
ni non era nemmeno, alla vi-
gilia, il suo avversario piu pe-

- ricoloso, Lo era bensi Cabian-

ca che infatti aveva fatto se-
gnare il miglior tempo in pro-
va, Facile comprendere quin-
di con quanto interesse era
attesa la corsa del veronese
che invece un guasto mecca-
nico ha tolto ben presto di
gara,

Venuto meno l'apporto di
Cabianca il prestigio dell’au-
tomobilismo italiano & stato
ugualmente difeso con onore.
Se ne sono assunti il compi-
to tre giovani, soprattutto, i
cui mezzi apparivano sulla
carta inferiori a quello di cui

~ si valeva Edgar Barth, Tanto
piu significativa quindi I'af-

fermazione di Govoni, di Scar-
fiotti e di Abate — i tre gio-
vani di cui si parla — inse-
ritisi al 2, 4. e 5. po.sto della
classifica generale, il 3, posto
essendo stato conquistato dal-
altro pilota della Porsche
(Seidel),

La corsa non si & esaurita
nella sola lotta per il prima-
to, Ciascuna classe ha vissuto
la sua piccola storia, Se fac-
ciamo un rapporto tra mac-
china e pilota, quando 1a mac-
china ¢ risultata diversa da
quelle dominanti per numero
nell’ambito di una classe, non

.

possiamo non sottolineare il

" successo di Borghesio con la

Steyr-Puch nellg 500 turismo,
di Largaiolli con la impren-
dibile Berkeley nella 500 gran
turismo, di Kerschbaumer su
Appia-zagato nella 1100 gran
turismo, di Govoni nella 2000
&port Sul piano squisitamen-

te tecnico appaiono evidenti i

tati realizzati da Dalla
Torre (Fiat 600) che ha sca-
lato il Bondone ad oltre 62
km, dl media, di Ferrero, di
Prinoth (uno dei piloti pia
in vista della giornata), di De
Leonibus, di Hanstein e del
sempre piu positivo Abate che
disponendo di una macehina
particolarmente ingombrante
(la Ferrari 3000 gran turismo)
ha offerto un risultato . che
non esitiamo a definire ecce-
zionale,

Su un’ pianp meno vistoso
i tempi realizzati  da Riga-
monti, da Spychiger, da « No-
ris», da Pandolfo, da De Mi-
lano, il che in molti casi &
dlpeso dalla scarsa rispon-
denza del mezzo, nettamente
superato sul piano tecnico.
Per la storia aggiungiamo che
la Trento- Bondone 1959 ha
visto l'esordio della nuovissi-
ma Osca 2000 con cui Lualdi
ha ottenuto il 7. posto asso-
luto precedendo di un secon-
do la Maserati 2000 di Boffa
fortemente attardata dall’af-

La manifestazione trel}tina :

passa alla storia come. un
esempio di organizzazione pri-
ma, durante e dopo lo svol-
gimento della corsa, Giorgio
Sciso, come ha ricordato il
presidente dell’A.C. Trento

Morelli durante la pre.mxgzio-
ne, ne é stato anche qlesta

volta il principale artefice. §

Evidentemente 1la tradizione

della Stella Alpina non é an- /

data perduta, [T

media 60,99
1100, 17'32"1.

LE CLASSIFICHE

Categoria turismo . gruppo
vetture di serie preparate -
Classe fino 500 cme.

1. Borghesio, Flat-Puch 500
18'38"1, media 55,608; 2. Mette-
nheimer, Steyr-Puch 500 19’ e

02"1.
Classe 750

1. Dalla Torre, Fat 600

16'38"3, media 62,505; 2. Zucchi

Scud  Autieni, Fiat 600 16'46";
Sottoclasse fino a 1100

. De Milano, Fiat 1100 17°'01"

9; 2. Adnia, Fiat

Classe 1300

1. Femrero, AR Giulistta

15'56'1, media 65,132; 2. Bonet-
to AR Gluldetta, 16'05"4.
Classe oltre 1300

Pandolfo, Alfa Romeo 1000,

1640 ‘2, me::!n 61,700; 2 Salvet-

ta, Alfa Romeo 1900 '16'63"8;

medtn 58,347; 2. Truniger, Ber-

floseciamento di un pneumatico. Keley, 17'58"8.

Classe 750
1. Prinoth, PFiat Abarth/z.
"16 17", media 67, 917; 2. Cussini
Fiat Abarth/Z 15'66"1.
i Sottoclasse fino a 1100

/gato, 16'20”, media 62,972; 2.
Capra, Fiat Zagato 16'41"1.
Classe 1300
1. De Leonibus AR Giulietta
) 8V/Z 150574, media 68.756; 2.
«Kim » AR Giulietta SV 15'11":
= Classe 2600

Hanstein,
14'20“ media 72.418; 2. Gum.hot
Pcrache, 14'82732:
Sottoclasse 2000

gusto, Fiat 8 vV 15'17"2.
Classe oltre 2600
1. Abate, Ferran 13'55"4, me-
dia 74.515 2. D'Orey, Ferranl,
14'26"2.

- CATEGORIA SPORT

Classe 750
b 4 ng'amonu Osca 16'29"1
67.025; 2. Bandind Hario,
Ba:nd..m 15'37"8.
Classe 1100
‘ 1. Spychigér, Osca 14°28"
dia 71.751;_ 2. Bini Umbeﬂzo 0-
tca, 14'53' 's 8. Brandi Attilio,
Oceca, 1511”1 .
Classe 1500
1. Barth, Porsche 13’212, me-
dia 7'7718 2. BSeidel, Porsche
18°36"3; 3. Scarfiotti, Osca
13'44"3. :
Classe oltre 1500
1. Govoni Odoardo, Maserati
13352, media 76.379; 2. Lualdi
Edoardo, Osca 2000 14'02"4; 3.
Boffa Iknna.to. Mﬁ 14°08".

{ 1. Kerschbaumer, Appia Za- ,




