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MIONDIALE RALLY/Audi iridata in Finlandia

Peugeot a Mille

| laghi finnici sanciscono matematicamente il titolo per la Casa tedesca, ma € la piccola
francese a dominare una gara combattuta e selettiva. Alen grande secondo con la 037

JYVASKILA - Alla fine & stata
festa grande per tutti. Per la
Peugeot, vittoriosa alla grandee
appena alla terza apparizione
della giovane ma gia pretenzio-
sa 205 turbo 16, ma anche per
I’ Audi, finalmente sicura del ti-
tolo iridato. Festa anche per la
Lancia, delusa forse nelle spe-
ranze di un successo che avreb-
be riscattato una stagione non

di Roberto Boccafogli - Fotografie Cockpit

vincente, ma rallegrata dalla
conferma del grande valore del-
la «vecchia» 037, della quale
molti attendono ormai 'erede a
quattro ruote motrici. Ma ¢é
stata festa soprattutto per il
campionato mondiale, da tanto
tempo non piu valorizzato da
una gara cosi intensa ed emo-
zionante., Proprio cosi: forse
perché ormai abituati al grigiore

dei piu recenti rally iridati, dalle
scintille di questo Mille Laghi
siamo rimasti letteralmente ab-
bagliati. E stato, infatti, uno
spettacolo eccezionale. Fin dal-
la prima speciale, piloti e vettu-
re hanno dato vita, su ogni
metro del lungo budello di ster-
rato, a una sfida di cui era
impossibile intuire 'epilogo. La
storia della gara si ¢ snodata con

un episodio emozionante dopo
I’altro: dal via furioso di Alen,
primo in sette delle undici spe-
ciali della prima tappa, al crollo
progressivo delle due Audi
«corte», alla rincorsa di Vata-
nen, sempre pitl veloce e regola-
re con la piccola Peugeot. E
ogni volta con distacchi minimi,
a conferma della straordinaria

segue




Peugeot
a Mille

volonta di vincere degli uomini
e per la felicita del pubblico:
presente in proporzioni eccezio-
nali in ogni punto del percorso,
a volte a pochi centimetri da
dove le vetture passavano a
velocita incredibili.

AL MILLE LAGHI chiedevano
tutti molto, moltissimo. La Ca-
sa di Ingolstadt chiedeva il sug-
gello della matematica a un
dominio sul mondiale esercitato
fin dalla prima gara dell’anno.
Per raggiungerlo, si € impostata
la gara di Blomqvist su un ritmo
tale da evitare ogni possibilita di
sorprese negative. Mentre Stig
controllava (si fa per dire, date
le cadenze ossessive e incontrol-
labili della corsa) gli avversari,
Mikkola e la Mouton sono stati
chiamati a un test di conferma
dei miglioramenti della Sport
Quattro. Ma la «corta» di In-
golstadt non ha invece fornito le
certezze sperate, rivelando
quanto ancora sara necessario
lavorare per portarla al livello
della «lunga» campione mon-
diale. Tutto il contrario & acca-
duto in casa Peugeot. Si chiede-
va una conferma definitiva delle
velleita della 205 turbo 16, e la
risposta non poteva essere pil
netta. Escluso infatti qualche
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problema di assetto, denunciato
soprattutto nei primissimi fran-
genti di gara e poi corretto
perfettamente, Vatanen non ha
potuto lamentare altri rallenta-
menti alla sua corsa verso la
vittoria. Il campionato '85 pud
gia vantare una pretendente,
accreditata dalle dichiarazioni
bellicose di un felice e baldanzo-
so Jean Todt a fine gara. Molti
i sorrisi anche nel team Lancia.
A fine prima tappa, con Alen in
prima posizione davanti a un
‘{atanen scatenato, Cesare Fio-
rio non ha potuto impedirsi un
«volete tutti pensionarla a favore
della 038. Vedete bene, invece,
che la nostra “vecchia” qualcosi-
na puo ancora dare...».

MA E STATA anche e soprat-
tutto una sfida di uomini. In
casa Audi, un Mikkola super-
motivato non vedeva I’ora di
fare vedere di cosa era ancora
capace, una volta che il team
non gli aveva imposto di gareg-
giare solo in copertura di Blom-
qvist. L’incidente di cui potete
leggere in cronaca lo ha tolto di
mezzo quando era gia lontano
dalla lotta per il primato, ma
prima di cid0 Hannu ha fatto
vedere numeri di alta scuola.
Era incredibile, nelle prime fasi
della gara, vedere con quale
gusto, con quale foga quasi, i
«vecchi» Mikkola, Alen, Vata-
nen se le dessero di santa ragio-
ne su salti e curve da brivido fra

A Stig Blomquist, sopra, & bastato portare la Quattro «lunga»

al quarto posto per assicurare matematicamente il titolo all’Audi.
Markku Alen, a sinistra nella speciale cittadina di Jyvaskila,

era convinto di poter vincere, ma si & inchinato alla 205 di Vatanen
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Sfiorato il dramma
Seconda speciale del rally, a Huméalamaki. In un tratto molto
affollato dal pubblico, richiamato da tre salti consecutivi molto
spettacolari, la Vauxhall Chevette numero 48 degli inglesi
Roderick-Holmes entra in testacoda all’atterraggio dal secondo
salto. La vettura siimpunta nel fosso a lato del percorso e decolla
in un volo che la portera ad atterrare sulla folla. Il bilancio
dellincidente poteva essere tragico, ma fortunatamente si limita
a gravi lesioni alle gambe del pilota e a nove feriti tra il pubblico,
di cui quattro vengono ricoverati in ospedale in condizioni
abbastanza serie. Nella foto, il relitto della vettura




gli abeti. Markku, in particola-
re, pareva volesse davvero di-
mostrare qualcosa. Gli stessi
uomini del suo team non riusci-
vano a nascondere stupore e
ammirazione, nel vedere quali
tempi il loro pilota stesse otte-
nendo e con quale determina-
zione si stesse impegnando. Da
Vatanen, attendersi una presta-
zione «top» era forse piul sem-
plice. Dopo [l'uscita a vittoria
quasi in tasca della Corsica e
dopo i problemi tecnici dell’A-
cropoli, Ari ha confermato con
facilita strabiliante che se dav-
vero la Peugeot desidera il titolo
’85, ebbene nessuno meglio di
lui potra portare il programma
in porto. La conferma del team,
a fine gara, del suo ingaggio per
’anno venturo non si pud che
considerare la logica conclusio-
ne della sua eccezionale presta-
zione in gara. Proprio alla luce
di queste valutazioni, a Jyviski-
14, a gara conclusa, la sensazio-
ne dominante non era tanto di
campionato finito, quanto di
imminenza di una stagione dai
connotati quasi certamente ec-
cezionali.

RIMANE APERTO il discorso
per l'iride piloti. Con il quarto
posto finlandese Blomgqvist ha
compiuto un altro passettino in
avanti, ma anche Alen, con i
quindici punti del secondo po-
sto, & tutt’altro che escluso dalla
lotta. Solo teoricamente, pero.

Per contendere I'iride a Stig,
Markku dovrebbe partecipare,
oltre alla prossima gara di San-
remo, anche al Costa d’Avorio
e al Rac. Impegni, questi, non
previsti dal programma Lancia.
Resta da vedere, soprattutto al-
la luce di un eventuale buon
risultato nella prossima gara, se
a Torino si decidera per il si alle
due trasferte di fine stagione. In
casa Lancia non si nega alcune
possibilita, € non bisogna di-
menticare che un titolo piloti
rally in una stagione tanto scar-
sa di risultati per il gruppo Fiat,
ha certamente un suo fascino.

Oltre ad Alen e Vatanen, fra gli
osservati speciali del rally c’era
anche Henri Toivonen. Il giova-
ne finlandese non € mai stato
compreso nella battaglia per il
primato, anche a causa della
politica di squadra della Lancia
che ha preferito «lanciare» Mar-
kku. Ciononostante, Henri &
sempre stato fra i piloti piu
spettacolari in gara, se non il pit
spettacolare in assoluto, € non
ha commesso alcuno di quegli
errori che gia molte volte hanno
compromesso sue gare. Su Toi-
vonen si fondano molte delle
speranze Lancia per il futuro:
quasi certamente non andranno
deluse. Se il mondiale '84 &
ormai agli archivi, quello "85 &
praticamente gia iniziato. E me-
glio iniziare a pensarci...

(r:b.)

La parola ai ds Audi, Lancia e Peugeot

Si preannuncia
un grande Sanremo

Lo sostiene Fiorio, non sorpreso dalla super 205

JYVASKILA - Erano in tre, qui
al Mille Laghi, a sperare in
qualche cosa. Tre uomini, tre
Case. Gumpert, con I’Audi, vo-
leva la certezza matematica nel-
la duplice vittoria piloti-mar-
che; Todt, con la Peugeot, con-
fidava in una vittoria finalmente
acquisita € non solamente sfio-
rata, o potenzialmente dimo-
strata possibile; Fiorio rappre-
sentava la speranza piu flebile,
quella che nei proverbi passa
per essere I'ultima a morire, €
cio¢ che qualche catastrofe im-
pedisse all’Audi di portare a
casa i punti mancanti alla defi-
nitiva attribuzione del titolo. A
rally finito, e finito nel modo
che abbiamo visto, ognuno ha
avuto la sua razione, umana e
professionale insieme, un un
momento in cui le due cose sono
difficilmente distinguibili. Co-
minciamo con chi non ha visto
le sue speranze accontentate,
cio¢ Cesare Fiorio e con lui la
Lancia. «L’importante é essere
sempre protagonisti: — ha detto
— non si pud vincere sempre e
vincere tutto. Qui abbiamo co-
munque dimostrato che, con una
macchina ormai pronta per il
pensionamento e a due ruote
motrici, possiamo ancora stare
daanti ai migliori, vedi tutta la
prima tappa, o comunque molto
vicini. Alen ¢ stato magnifico e
ha fatto una gara tutta d’attacco
fino al momento in cui, visto che
non c’era piu niente da fare, I’ho
rallentato un poco. Toivonen &
stato molto positivo, ha tenuto
dietro Blomgpvist e si € guadagna-
to la priorita Fia piu di cosi non
credo potessimo fare. Alla luce
dei risultati visti qui in Finlandia,
si preannuncia una Sanremo bel-
lissimo. Quanto alla Peugeot,
sapevo che sarebbe stata la pit
veloce; I’ho capito in Grecia,
quindi non sono del tutto stupe-
fatto. Solamente, pensavo che
tra Vatanen e la vettura, almeno
uno dei due accusasse un minimo
di problema, un qualcosa, anche

minimo, che andasse storto: in-
vece tutto é filato sull’olio per
loro, non hanno fatto il benché
minimo errore».

Jean Todt, orgoglioso e com-
mosso allo stesso tempo si &
lasciato andare a un impeto di
comprensibile fierezza. «Se in
Corsica cercavano di situarci in
rapporto alla concorrenza, ora
possiamo dire che la ricetta per
vincere i rally € la nostra»; ha
detto.

E infine, Gumpert, sorridente
come chi € giustamente appaga-
to, non si & sprecato in commen-
ti sulla gara a chi gliene chiede-
va. La risposta, breve e lapida-
ria, e ’epilogo di una stagione:
«Tutto ok, siamo campioni».

(m.b.)

Mercato piloti

Markku
per due

ANCHE al Mille Laghi si & parlato
di mercato. La settimana preceden-
te era stato divulgata la notizia del
mancato accordo fra il team Peu-
geot e Walter Rohrl a causa —
sostenevano le solite fonti bene in-
formate — del rifiuto del pilota a
impegnarsi prima della ormai ritua-
le data risolutiva del mercato piloti
rally, prevista per il Sanremo. Si &
quindi immediatamente aperta la
«caccia» alla seconda guida del
team francese, giacché Todt stesso
ha confermato I'accordo con Vata-
nen per la prossima stagione. Come
si sa, nell’elenco delle preferenze di
Todt figura, appunto dopo Réhrl, il
nome di Markku Alen, e il pilota
finlandese non ha mai nascosto il
suo interesse per la probabile siste-
mazione al volante della 205 turbo
16. Alen potrebbe perd anche con-
fermarsi nel team Lancia, che lo
terrebbe pit che volentieri anche
nell’85, per cui la situazione appare
al classico bivio. Markku dichiara
tranquillamente di non avere anco-
ra preso una decisione. In Finalan-
dia sia lui sia Henri Toivonen hanno
parlato del problema con Cesare
Fiorio, ma una soluzione per Mar-
kku difficilmente verra presa prima
della meta di settembre, data in cui
il pilota si rechera a Torino per
approfondire il problema. 0
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MONDIALE RALLY

LA CRONACA/037 e 205 in primo piano
Due uomini in fuga

Alen prende il largo nella prima tappa, che conclude al comando.
Vatanen lo insegue, lo raggiunge e lo passa: non verra piu ripreso

JYVASKILA — Sotto il cielo di
Finlandia, una massa enorme di
spettatori attende golosa I'inizio
dello spettacolo piu ghiotto di tutto
il campionato rally. E il cielo & bello,
anzi bellissimo, con qualche nuvola
candida e un sole deciso che intiepi-
disce I'aria sempre un po’ troppo
frizzante di queste latitudini. E Mik-
kola a lanciarsi per primo sulla PS
d’apertura, inaugurando la piu co-
lossale gara di salto che mondo
conosca. E invece Blomgqvist a
segnare il primo scratch della serie.
Chi pensava di vedere cosi delinear-
si fin dalle prime battute la fisiono-
mia del rally si sbaglia. Dopo I’acu-
to iniziale, lo svedese si allontana
dalla prima posizione e si installa
intorno al terzo-quarto posto. Si
dice che il suo motore non giri
perfettamente «rotondo», ma tutti
pensano che Stig non cerchi troppo
il rischio, avendo I'occhio fisso al
campionato, com’¢ giusto. Anche
Mikkola ha qualche spunto nei pri-
missimi tratti cronometrati, ma poi
comincia a dolersi di un turbo dalle
risposte non troppo pronte, e naviga
anche lui nei dintorni del compagno
di squadra. Chi & veramente nei guai
¢ il terzo pilota Audi, Michéle Mou-
ton, che non riesce ad andare dritta
nemmeno in rettilineo. Questo, ol-
tre a darle palpitazioni sui dossi, la
tiene ben lontana dalle prime posi-
zioni. Un altro a non potersi espri-
mere a dovere € Waldegaard, sem-
pre preoccupato per lo strano com-
portamento della «pancia» della sua
vettura, afflitta da un sostegno del-
I'albero di trasmissione che, non
ben fissato, balla di qua e di la.
Nella quinta prova, Bjorn € costret-
to a un’andatura ridottissima per
non perdere «le frattaglie». Per que-
sto, alla fine della prima tappa non
lo si vedra nei primi dieci. Henri
Toivonen parte con un ritmo non
proprio indiavolato, fedele alle con-
segne della sua squadra che lo vuole
vedere sulla pedana d’arrivo. Un
problema al manicotto del volume-
trico, che gli si stacca nell’ottava
prova, lo fa retrocedere al quinto
posto, che manterra fino al termine
della tappa. Quello che risulta chia-
ro fin dalla quarta PS & che il 1000
Laghi 1984 € una faccenda tra Alen
e Vatanen. Il pilota Lancia appare
scatenato: I’anno scorso aveva giu-
rato che avrebbe vinto nell’84 e ha
tutta I’aria di volere tener fede al
giuramento. Sono sicuramente i
suoi i passaggi pilu spettacolari, ad-
dirittura insensati per la gente nor-
male. La prova dell’impegno feroce
del pilota Lancia sulle piste di casa
sua € un’uscita di strada, nella PS 9
con danni a cofano e fanaleria.
Markku riesce a contenere il danno

94

in soli 127, permettendo perd a un
Vatanen in costante progressione di
avvicinarsi. Ari, da parte sua, dopo
un inizio prudente serra sempre pil
il ritmo, conquistando senza sforzo
il secondo posto alla 4. prova e
mettendosi sempre piu pericolosa-
mente in caccia di Alen. Dopo
’uscita del pilota Martini, Vatanen
spinge un po’ pit1 a fondo, e rimonta
di altri 2”. Siamo a una prova dal
termine della prima tappa: Alen
difende coi denti il suo primato
segnando lo stesso tempo di Ari e
rientrando a Jyviskild ancora in
testa alla gara. Seguono Mikkola e
Blomgqvist. L’ottimo Eklund, con
I’Audi, & 7., mentre la sconcertata
Mouton & solo ottava.

L’ INDOMANI mattina, di buon’o-
ra, la temperatura non € piu la stessa
del giorno prima: fa un freddo cane
e il cielo € cosi pesante, cosi nero,
che sembra debba cadere da un
momento all’altro sul rally che,
sonnacchioso, emerge dal Rantasi-
pi, I’hotel che ospita la direzione
gara e tutti gli annessi e connessi
della corsa finlandese. E Mikkola,
Inaspettatamente, a dare la sveglia,
vincendo la prima delle nove prove
della 2. sezione. Dietro di lui, a un
solo secondo, tre uomini: Alen,
Blomgvist e Vatanen. Si tratta di
uno spunto isolato, al quale segue
una mitragliata di vittorie di Vata-
nen, che si aggiudica tutte le speciali
della seconda sezione. Dietro di lui
Alen, sorpassato gia nella 13., non si
rassegna al ruolo di cadetto e attac-
ca sempre piu furiosamente, col
risultato di andare nuovamente fuo-
ri, nella 19. speciale. Fortuna, o
abilita nello scegliere i punti dove
rischiare I'uscita di strada, fatto sta
che Markku non perde che 20”, ma
rientra in strada col cambio blocca-
to in quarta. Si sciroppa in queste
condizioni anche tutta la ventesima
prova, finché i meccanici trovano la
pietra che, incastratasi nell’ingra-
naggio, € la responsabile della para-
lisi del cambio. La foga gioca uno
scherzo molto meno piacevole an-
che a Michéle Mouton, che, felice di
avere risolto i suoi problemi di
tenuta, si era ributtata nella mischia
con entusiasmo. Troppo. Su un
dosso della 14. la Quattro «corta»
della ragazza Audi parte in testa
coda e decolla capottando un paio
di volte. Michele riparte senza para-
brezza e con la vettura aerodinami-
camente modificata un po’ da tutte
le parti. I lavori di ripristino costano
perd troppo tempo, € provocano
I'esclusione dalla gara. Blomqvist e
Mikkola sembrano avere ritrovato
un po' di vivacita e riescono a
inserirsi di tanto in tanto tra Vata-

nen e Alen. La seconda sezione va in
archivio con Vatanen in vantaggio
di 1’13” su Alen, seguito da Mikko-
la e Blomqpvist.

SI VA A ricominciare con la prova,
ormai classica, del circuito cittadino
in Jyviskyld, verso le tre del pome-
riggio. E di nuovo Mikkola a fare il
miglior tempo, ben presto imitato
da Blomgqvist che si impone in quel-
la successiva, facendo sperare in un
risveglio Audi. La cosa invece fi-
nisce li. Pitt duraturo sembra invece
il risveglio di Toivonen, che si pren-
de il lusso di vincere finalmente una
prova, la 25., la stessa che vede una
«toccata» di Mikkola, che ne esce
apparentemente con poco danno: la
ruota anteriore destra storta. Ripar-
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tito con la ruota a posto, Hannu
non puo sapere che qualcosa di pit
grave si € rotto. Nella stessa prova
Waldegaard ¢ costretto al ritiro per
rottura del motore. Nella PS 26
Mikkola spinge a fondo, finendo
rovinosamente fuori strada su un
dosso per rottura dello sterzo, a
piena velocita. Rimasto solo a di-
fendere i colori Audi e il proprio
primato nel mondiale, Blomqvist
deve ora condurre una gara pruden-
tissima. Vatanen continua a imper-
versare, colleziona scratch e aumen-
ta il suo vantaggio su Alen, che forse

comincia a dubitare di potere piu
riacchiapparlo. A Kalpalinna, fine
della terza sezione, Vatanen ha un
minuto e cinquanta su Alen, mentre
Blomgqvist, terzo, vede Toivonen
ben vicino nel suo retrovisore: solo
un secondo separa il pilota Lancia
dal probabile campione del mondo.
In quinta e sesta posizione, Eklund
e Kankkunen sono in battaglia fin
dall'inizio della gara.

LA ANCORA breve notte finlande-
se non provoca scossoni nella classi-
fica: Toivonen regola subito alla
prima speciale della quarta sezione

la questione di quel piccolo secondo
e sorpassa Blomqvist, cui un quarto
posto, cosi restando le cose, va
benissimo. Kankkunen riesce final-
mente a passare Eklund. Un attimo
di suspense viene dalla leggera usci-
ta di strada di Toivonen, che si
risolve in un ritardo di 20" larga-
mente recuperati da Henry che infi-
la quattro vittorie consecutive. An-
che Alen ritrova il piacere della
supremazia in tre speciali, ma si pud
ragionevolmente pensare a un sag-
gio quanto leggerissimo «rilascio»
del leader Vatanen, ormai preoccu-

pato innanzitutto di assicurare il
risultato.

LA QUINTA sezione ¢ all’insegna
della coppia piu bella dell’anno: il
ritrovato Vatanen e quella sorpren-
dente Peugeot 205 turbo 16 che ha
imposto una svolta alla concezione
della macchina da rally. Con quat-
tro successi su quattro prove, Vata-
nen porta in trionfo, a casa sua, la
pit bella vittoria che il team Peugeot
potesse sperare. La pioggia comin-
cia a cadere proprio nel momento in
cui Ari e la 205 turbo 16 esultano sul
podio.

Makra Kuusanmaki i Tirynkila Lastunen Syvajarvi
1 km 5,49 22 km 338 2 I::|‘;},75 34 kr;:yG,QZ km 3,82 4'6 kr!l 4.27
1. Vatanen in 313" 1. Mikkola in 140" 1. Vatanen in 423" 1. Vatanen in 416~ 1. Toivonen in 207 1. Blomaqvist in 4°55”
2. Blomaqvist a 2" | 2.Blomquist al1” | 2. Alen a 5" | 2.Blomquist a4” | 2.Alen a1” | 2.Vatanen a1
3. Mikkola 3" Toivonen 1" 1 3. Blomquist 6“ | 3. Alen ¥ i Vatanen 1" | 3.Alen 3"
4. Alen 6" | 4. vatanen 2" | 4. Toivonen 7 | 4. Toivonen 8~ | 4. Kankkunen 3” | 4. Toivonen 75
Toivonen 6" 5. Alen 3= 5. Eklund 11~ 5. Eklund 122 5. Blomqvist 4" 5. Eklund 10"
Laine 6" | 6. Eklund 4" | 6. Kankkunen 177 | 6. Kankkunen 15* | 6. Eklund s | 6. Kankkunen 18~
7. Eklund Y i 7. Kankkunen 5" 7. Saby 22" 7. Pitkinen 17° 7. Aho 12" 7. Poysti 24"
8. Kankkunen 1% 8. Waldegaard 6" 8. Poysti 24" 8. Saby 24~ 8. Pitkanen 14" 8. Pitkanen 27
Mihinpaa Moksi Vesijako Ohtinen Savo Vaannma a
17 5% 23 R 29 itk 35 hiar 41 396 47 | :
1. Vatanen in 824" 1. Blomqvist in 326" 1. Vatanen in 251" 1. Alen in 862" 1. Toivoen in 437" 1. Alen in 341
2. Alen a 2" | 2. Mikkola a1l 2. Alen a2 2. Toivonen ab” 2. Vatanen az2” Vatanen in 341
3. Toivonen 6" | 3.Alen 2" 3. Toivonen 3 3. Vatanen 18" 3. Alen 5" 3. Toivonen 22"
4. Mikkola 9~ Vatanen 7 4. Blomqvist 6" 4. Kankkunen 24~ 4. Kankkunen 13~ 4. Blomqvist 5"
5. Blomqvist 12" | 5. Toivonen 6" 5. Eklund 1" 5. Blomgvist 25" 5. Blomqvist 15" Eklund 5
6. Eklund 22" | 6. Eklund 7% Kankkunen 11 6. Ekund 40" Eklund 15" 6. Kankkunen 9"
7. Laine 23:: Laine 7t 7. Saby 14" 7. Pitkanen 54" 7. Saby 35" 7. Saby 16"
8. Kankkunen 25 8. Kankkunen 9” | 8. Aho 18" | 8. Saby 104" | 8. Aho 36" 8. Pitkanen 18"
Kalliokoski Painaa V. i Poh Huhtia
18 (95 24 5y, 30 wien 36 &' 42 e, km 10,13
1. Vatanen in 847" 1. Vatanen in 4'64" 1. Vatanen in 4'30' 1. Vatanen in 513" 1. Alen in 342" 1. Vatanen in 537"
2. Mikkola a 10" 2. Toivonen a3” 2. Alen al’ 2. Alen a2 Vatanen in 3'42" 2. Alen a2
Alen 10" | 3. Alen 4" 3. Toivonen 3" 3. Toivonen 5 3. Toivonen a1l 3. Blomqvist 4"
4. Blomaqvist 13~ Blomqvist 4" 4. Blomqvist 5" 4. Kankkunen 8" 4. Blomqvist 3" 4. Toivonen 5"
5. Toivonen 17" 5. Mikkola 7/ 5. Kankkunen 15" 5. Blomquist 9" 5. Eklund 4" 5. Eklund 11"
6. Kankkunen 31 6. Eklund 15" 6. Eklund 20" 6. Eklund 17 Kankkunen 4" Kankkunen 1"
7. Waldegaard 36" 7. Kankkunen 17" 7. Pitkdnen 24" 7. Pitkanen 35" 7. Saby 17 7. Poysti 5 29"
Eklund 36" 8. Waldegaard 19~ 8. Poysti 27" 8. Saby 36" 8. Poysti 18" 8. Saby = 34"
¢
Aijala Dunm ohja Evo Il Raitoo Teralahti Ehikki
19 knl'l 5,70 2 g 31 km 7,37 37 km 8,83 43 km 6,77 4 km 7,66
1. Vatanen in 3'04" 1. Toivonen in 11'48" 1. Vatanen in 423" 1. Vatanen in 516" 1. Alen in 3'58" 1. Vatanen in 401
2. Mikkola a4 2. Alen a3 2. Alen a1 2. Alen a7 2. Vatanen a3" 2. Toivonen a
3. Blomgvist 5" 3. Vatanen 4" | 3. Blomqvist 8 Blomqvist 7 | 3. Toivonen 5" 3. Blomqvist 2"
4. Toivonen 6" 4. Blomqvist 12” 4. Toivonen 5" 4. Eklund 14" 4. Blomqvist 6" 4. Kankkunen 6"
5. Eklund 8" 5. Kankkunen 27" | 5. Eklund 14" Kankkunen 14" 5. Kankkunen 9" 5. Eklund v
6. Kankkunen 11 6. Eklund 29~ 6. Kankkunen 15" 6. Toivonen 30" 6. Eklund 13" 6. Alen 16"
Laine 11" | 7. Mikkola 40" | 7. Eriksson 22" | 7. Aho 31" | 7. Pitkanen 28" | 7. Poysti 19
8. Waldegaard 15" | 8. Waldegaard 100" | 8. Poysti 23" | 8. Saby 33" | 8. Poysti 30" | 8. Aho 21"
Kuukanpaa Paijala Santa i Vahonen Pirttijarvi Sahloinen
20 i 26 [ o 32 [roamsg 38 ‘a9 44 P km 7,56
1. Vatanen in 261" 1. Toivonen in 662" 1. Vatanen in 557" 1. Toivonen in 427" 1. Vatanen in 346" 1. Vatanen in 426"
2. Blomaqvist i b 2. Vatanen az2” 2. Alen a 8" 2. Vatanen al” 2. Alen a1 2. Alen 2T
3. Mikkola 4" 3. Alen 4" 3. Toivonen 9" 3. Alen 4" 3. Toivonen 6" 3. Toivonen 6"
4. Toivonen 5" 4. Blomgvist a1 4. Blomquist 14" 4. Blomquist 7 4. Blomquist il 4. Eklund 14~
5. Eklund 6" 5. Kankkunen 18~ 5. Kankkunen 20" Kankkunen 7" 5. Eklund 9" 5. Kankkunen 15"
6. Laine 9" | 6. Eklund 22" | 6. Eklund 27" | 6. Eklund 1" Kankkunen 9" | 6. Blomqyist 17"
7. Mouton 14" 7. Saby 38~ 7. Saby 43" 7. Pitkanen 25" 7. Poysti >4 7. Poysti 20"
8. Alen 16 8. Eriksson 40 8. Sundstrom 45" 8. Aho 29 8. Tabatoni 24~ 8. Saby 2517
Vauhdin Maailma Kesapaiva Murol Kuohu
21 5% 27 Poss 33 [Koivpkeha 39 Prkeres 45 (9%, 51 Weks
1. Mikkola in 107" 1. Vatanen in 6,54 1. Vatanen in 406" 1. Toivonen in 9'54" 1. Vatanen in 428" 1. Vatanen in 3'51
Alen in 1°07" | 2. Alen al1” | 2 Blomqvist a6" | 2.Alen a7"| 2. Alen a2" | 2. Alen al
Toivonen in 107" 3. Toivonen 2" Toivonen 6" 3. Vatanen 17" 3. Blomqvist 6" 3. Toivonen 9"
4. Blomgvist a1’ | 4. Blomquist 10" | 4. Alen 8" 4. Blomqvist 21" 4. Toivonen 8" | 4. Kankkunen 127
5. Vatanen 2" | 5. Eklund 17" | 5. Eklund 14" 5. Kankkunen 23" 5. Eklund 11~ | 5. Poysti 14"
Waldegaard 2 6. Kankkunen 22" 6. Kankkunen 16" 6. Eklund 365 6. Kankkunen 197 6. Blomqvist 17
Eklund 25 7. Saby 30" 7. Saby 26" 7. Aho 109" 7. Poysti 26" 7. Saby 197
8. Kankkunen 4" 8. Palmquist 36" 8. Eriksson 27" 8. Pitkanen 115" 8. Saby 28" 8. Eklund 24"
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raLLy MILLE LAGHI

di domenica
Organizzazione: voto 9 - Partiti: 146 - Arrivati: 81

9. gara del mondiale piloti Organizzazione: Jyviaskilan Suurajot, P.0. Box 205, SF-40101 Jyvaskila 10, leandna Tel. (41)251122 Telex
8. gara del mondiale marche 28376 laaja sf
22/26 agosto 1984 Direttore di corsa: Hannu Kiiski

Percorso: km 1420,04, con 51 prove speciali (una annullata) per km 460,96
Condizioni atmosferiche: abbastanza buone, con sole e nuvolo e pioggia il mattino di sabato e in tarda mattinata

Cosi al traguardo

I principali ritiri

EQUIPAGGIO VETTURA NAZ. GR. TEMPO

1. Vatanen-Harryman Peugeot 205 turbo 16 SF-GB B in 4h08'49
2. Alen-Kivimaki Lancia Rally SF-SF B a 2'00"
3. Toivonen-Piironen ~ Lancia Rally SF-SF B 408"
4. Blomqvist-Cederberg Audi Quattro S-S B 512"
5. Kankkunen-Gallagher Toyota Celica t. SF-GB B 10’50
6. Eklund-Whittock Audi Quattro S-GB B 11'29”
7. Pitkdnen-Mesterton Nissan 240 RS SF-SF B 2508
8. Saby-Fauchille Renault 5 turbo F-F B 26'37”
9. Poysti-Savolin Opel Ascona 400 SF-SF B 2748’
10. Aho-Hakala Opel Manta 400 SF-SF B 28'02"

il mondiale piloti {dopo 9 gare)

PS 1 Lampi (motore)

PS 5 Wambergue (trasmissione)

PS 9 Grundel (capottamento)

PS 10 Chomat (trasmissione)

PS 16 Mouton (ritardo al controllo
per capottamento)

PS 17 Arpiainen (uscita di strada)

PS 20 Furuta (capottamento)

PS 24 Airikkala (cambio)

PS 25 Waldegaard (motore)

PS 26 Mikkola (incidente per cedimento sterzo)

I rally leaders

Cosi il mondiale marche (dopo 8 gare)

T T T T T T i

" g | _
21 = - z 3 E | B
N =5 = < | =i [ 5 =
2 2|, | ul.3 “’é&é'ogi— =18

= | —_ o | —w = w
SE |22 |S% | Lz | S5 | 5|58 82 558, 2| &
S| cE| 92| 25| 9B | e M8 |82 92| 5 z
ﬁEl‘dn.‘i'-’w"&E bap:d ﬁzimglﬁl“.—f%w Q| R 2
1. Audi 18 18 14 10 18 18 18 10 126 116
2. Lancia 10 16 12 18 14 16 — 16 102~ 102
3. Renault 12 10 — 14 — — 15 4 55 55
4. Toyota — 8 18 — — 10 — 10 46 46
5. Nissan 2 — 10 — 8 12 — 6 38 38
Peugeot — — = 12 — — 18 38 38
7. Opel — = 16 2 — — 11 2 31 31
8. Volkswagen 9 12 — -~ — - — - 21 21

9. Subaru 11; 10. Alfa Romeo 9; 11. Ford 6; 12. Citroen 4; 13. Vauxhall e Mazda 2; 15. Mitsubishi 1.

L’Audi é matematicamente campione mondiale marche 1984. Infatti, anche vincendo le prossime due gare
e totalizzando complessivamente 36 punti, la Lancia dovrebbe scartare due punteggi: i 10 di Montecarlo e
i 12 del Safari, raggiungendo la quota massima si 116 punti. Questa & anche la quota attuaimente raggiunta
dall’Audi: se la squadra tedesca non totalizzasse altri punti nelle due restanti gare rimarrebbe quindi a 116
punti, ma vincerebbe egualmente in virti del maggior numero di vittorie (5 contro le eventuali 3 della Lancia).

r f ! & ] Ps.1: Blomquist; da ps 3 a ps 14: Alen; da ps 15 a
o g | = ) ps 51: Vatanen.
o o 4 z | o | =
z = 3 2| 2| = ol 2| 5
g z a| 3| Bl 2| &8|8|B(. | & Le pagelle
SE|SS |00 |38 | e |25 (88|52 50|55 385, | 2
%25 | 2E | 95| 95|72 RS |88 83 22| Sk | 8| £ || Puom VOTO  PILOTI VOTO
N2 |26 | 62 | 25 | <P | K< |[RZ Q< | K% | 8» | &0 | &= | * Vatanen 10 Airikkala 7
1. Blomgqvist 15 20  —  — 8 20 20 20 10 113 | Alen 10 Chomat 7
2. Alen 3 _— 15 10 20 12 15 — 15 90 | Toivonen 9  Poysti 7
3. Mikkola 12— 20 12 __— 15 12 16— 86 | Mikkola g Aho 7
4. Bettega 8 - 12 — 4 10 — — — 34 Blomqvist g Mouton 6
5. Biasion 6 — 10 — 16 — - = - 31 | Kankkunen g Kaby 6
6. Waldegaard — — — 20 — — 8 — — 28 Eklund 8 Grundel 6
7. Rohrl 20 — 6 — — - — — — 26 Eriksson 6
8. Salonen 1 - — 4 - 6 10 — - 21 S_abY 8 Sundstrom 6
9.  Ragnotti - - B = 02 dves . ok e g 20 | Pitkdnen 8
10. Vatanen — - — — == is e =" 120 20
11. Eklund 18; 12. Mouton e Aaltonen 15; 14. Mehta, Recalde, e Toivonen 12; 17. Therier, Jonsson, Nicolas .
e Stillo 10; 21. Torph, Buffum, Iwase e Kankkunen 8; 25. Johansson, Grundel, Preston, Andruet, Cook e Torras | <PIU™ «MENO»
6: 31. Eriksson, Darniche, Stewart, Bassi e Pitkanen 4; 36. Andervang, Ortigao, Wittmann, Iwashita, Bourne, | Vatanen Combattivo Blomqvist
Hernandez e Saby 3: 43. Pettersson, Dorche, Teesdale, Nonnenmacher e Poysti 2; 48. Ahlin, Gooding, Criticos, | Kankkunen Fortunato Mikkola
Robson, D'Agostini e Aho 1. Vatanen Efficace Mouton
Toivonen Spettacolore Blomqvist

O MANCAVA SALONEN. Avrebbe dovuto
gareggiare al Mille Laghi come al solito, con la
Nissan 240 RS in equipaggio con il fedelissimo
Seppo HarJanne Timo Salonen non ha potuto
per0 correre in Finlandia perché ha recentemente
subito un intervento chirurgico alla spina dorsale,
affetta da ernia al disco. L'operazione & comun-
que andata perfettamente, e il decorso post
operatorio ¢ tale da permettere al pilota di
sperare di essere al via del Rally Rac, in program-
ma a fine novembre.

0O CONFERMA KANKKUNEN. II teal Toyota
ha confermato Juha Kankkunen come pilota
ufficiale per la stagione 1985. Il pilota finnico
gareggera quasi sicuramente con la nuova vettura
€ avra ancora come compagno Bjorn Walde-
gaard.

BJORN E BILLSTAM. Come gia avvenuto pit
volte in passato, Bjérn Waldegaard non ha
gareggiato al 1000 Laghi con Hans Thorszelius,
suo abituale navigatore, ma con Billstam. Thor-
szelius non ama infatti gareggiare nel rally finni-
co, ma preferisce rimanere nell’ambiente nella
veste di spettatore.
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