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DB5 CEMENTERADE DEN EXKLUSIVA PROFIL SOM DB4
ETABLERADE. INGEN ANNAN BIL KAN, SOM ASTON MARTIN
DB5, PERSONIFIERA BEGREPPET "BRITTISK GENTLEMAN".
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et sker nagot nér man tar plats bakom ratten pa

en klassisk Aston Martin. Osokt stracker man pa

ryggen, bemodar sig om att inte sla igen dorren

for hart och uppfylls sedan av ett séllsynt valbe-
hag. Fa bilmérken utstralar det svardefinierade begrep-
pet "klass" i s& hog grad som en Aston Martin.

Handlar det sedan om en DB5, den modell som
kanske ar mest berdmd av alla, forstarks intrycken ytter-
ligare.

Det vilar nédgot oerhort eget éver i princip alla Aston
Martinmodeller. En upphojd elegans som far alla eventu-
ella konkurrenter att verka latt vulgara. En Aston Martin
behover inte skrika ut sin kompetens, den bara ar dar.

Det markliga &r att det inte finns nédgon rationell for-
klaring. DB4-, DB5- och DB6-serierna ar inte speciella
pa nagot lattdefinierat satt. Visst, de ar snygga, tacka
Carrozzeria Touring for det. Men markvardiga? Nej, med
lite skitiga brillor skulle man nastan kunna ta fel pa en
DB4 och den samtidiga Maserati 3500 GT, &ven den
med en kaross signerad Carrozzeria Touring.

Tidstypisk alltsa. Vad ar det d& som far en DB5 att
st& ut fran samtidiga GT-bilar?

Forst tankte jag undvika att ndmna James Bond i
sammanhanget, men det &r i det ndrmaste omajligt.
Googlar man Aston Martin DB5 hittar man typ tio miljo-
ner sajter om Bond, och tre om sjélva bilen.

Kort med andra ord. Men det har inte alltid varit sa.

Nar just denna bil var ny 1965 vackte den istéllet
vrede hos den forste &garen. Det var Atlas Oil i Stock-

holm som bestallt bilen fran den auktoriserade impor-
téren Wendels i Skane. Da var den lackad i den typiska
kuléren Silver Birch — samma som i Bondfilmerna.

Atlas Oil jobbade med bland annat skaroljor till indu-
strin och &garen kunde sékert uppskatta den for en
verktygsmakare sé typiska precision som genomsyrade
den David Brown-byggda DB-serien under 50- och 60-
talen.

Men just nér Atlas Qil fatt sin nya DB5 levererad hade
Aston Martin frackheten att presentera DB6! Da hjalpte
inga referenser till Sean Connery och filmen Goldfinger,
&garen ville ha en DB6 istéallet!

Kunden har ju alltid ratt s& DB5:an gick vidare till
Arlévs Valskvarn i mars 1966 dar den stannade i nagra
ar innan Wendels ater bytte in den pa Gustav Adolfsda-
gen 1970. Nu for sista gangen pa manga &r.

Henning Wendel tog sjalv hand om bilen sa lange
han levde och det var forst for ett par ar sedan, efter
hans bortgang 2008, som &nkan ség till att den ham-
nade hos en ny &gare vardig bilen.

En dgare som desutom har den goda smaken att
|&ta mig ta plats bakom ratten utan minsta férmaning.
Inte for att det behdvdes. Jag kommer fortfarande ihdg
innebdrden i vad ndgon engelsk tidning skrev efter en
provkdrning av en DBS i tidernas begynnelse.

Det handlade om att "man skulle skdmmas att bli
sedd korandes den daligt", eller kanske det stod "slar-
vigt".

Inte for att det var nagon storre risk — att bli sedd
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alltsa. Vi vantade namligen till dess kvéllsrusningen lagt
sig innan jag tog plats.

Jag har kért DB4 och DB6, men aldrig tidigare en
DBS5. And& kdnner jag mig hemma direkt och med det
borjar vi nosa pa den forsta forklaringen till bilens storhet.
Den kanns helt enkelt skraddarsydd. Som om Aston
Martins agare, den kortvéaxte eleganten och Prins Ber-
til-kompisen David Brown, engagerat de finaste skrad-
darna (eller &tminstone sin egen) pa Savile Row for att
anpassa bilen till en lagom I6nnfet journalist i sina basta
ar. Och det redan pa 60-talet!

Intuitivt greppar jag den handgjorda ratten i positio-
nen tio i tvé och kanner med fingertopparna de kullriga
nitarna som férenar aluminiumkarnan med trakransen
innan jag vrider om téandningsnyckeln och trycker pa
startknappen.

Med en hes och forvanansvart distanserad bas, som
en Barry White pa lag volym, smyger den sensuella fyra-
literssexan igang och DB5:an borjar leva.

"Larvigt", sager jag till mig sjélv. "Det ar ju bara en bill"

ge att formedla kénslan av funktion pa ett perfekt avvagt
satt. Utan att stjdla showen for de andra.

Korstaliningen ar lika speciell den, det vill s&ga att
man inte marker hur man sitter. Laderfatolien ser inte
markvardig ut med lyckas &ndé stdda kroppen pa ratt
stéllen och den harmoniska kanslan av samhorighet gor
att nervositeten snart & som bortblast.

Det gér att kdra DB5:an som en modern bil, det &r
bara att tdnka pé nagot annat och gasa.

Men da missar man hela grejen med bilen. Henning
Wendel, en av Sveriges storsta motorméan, som alltsa
korde och agde denna DBS5 fran 1970 till 2008, lar till
och med ha féredragit den fére en DB4 Zagato han
agde en period samtidigt.

Fartresurserna ér kanske inte mérkliga med dagens
matt matt, men inger &nda respekt och den séllsynt
solida konstruktionen gér kdregenskaperna mycket val-
balanserade — och det trots diagonaldécken.

I grunden &r DB-serien fran den hér tiden byggd pa
en fackverksstomme i stél. Pa den sitter sedan ett "ske-
lett" av tunna stélrér som bildar stomme till aluminium-
karossen. Byggprincipen patenterades av Carrozzeria
Touring under namnet "Superleggera" och anvandes av
Aston Martin &ven sedan man gatt 6ver till den av Wil-
liam Towns designade efterfoljaren.

DB4 som kom 1958 var forst ut i serien, 1963 kom
DB5 med strélkastare bakom stromlinjeformade kapor
samt 4-litersmotor istéllet for den tidigare pa 3,7. Slutli-
gen DB6 som kom 1965 och hade langre hjulbas, stérre
baksate samt ett spoilerforsett akterparti.
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trigga sinnena pa ett sétt som detta? Visst, det kanske
finns négra, men det &r inte manga.

Aterigen har jag noterat en av de egenskaper som
gor att Aston Martin DB5 &r unik.

Den femvaxiade ZF-vaxellddan har aldrig haft ett
battre hem. Visst, den ar tysk, men &ven den anstranger
sig till det yttersta att vara en perfekt brittisk gentleman
med sina balanserade rorelser och sitt perfekt avwagda
motstand. Det handlar om harmoni, om att fa alla regla-
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XXX NING WENDEL LAR
HA FOREDRAGIT DB5:AN
FORE SIN EXKLUSIV.

Men i mangt och mycket handlar det allts& om snar-
lika modeller. Jag har faktiskt denna solida konstruktion
att tacka for att en av de storre pinsamheterna i min per-
sonliga bilhistoria inte fick vérre folider.

Det var pa 70-talet nér en kompis investerat i en
hogerstyrd DB6. Det later exklusivt, men de var faktiskt
dverkomliga en period. Agaren till DB5:an berattar pé tal
om det att han agde en annan DB5 pa 70-talet.

"Jag kopte den for 14 000 kronor och sélde den for
14 500 och tyckte jag gjort ett klipp!"

Det var d& det.

Hur som helst, med DB6:an var kompisen och jag
pa vag hem till Stockholm fran Géteborg och Englands-

farjan en sen natt. Jag satt bakom ratten, pa den ovana
hoégersidan, medan &garen och ytterligare en kille snar-
kade ikapp.

D4, négonstans i héjd med en 6de mack foll dgon-
locken ner och i bra fart klippte jag en refug med vanster
framhjul ...

Jag kan fortfarande kdnna den obehagliga k&nslan av
att kora pa tva hjul ett kort tag innan vi landade och stan-
nade for att inspektera den vantade férddelsen.

Ingenting!

En bula i dacket var enda minnet. Inte ens fram-
vagnsinstéliningen hade gatt at skogen! Det som kunde
blivit en katastrof slutade med att jag akte pa att betala
ett nytt dack.

Men ni forstar kanske varfor jag var lite nervos for att
bli sedd kérandes en Aston Martin daligt. Igen!

Och varfér jag har en séllsynt respekt for den biffiga
konstruktionen.

Henning Wendels gamla pérla har med alla sékerhet
aldrig rékat ut for négot liknande. Den har bara gatt
dryga 6 200 mil sedan den var ny. Man kan fortfarande

se Wendels gamla Dymoremsor som paminner om att
dacktrycket ska vara 2,0 fram och 2,3 bak.

Den enda féréandringen &r att den lackats omien
morkare grametallicton. Varfor fortalier inte historien,
men ett rykte s&ger att Henning Wendel inte ville att bilen
skulle férknippas med James Bond.

Den har inte heller de finesser som Bondbilen gjort
sig k&nd for, &ven om den var valutrustad for sin tid. For-
utom justerbara stétda@mpare bak, kallade "Selectaride”,
har den en val fungerande luftkonditionering, knappast
vanligt i sportbilar fran mitten av 60-talet.

Roslagsvagen avverkas i imponerande tempo, det ar
inte manga bilar ute och det ar inte utan att jag fantiserar
om hur det skulle kédnnas att anvanda Bondbilens kata-
pultstol for att satta av &garen och sedan bara dra ...

Den sexcylindriga och raceprévade maskinen pa fyra
liter ar en jatte till motor, bade fysiskt och praktiskt.

En bekant hade en gang en DB4 med en Le Mans-
slutvaxel som gjorde bilen lite trasslig att kéra. Den
gjorde langt Gver 100 km/h pa ettan och den vridklenare
3,7-motorn tappade andan péa de hogre vaxlara.
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Men i DB5 saknar man aldrig kraft da utvéxlingarna
ar perfekt avwéagda. Lustigt nog &r inte bara véaxelladan
av utldndsk harkomst i denna den mest brittiska av bilar.
Motorn &r faktiskt konstruerad av en polack vid namn
Tadek Marek. Han kom fran Krakow i andra vérldskrigets
inledning och val i England var han med och konstru-
erade den berémda stridsvagnen Centurion, innan han
varvades till Aston Martin 1954.

Marek skapade ocksa den V8 som ersatte sexan
och som var Aston Martins huvudsakliga kraftkalla &nda
fram till & 2000. Idag tar racingexperterna upp sexan till
betydligt storre volym och far ut extrema effekter, men
for gatbruk duger den gott i basutférande med SU-for-
gasare och 282 hastkrafter.

Aston Martin erbjod ocksé en "Vantage"-version med
Weberférgasare och 325 hastar, men inte ens Bondbilen
hade den motorn. Eller "Bondbilarna" om man ska vara
korrekt.

Det finns ndmligen en intressant parallell mellan den
svenska DB5-historien och Bond. Det séldes fyra nya
DBS5 i Sverige, och fimbolaget anvande fyra. ]
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XXX ANG SKISSEN SOM
VISAR DEN FYR CYLIN DRIGA
"'UR"-DISCON AR.

M FAKTA / ALFA ROMEDO "DISCO VOLANTE" 1952

MOTOR: RAK, 4-CYLINDRIG, VOLYM 1 997 ©M?3, 2 VENTILER/CYL,
V&TSLIMP, TVA DUBBLA WEBERFEIRGASARE. EFFEKT 158 HK
VID 6 500 R/MIN. (NYBYGGET: 6-CYL 2 548 CM¥ TRE DUBBLA
WEBERFORGASARE OCH CIRKA 165 HK.)

KRAFTAOVERFBRING: 4-VAXLAD (NU 5-VAXLAD) LADA.

CHASSI OCH MATT: REIRRAM MED INDIVIDUELL FRAMVAGN OCGH
STEL BAKAXEL. TRUMBROMSAR (NU SKIVOR FRAM). TOMVIKT 735
KILO, NU 830 KILO. HJULBAS 222 CM, L/B/H 395/178/106 CM.

PRESTANDA: TOPPFART 225 KM/H.
PRIS: EJ TILL SALU, VARE SIG ORIGINALEN ELLER NYBYGGET.

HISTORIA: DEN URSPRUNGLIGA DISCO VOLANTE BYGGDES | TRE
EXEMPLAR, TVA OOPPNA OCH EN COUPE. DAREFTER BYGGDES SEX
PROTOTYPER FOR RACING MED 3,0- TILL 3,5-LITERS SEXOR, DE
KORDES AV STORHETER SOM FANGIO OCH JOAKIM BONNIER.




