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Lysande karriar
pa en Vespa

Den kara gamla Vespan, ja.
Min GS arsmodell 1961 och
jag har nu kamperat ihop i
13-14 a&r. Och forst i &r &r den
registreringshesiktigad och
korklar. En of6rlatlig lang tid
som beror pa en del
oférméaga, lathet, andra
fordon, tre barn och faktiskt
lite otur ocksa.

Dock har jag mycket att tacka
den lille italienaren for.

Bland annat ar den skyldig till
att jag idag ar chefredaktor for
denna tidning som du kéra
lasare bladdrar s4 ivrigt i!

En radannons i saligen av-
somnade lokaltidningen Nya
Norrland (1988 eller 1989,
minns faktiskt inte exakt)
véckte mitt intresse. Vips var
jag Vespa-agare. Utan att
tidigare haft nagot veteran-
intresse. Upptackte darefter
engelska scootertidningen
"Scootering”. Och en svensk
tidning om veteranfordon;
Signalhornet/Classic Motor
Magasin, fast det Sedan
flyttade for jobbet till Lulea
och hann med att skaffa en
Vespa PX 200 fran 1982.
Kom i kontakt med
Norrbottenssektionen av
Norrlands Motorhistoriker.
Blev med i styrelsen for :
"motorhysterikerna”. Fyllde pa
med en PV 544 fran
1961/1962. Och med en
BMW 2000 CS 1968. Och en
BMW-sedan fran samma &r.
S4 var det jobbet som styrde
kosan sdderut. Och hade jag
haft med Vespa GS:en pa 50-
milaflytten till Lulea, skulle
den sjalvklart med pa 100-
milaflytten till Stockholm.
Veteranintresset forde ett tag
en tynande tillvaro, gick med
avund i blicken och kikade pa
Scooterns dag i Stock hoim,
hade picknick under Gardes
loppet och ramlade nagon
gang in pA MHS-marknaden i
Sodertélje. Men sa néar Classic
Motor sokte redaktor vaknade
livsandarna till och nu i
augusti har jag varit har i tre
ar. Se dar vad en oskyldig
radannons kan stalla till med!
Efter besiktiningen i juni i ar av
Vespan har det blivit ett 30-tal
mil. Helt underbart faktiskt.
Frisk luft och tvataktsknatter
ar balsam for sjélen. For att
inte tala om stoitheten nar
den férsta kommentaren
falldes om
Vespan vid
en bensin-
mack.

Ja, nu kor
jag sa det
ryker igen,
men fort
gar det
knappast...

Tionas §j6lundl



Amilcars bilar
beskrivs ofta som
“fattigmans Bugatti”.
Detta resonemang
stammer nar man
jamfor med Bugattis
stora bilar. Men om
du utgar fran en bilar
med jamnbordiga
cylindervolynier sa
upptacker du att
Amilcar faktiskt bade
var var den dyraste
och snabhaste av

de tva markena.
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Trots att Amilcars bilar endast tillverkades mellan

ﬂmzlc CGSS Manx
~ Svanslos

sportva

1921 och 1939 sa hann bilmarket anda bade bli oddd-
ligt pa racerbanorna, dansgolven och bardiskarna.

@

ret 4r 1926 och skymningen
borjar falla $ver hamnen i
Dover. En fransk bit lossar
sin last. Bil efter bil rullas i
land och alla ska visas pa bil-
salongen i London. Till sist
glider en bl sportbil med
langt utdraget akterparti fram. Repen spinns
och bilen vajar som en pendel pé sin viig mot
fast mark. Hamnarbetarna borjar bli trotta, nir
en av dem snubblar studsar bilen in i maga-
sinsviggen. P kajen skriker ndgra fransmin i
vrede och panik nir de ser hur det vackert bat-
formade akterpartiet skrynklas ihop.

Tja, vad gor man med en krockad utstill-
ningsbil nir salongsportarna ska 5ppnas om ett

Text & foto: Bosse Andersson

par dar och fabriken i Paris 4r lingt, lingt
borta. Killarna frin Amilcar drinkte forst sina
sorger pa ndrmaste bar, men framit midnatt,
nir det blev dags att g till séings, fick nigon
en lysande idé:

- Vi ségar av aktern och déper modellen till
Manx, efter de dir svansiosa katterna pa Isle
of Man.

Plotsligt kinde hela giinget hur trottheten
forsvann ur kroppen. Den brittiska tolken fick
omedelbart i uppdrag att dels viicka en duktig
bilplatslagare dels nigon som kunde trycka nya
broschyrer. Ingen tid fick forloras!

Resultatet av platslagarens arbete blev enkelt
men snyggt. Aktern ersattes av en slit plat och
reservhjulet. Trots att manga upplevde
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TERNISK SPECIFIRATION

Amilcar CGSS Manx
1926

Motortyp: Rak sidven-
tilsfyra. Borrning x slag-
langd: 60 x 95 mm.
Cylindervolym: 1074 cc.
Effekt: 35 hk/4500 varv
per minut.
Branslesystem:

Solex- férgasare.
Smorjsystem:

Tryck- smorjning.
Tandsystem: Magnet.
Transmission:
Trevaxlad osynkronise-
rad vaxellada.
Slutvaxel: Last
differentialsparr.
Bromssystem:
Mekaniskt mandvrerade
trummor fram och bak.
Framvagn:

Stel axel med halv-
elliptiska bladfjadrar.
Bakvagn: Stel axel
med kvartselliptiska
bladfjadrar.

Dack: 27 x 4.00.

Matt & vikt:

Axel- avstand: 2311 mm.
Sparvidd: 1082 mmi.
Langd: 3700 mm.
Bredd:1300 mm.

Hoéjd: 1200 mm.

Vikt: 530 kg.

Toppfart:

120 - 130 km/tim.

Manxkarossen
som snyggare 4n
originalets
utdragna "boat-
tail”, s tror man
att det bara
byggdes ytterli-
gare en eller tvd
rumphuggna
bilar. Men ingen
vet sikert. Det
KAN ocks3 vara
s att Bosse
Levins bla pirla
ir virldens enda
Amilcar Manx.

Bristen pd
exakta fakta ir
ganska typisk
for historierna
runt bilmirket
Amilcar. Min
egen  favorit
biand legender-
na utspelas 1i
mitten pa 1920-
talet. Utanfor
Ritz bar i Paris
parkerar  den
unge amerikan
Horace Chase
sin lilla sportbil
bakom en jitte-
lik Rolls-Royce.
Nir  jinkaren
ska bestilla en
drink  fragar
bartendern:

- Vad ir det
for pytteliten bil

ni aker i?

Amerikanen skimtar cm att det egentligen

ir en sidovagn som byggts om till trampbil.
Direfter tittar Horace si gott som dagligen in
pi Ritz for att fi sig en drink. Varje gang hil-
sas han av bartendern med orden :
- Vad ska det vara denna géng, mr Side Car?
Efter en tid fick Horace £0r sig att han skulle
be bartendern, som forresten hette Frank, att

Instrumenteringen

ar helt i originalskick,
forutom en
temperaturmataren av
Smith’s fabrikat,

dar ska det

egentligen sitta ett
Jaegeriinstrument.

blanda en ny sorts drink, som han aldrig hade
provat tidigare. Det blev en blandning av lika
mycket konjak, pressad lime och cointreau.
Frank blev si njd med resultatet att han omdel-
bart dépte drinken till "side car” efter Horaces
lilla bil, som naturligtvis var en Amilcar.
Drinken ir numera kind 6ver hela virlden, men
det ir inte minga bartenders som kinner till
storyn.

Niir vi and4 r inne pa avdelningen legender
si miste jag passa pé att avliva myten om att
Isadora Duncan dédades av en Bugatti. Isadora
var pi ménga sitt en unik ménniska, men ir
mest kiind for att hon uppfann den moderna
dansen. Hennes berdmmelse stod pé topp den
6desdag 1927 da hon klev ner i en bla Amilcar
och svepte sin réda sjal om halsen. Vinnerna
stod leende kvar och vinkade nir sjalen fastnade
i bakhjulet. Chaufféren bromsade omedelbart,

Introduktionen av 1926 ars CGSS
innebar en rad forbattringar. Bland
annat forbattrades viagegenskaperna
med hjalp av 6kad sparvidd, fyra tums
sankning av chassit, ny styrvaxel med
direktare utvaxling och bromsar med
storre trummor. Samtidigt fick motorn
en kylflinsad oljesump med storre

och ett modifierat topplock som gjorde
motor varvvilligare.

men Isadoras nacke var redan knickt. Myten
om hennes "Bugattidéd” kommer antagligen
fran de kulturjournalister som tror att alla gamla
franska bilar med bl lack 4r byggda i Molsheim.
Fr den som vill veta mer om Isadora rekom-
menderas sjilvbiografin "Mitt liv” som finns
oversatt till svenska (ISBN 91 7712 121 X).

Fran 1920-talets London och Paris forflyt-
tar vi oss till Trelleborg och nutid. Det var dir
jag motte Bo Levin och hans vackra Amilcar
Manx, bilen som for mer én sjuttio ir sedan
tappade rumpan i Dover. Bilens fullstindiga
modellnamnet 4r Amilcar CGSS Manx, dir
”C” stér for motortypen, "GS” betyder Grande
Sport och "S” ér en forkortning av Surbaisse,
som betyder lagbyggd.

Herr Levin képte ursprungligen bilen for att
kéra historisk racing. P4 sin tid var Amilcars
bilar nimligen mycket framgangsrika. Den
mesta framgangen 4r segern pa Le Mans 1932.
Bosses bil var dock langtifran komplett nir han
kopte den i mitten 1980-talet. Hans berittel-
ser om svetsningarna av motorblocket, letandet
efter reseivdelar som egentligen inte finns och
alla andra problem kring renoveringen impo-
nerar. Detta 4r en man med massor av tilamod.

Pi grund av svetsningarna i motorblocket
vagade Bosse inte trimma motorn. Att skaffa ett
nytt block visade sig var bade svirt och fasansfullt
dyrt. Dirfor blev det inte s& mycket tivlande:

- Det var ju inte kul att alltid bli franakt av de
triminade Rileybilarna, som dominerade klassen.

Hur som helst 4r detta en mycket rolig bil, om
man ir ensam i sittbrunnen! P4 grund av det
smala karossen 4r mekanikerns sittplats nigot
tillbakaflyttad i forhallande till forarplatsen. Men
det krivs nistan anorektiskt smala ménniskor
med var sitt amputerat ben for att bilen ska
kunna anses som tvasitsig. Ett par dskadare fick
hjilpa Bosse och mig att komma loss efter en
gemensam &ktur.

Ensam bakom ratten kinns bilen ddremot
mycket trivsam. Pd slit och harpackad grusvig
ir chassit mycket samarbetsvilligt. Bakaxelns
spirrade diff och den direkta styrningen gor att
man kér med kontrollerade sladdar genom alla
kurvor. Visst tar det en stund att viinja sig vid
den osynkade vixelladan, men dven den dr for-
vanansvirt littjobbad.

Att den lilla sidventilsfyran kiinns sa forva-
nansvért pigg, trots sin liga effekt, beror bide pi
bilens extremt liga vikt samt att fartupplevelsen
alltid forstirks i bilar som bade saknar vindruta
och stinkskarmar. Det absolut roligaste under
provturen var faktiskt att studera framhjulens
hoppande och studsande arbete.

Bakom ratten pi denna gamla vagn bérjar jag
ater fundera 6ver problemet med att definiera
vad en sportbil egentligen ér for négot. Ty nigot
mer ikta i sportbilsviig in denna Amilcar finns
inte! Men hela resonernanget om att den som
ikta sportbil ska vara snabb och viigsiker faller
ju om man jamfbr Amilcaren med alla turbolad-
dade monsterbilar som idag ockuperar vira
vigar. A andra sidan okar alltid sjilvplagarfak-
torn en sportvagns magnetism och ur den syn-
vinkeln vinner Amilcaren &ver allt jag tidigare
kért  (forutom en  trehjulig Morgan).
Resonemanget fortsitter i Bosses kok och efter
ett par sillsmorgasar formulerar herr Levin den
slutliga definitionen:

- En sportbil 4r nigot vackert med korglidje
som ger en annorlunda bilupplevelse n den
praktiska bruksbilen.

Jag kunde inte ha sagt det bittre sjilv! HE
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Trots att mekanikerns sitt-
plats ar nagot tillbakaflyttad
i forhallande till forarplatsen
sa det tveksamt om man
kalla detta smala utrymme
for tvasitsigt.

De mekaniska fram-
bromsarna har en mycket
avancerad och vacker
konstruktion dér kraften fran
vajrarna dverfors genom
tryckpinnar i spindlarna.

Tre ganger misslyckades
mycket duktiga proffs med
att svetsa det sprickan i
motorblocket. Da laimnades
problemet over till Kockums.
Sista dagen innan semestern
svetsade de sprickan med
metallen uppvarmd till 100
grader under smaltpunkten.
Blocket fick sedan svalna sa
sakta att det sex veckor
senare inte kunde baras utan
handskar.

ett mycket
~underhallande
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AMILCARS
_uppgang och fall__

1921 - 1939

Frankrikes bilindustri hade éanda sedan
sekelskiftet varit varldsledande nar det
géllde nya konstruktioner. Men nar
Amilcar grundades 1921 producerades
en ganska konventionell bil.
Konstruktionen var dock mycket liten
och latt. Konstruktérerna Jules Salomon
och Edmond Moyet ddpte bilen till
Amilcar CC. Bilen fanns aven i ett spor-
tutférande (CS) och som familjebil (C4).
Tre ar senare introducerades den mest
kaénda Amilcarmodellen, CGS, som impo-
nerade pa datidens motorjournalister
med sina effektiva fyrhjulsbromsar. Nar
konstruktionen hade forfinats ytterligare
doptes bilen om till CGSS och licenstill-
verkades bade av tyska Pluto samt dster-
rikiska Grofi. | mitten pa 1920-talet blev
Amilcar-bilarna &ven mycket framgangri-
ka pa tavlingshanorna. De mest konkur-
renskraftiga vagnama hade raka sexor
pa 1100 cc med dubbla éverliggande
kamaxlar och rullagrade vevaxlar.

En annan milstolpe var Amilcar M-type
som introducerade 1928, en latt lands-
vagsvagn pa 1200cc. Detta ar tillverkade
man aven C8, med rak atta pa tva liter
som andades med hjalp av dubbla dverlig-
gande kamaxlar. Modellen blev dock allde-
les for dyr att producera och i borjan pa
1930-talet anvande man sig i stéllet av fyr-
cylindriga Delahaye-motorer.

Sista utropstecknet i sagan om Amilcar
blev den framhjulsdrivna Compound-
modellen. Bilen var mycket avancerad
med ram av aluminium, individuell hjul-
upphéngning runt om och en toppventils-
fyra pa 1185 cc. Denna modell var ocksa
en ekonomisk dddsryckning. Ty nar
Hotchkiss tog Over foretaget 1937 sa
hade Amilcar i flera ar forsokt fa ordning
pa ekonomin genom att byta inriktning
fran sporthilar till mer normala bruksfor-
don. Vapen- och biltillverkaren Hotchkiss
hade tjanat mycket pengar under forsta
varldskriget och till en borjan verkade allt
hopfullt. Men s& kom andra varldskrigeti
Efter kriget gick det allt mer utfér med
Hotchkiss, personbilsproduktionen upp-
hérde 1955 samtidigt som man slogs
ihop med Delahaye. | stéllet satsade
man allt pa de kommersiella fordonen.
Fergusons traktorer licenstillverkades
1953 till 1960, Willys Jeep byggde man
at franska armén mellan 1952 och 1966
och den sista lastbilen med Hotchkiss
namn tillverkades 1970.

Det var alltsa andra vérldskriget som
satte stopp for bilmarket Amilcar. Vid
krigsslutet hade Hotchkiss ingen mdjlighet
att ater satta luft under vingama pa det
arorika mérket. | Belgien gjorde Imperia
daremot ett modigt forsok att 1946 satta
en nagot moderniserad Compoundmodell
i produktion. Bilen var decennier fore sin
tid men byggdes bara fram till 1949, da
Imperia gick i konkurs.
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