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NOUS AVONS PASSE POUR VOUS
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PARAIT LE |¢r

DX FRONTIERES SANS TRIPTYQLE |

— Allemagne
— Autriche
— Danemark
— Espagne
— Hadlie

Norvege
Portugal

Yougoslavie

EPUIS deux mois, nous menons une vigou-
reuse campagne destinée a@ dénoncer le |
bluff éhonté qui consiste & laisser croire :
aux automobilistes qu’ils ne peuvent encore

aujourd’hui franchir en Europe aucune frontiére

sans les documents douaniers délivrés par les club
associations . L

culs adhérents, =

Nous n’avons cessé |
de nous élever contre
o exorbitan} Privi-
accordé aqux
ations de toy-
risme et aux divers
qutomobile - clubs,
étroitemeni solidaires
les uns des autres
pour I'exploitation =
des usagers au mé-

LA GRANDE
DU SPORT A
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LA FREGATE: BAISSE
AU PROCHAIN SALON

A ' OUS slommes en mesure de révéler aujourd’hui que la Régie a décidé de retarder la sortie de sa 5 CV, préte,
. . nos lecteurs le savent, depuis pres ‘d un an, et de transformer cette « super 4 CV » en un nouveau modéle
. intermédiaire : une 6 CV destinée a se

Si1a 5 CV Resault ne sort bas en 1955, crent d'ence, on trouvera plus loin des informations exclusives.

2 2 ab { g i & #
ensuite parce que lo Régie fient & s ord pa rce que la 4 CV continue & remporter un vif succes. Clest
garder en réserve un atout — et
une menace — en prévision des sé-

Yoir un coup de
véres campagnes a venir,

fouet printanier qui

| ; . la égate. i :
 Ves/projets da o Régie face a la concu"P cer entre la 4 CV et la Frégate. Sur cette derniére, comme sur

stuge:;u les augures de la Régie. RS AT

i iéy: l:\:rpnse, soit dit en passant, | | g VR

iy h"lce de la méconnaissance | |

dans | <he: méme & court terme, forel i o Jmoioiny
Aquelle se trouvent tous les — Toute l'actu

Le succés de la 4 CV ? C'était de
1949 & 1952 une évidence. Dans sa
catégorie, la voiture était pratique-
ment seule, elle polarisait d'innom-

alité auto-

quer 11.000. La 4 CV venait de rece-
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grands gapEr
brables désirs. Mais pendant I'hiver de Renuz?tn S:;uzt;esurs,‘q: dN:u‘;glfisi‘: mobile (pages 3 et 5).
52: 53.' |'étut:muj°; de la Régie se sur dix, dans ce ::n::i;!e, camme — Les cours de l'auto-
tﬂt a_nourrir quelques inquiétudes. . dans bien d’autres, les éléments d'in- école « L'A.-J. » (pa-
a 203 et I'Aronde se multipligient  formation les plus sirs, ou méme la - ge B). .
sur le marché de I'occasion. La 2 CY  simple logique, ne prévalent m°‘“‘et“' < VUna &
se frayait un chemin. Les jours de reusement pas contre les idées tou;i X e etude sur l.es pos-
la 4 CV n'étaient-ils pas comptés?  faites, I'optimisme béat, ou L s auto - radio (pa-
_Au début de 1953, Billancourt sor- Simis“‘,e's"i”“:ﬁ:;unce de 1953, la ge 7).
tait 7.000 4 CV par mois, en s'inter- Aprés |: f:mﬁe de la 4 CV se — La Coupe d’Europe et
rogeant sur les cadences des mois  Cddence de b ] M. le banc d'essai de la
suivants, : S.A.AB. (p. 8 et 9.
En juin 1953, il fallut en fabri- (Suite page 3)
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La Bianchi reparait

Cette Bianchi, équipée d’un moteur Renault muni des derniéres amé-
liorations 1063 a été carrossée par l'ingénieur Riffard. Elle atteindrait
170 km/h. On. notera le profilage trés caractéristique des phares.
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