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UN ARTICOLO DI AGOSTINOG GEML’LLI]

Statistiche

e cause
degli incidenti

Padre Agosting G?mml Reta
tore magnifico dell'Utiverslid
Cattolica del Sacro Cudre, pre-
sidente della Pontificla Acca-
demin dcnu Selense, presiden-
te della 1 o Il Seafone del
Consiglio superiore della puba
bliga {struzione, ol ha dnviato,
dopompagnandolo odn - una
gantilissima lettera, l'articolo
che segue, Sidmo Hetiasimi di
pubblicare wn cosi autorevole
contributo sullo scottante pro-
Blema degli incidenti e ne sla-
mo gratt all'autore.

'AUMENTO del traffico
Latrndale & I'mumento de-
gl infortunl stragdall ha
provocato una | ficaz

ni personall} ovyero esterne
fad es. motivi che rlsveglia-
no linteressel; per lo pid
cause temporanee, tal'mltre
couse permanent! legate alla
costituglone personale o alle
condiziond famigliarl o so-
cinll. Questl soggetti, se sl
trovano Gotto la minaccia di
essere  Investitl, reagiscono
bruscamente con le reazion)
suggerite dolln carlen affet-
tiva; fuga, arresto, movimen-
t1 disordinatl, perdita di con-
trollo, ece. Ammettinmo che
essl rieseano n evitare lin-
fortunio ad onta del malde-

ne delle rilevazioni Etatisti-
oche e ha fatto nascere la
proposte di unificarle anche
su plano Internazionale, DI
recente, Glovanni Canestri-
ni, In questo glornale ha af-
fElmntO glustamente che le
attunll statistiche no im-
complete, insufficlent), certa-
mente {ngervibill al fnj del-
Ia prevenzione degll infortu-
nl, & ne indica le ragioni, A
determinare [infortunio stra-
dl‘!le 0ONCOrtono VATIE CAuse
11 cul peso & varlo relle va-
rle clreostanze nelle quall sl
verifica Vinfortunlo. Giusta-
mente, anche per il nostro
paese, 1l Canestrini chiede
che si rileving statistiche che
siano pli indicative al finl
della prevenzione, ossia che
I dati statistici abblano un
slgnificato.

Come si deve procédere af-
finché le rilevazion! statisti-
che abblano tale significato?
Gia  ho illustrato  questo
aspetto del problema al Con-
vegno delllACI. dl alcuni
anni or sono n Napbli,

Be sl osservano le situazio-
ni nelle quali avvengono gli
Infortuni stradall, =i rileva
che vi sono situazioni che sl
ripetono. E' cloéd de osser-
vare che, bencheé varie siano
1z cause dell'infortinio che
concorrono al risultato, tut-
tavia il numero delle combi-
nazion! non & cosl elevato da
dar luogo & varinzioni infl-
nite di numero; se s esami-
nano | varl tipl di Infortunio
8| rileva che per clascuno di
ese] le variazlonl sono di nu-
mero limitato in quanto di-
pendono dal vario peso che
hanno le slntole cAlse con-
corrent| all'ssito finale. Que-
sto fatto & Importante per-
ché permette di indlcare la
lnea di condntm nella pre-
venzione.

Prendlamo s considerare i
caso degll Infortunl ne| qua.
1t 11 fattore princlpale deve
ricercarsl nella situazione
stradale, ossla legdtl ad al-
cune circostanze date dal
modo nel qudle sono costrul-
te le strade. Nelle grandi cit-
té un numero elevato di in-
fortuni sl ha 1& dove le stra-
de di grande comunicazione
interurbane pendtrano  In
cittd; per esemplo, atiraver-
g0 le strade di circonval-
lazlone. Il del

atro portamento; ma pol-
ché In reazione & stata fattn
in rapporte alln carica affet-
tiva, per riprendere Il rindat-
tamento alle condizlonl nor-
mall di vita e di attivith oc-
corte n costoro un certo tem-
po che pud essere anche ab-
bastanza lubgo, Be una se-
conda causa di Infortunio sl
verificn, ossla se prime di es-
sersi rindattati si trovano dl
nuove in una situazione pe-
ricolosa, essl, In questo crso,
poiché non ancora preparati
& reéngire in modo sufficlente
e non lo sono nemmeno in
modo istintivo, non sanno far
nulla per sfugglre all'infor-
tunio; anche se guesta se-
conda occaslone é molto me-
no grave della prima e po-
trebbe essere evitata con un
plecolo sforzo delle energle
psleofisiche, tuttavia manca
a quest] soggettl quella che &
chinmatn la situnzlone inter-
na per agire bene. Clb sl pud
dire per pedoni, per ciclisti,
per conducentl veicoll.
Questi sono per ln pii‘x 1 casl
piit gravi e per lo pil mor-
tall, In questo caso non solo
al ¢ avuto il concorrere di
varle cause ma anche il sus-
segulrsl a catens di situazio-
ni perleolose,

Tutta questa casistica &
statn gld oggetto di studio
da parte degll pslcologl, de-
gl psicotecnicl, degli psichia-
trl, specie in oceaslone di pe-
rizie; ma si tratta di studlo
dei singoll casi; e non esiste
ancora uno studio sistemati-
00, metodlco, di carattere
statistico, che permetia di
indlcare | mezal preventivi,

Non basta clog, in conclu-
slone, di fare In curva stati-
stice del veicoll e del pedoni
che percorrono una strada
in determinate ore della gior-
nata; occorre che chi con-
stata l'infortunio faccia la
ricostruzione dell’azione uma-
na (11 behavior) e poscla si
sbbiano a catalogare i vari
casi in altrettante specle e
sottospecle, Queste non pos-
song, come ho detto, essere
numercse; ma sono signifi-
cative; danno Ia indicazione
del mezzl da adottarsi per

revenire | pia frequenti in-
ortuni,

Che questa sla la via buo-
na, lo dimosira i1 fatto che
dcn quandao in Inghilterra

velcolo che proviene dalla
campagna arriva per lo pla
alln Intersecazione di que-
ate due strade avendo ando-
ra elevata velncltéi pur aven-
do moderata quelln con la
quale ha percorso le strade
che conducevano alia clitd,
tuttavia il rallentamento non
& molte volte sufficlente. Con-
corrono dunque due fattorl,
la situnzione dells strada e
il fattore umano. Sono per
lo pit Infortuni al gravi
Uonslderldmo u altro ta-
so in cul il fattore principale
& il fattore umano. Il pedo-
ne, nell'nttraversare la stra-
da, segue, come hb dimoatra-
to con rlr:.eruhe uimpiute in-
sleme con il prof. Ponzo, il
percorso che richiede da Iuf

il minimo sforzo; ossla &t-

traveraﬂ nents,
tatistlca da hol

fstt-n ha di ato le enor-

me frequenza di questo fat-
to. Non & dovuto ad indlscl-
plina; 11 fatto sl deve a tstin-
tivo pruneﬂerc, K!m? queato

pud venlre a coficorrere ab-
bostanza di frequente con
situazioni varie per le quall
i pednne & yittima di un in-
Tortunio.

Dunque mentre nel primo
caso 11 fattore precipuo & la
strutture del percorso stra-
dale, in questo caso il fatto-
Te precipus & i1 fattore uma-
no. Ricordo un terzo iipleo
caso In cul & pih evidente 1
concorrere del varl fattorl
Vi sono molti soggetti in cul
il grado di capacitd di ¢on-
centrare 1'attenzlone & pleco-
lo, ovvero viene diminulio
per svarlbte chuse; Inter-
ne (preocdupeziond, situdzio-

ha dimostrato,
con luluhnmﬂunc matema-
tlea del datl statisticl, che
I'infortunio in officina ha per
pripncipale causa I fatiore
umano, sl & studiato da una
pleiade di ricercatorl tale
infortunio e sl & arrivatl a
conclusloni positive; tra le
altre questa Importantissi-
ma: vl sono soggetti che han-
no la «propensione s allin-
fortunlo, ossla hanno una
strutturazione mentale per
la guale cadono preclsamente
nell'infortunio; lo ho -
strato la eslstenza di queste
« propensioni » in aloune ti-
piche Industrie; mi ¢ accadu~
to di rilevare in una certa
azlenda che vl erano soggettl
che ognl anng avevano al-
meno un infortunto. La sele-
zlone ?ermutte dl eliminare
da determinatl lavorl quei
soggetti che hanmo una par-
ticolare <« propensiones in
una determinata cal
attivita, per 'infortunio.
Fer l'ugo stradale bisogna
fare altrettanto: bisogna ell-
minare almeno dall'uso dei
velcoll velool quel soggetti
che hanno questa « propen-
slone ». Ma [Hlustrare
8l richlede nei condut
velcnn velocl per dimostrare
sistenza d.i questa € pro-
l.naluner dlscorso ttnpﬁu
ungo, che potrd, eventua
mente, fare altre volte. Frat-
tento & urgente affermare
che occorre una elaborazlone,
con specifiel finl, della rile-
vazlone statistica; se no la
lotta contro l'infortunio stra-
dale rlesce Inefficace, man-
cando la preclss indicazione
di cld che sl deve fare.
fr. Agostine Gemelll
Ffrancescano

oris di

New York. Viene impiegato sulle strade americane, ver la prlma vo]tl? in questl
i alv na

glornl, un appavecchio radar capace di rivelare glt

i
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delle gare di regolarita

dentemente sono accolte le

manifestazioni a carattere

ristico o di regolarité ri-
porta sul tappeto la questio-
ne della regolamentazione di
fueate gare. Se n: disousse
it lungamente parecchi an-
ni fa quando si ebvers | pri-
mi sintomi di orlentamento
verso queste manifestaziond,
nelle quJ. il che nl fattore
velaoit 4 risalto al fatto-
re rcgolnmb. o realetenza non
perdendo dl vista le preseri-
zloni del codlei della strads
dei diversi paesl che, com'd
noto, dettino norme partico-
larl quande si organizzano
competizion] nelle quall {1
criterlo di clagsifica i basa
sulls pura velocitd.

Nelle molte prove, rallles,
raduni che ormai sl organiz-
#zano specinlmente in Fran-
oin, In Olanda, Belglo, Italla sf
seguono criteri diversi e sl
tentano le pid disparate for-
mule. In qualche caso 8l in-
troduce 1l criterlo dell'indice
di prestazione (come a Le
Mans o alla Mille Miglia) an-
che melic prove di regolaritd,
mn & evidente che difficllmen-

te sl pud arrlvare alla deter-
minazione di un Indlee dai

1 favore con i1 quale evi-
!:

fotoelettrica, che entra in funzlone quando la vettura supera il limite dl velocita
consentito, Imprime I'immagine della vettura stessa In un film di 16 millimetri.

fone che faccla astra-
zione dal massimi di veloei-
th, dalla potenza effettiva-

mente sviluppatn dal motore
dalle cllindrata effettiva,
La importanza di queste
manifestazion!, almeno dal
punto di vistn propaganda
turistion, diffusione dell'au-
tomeezo, educazione e adde-
stramento del guldatorl, &
evidentlssima e tale che sem.
bra superfluo sottolinearla,
ccdl eome superfluo dovrebbe
eesere solleecitare gli Auty-
moblle Clubs ad orientars]
verso questo tipo di manifes
atazloni, che oitretutto sono
utilissime agll effettl soclall,
Se in qualche caso 8l 1i-
nuneinsse & qualche corsa di
veloclth od a quelche alr~
culto e sl optasse per unm
manifestazions di regolariti
con formule razionale, ol sa-
rebbe tutto da guadagnare.
Non blsogna perdere di vi-
sta, in gueste manifestazio-
ni, di regolariti, che sl tratta
appunto dif prove tendent! n
mettere in risalto oltre che le
doti pratiche e normall di una
macching, anche le dotl del
guldatori che normalments
visggiane sulle strade con au-
toveicoll comuni. Ora sla una
macchina che un guldatore,
tanto fiu sono  Apprezzabill
sulln strada, nel viaggl usua-
I, quanto pid regolari e pil
elevate sono le prestazioni
che ottengono, in quelle de-

(1L Vv CONVEGNO DELLE COMMISSIONI GIURIDICHE DELL’A.C.1. )

INDICATI T CRITERI FOXDAMENTAL

per la formulazione del nuovo codice della strada

BARI, sett. — Barl, che
Jro le cittd del Mezzogiorno
¢ senza dubbio la pii attiva,
la piit dingmica, la pii anes
lante al rinnovamento e al
progresso, & stata degna se-
de del V Convegno delle
Commiissioni Giuridiche del-
‘A

Riteniamo che raramente
un raduno congressuale abbia
avuto tanta eco sin per la
importanza dei temi posti in
discussione, sla per l'attesa
di une parole chiarificatrice,
definitiva sui problemi deila
disciplina del traffico da par-
te dell'infinito numero degli
utenti detia sirada e, in {spe-
cie, di gquelli motorizzati in

A differenza di tanti aliri
convegni, infatti, queﬂo di
Bari preserxmuu un'impor-

La vasta eco del Congresso * Gli imporianti e concreti di-
scorsi di apertura del Sindaco di Bari e dei rappresentan-
ti del Governo x Le relazioni svolte e le mozioni approvate

del 13 scorso, nel salone del
padiglione della Cuassa  del
Mezzogiornio nel récinto deila
Fiera, ho assunto anch'essa
ur; caruu-—;re tutto particola-

n quanto § vari oratori
:l.‘ﬁciul! di,f_fcrmmente dalle

mento principe dei lavoro e
dell'economia di cggis.

E' seguilo lon. Resta sot-
tosegretario alla P.I., che, in
rappresentanza del governo,
fta tenuto a porre in luce
come nell'ultimo ventennio la

parole di cir e dalle
vacue frasi retoriche chs 5l
usano pronunciare in simil
accasioni, non hanno potuto
esimersi dall'entrare nel vivo
degli argoment! posti in di-
scussione, dimostrando cosi
quanto attuall sianoc le gue-
meﬂta ‘gii scom e U'impor

tanza  pratica,
perché volto non alla costru-
2lone di teorie d&)!tﬂmxlio al-
i 1

C‘na! nel pofnrare il salulo
nuaura!e dcaﬂu citta, l'avv.

1
astratti riservati a una ri-
strettn cerchin di studiosi.
I ben dire,
che, per la prima volta, un
pubblico dibattifo é venuto a
indicare al legislatore gquali
siano § criteri che i givristi,
gii esperti, i pratici dei pro-

lemi della eircolazione ri-
tengono debbano essere .qs-i

hieco, nella auu-\
d‘upl!ce veste di Sindaco e di
Presidente dell'A.C. di Bari,
non ha mancato di porre in
evidenza 'aspettativa dei la-
vori del Convegno, creata dal
generale senso di ceriezza di
essere giunti «in prossimita
di un_ traguardo atteso da
tutta ln Nazione: il discipli-
namente del traf) eo e delle

guiti nella for
una legge in fase conclusiva;
quali giano 1 principi che gli
utenti, o almeno la parte pii
importante di essi, attroverso
i loro rappresentanti gic gqua-
lificati, chiedono siano tra-
dotti al pitt presto in precetti
giuridici.

La sedute inqugurale del
Convegno, tenuta la mattina

aue espr oo-
dlﬁeaai:ma che nbiﬂu !I pre-
gio di ung sensibilitd e di una
strumentalitd tutte partico-
lari, concorrendo da un lato
ad arginare infrazioni ed ar-
bitri, perven dall'aliro
canto a definire piii adegua-
tamente e modernamente lo
excursus pitale consenttlo al-

stradale abbia
riceuu!a un incremento enor-
e, cui non ha fatto riscon-
tro un adeguato suiluppo del-
luo rete stradale e che esisle

. oggl, dunqgue, un probiema

del riordinamento gluridico
dellg circolazione stradale e
se mutati sono i rapporti fra
i vari mezzi che percorrono
ie mostre strade, fra le per-
sone che di esse si servono,
gecorre trovare nuote norme
ai nuovi rapporti, mae pii ge-
lettive, pit perfezionate, me-
glio adatiabili agli eventi.
Uguali accenti hanno avu-
tn le parole proﬂunctute dal
Prof. Tridente, Presidentd
della Fiera di Barl; dallo
Avv. De Filippis, che ha por-
tato il saluto dell'Ordine de-
gli avvocati e procuratori di
Bari; del Prof, Mirto-Ran-
dazzo, Procuratore Genera
fe dells Corte di Appelio}
dell'Avy. Sinibaldi in rap-
presentanza del Minisiro cel
Trasporti; de.i datt, De L‘:;;-

zlone pariteria del vari uten-
t nei confronti della strada,
Sul secondo tema. « neces-
sitd ¢ problemi della revisio-
ne delle norme regolatrici del
comportamento degli utenti
della strada » hanno presen-

tato una dotta rel
Avy, Spinelli, presidente del
Tribunale di Bari, e l'Avy.
Gualtiero Luciano Viola; il
rimo ha affermato che nel-
0 preusnziane degli infortuni
stradali pit che la formula-
zlone delle norma dovrebbe
precceupare il modo migliore
di farla rispettare; il secon-
i

il Datt, Astorl, {1 Dott. Sam-
natano,

Particclarmente importan-
ti gli fnterventi dell'Ave, Fa-
rinelll — che & tra gli aulori
del progetto di codice Sirg-
dale. predisposte dal centro
studi del “T.G. 1, — dello
Ing. Marcucel dell'Ispettora-
to MC.T.C. che ha espresso
il pensiero del Ministero dei
Trasporti e dell’Avv. Zanelli
— &egretarip della Commis-
sione Giuridica dell'd.C.1,,
membro dells Commissione
per la ri_rorma del codice a
regista del Ci — che

terminate condizlonl di alra-
da, di traffico, di

TONI

Una relazlone

VALLETTA

al Congresso sul pro-
blami economicl dell
Pederazione Europe

GENOVA, pegt.

L'arrore Iundamentnle, [}
mlo avylao, delle regolamen-
tazionl delin magglor parte
dl queste prove di regolaritd
ata nel due eccessi opposti
tendentl od a trasformarle
in vere ¢ proprie corse di ve-
Jooltd, come nel caso di ta-
luni grandi rallies, per le
elevate medle che gl Impon-
gono eu trattl pla o meno
lunghl e spesso ardul; od In
verg ¢ proprie marcle fune.
bri a velocltd ridicolmente
ridotte nelle qualf alla fine
prevelgone o la abilitd del

triste o Ia precis)
del suo cronometro.

Una delle formule pli sem-
plicd e plu indovinate, & sta-
ta senza dubblo quella delln
nostra Stella Alpina, verso la
quale parccchi organizzatori
8| sono gla orlentat! o sl van-
no orientando. Non sempre
perd sl possono avere a dispo-
sizlone trattl chiusi, che of-
frano particolarl difficolta,
sul quall fare disputare le
fmve di velocltd; né sempre
5 convenlente basare la clas-
sifiea preminentemente su
queste prove di velocith pu-
ro, che Interessano molto
speclaimente gll appassionati
della guida,

©'¢ {l modo anche di rego-
lamentare razlonalmente le

rove di regolaritd, e ¢l sono
e bapl sperimental| per far-
lo, perché le gare di rego-
Iarlm Ton sono nate né oggl,

I puntn di partenza errato,
in queste manifestazion], di
gollto, & costituito dal fatto
che sl vogliono stabilive delle
medle eguall per tutte le
macchine e per tuttl | gui-
datori; per di piti queste me.
dle vengono stabllite arbitra-
riamente e genza tenere con.
to che ls regolaritd clascun
guldatore la tiene come cre-
de ed alla velocits che crede,
A seconds dei percorsi. In-
gomma quando un automibl-
lista 51 mette in viagglo non
gl propone una media, e se
se ln Drogone la stabllisce a
secondn del percorso e go-
pratutto se conosce il per-
COrEO.

Una delle formule pli gem=
gara di regolarltds questo
quindi dovrebbe prima dl
tutto stabilive: che la media
sullp tratta stabllita non de.
ve venlre nd preventivamen-
e stabilita, né preventiva-
mente richiesta al concorren-
tl, Essa deve invece essere
rilevata e controliate. nel

— corgo deiiia gara, che pud

non ha mancato.di elevare
une vibrate protesta contro
il provvedimento concernen-
te !aumento delle sunakm{

1 diver-
56 da quelle prav!.ste (ad
esempio sotto Pacqua o sob-
to la neve, o con forte vento,
!

cod: stmd di prossima t'pm-
muluuione z::ae ¢ venuto

do, inveee, fia puniuali

or lavori della

criteri che conviene seguire
nellg formulazipne del nuovo
codice stradale.

Il terza tema: <intorno ai
criteri per unag revisione del
sistema delle sanziond & del-
le norme processuali del tito-
o IV del vigente cod. strad. s,
ha avuto lupido relatore mel
Prn.-‘ Giuseppe Sotgin che ha

Spaziato su tutti | problemi

e in tal campo 8 presen-
tano all'attenzione del legi-
slatore,

Numerosi gli interventi sui
vari temi, per i quali hanno
waaentctn memorie & comu-

nicazioni S. E. Tresc

-]
=

gis, in rap

C'omm{ssa.rm per il Turismo
ecc., ai qualli ha risposto il
Pra! Sntam, Prcaidente del-
o

Vattivitd dell'aut ele-

L’sw Chlecn smdaco dl Bn.r; 8 1I prol. Sotgiu’ Pl'esl-

dente della Commissione Giurldica dell’A,CI, al tn-
volo della presidenza durante il ¥V {)onvegnn’ delle
Commissioni giuridiche dell'’Automobiie Club d'Italia.

Giuridich,
dell’d. C’! gintetizzando 1
pensiero di tutti gil oratord
ed inguadrando magisirals
mente gli scopi e I'importan-
za del Convegno.

Aperti i levori hanno svol-
fo le relaxioni sul primo te-
ma: e fattori  determinanti
del comportamento degli -
tenti della strada nella cir-
colazione » {1 Dott. Prof. Mi-
chele Mitolo dell'Universit
di Bari, che ha illusirato
impora‘anzn della psiou-tecﬂ
ca nellg determindzione del
i capacité attitudinale oll
giida di autoveicol quale fat-
tore essenziale per lo preven-
zione di sinistri stradali; lo
Ing. Signorile Blanchi che ha
richiamato l'atienzione de-

li organi competenti sulla
? mportanza della strada e del
mezzo mMmeccanico nel feno-
meno circolatorio e, quindi,
sul dovere della pubblica am-
ministrazione di adeguare la
rete viaria ai bisogni dell'au-
mentato traffico; il prof. Sa-
verio Nisto che ha portato la
indagine mnel rapporto tra
strada e utente e fra utente e

=r. TEET

E, Jannitti Piro-
mallo, 'Avy, Carnazei, il Dott.
Ferrari, I'Avo, Gentile, I'Av,
Fornario, il Dott. Teardi, il
Dott. Rosso, I'Avy. Marchettd,

Un aspetto della Mostra dellautomobile ¢he si svolge -

di riforma e
che non trova glustificazioni
dai sorta, per Ii‘r:tto stesso
che finisce con laggravare {
problemi del traffico, perpe-
tuando situazioni Ingiuste e

rottesche cousate dalla di-

‘ettosa formuleszione del vi.
pente codice stradale, dalle
mutate esigenze della circola-
zione e dal modo con il qua-
le la sanzioni stesse vengono
oggi applicate,

IT Convegno. si é chiuso con
un intervento del Prof. Sot-
giu che ha rigssunio le di-
scussioni e con la votazione
di numerose mozioni e rac-
comandazioni sulle varie que-
stioni frattate, che esamine-
remo nei prossimi numert,

v. f

nel wadm della, Fiera del Levante a Bari, A pagina 2

utente che non puo pii essere
su ung G-

un ampio servizio sulla mmllfeutul.om.

oe.).
& quindl atabllire un
tratto di percorso che sbbig
le caratterlstiche medle del
percorao  totnle, rilevares su
uesto percorso templ e me-
e dl clascun mncon-ente (e
non ¢'é nesaw

Al © gno |
aul problemi economici della
Federasione enrafma, avoltosi
nel glorni scorsi a Genava,
hanno partecipato, in grands
numero, autorevoll studiosi e
alte personalité  del mondo
economico ed industrigie, In
un momento in cul le solu-
zlont di tipo federalista ap-
;E:ui:mu sempre pif poasibili in

UrOPA, O NOISUNO Pud Sfug-
4mpartanas @i affrontare
i problemi economiol che da
gueate  soluzioni derlvano o
che — in certo sonso — di
£288 30TMO la premesss  con-
oreta, Ad esemplo il teme —
che & collegato od ung ;pro-

na e gii utentdi {talland di au-
tomesai,

Ci sembra guindi interes-
1 punto di vi-
sta del praf. Vittorio Valletta,

residente della  Fiat, sulla

‘edérazione in pgenere e aul
problemi connessd alle « auto-
ritd  apecigllzzate s, Il pro)
Va. I:n:ta ¢ stato npjumta rela-

Geno sul  tema
robfnnr deH’e autorita ape=
c dlizeate » & 1 suol puntl di
vista in materis sono sinte-
tigzati in  una ohdara me-

moria,

ﬂ prof. Valletta parte dal
presupposto  «che In Federa-
afone europe- sf debba farew
e «che qualsinst tentativo o
.iln.:lttu;ame::i? eu ro{ma
a i faltivo appoggio an-
che npcﬂago di ant’:}:‘gﬂgf‘a.

Su problem{ di orientamento
ccnlzjreru‘enﬁ le autoritd spe-

to che occorre dare prioritd a
quelle forme speciolizzate ail
cul impatto sulla vita econo-
mico-sociale dei paesi curopel
sia massimo. Sotts  guesto
aspetto, mon s ;uo c?r.e "f'
provare il plano Schuma ]
alla  generogita dsn Iutent.n

sante rilovare

manied, accoppla Venorme im-
portanza di estendersi a due
prndotﬁ bru{iar[ — garbore,

- per lintrioata e
dlﬁum r.exe dells risorse ener-
getiche, dells produsioni chi-
miiche, delle costrueioni edili-
zle e meccaniche, inelde real-
mente & mfond:ameme a1
tuita an;m.bunmm g sull's;
parecchiatura dinainiog Mﬁu
vita ecomomica moderna...

Per le stesse ragiond ancora,
sembrerebbe dovers! dare la
prioritd ad wng comunitd eu-
runen dei trasporti ris:
Intege di pit Hmitate

.rerun
= Un seconda
Autorita s

tto ad
inte-

roblema delle
clalizzate — ha
r&giumo alletta — sembra
iedere nelle mecessitd che
csse mlano concepite, nffuate o
mantenute sul binario deila
reciproca integrazione s
proposito della nscsaaitd
d: evviclnare maggiormente |
popoli o questi problemi e le-
garli sostanaialmente alla nuo.
va struttura enropea, il prof.
'I?ile:fa .f':du umrz 1o m;f ] an}
ra utile ed opportuno che ogn!
Autorita apaclunmla veda
nell'ambito @ ageno=
re 1 traa,rerimnll di uwomi-
ni; sopratutto perchi non riu-
sciremo {.}erm ?‘ )ém m:'s&uo-
pa senza fare gl Europe, Que-
st provtedimenti mno dai
groblemi relativamente facil

dl
stabilire c:mlmom gegretl) ed
infine caleolare gli scartl,
ossla le frregolarita di mar-
cia, sul percorso totale, fa-
cendo le differenze tra la
medla totele di clascun con-
corrents ¢ In media da lul
tenuta, e controliats, lungo
{1 settore prestabilitn per Ia
rilevazione cronometrica.
Polohé, In generale & pia
difficlle essere regolari lun.
go un determinato percorso,
viaggiando a veloclta eleva-
te, & anche glusto che Ia for-
mula tengn conto, della ve-
locité uedia, premiando 1
concorrentl che hanno res-
lzzato le medle pli alte,
Sintetizzando questl con-
cettf, fu alla Coppa delle Tre
Venezie che venne felice-
mente sperimentats una for.
mula che pot.rcmmo oggl rl-

et alle
pitt nrdl:& dev!t apostamenti

di ma:
« Per_sens !bmzznre i popo!:
ol problemi faderalistiol,

he detto ancora Valletta —
ocoarre ancora che la Auto-
sPécializzate, preposie o
determinati settori di merci o
servizl  (earbome, .ferro. tra-
sportl, ene: ece.)

| zantano l'as P‘ensu“ rouciurmn-
tale di erare gquestl loa&;

Inmlo di vista del comauma-
ori ultimi, Questa psi, mn
sociale di servire 1 paf
rialsarne I: livelio bma-
:ere, H e la m{an?auﬂ!ﬂ
vera e a.rplru edera-
Iiaﬂche devious da
questa nnrﬂw aarabbg cgolama
quindl divisione, quindt da-la-
ne nettamente antiew

Dopa aver aocenndto o pro-
blema  monetario ed alla ne-
cessitd dl uniformare aer:l

proporre e ., anche
perche largamente poi adot.
tata e sperimentsata.

La formula & molto sem-

plice e sl pud mettere auttu
1a formsa

Veluclta media generale al
quadrato divisa per la som-
ma del valorl assoluti degl
ecartl eguale al coefficiente
di regolarith (o In simboll

K=

). Questa  for-

mula generale ha anche il
vantdggio dl
modificata, n
percorsl, cosl ds equillbrare
maoggiormente le mslbdlm
dei diversl concorrentl, senza
neppure ricorrete alla distin

zione di classl o di mte?m'le
di vetture. E ol augurfamo
;ﬂn l“\;;\*:derla nuovamente adot-

tendersi suw alouni termind, dn-
mema
onclude  sulla
delle autoritda spe-
claliaaate: «Le dutoritd spe-
clascuns per i.l
re, di. MM
vrani

o setto-
:potari aue
mm’ G cfasennd
Stato, 5" q\wam un punto do-
lente per ol md che meno
] urcbbs, appena si vos
s3¢ considerare come, SY'
di fronte o lanie & lruppe
ficoltd 11 poterda sovrano
uno Stato singolo & pin nemf-
nals che reals, Quando, per-
tanto, tamo cedere und
particella delld nostra sovra=
nitd, in mltﬁ non _tmmmo
che -~ &d
bio aommments pra}:e
un'ap;lnramn DPEr una reull.ﬂ
: sarebbe o di=
rie linea; ith
ot nostrl Statd a
di,l'endem od a risolvere anche
il problema di carenza deil
dﬁlhrl e, dall'altra, le
uotind, che ha o pud ritra-
vdrda meszi e modi di convi-
dnenm degna tra e a!:re gran-
um

Gilovannl ¢ trini

ane »,

f)=—

3 amrﬁe d'onda

0

PREZZO l.. 60 000

ICOMFLETO 1] Accissoni)



