Sono arrivate dall’ Amterica, tutte e tre insieme, in condiziont disperate, ma sostanzialmente
«viver, nel senso che presentano tutte le componenti e tutti gli elementi gonoscitivi

per poter essere salvate e viportate allo splendore originario. Sono state affidate

alle cure di un vestauratove toscano in'provincia di Pisa. Seguirema il suo lavoro

passo per passo per testimoniare il recupero di questi tre giotell italiani DS
A

di Maurizio Tabucchi
2 -
p " o

Lar > g
e - f‘?‘ ‘:ﬁ?*.:

S5




"‘—Fxn r:_

- i ' 3
N &tre esemplari delle berlinette Cisitalia,

uno accanto all'affro, -postégglati nel cortile
dell’officina di restauro, vicino a Pisa. Sopra,
una fase dell’'esame spettrografico di una porta.

uello della Cisitalia € un nome
mitico, che ha attraversato lo
scenario automobilistico con
la velocita di una meteora, se-
gnandolo perd in maniera
profonda e indiscutibile. Come si pud
dimenticare Tazio Nuvolari alla Mille
Miglia del 1947 con la spider «202»
che da lui prese 1l nome? L'irriducibile
campione, sofferente per la malattia
che lo aveva ormai minato nel fisico,
ma combattivo come sempre, fu prota-
gonista di un’incredibile gara che lo vi-
de al comando addirittura con un van-
taggio di nove minuti sull’Alfa Romeo
«2900 B» di Biondetti. Al traguardo
sfortunatamente si dovette accontentare
del secondo posto per un acquazzone
che mise fuori uso "'impianto elettrico,
mortificando le sue ultime energie.
Come non restare poi stupefatti di fron-
te alla media di 153,413 km/h registra-
ta nel tratto Torino-Brescia, sempre al-
la stessa Mille Miglia, dalla berlinetta
detta «cassone» dell’equipaggio Berna-
bei-Pacini? Sono questi avvenimenti -
ma anche la magnifica carrozzeria rea-
lizzata da Pinin Farina presentata nel
1947 - che alimentano da sempre la
leggenda che avvolge la marca torinese
fondata I'anno prima da Piero Dusio
Un industriale che dette fondo al consi-
stente patrimonio di famiglia per fab-
bricare automobili con un concentrato
di alta tecnologia, come mai fino ad al-
lora si era visto. La spiegazione delle
eccezionali prestazioni - ottenute con
una meccanica che un giudizio frettolo-
so tenderebbe talvolta a sminuire ricon-
ducendola alla Fiat «1100» - risiede
nella gemalita dei due progettisti di cui
Dusio si era valso: Giovanni Savonuz-
zi, grande tecnico di scuola aeronauti-
ca, che realizzo delle straordinarie ber-
linette somiglianti ad aerei senza ali, e
Dante Giacosa, il padre di tantissime
Fiat, fra cui la «1100» della quale dopo
dieci anni di lunghe sperimentazioni
conosceva tutt 1 segretl.
Scoprirne tre esemplari, tutti insieme,
allineati nell’officina di restauro di
Mario Faralli, a Cascina nella provin-
cia di Pisa, ci ha lasciati senza parole.
Tre sorprendenti berlinette, ridotte pur-
troppo decisamente male, arrivate da-
gli Stati Uniti d"America e contraddi-
stinte dai numeri di telaio «008»,
«(0330 ¢ « 1625,
Ruoteclassiche ha deciso di seguire
passo dopo passo la difficile opera di
restauro. 1l fatto in sé potrebbe anche
non destare troppa curiositi se non si
trattasse di vetture molto rare. Le prime
due berlinette, una coppia di «202», fu-
rono prodotte fra il 1947 ¢ il 1948 in



poco pit di settanta esemplari carroz-
zati da Pinin Farina. La terza presumi-
bilmente nacque nel 1950 ad opera del-
la Carrozzeria Vignale di Torino. Anche
se il frontale moderno ed elaborato su-
scita qualche perplessita,

Ognuna delle tre vetture costituisce co-
munque un importante documento stori-
c0. Quella contraddistinta dal numero di
telaio 008 ¢ la coupé classica, uno dei
primissimi esemplari, uguale a quello
esposta fin dai primi anni Cinguanta al
Museo di Arte Moderna di New York
come «scultura semovente». A questa si
abbina tutta la corrente stilistica del de-
sign automobilistico del dopoguerra.

La 033 & anch’essa una berlinetta rea-
lizzata da Pinin Farina ma con una
chiara destinazione agonistica.

La 162 & invece una successiva inter-
pretazione in cui ¢ ancora evidente la
matita di Pinin Farina, mossa dall’estro
dell’ingegner Savonuzzi, seppur ne at-
tribuiamo momentaneamente la pater-
nita alla Carrozzeria Vignale.
Ruoreclassiche la seguird da vicino, fi-
no allo stadio finale del restauro ¢, a
questo scopo, riteniamo indispensabile
che I'approccio avvenga in maniera
scientifica, partendo cio¢ dall analisi
spettrografica dell’acciaio dei telai ¢
dell’alluminio delle carrozzerie. predi-
sponendo una profonda ricerca storica.
L'esame dei materiali diventa necessa-
rio per stabilire, per esempio, se le af-
fascinanti pinne posteriori dell’esem-
plare numero 033, che tanto lo fanno
somigliare alla «Berlinetta Aerodinami-
ca» (vettura protagonista di sensaziona-
li exploit sportivi), sono autentiche o
aggiunte in epoca successiva.

Ma questa ricerca, effettuata su tre vet-
ture caratterizzate dal medesimo telaio

La smerigliatura di ognuno del particolarl
(foto plccola In alto) sl rende necessaria

su tutte le part] dove verra effettuato I'esame
spettrografico. Cid al fine dl eliminare
Quaisiasl Impurita, In modo da rendere certo
Il risultato della prova. Qul accanto, le tre
Cisitalla: partendo da sinistra la numero 162,
la 008 (I'unica ancora sulle ruote) e la 033.
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Sopra, una vista dl tre quarti
posteriore deila numero
008. Le ruote andranno
sostituite perché di
larghezza maggiore rispetto
alle originall. Il frontale (a
lato) rivela I'assenza della
tipica mascherina

a ventitré stecche verticali,

Lo stampo del numero di telalo delle Cisitalia
veniva effettuato rigorosamente sulle traverse
anteriori. Cié vale per tutti e tre gii esemplari
presi in considerazione nel nostro servizio.

La targhetta di identificazione della vettura
mostra sia il numero del motore sia quello
del telaio. Le sigle sono fedeimente riportate,
comunque, anche su entrambl gli organi.
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Il parabrezza della berlinetta «202+, nella
prima versione, comprende due elementi
separati di cristallo platto temperato,
delimitati da una sottile cornice di alluminio.

L'apertura a pulsante delle portiere é una
delle caratteristiche delle prime (e percio
tra le pii rare) berlinette completamente
assemblate dalla Carrozzeria Pinin Farina.

L’alloggiamento per I'indicatore di direzione,
nella flancata, é sublito oltre la porta. Il foro
ovale facilita I'uscita dell’aria dal motore.

Il marchio Pinin Farina con corona é smaltato.

a sottili tubi d’accialo, consentira an
che di compiere un test davvero molto
interessante: stabilire - come peraltro
riteniamo non possa essere altrimenti
trattandost di vetture mai sottoposte a
interventi radicali- se 1 materiali impie
gati sono del tutto identici

La numero 033, senza dubbio l'esem

Nella plancia della 008 mancano gli strumenti
ma non si nota alcuna alterazione, Il volante

con corona in bachelite presenta sul pulsante
del clacson lo stambecco simbolo della Casa.

E un particolare tra i pid Inconsueti Il sottile
goccilolatoio, fissato lungo il vano superiore

delle porte, che percorre parte della flancata
della <202+ contraddstinta dal telaio 008.

)

E Impossiblie Il recupero della tappezzeria
originale della 008. Ma Il discreto stato
di conservazione di alcune sue parti aiuterd

£li esperti nella plu fedele riproduzione.

plare pid attraente, a condizione che se
ne possa accertare la nispondenza stori-
ca, ¢ arnivata da oltre oceano a restauro
g1 cominciato. Seppur con estrema su-
perficialiti, senza cioe la preoccupazio
ne di cancellare una testimonianza di
grande importanza: erano state tagliate
le parti esterne der parafanghi posterio

1l serbatoio in alluminio delle berlinette 202,
alloggiato nel vano motore, é caratterizzato
da entrambi i lati obliqui per consentire
I'apertura del cofano da destra o da sinistra.

L'analisi spettrografica si rende necessaria
per verificare 'originale fattura di ognuno
dei particolari: le zone di diverso colore

di cofano e parafango verranno esaminate.

I caratteristico fanale anteriore della Cisitalla
«202- é racchiuso da una pregiata corice
in ottone cromato. Subito sopra é previsto
invece I'alloggiamento della luce di posizione.

ri, pinne comprese, la cui lamiera di al
luminio era sembrata irrecuperabile, ¢
sostituite con nuovi pannelli in lega
leggera, pur conservando fortunata
mente le parti originali

Si tratterd quindi di analizzare la com-
posizione del materiale di tutta la car-
rozzeria per stabilire se le pinne poste
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riori, come il cofano motore. dotato
delle tipiche feritoie adottate dalle Ci-
sitalia da corsa, sono stati realizzati al-
I'origine. Se il risultato confermera
questa tesi, i pannelli recuperati saran-
no rimessi al loro posto e la vettura tro-
verd una collocazione storica molto
particolare. In caso contrario tutto sard
rimesso in discussione.

Eccezion fatta per alcune alterazioni,
come gli attacchi per i paraurti in tubo
di acciaio in luogo degli originali in al-
luminio dipinti nel colore della carroz-
zeria e gli inconsueti gocciolatoi posti
ai lati del tetto, la berlinetta 008 si pre-
senta con particolari tra i pidl caratteri-
stici: come le maniglie apriporta a pul-
sante (adottate da pochissimi esempla-
ri) e le tipiche cornici dei fari. Una vol-
ta eliminate le fodere, & venuta alla lu-
ce anche la tappezzeria in velluto. Una
preziosa testimonianza della ricerca dei
materiali pi raffinati.

La numero 162 si presenta invece con
un frontale segnato da due palpebre che
si prolungano sopra i gruppi ottici, por-
te in lamiera di acciaio, gid comparse
su alcuni esemplari della classica

«202» di Pinin Farina; un ampio coper-

chio del bagagliaio ¢ un disegno deci-
samente pit moderno di tutto 'insie-
me. Il telaio ¢ dotato di rinforzi nella
parte inferiore del vano della portiera,
peculiarita di quelli destinati alla ver-
sione «Cabriolet» allestita dalla Car-
rozzeria Stabilimenti Farina, ma anche
dell’ultima produzione di coupé non
pid firmati dalla Pinin Farina.

Sul fascicolo di gennaio 1995 Ruote-
classiche realizzd un servizio approfon-
dito sul rivoluzionario apparecchio che
consente di analizzare la composizione
dei metalli stabilendo, in base alla pre-
senza di particolari elementi chimici,
1'autenticita dei componenti delle vet-
ture storiche. Il funzionamento dell’ap-
parecchio, sfruttando leggi fondamen-
tali della fisica ¢ dell’ottica, fornisce
approfonditi dettagli sull’originalita di
ognuno dei particolari.

Nel caso delle tre Cisitalia non vi ¢
nessun tipo di incertezza; sono cosi vis-
sute che nulla puo far dubitare riguardo
la loro originalitd. Quello che pib ¢i in-
teressa & verificare, oltre alle pinne po-
steriori della numero 033, loriginalitd
del frontale della 162.

L’analisi della Cisitalia numero 008, la
pit vecchia e la piu integra, ha mostra-
10 una notevole omogeneiti nei partico-
lari: 1 parafanghi posteriori hanno rive-
lato una composizione di alluminio ¢
magnesio pressoché identica. Anche se
alcuni punti della vettura, pur non met-
tendo in discussione I'indubbia autenti-
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citd, sono realizzati con differenti
quantitativi di questi componenti. Cid
significa che alcune aziende, come la
Pinin Farina, non utilizzavano per tutta
la carrozzeria i medesimi materiali.

Passando all’analisi della numero 033
la sorpresa viene dal fatto che essendo
una vettura dal piglio sportivo si pre-
supponeva mostrasse una forte presen-
za di magnesio che conferisce legge-
rezza ¢ indeformabilita alle leghe leg-
gere. Invece cid non & accaduto. [ parti-
colari analizzati, frontale, parafanghi
anteriori e posteriori, cofano motore,

sono perd assolutamente originali, cosi
come le pinne posteriori ¢ i pannelli
(fortunatamente) recuperati,

Nessuna sorpresa anche dall’analisi
della vettura numero 162. La composi-
zione & molto simile a quella della 033,
Gli elementi caratterizzanti della parte
anteriore rivelano che anche il frontale
€ stato costruito contemporaneamente
al resto della vettura, )
Da questo approfondito esame giunge
la conferma che la composizione della
lamiera di alluminio di attuale produ-
zione non ha subito particolari varia-



Il pannello originale del parafango posteriore,
consumato dal tempo ma perfettamente
recuperabile, é sopra a quello ricostruito,

All'inizio di un superficiale tentativo di restauro, fortunatamente interrotto, la riproduzione
della parte esterna delle pinne posteriorl é stata terminata senza completare |l giro ruota.

L'ossatura della carrozzeria della berlinetta ks _ | F S TR
fissata per la saldatura al telaio tubolare. ?’, 0 m - - gy &'
La scocca d'aclaio, che riproduce il disegno 4y | W NN T Y » "

della vettura, sostiene la lamiera in alluminio.

La struttura del padiglione della 033 mostra
le tracce di ruggine provocate dal lungo
adaglamento sotto la carrozzeria in alluminio.
La sabbiatura é necessaria per eliminarle.

A destra, ancora I'ossatura In tubl di accialo.

A lato, una delicata
fase deil'operazione
di sabbiatura. Una
pistola ad arla
compressa getta

la polvere sulia
carrozzoria. Grande
la cura deli’addetto
che sl protegge

dal granelll capaci

i entrare ovunque




zioni rispetto a quella utilizzata a ca-
vallo degli anni Cinquanta. Un aspetto
che ci pud soltanto rassicurare poiché
le sostituzioni dei lamierati deteriorati
avverranno con laminati di composizio-
ne quasi identica a quelli originali.

Per quanto riguarda i telai, del famoso
e tanto decantato acciaio al cromo mo-
libdeno neanche I'ombra o quasi. Ri-
sultati piuttosto omogenel giungono
dall'analisi della pi anziana 008. Valo-
ri pit 0 meno confermati per la 033 che
ha solo mostrato una maggiore quantita
di carbonio nella parte posteriore. An-
cora una forte presenza di carbonio nel
posteriore della 162, Le traverse ante-
riori, che alloggiano la balestra trasver-
sale, hanno dato risultati perfettamente
uniformi per le tre vetture

Se lo studio delle carrozzerie ha con-
sentito di stabilire sia I’originalita delle
pinne e dei pannelli della numero 033
sia quella del frontale della 162 (seppu-
re ancora con riserva) un aspetto € stato
certamente messo in luce: 1'impossibi-
lita di essere categorici riguardo la t-
pologia dei materiali utilizzati dai mae-
stri carrozzieri tra la seconda meta de-
gli anni Quaranta e i primi anni Cin-
quanta. Resta il fatto che non si tratta
certo di componenti prodotti oggi.
L'inizio del restauro vero ¢ proprio
non ¢'& ancora stato: la 033 ¢ la 162
sono quasi completamente smantellate,
si & proceduto quindi alla messa a nu-
do dell’ossatura in acciaio collegata al
telaio. La sabbiatura ha provveduto ad
asportare la ruggine ¢ lo sporco che al-
trimenti sarebbe stato quasi impossibi-
le eliminare. Il tutto ¢ stato infine pro-
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Il particolarissimo (e originale) frontale della berlinetta 162, sopra, si distingue
per le caratteristiche palpebre che si prolungano al di sopra del gruppi ottici,

In alto, neila foto
grande, una vista
di tre quart!
anteriore della pld
glovane delle tre
Cisitalla: Ia 162,
probablimente della
carrazzeria Vignale
dl Torino. A destra,
I tre esomplari
Inquadrat! di coda.
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L'interno della portiera destra é modellato
per lasclare spazio al tubo ricurvo del telaio.
| due elementi Incrociati e quello scatolato
hanno Il compito di renderla indeformabile.

Il tubo ricurvo di rinforzo al telaio dell’auto
non penalizza I'accesso a bordo. Sotto,

il serbatolo del carburante, in alluminio,
ha una sagomatura perfettamente diritta.

!;m

tetto con un fondo di antiossidante

Appena prima di qusta fase ¢ stato
compiuto un attento studio sui colon
delle carrozzerie che dovranno essere
riprodotti. Un bel tono di rosso piutto-
sto scuro ¢ stato trovato smontando al
cune parti esterne ¢ 1 gocciolatoi della
numero 008. Ricerca piu difficile per la
numero di telaio 033 che dopo accurate
ricerche ha lasciato intravvedere un te
nue azzurro metallizzato, tipico della
produzione Pinin Farina. La 162, infi
ne, ha mostrato una tonalitd di rosso
non troppo lontana da quella della 008

La berlinetta numero 162, vista nel profilo, mostra una linea moderna caratterizzata dall'elegante
taglio della porta. ummmwhmd'mommm
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A differenza delle pia tradizionall coupé dell’epoca, in grado dl ospitare esclusivamente la ruota
di scorta nel bauletto, la berlinetta 162 possiede un amplo e ben sfruttabile vano bagagil.

La fase di sabbiatura ha evidenziato in-
vece alcune crepe nel tubi dei telai, eli-
minate tramite saldatura autogena. Le
parti delle lamiere del pavimento corro
se dalla ruggine sono state sostituite:
operazione effettuata, ovviamente, ri-
spettando le caratteristiche originarie
Questi interventi per ora sono stati ri-
servan esclusivamente ai due esemplari
pit giovani. La 008 in passato era gid

stata completamente sverniciata, pur
senza lo smontaggio delle parti princi-
pali. Si ¢ preferito lasciarla per il mo-

mento cosi come era, di modo che pos-

sa costituire un utile testimonianza per
la ricomposizione delle altre

Nel prossimo servizio affronteremo la
descrizione della meccanica e le prime
fasi di inizio del restauro. Lasciamo
quindi al lavoro i Faralli, padre e figlio,
alle prese con il ricondizionamento del-
le lamiere di alluminio, con I'imperati-
vo di sostituire esclusivamente |'indi-
spensabile. L'obbiettivo ¢ quello di sal-
vare quanto pit possibile, ritenendo di
fondamentale importanza la conserva-
zione di tutti i materiali originali

(fine della prima puntata - continua)

67

RCL 7-8/9



	Copertina
	Pag. 1
	Pag. 2
	Pag. 3
	Pag. 4
	Pag. 5
	Pag. 6
	Pag. 7
	Pag. 8

