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he le cose sarebbero cambiate, lo

sapevamo, ma francamente ¢i a

spettavamo di pitt. Lo scorso anno
¢'era stato I'impegno dell’avvocato Mi-
chele Bruno verso i giornalisti e alcuni
rppresentanti dei piloti, perché o tor-
passe come ai veechi tempi, ma evidente-
mente la storia della glonosa Targa Floro,
jcul echi non s1 sono certamente sopiti nel
mondo intero, perdono la loro risonanza
proprio nella terma d'ongine: la Sicilin,

L'ottiantacinquesimo compleanno della
gorsa su strada pio datata ' Talia meritava
kenz'altro di pia: ¢ bene hanno fatto gli e
redi del Duca di Saluparuta organizzando
le cose in grande, dimostrando di aver ben
gapito con la loro sottile sensibilith chi e
che cosa stavano festeggiando. Alla fine
delln seraty, una volta spente le luci ¢ la-
sciata quella sontuosa dimora, non vi sono
stati seguiti festaioli.

La Targa Florio, seppure storica, per |
siciliani & un evento dei pill importanti ¢
s¢ loro stessi disertano Floropoli o 1 punti
strategici dello splendido tracciato, le ra-

Pagina accanto. Foto grande: I'Alfa
Romeo Giulia GTA di Corrado-Raineri,
sesti assoluti. Nel riquadre in basso,
dall’alte nell’ordine: la Lotus Elan di
Zanchi-Belotti, la Porsche 911 di
“Apache”-Merendino ¢ la Jaguar E-
Type di Beghetto-Marsilli,
rispettivamente primi, secondi ¢ terzi
assoluti. In questa pagina. In alto a
destra: la Studebaker Indy dei tedeschi
Weber-Hiendl. Qui sopra: la Bugatti 35
dei britannici Lewis-Amey.

gioni 1 devono essere. Un esempio bana-
le ma sintomatico; perché privare la linea
di partenza dello storico striscione con i
lati a scacchi? La scenografia e I'atmosfe-
ra sono molto importanti, quando Pevento
& di importanza curopea, anzi mondiale!

Altro discorso per quanto riguarda le
vetture partecipanti, Non ¢ forse vero che
la Targa rischia di diventare un trofeo mo-
nomarca, dal momento che escluso mezza
dozzina di Jaguar, una decina di Lotus e
altrettante Porsche, qualche Aurelia e una
decina di Fulvia Coupé, il resto ¢ AlfaRo
meo ¢ non tutle della migliore produzio
ne? Di vetture veramente storiche,
quest unno, se ne sono viste quartro, pit
una che con la Targa non aveva proprio
niente @ che fare: la Bugawi 35C, la Fiat
Siuta 508 Special, 1a Maserati A6GCS, la
Fiat 508 C MM Savio ¢ infine la Studeba-
ker Special Indianapolis, per "appunto. E
non a case sono state le uniche ad essere
salutate con lunghi applausi sulla hinea di
partenza ¢d all’arrivo, tanto che aglh orga-
nizzatori ¢ stato suggerito dh offrire loro un
premio speciale, se non altro per aver avu-
to il coraggio di partecipare a quella rissa
fra belve assatanate trasudanti cavalli.

Le verifiche, iniziate giovedi 10 ottobre
alle ore 15,30, nella zona delle tribune, si
sono svolte praticamente senza spettatori
e cost il giomno successivo, venerdi, du
rante ln mattinata. St sperava tanto nel sa
bato, ma anche guesta volta il pubblico &
venulo a mancare, un po’ per i brevi scro-
sei di proggin, un po’ per la giorata lavo-
rativa, hanno detto alcuni. Vero & che le
avverse condizioni atmosferiche non han-
no certamente favorito gli equipagg: delle
auto pid veloci, tanto che @& shittata di
mezz'ora la partenza della prima Prova
Speciale.

La “Tribune™ viene vinta da Sandretio-
Cottura su Lotus Elan 26, con “Amphi-
car”-Magliocco, su Jaguar E-Type, ¢ Zan-
chi-Belorti, su Lotus Elan, staccati di 27,

Nella seconda Speciale, la “Targa”, di
26 Km, vinta da Zanchi ex aequo con A
rengi-Campesan su Lotus Elan, molti pi
loti hanno der ntardi considerevoli, tanto
da scombussolare le classifiche. L'asfalto,
A tratti asciulto ¢ a tratti molto viscido,
rende piu difficili le cose. Un esempio per
tutti: “Amphicar”, non avendo potuto so-
stituire le gomme, prende 5" dal primo,
anche se nella prova successiva, *Collesa-
no™. non solo recupera in pieno il rempo,

ma mette una seria ipoteca sulla vittoria
assoluta. In questa rornata, 'olandese vo-
lante Toine Hezemans, ex pilota ufficiale
dell’Alfa Romeo ¢ vincitore della cin-
quantacinquesima edizione della targa
Florio in coppia con il palermitano Ninni
Vaccarella, da forfait per la rottura del
motore dell" Alfa TZ1 del giapponese Yo
shi Sakahara, suo coraggioso navigatore

Il velocissimo Loris Kessel, ex campio-
ne di F.1, gia sfortunato protagonista nella
scorsi edizione, sempre alla guida della
sun Alfu Romeo Giulia GTA, ha gross:
problemi con il cambio sia nella seconda
che nella terza Prova Speciale

Nella prima tappa numerosi sono stati i
ritiri tra cui quello della Bugati dell'inglese
Lewis: a concluderla sono solo 8R velture,

Ma domenica, anche se in tarda matti-
nata, la gente torna a Cerdu, anche se cer-
tamente con meno presenze degli anni
precedenn

Da Aspra, per la seconda tappa, parnono
87 equipaggi. Govoni deve rinunciare per
noie al cambio. Subito Zanchi passa
all’attacco vincendo la quarta Speciale ¢
portandosi al comando, Nella quinta colpo
di scena, 'inevitabile ritiro di “Amphicar”
a seguito di una uscita di strada: anche A-
rengt ¢ costretto al ritiro, mentre si trova

La Targa di tuti

Anche quest'anno lu Targn
per autostoriche ha suscitato,
nonostante o, antiche magie,
Da sempre ha avuto il potere di
rievocare famosi piloti, protori-
pi vincenti e team gloros:. 1
culdo sole della terra siciliana
ne ha sempre condiviso quel
particolare sapore di arunce; an-
che per noi la Targa non & cam-
biata. Ogmi volta che lu nvivia-
Mo, proviamo e stesse emozio
nl ¢ sensazioni, sentiamo gl
SIess1 rumon.

Forse non & la Targa degli an-
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ni gloriosi, ¢ nemmeno di
yuell'ormai lontano 1971 in cui
il siciliano Nino Vaccarella, “il
professore volante™, ¢ 'olande-
s¢ Toine Hezemans vingero la
55* edizione sull’Alfa Romeo
33/3, mu ne conserya intatto il
fascino,

Certo, se s1 polessero tenmi-
niue le tribune di Cerda, se si
colorasse con pannelli multico-
lort con 1l nome degli sponsor
pit tradizionali le costruzioni
che fiancheggiano la famosa
curva, & se si coinvolgesse mag-
giormente il pubblico locule si-
no a ricreare quelle indimenti-
cabili folle esultanti assiepate ai

bordi della strada o appollaiate
sulle automobili...

Quella & la Targa che vor-
remmo perché La Turgu non pud
morire, perché la Targa & una
corsa che appartiena i ttti 1 pi-
loti che 1'hanne vissuta ¢ a tutti
gli appassionati che vi hanno
assistito, Pensiamo agh amici
svizzen, francesi, tedeschi e o-
landesi che agni anno puntuali
scendono nellis nostra Sicilia
perché vogliono ritrovare li lo-
ro Targa, il loro pezzo di storiu.

Nessuno & autorizzato a lavo-
rare contro la Targa; 81, vi sono
cose che AnNcoru non yanne, ma
non importa, da Targs Florio de-

ve ritomane al suo antico splen-
dore, mmn devono contribuire,
le amministrazioni comunali,
1" Automobil Club, 1a Regione, i
pilot, lu stumpu e tutti noi, sem-
plici amanti di auromobili di al-
tri tempi, di eventi sportivi di
ultn tempi, che non potremmao
mai contemplare di non vederly
pitt a calendario: ¢i manchereb.
be troppo.
E allora ¢i vuole ancors unu
sforzo per riportarla ad essere
quella che Vincenzo Florio sin
da quel lontano 1906 aveva spo-
rto diventasse, “La Targa di
'

Maurizio Catozzi
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im lerza posizionge, per la rottura del moro-
re. Lu sesta ¢ la settima Prova Speciale so-
no appannageio ancora dr Zanchi che do-
po il ritiro di “Amphicar’” ha ormai la vir-
lorie in muno; continua nel frattempo
Iinarrestabile nmonta del rallista Antonio
Stagno su Alfa Romeo Giulia Super 1l
quale nella seconda tappa ha sostituito il
padre Paolo alla guida. Meno travolgente
ma altrettanto efficace la serie di pinzza-
menti di Beghetto-Marsilli su Jaguur E-
Type che con il secondo posto nella “Cer-
da”, la settima P.S., passano al terzo posto
In classifica generale conservandolo poi
fino al termine della gara. Nella ottava
Prova Speciale, vinta da Di Benedetto-
Riolo su Lotus Elan, Sandretto, che era in
quarta posizione, esce di strada ed anche
per lui la gara termina irrimediabilmente.
L'ennesima vittoria di Zanchi all’ultima
PS. (se ne & aggiudicate cinque su nove)
gl consegna anche 1"assoluto, seguito da
“Apache™-Merendino, vincitori della pas
sata edizione, su Porsche 911 terzo il pa
dovano Beghetto che finalmente festeggia
il podio dopo tre anni consecutivi di ritiri
alla Targa

Sulla terrazza delle tribune i vincitori
sono stati lungamente festeggiati dagli a
mict, dai familiari ¢ dal Presidente
dell’A.C.. di Palermo Lucio Messina. Per
le premiazioni I"appuntamento era alle 22,
nel bellissimo Hotel di Santa Flavia, ma
senza alcuna cerimonia particolare, all'in
fuori di un brindisi e pochi pasticcini
scomparsi in pochi minuti

St ¢ conclusa cosl la Targa Florio Auto
storiche 1991, a differenza degli anni pas-
sat1, quando all'Hotel Zagarella si festeg
giava alla grande, fra sfilate di moda, fuo
chi d'artificio e raffinatissimi piatti
annaffiati da generosi vini siciliani, tiran-
do fino a notte inoltrata sulla terrazza a
mare, stupendamente illuminata e colorata
dai caratteristict carretti siciliani, colmi di
delizie ¢ dolciumi isolani.

Questa eru la Targa Florio, che oggi vi-
ve nel ricordo di chi 'ha seguita, 'ha a-
mata incondizionatamente e continua a
vagheggiarla

Peppino Valerii
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Pagina accanto: parata di Alfa Romeo. In questa pagina. In alto da sinistra
nell’ordine: I'Alfa Romeo Giulia Super di Stagno-Stagno, la Jaguar E-Type di
Braconi-Briguglia ¢ la Lotus 11 Le Mans di Corpaci-Gippeltto, rispeltivamente quarti,
quinti e settimi assoluti. Qui sopra: la Fiat 508 Mille Miglia di Boscarino-Tenconi di
Sfronte alle famose “Tribune”. Qui sotto da sinistra nell’ordine: la Lotus Elan di
“Robim"-Degan, la Jaguar E-Type di “Nessuno”-Giambertoni e I'Alfa Romeo
Giulietta SZ di Lauricella-Sausa, rispettivamente ottavi, noni e decimi assoluti,




