Les inscriptions a droit double devront étre communiqueées
par thélégramme a 1 Automobile Club de Trento, faisant suivre
la copie réguliére du formulaire d'inscription.

Les inscriptions des coureurs étrangérs doivent étre envo-
yées aussi a la Commission Sportive Automobile Italienne avec
l'autorisation a courir en Italie donnée par 1'’Automobile Club
National auquel le coureur appartienne.

Les inscriptions ne seront pas acceptées si, soit le con-
ducteur que le concurrent, ne seront pas en possession des
licences internationales sportive: valables pour l'année 1952.

Pour aucune raison le droit d'engagement sera rembourseé.

Art. 8
CONCURRENTS ET CONDUCTEURS

Seront admis a la manifestation comme concurrents et
conducteurs tous ceux qui sont en possession des rispectives
licences internationales délivrées par la C.S.A.L ou par les
Automobiles Clubs étrangers affiliés a la F.ILA. et valables
pour l'année 1952. Le concurrent qui soit aussi conducteur devra
étre en possession de lune et de l'autre des susdites licences
internationales.

Art. 9
DESIGNATION DES CONDUCTEURS

Le concurrent, au moment-méme de | inscription, doit
désigner le nom du prémier et du deuxiéme conducteur. Les
inscriptions éventuelles sous la lettre » X« devroot étre déclaré
non plus tard du jour de la cloture des inscriptions a droit
double (24 aodt a 12 h.).

En cas d'indisponibilit¢ d un conducteur le jour de la
course, un nouveau conducteur pourra étre admis, a condition
qu'il soit proposé aux Commissaires Sportifs duex heures au
moins avant le départ et qu'il soit en régle avec la licence
internationale relative. Aprés le départ de la course, le premier
conducteur ne pourra pas étre remplacé. Aprés la premiére
journée de la course, le deuxiéme conducteur pourra étre rem-
placé par un autre a condition qu'il soit en possession de la
licence internationale rélative. Le concurrent devra en donner
communication au Directeur de Course une heure au moins
avant le départ pour le deuxiéme itinéraire.

Le forfait ou la soubstitution d'un des deux conducteurs,
le long du parcours, entrainera la mise hors course.

Art. 10

DEVOIRS DES CONCURRENTS ET DES CONDUCTEURS -
SIGNALATIONS.

Les routes a parcourir sont ouvertes aux trafic ordinnaire
pendant toute la durée de la course. Les concurrents et les
conducteurs, par conséquent, doivent se conformer scrupuleu-
sement aux prescriptions du Code de la Route.

Les itinéraires seront signalés par des affiches avec la
couleur, le numéro et la lettre de 1'itinéraire- méme.

Le cas échéant que les signalations soient abimées au
altérées, les organisateurs ne prennent aucune responsabilité.

Art. 11
DEVOIR DE LAISSER VOIE LIBRE

Tout conducteur, rejoint par un autre, lui laissera immé-
diatement la voie libre en se placant nettement a droite, en
ralentissent éventuellement, si le parcours l'exigera.

Les concurrents qui devront abandoner la course sont
obligés a en donner avis a 1'Officiel de Course, chargé de la
cloture du parcours.

Il est absoluement défendu aux conducteurs de parcourir
les trajets a chronomeétre dans le sens opposé a celui de la
course, jusqu au passage de la voiture de 1 Officiel de Course,
chargé a la cloture du parcours-méme.

Les conducteurs qui, pour une raison quelconque, seront
obligés de s'arréter le long des trajets a chronomeétre, devront
disposer leur voiture sur les bords de la route et devront signaler
1'obstacle, si nécessaire, aux conducteurs qui suivent. Il est abso-
luments défendu a tous les conducteurs de s'arréter en courbe.

Art. 12
TIRAGE AU SORT DES NUMEROS DE COURSE

Le tirage au sort de numéros de course aura lieu le
26 aolt 1952, & 1 Automobile Club de Trento par devant notaire,
en presence dune représentance de concurrents, du Directeur
de Course et des officiels de Course.

Le numéro de course, dont le chifres devront avoir une
grandeur proportionnelle, devra étre peinte de facon bien visible
a l'avant du capot, sur les deux flancs et a l'arriére de la
carrosserie.

Art. 13
CARNET DE ROUTE

Avant le départ pour chaque itinéraire les concurrents
recevront un carnet de route qui devra étre présenté a chaque
contrdle.

La perte du carnet de route entrainera la mise hors
course au moins que le concurrent ne se soit procuré un docu-
ment nouveau, confirmant son passage au contréle précedent.
Chaque itinéraire accompli, le carnet de route devra étre remis
a 1 Officiel de Course, désigné au Parc fermé de Trento.

Art. 14

VERIFICATIONS ET POINCONNEMENT DES VOITURES
AVANT LA COURSE

Les voitures devront étre présentées pour la vérification
et pour le poiconnement le 27 Aodt 1952 de 9 h. a 13 h. et
de 14 h. a 22 h." dans l'enclos destiné a ce but sur la Piazza

Italia de Trento.

Les voitures devront étre présentées en parfait équipe-
ment de course et devront répondre aux dispositions qui réglent
la circulations des vehicules selon le Code de la Route et
devront étre en possession des documents rélatifs.

Art. 15
DEPARTS

Pendant le tirage au sort des numeéro de course aura lieu
aussi le tirage au sort de d'ordre de départ se référant a chaque
concurrent par chacun des itinéraires.

Les heures de départ de chaque concurrent et les délais
de temps entre les voitures seront établis pour chaque classe
par le Directeur de Course. Les heures de départ seront com-
muniquées en temps util aux concurrents.

Le concurrent pourra se présenter au départ avec un
rétard maximum de 15 minuts sur l'heure fixée pour lui; mais
il sera consideré parti a l'eure établie sur son carnet de route.

De toute facon, les conducteurs qui ne prendront le
départ dans le délai maximum de 15 minuts sur 1 heure fixée
seront déclaré forfait.

Lés départs pour chaque itinéraire auront lieu de la
«Piazza Venezia» en Trento.

Pour le dernier itinéraire, au contraire, les départ auront
lieu dans la localité Montevideo.

Le Comité Organisateur se réserve la faculté de changer
le lieu de départ. Les concurrents seront informés du change-
ment en temps util.

Les voitures devront étre alignées sur la’ligne de départ

moteur arrété.
Lés départs seront donné moteur en marche.
Le demarreur est obbligatoire pour le premier itinéraire.

Art. 16
ARRIVEES

Lés arrivées des premiers trois itinéraires auront lieu en
«Piazza Venezia» : le cas échéant que le lieu d'arrivée doit
étre change, le Comité Organisateur en donnera avis aux
concurrents avant le départ.

Art. 17

PARC FERME

Chaque itineraire terminé, les voitures seront parquées
dlans un «Parc fermeé» ou les concurrents et les conducteurs
jourront seulement ravitailler les voitures (eau, carburant, lu-
yrificant, pneus).

Aprés l'arrivée de chaque itinéraire les voitures devront
olre portées immediatement dans le «parc fermé»: le rétard
(lu parquement entrainera la mise hors course. La voiture sera
fomise au concurrent une heure avant le départ.

Art. 18

VERIFICATIONS APRES LA COURSE

Les verifications aprés la course des voitures qui seront
mises a disposition des Commissaires Techniques auront com-
moncement le jour 31 Aout a 16 h., en Trento, auprés les usines
#uivantes :

ALFA ROMEQO: Corso Buonarroti, 54
FIAT: Via Brennero, 209

FIAT : Via Brennero, 94

LANCIA : Corso 3 Novembre, 27.

Le concurrent qui ne soumetra pas la voiture aux veri-
lications techniques établies, perdra par conséquent, tous les
roits que lui viennent par le fait méme de sa participation
(i la course. Pour les concurrents italiens ce manque entrainera
(1ysi une souspension de deux mois par la C.S.A.L

Art. 19

CONTROLES

Des controles seront établis le long du parcours et ils
soront indiqués. sur le carnet de route, au but exclusif de do-
tumenter le passage du concurrent.

Aux contréles le concurrent doit :

a) presenter le carnet de route : y faire apposer le timbre
par les Commissaires chargés du contréle méme ;

b) permettre la véerification des plombes de poicon-
nement.

Les Commissaires Techniques pourront arréter aussi les
voltures des concurrents pour effectuer des controles dans une
localité quelconque le long des itinéraires, a 1 excepion que
Wit les trajets chronomeétres.

Le temps employé pour ces controles techniques sera
noutralise.

Art. 20

RAVITAILLEMENTS, CARBURANT E REPARATIONS

Hors du parc fermé, le concurrent pourra effectuer toute
thparation a la voiture, pourvu qu'elle n'emporte des entamures
ik plombes du poiconnement.

[Les ravitaillements du carburant, qui sera fourni par les
ulganisateurs a frais des concurrents, selon la type établi par
I C.5.A.L. auront lieu dans les localités qui seront comuniqués
ol tomps util aux concurrents.

l.e carburant pourra étre retiré seulement en présentant
lon bons qui seront délivrés, sous payement, avant le départ.
Lw montant des bons qui n'ont pas étes utilisés sera remboursé
iprds la manifestation.

Art. 21

ASSURANCE

Chaque concurrent italien, en possesion de la licence
iportive réguliére délivrée par la C.S.A.L, selon les accords

arretés par 1'Automobile Club d'ltalie et la S, AR.A., est assaré
gratuitement dans les termes suivants:

Lit 10.000.000 pour mort ;
Lit 1.500.000 pour dommage aux personnes ;
Lit 1.000.000 pour dommage a la propriété de tiers.

Les concurrents étrangérs doivent s assurer pour des ter-
mes pas inférieurs aux susdits.

La police R.C. ne dispense ni concurrent ni conducteur
de responsabilités éventuelles qui peuvent dériver par des
incidents determinés pendant le déroulement de la course.

Art. 22
& RECLAMATIONS ET APPELS

Le droit de réclamation est réservé aux concurrents.
Les réclamations contre 1 admission des concurrents, des con-
ducteurs et des voitures devront étre présentées au plus tard
deux heures aprés la cloture du contréle des vérifications et
du poiconnement. Les réclamations relatives au déroulement
de la course sur chaque itinéraire devront étre présentées dans un
délai maximum d'une heure aprés l'arrivée du dernier con-
current. Les réclamations concernantes le classement officiel
devront étre présentées dans un délai maximum d'une demi-
heure aprés la comunication officielle du méme, qui aura lieu
auprés la Direction de la Course.

Toute réclamation devra étre présentée par écrit a 1'un
des Commissaires Sportifs ou bien au Directeur de Course et
doit étre accompagnée d'une caution de L.it 5000 pour chaque
voiture ou] équipe; contre lesquels la réclamation méme est
preésentés.

Le montant ne sera remboursé qué si le bien-fondé de
la reclamation a été reconnu.

Les concurrents et les conducteurs, pour le fait méme de
leur inscription et participation a la manifestation déclarent de
renoncer a fair recours, pour n'importe quel motif, aux arbi-
trages ou a la Magistrature Ordinaire pour des faits dérivant de
la course, contre le Comité Organisateur et toutes les personnes
de lorganisation ou ayant trait & l'organisation et déclarent
aussi de reconnaitre comme la seule jurisdiction compétente
les Commissaires Sportif, la Commission Sportive Automobile
Italienne (C.S.A.L), @ moins d'appel a la Commission Sportive
Internationale de la F.ILA. aux cas ou la chose sera admise.

Art. 23

Le concurrent, pour le fait méme de son inscription et
de sa participation a la manifestation, s'engage pour soi méme,
pour ses conducteurs, pour ses passagers, dépendants et delegues
a exonerer et soulevers la C.S. AL, 'A.CI, I'"Automobile Club
de Trento, les Commissaires de Course, le Comité Organisateur
et toute autres personnes de l'organisation delégués et dépen-
dants, de toute responsabilité pour ce qui concerne les accidents
ou les dommages qui pourraient étre causés pendant la mani-
festation & lui méme, ses conducteurs, ses dépendants ou choses,
ou bien determinés et causés aux tiers ou choses de tiers par
lui méme, ses conducteurs et dépendants.

Le Code Sportif International de la F.ILA.. ses annexses
et le Réglement National Sportif, que les concurrents déclarent
de connaitre et d'accepter, seront valables pour tout ce qui
n'est pas mentionné dans le Réglement présent.

Par le moyen de circulaires speciales, les Organisateurs
se réservent de faire connaitre toutes les presciptions qu’ il
jugeront opportun de prendre pour une meilleure application du
Réglement présent. Elles auront la méme valeur du Réglement
présent duquel elles doivent étre considerées partie integrante.

Le Réglement présent pourra étre rédigé en plusieures
langues. C'est meanmoins le texte italien que fera foi en cas
de differends.

Vu et approuvé

COMMISSIONE SPORTIVA AUTOMOBILISTICA
ITALIANA - LE PRESIDENT
(Marchese Antonio Brivio]

AUTOMOBILE CLUB DI TRENTO
LE PRESIDENT
(Ing. Guido de Unterrichter)

Milano, 10 giugno;1952.



La coppia Reggiani - Zagato alla partenza

A fine agosto ,Stellina“ compie i sei anni. E’ diventata
una avvenente, seria, esuberante e bella giovincella, la crea-
tura che I’ Automobile Club Trentino tenne a battesimo nel
lontano 1947 ! Ne ha fatta della strada (e non solo meta-
foricamente !) questa realizzazione felice d’un tandem di
,,cannoni“ dell’ organizzazione, il co. Manci ed il dr. Sciso.
E’ venuta alla luce, si & affermata, ha avuto la sua crisetta
immancabile e necessaria persino . .. nelle famiglie per bene,
I'ha superata, dimenticata con la disinvoltura e il sussiego
della persona di classe ed ha ripreso I"irresistibile avvio alla
scalata dei primati e dei punti limiti delle sue parabole
statistiche ... La sesta ,Stella Alpina“ — gia in cantiere
dall’indomani della conclusione della ,quinta“ — riprende
temi, spunti, traguardi della edizione precedente per bru-
ciare altre tappe, per cogliere altri successi.

Fatta questa premessa, a titolo di preambolo alla edi-
zione 1952 vediamo un po’ da vicino, ed in sede di postumo
consuntivo quella che tecnici, critici, giornalisti e organiz-
zatori - con un concento di voci cui fa eco lo schietto, unanime
entusiasmo dei corridori-definirono ,la migliore“ Stella Alpina.

96 macchine sono alla partenza — ulteriore incremento
di 22 partecipanti sulla cifra limite del 1950 — e tra questi
un’autentica parata di campioni, di piloti brillanti, di specialisti
della strada e della montagna, Come nelle precedenti edizioni,
massiccio lotto di concorrenti nelle ,topolino“ — turismo e
lotta senza quartiere tra di esse. Sulla Bolzano - Mendola —
cioé a casa sua — & primo Geo Nosari, il simpatico bolzanino
che ha voluto dar man forte alla ,Scuderia Trentina“ difen-
dendone i colori: ma gli sono alle calcagna il vicentino
Zanetti e il bresciano Scaletta. Questi tre conduttori si alterne-
ranno nel ritmo dei successi parziali con la sola sporadica
inserzione di Sergio Mantovani la cui corsa regolare e intel-
ligente gli dara il secondo posto assoluto. La vittoria ¢ di
Scaletta, la macchina di Zanetti ha un gesto di stanchezza
proprio lungo i tornanti del conclusivo Bondone e Nosari. ..
brucia ogni residua possibilita sulla Ponte di Legno - Tonale.

Questa categoria ha fatto registrare notevoli sorprese:
’eliminazione di Zanetti, il grave ritardo di Nosari, I'inopinata
sconfitta di Crivellari, il drammatico ,fuori strada“ della
avvenente Vittoria Veronesi, vittima d’un incidente stradale
nella Primiero - Passo Rolle che non ebbe miracolosamente
conseguenze. Nel gruppo ,Ardea“ la corsa ¢ stata d’una rego-
larita spaventosa, quasi i cinque concorrenti si fossero passata
la parola d’ordine per un armistizio di classifica. Il veronese

Gianfranco Bolla vince con largo margine in minuti su Paolo
Pagani, Mario Giacomelli e il trentino Daniele Volpi, il sor-
ridente agente di commercio che, insinuazioni volgari che
noi non raccogliamo, affermano approfittare della ,Stella
Alpina“ per farsi ,a sbafo“ I'annuale visita generale ai clienti
in olio e salumi... Notevole spiegamento di forze nel gruppo

,Fiat 1100“ con quattro ,galli“ in un pollaio troppo ristretto. §

Due forti e generosi piloti trentini si contendono la posta,
lasciando piit oltre Attilio Brandi ed il vincitore 1951, Stefano
Alquati: il biondo, nervoso, classico Mario Tomasi, giovane

stella alpina

continuantore delle gesta favolose dei Mayr ai primordi dello
spott del motore e Armando Rangoni, un pafiuto mantovano
ull"Ancari, trapiantatosi a Trento per ragioni di concorrenza

(o soltanto agonistica) nei confronti della scuderia Mayr.
[tangoni, che corre con il gigante Villotti quale seconda

pulda, vince tutti i tratti cronometrati ad eccezione del primo
(1 banale incidente alla frizione sulla Bolzano - Mé'ndola)
¢, .. perde la corsa che & appannaggio di Mario Tomasi, il
(inle ci confesso di attendere con ansia la VI edizione per
conlermare una vittoria di cui da buon sportivo non fu sod-
dinfatto. Per dire quanto la lotta sia stata serrata tra questi

(e campioni di casa nostra basta citare i distacchi tra i due
el vari tratti a cronometro : 5”9 sulla Calliano - Folgaria,
/"l nella Ponte di Legno - Tonale, 21’8 sullo Stelvio, 171
nella Primiero - Rolle, 3”9 nella Tre croci - Cortina, 7”3 nella
ltento - Vanezze. Hanno terminata la corsa anche Luigi
Veronesi, papa della infortunata Vittoria, e Tito De Bertolini,
i caparbio e appassionato ,learder“ del Foro di Trento.

Nelle ,1400¢ irresistibile parata di Camillo Fambri, il
seralico e pacioccone ,Porthos“ dell’automobilismo trentino
chie ha corso senza avversari e vinto come ha voluto pur
nenza forzare a causa delle... querimonie del cognato Bru-
sinelli, che zavorrava la macchina ed emetteva gemiti e lai
ndl ogni impennar di coda della possente macchina di don
Camillo. Al posto d’onore ¢ il cremonese Edo Bettinzoli,
cronometrico, compassato, regolare. In questa categoria il
hiuon nome del volante trentino viene difeso anche da Ernesto
lforga che, ascoltando i maligni ,si dice“, si sarebbe preso le
vicanze in occasione della gara per compiere una ,tournée*...
lorestale (egli ¢ per I’appunto un notissimo commerciante
(i legname), da Gianni Trentini che, avendo per seconda
puida il ,divo“ Alberini, aveva il suo daffare per non metter
sollo alla macchina tutte le belle figliole spasimanti ai bordi
(ella strada; ed ancora Bruno Landini, che ha corso senza pre-
lese, e infine, rappresentante del gentil sesso, la simpatica lom-
harda Gianfranca Reggiani, ammirata amazzone in pantaloni.

Se nel campionato italiano turismo — gruppo ,Lancia
Aprilia“ — ci fu un’incerta contesa tra Eugenio Lubich e il
petroniano - librario ,Espes“, la Stella Alpina 1951 fu
esplicita nel laurearci un Lubich netto, autoritario vincitore
(el duello (anche se un banale incidente di macchina volle
lo ,Eugenio nostro“ attardato proprio sulla salita del Bondone
nlla sommita del quale, nervoso, impaziente, emozionato
I'attendeva lo sportivo padre, ch’ora non & pii).

Il freddo, calcolatore, audace pilota trentino, che Venezia
ci contende per ragioni di residenza e di lavoro, ha vinto
con quasi 2’ di vantaggio su Espes e lasciando gli altri,
Bossini e Rinaldi assai pitt distanti.

Le grosse cilindrate trovan evidentemente la vita dura
nella Stella Alpina : della decina di partite, solo quattro attin-
pono la meta finale, quella del romano Cestelli e del con-
cittadino, di adozione, dr. Lionetti, nel gruppo Alfa Romeo, di
Riccardo Piacenza e Emanuele Giolino nella Lancia Aurelia.
Il ritiro pitt importante ¢ quello del milanese Bruno Moroni,
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La coppia Reggiani - Zagato alla partenza

Parco vetture sul Bondone

z //
la ,quinta

A fine agosto ,Stellina“ compie i sei anni. E’ diventata
una avvenente, seria, esuberante e bella giovincella, la crea-
tura che I’ Automobile Club Trentino tenne a battesimo nel
lontano 1947! Ne ha fatta della strada (e non solo meta-
foricamente !) questa realizzazione felice d’un tandem di
,,cannoni‘ dell’ organizzazione, il co. Manci ed il dr. Sciso.
E’ venuta alla luce, si & affermata, ha avuto la sua crisetta
immancabile e necessaria persino . .. nelle famiglie per bene,
I’ ha superata, dimenticata con la disinvoltura e il sussiego
della persona di classe ed ha ripreso I’ irresistibile avvio alla
scalata dei primati e dei punti limiti delle sue parabole
statistiche... La sesta ,Stella Alpina“ — gia in cantiere
dall’indomani della conclusione della ,quinta“ — riprende
temi, spunti, traguardi della edizione precedente per bru-
ciare altre tappe, per cogliere altri successi.

Fatta questa premessa, a titolo di preambolo alla edi-
zione 1952 vediamo un po’ da vicino, ed in sede di postumo
consuntivo quella che tecnici, critici, giornalisti e organiz-
zatori - con un concento di voci cui fa eco lo schietto, unanime
entusiasmo dei corridori-definirono ,la migliore“ Stella Alpina.

96 macchine sono alla partenza — ulteriore incremento
di 22 partecipanti sulla cifra limite del 1950 — e tra questi
un’autentica parata di campioni, di piloti brillanti, di specialisti
della strada e della montagna. Come nelle precedenti edizioni,
massiccio lotto di concorrenti nelle ,topolino“ — turismo e
lotta senza quartiere tra di esse. Sulla Bolzano - Mendola —
cioeé a casa sua — & primo Geo Nosari, il simpatico bolzanino
che ha voluto dar man forte alla ,Scuderia Trentina“ difen-
dendone i colori: ma gli sono alle calcagna il vicentino
Zanetti e il bresciano Scaletta. Questi tre conduttori si alterne-
ranno nel ritmo dei successi parziali con la sola sporadica
inserzione di Sergio Mantovani la cui corsa regolare e intel-
ligente gli dara il secondo posto assoluto. La vittoria ¢ di
Scaletta, la macchina di Zanetti ha un gesto di stanchezza
proprio lungo i tornanti del conclusivo Bondone e Nosari...
brucia ogni residua possibilita sulla Ponte di Legno - Tonale.

Questa categoria ha fatto registrare notevoli sorprese:
I’eliminazione di Zanetti, il grave ritardo di Nosari, I'inopinata
sconfitta di Crivellari, il drammatico ,fuori strada“ della
avvenente Vittoria Veronesi, vittima d’'un incidente stradale
nella Primiero - Passo Rolle che non ebbe miracolosamente
conseguenze. Nel gruppo ,Ardea“ la corsa ¢ stata d’una rego-
larita spaventosa, quasi i cinque concorrenti si fossero passata
la parola d’ordine per un armistizio di classifica. Il veronese
Gianfranco Bolla vince con largo margine in minuti su Paolo
Pagani, Mario Giacomelli e il trentino Daniele Volpi, il sor-
ridente agente di commercio che, insinuazioni volgari che
noi non raccogliamo, affermano approfittare della ,Stella
Alpina“ per farsi ,a sbafo“ I'annuale visita generale ai clienti
in olio e salumi ... Notevole spiegamento di forze nel gruppo
,Fiat 1100“ con quattro ,galli“ in un pollaio troppo ristretto.
Due forti e generosi piloti trentini si contendono la posta,
lasciando piit oltre Attilio Brandi ed il vincitore 1951, Stefano
Alquati: il biondo, nervoso, classico Mario Tomasi, giovane

stella alpina

continuatore delle gesta favolose dei Mayr ai primordi dello
spotl del motore e Armando Rangoni, un pafiuto mantovano
ull'Ascari, trapiantatosi a Trento per ragioni di concorrenza
(on sollanto agonistica) nei confronti della scuderia Mayr.

[tangoni, che corre con il gigante Villotti quale seconda
pulda, vince tutti i tratti cronometrati ad eccezione del primo
(1 banale incidente alla frizione sulla Bolzano - Mendola)
¢, .. perde la corsa che ¢ appannaggio di Mario Tomasi, il
(ale ci confesso di attendere con ansia la VI edizione per
conlermare una vittoria di cui da buon sportivo non fu sod-
dinlatto. Per dire quanto la lotta sia stata serrata tra questi
(e campioni di casa nostra basta citare i distacchi tra i due
nel vari tratti a cronometro : 5”9 sulla Calliano - Folgaria,
/"1 nella Ponte di Legno - Tonale, 21’8 sullo Stelvio, 1”1
iielln Primiero - Rolle, 3”9 nella Tre croci - Cortina, 7”3 nella
I'tento - Vanezze. Hanno terminata la corsa anche Luigi
Veronesi, papa della infortunata Vittoria, e Tito De Bertolini,
i caparbio e appassionato ,learder del Foro di Trento.

Nelle ,1400¢ irresistibile parata di Camillo Fambri, il
setnlico e pacioccone ,Porthos“ dell’lautomobilismo trentino
chie ha corso senza avversari e vinto come ha voluto pur
nenza forzare a causa delle... querimonie del cognato Bru-
sinelli, che zavorrava la macchina ed emetteva gemiti e lai
uil ogni impennar di coda della possente macchina di don
Camillo. Al posto d’onore & il cremonese Edo Bettinzoli,
¢ronometrico, compassato, regolare. In questa categoria il
buon nome del volante trentino viene difeso anche da Ernesto
Iforpa che, ascoltando i maligni ,si dice“, si sarebbe preso le
vicanze in occasione della gara per compiere una ,tournée“...
lotestale (egli & per 'appunto un notissimo commerciante
di legname), da Gianni Trentini che, avendo per seconda
piida il ,divo“ Alberini, aveva il suo daffare per non metter
sollo alla macchina tutte le belle figliole spasimanti ai bordi
(lelln strada; ed ancora Bruno Landini, che ha corso senza pre-
lene, e infine, rappresentante del gentil sesso, la simpatica lom-
huida Gianfranca Reggiani, ammirata amazzone in pantaloni.

S¢ nel campionato italiano turismo — gruppo ,Lancia

Apiilia“ — ci fu un’incerta contesa tra Eugenio Lubich e il
peltoniano - librario ,Espes, la Stella Alpina 1951 fu
eaplicita nel laurearci un Lubich netto, autoritario vincitore

el duello (anche se un banale incidente di macchina volle
lo , llugenio nostro“ attardato proprio sulla salita del Bondone
ulln sommita del quale, nervoso, impaziente, emozionato
I'attendeva lo sportivo padre, ch’ora non & pii).

[l freddo, calcolatore, audace pilota trentino, che Venezia
¢l contende per ragioni di residenza e di lavoro, ha vinto
ton quasi 2 di vantaggio su Espes e lasciando gli altri,
Howsini e Rinaldi assai pitt distanti.

|.¢ grosse cilindrate trovan evidentemente la vita dura
nelle Stella Alpina : della decina di partite, solo quattro attin-
pono la meta finale, quella del romano Cestelli e del con-
citadino, di adozione, dr. Lionetti, nel gruppo Alfa Romeo, di
Riccardo Piacenza e Emanuele Giolino nella Lancia Aurelia.
Il titiro pitt importante € quello del milanese Bruno Moroni,

S. E. il Min. Vanoni premia Salvatore Ammendola vincitore della 5.2 Stella Alpina
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Ovidio Capelli viene premiato alla presenza di S. E. Edoardo Bisia




vittima del Rolle. — Mazzi-Zafferri, con Reggiani in tattica
posizione d’attesa: ecco il quadro della situazione strategica
nella ,fino a 750 g. t.“. La lotta tra i due simpatici espo-
nenti della ,Zagato“ ¢ stata senza quartiere: & appena
sufficiente dare un’occhiata alla classifica finale per con-
vincersi di quanto rabbiosa, tremenda sia stata la contesa
tra le due ,bomboniere* rombanti di Bruno Mazzi e Ales-
sandro Zafferri, che terminano divise da soli 26”1 dopo
oltre due ore di corsa a cronometro. In questa categoria
troviamo anche uno straniero, il francese Casamayor De
Planta con la sua razzente Dina Panhard.

Nelle ,fino a 1500 — scomparso dopo il primo tratto
a cronometro uno dei favoriti, Cesare Maderna — la con-
guista della vittoria di categoria diventa un affare privato
tra il bergamasco Ferruccio Musitelli e il milanese Ovidio
Capelli: ha la meglio la Cisitalia del primo ma il ,gen-
tleman“ lombardo termina a soli 23" con la sua elegante
1400. Anche qui un francese: George Besson che riesce
a portare al traguardo finale la sua Renualt, di piccola
cilindrata in impari lotta con i suoi 760 c. c. nei confronti
dei motori 1100.

Affollamento di ,nomi“ nella ,fino a 2000¢ ed im-
mediate avvisaglie di lotta acerrima. Eccone un esempio:
sulla Bolzano - Mendola Anselmi, vincitore della Coppa
delle Dolomiti e Valenzano, il noto corridore piemontese,
sono a ,ex aequo“! Poi, sulla Calliano - Folgaria, il ligure
Anselmi perdera ruota e possibilita di classifica e sara
costretto al ritiro mentre anche il barese Attanasio rinuncera
alla lotta dopo la prima giornata di corsa. Ughetto Mondini
('enfant gaté della Scuderia Trentina da mesi sognava la
Stella Alpina ed il mezzo per parteciparvi: vi era riuscito,
al prezzo di notevoli sacrifici, ,facendosi“ I’ Aurelia) si
lancia come un bolide sul nastro d’asfalto della prima tappa
ma dopo poche decine di chilometri la frizione lo tradisce.
Ripara, rincorre ma giunge fuori tempo massimo: si pensa
che nei suoiconfrontii ,commissari“ chiuderanno un occhio
ma son li, inesorabili e cinici, i cronometristi a dir di no
e il buon Ughetto deve abbandonare, riporre nella nafta-
lina la sua possente macchina, attendere serenamente la
VI Stella Alpina.... Luigi Valenzano, campione d’ltalia,
vince la categoria ma dietro di lui, a soli 48” & Fausto
Rodenghi, il ,big“ dell’automobilismo trentino, forte come
una quercia, audace come un leone che non puo far di piit
con la sua Aurelia di serie che battere un ,Ippocampo*,
un Bordoni, un Giobellina (....e scusate s’¢ poco!).

Fausto Rodenghi — che vince i tratti di Folgaria e
di casa sua al Tonale — ha la sua ,ratée“ sulla Mendola
per uno sciocco incidente di macchina, ma quanta classe in
questo modesto e simpatico nostro campione ! — Nella cate-
goria oltre 2000 cc. di cilindrata il ,moloch dalle sette
teste“ alias i sette tratti cronometrati hanno notevolmente
infierito sui concorrenti riducendoli, all’arrivo, a soli 4.
[ pilt sfortunati furono Guido Florio, vittima d’una cata-
strofica cornata contro un muricciolo, subito dopo l'arrivo
alla Mendola, che determinava il completo stasciamento
della macchina, ma, grazie al Cielo, conservava la perfetta
incolumita dell’equipaggio, ed i due francesi Coronate La
Pauze che scomparvero dopo la prima giornata di gara mor-
morando ,trés jolie, cette étoile alpine, mais trés dificile“....
Salvatore Ammendola — un innomorato galante della

Stella Alpina — ha colto la vittoria nel segno indiscusse
d’una classe eccelsa, con una gara giudiziosa e coraggiosa
accorta ed intelligente lasciando a 57 il pilt prossime
avversario, il conterraneo Luigi Valenzano, nella classificé
assoluta. Alle spalle del giovanissimo corridore torinese
nella classifica per categoria, ¢ il romano Augusto Caracenti
protagonista d’una corsa eccellente ma attardato propric
sulla salita finale da una ,panne“ che gli faceva perderé
oltre 3’ e sicuramente un paio di posti nella classificg 2
generale assoluta. Mariano Lubich ha condotto brillante e W i
mente al traguardo finale la sua pesante e potente Alfg 1 ‘
Romeo, riscattando, in uno con il fratello Eugenio, la sfo
tunata prova del cognato Ugo Mondini. Il bilancio final
¢, letteralmente, spettacoloso: 67 macchine hanno portate
a termine la gara, raggiungendo il traguardo di Trente
Alto, Vaneze di Bondone; anche questo & unindice dellz
bonta della formula inaugurata nella IV edizione, dei sagg
criteri tecnico- organizzativi della Commissione Sportiv
dell’Automobile Club trentino, dello stato eccellente dell
nostre strade dolomitiche, e, diciamolo pure, della maggic
consisténza qualitativa del campo dei concorrenti.

[ cuscinetti a sfere della ,riforma“, sui quali son
ruotate le edizioni 1950 e 1951 sono i seguenti: soppres
sione della categoria sport, riduzione da otto a sette trat
cronometrati, diminuzione delle medie obbligate, aument
della dotazione premi. Questi motivi tecnico - organizzati
verranno ripresi per I’edizione 1952 e, a quanto ci consta
ancor pilt modificati in meglio: la ,Stella Alpina“ ni
sortira, in tal modo, completata, abbellita, snellita e, conff
seguentemente, sempre piit fascinosa e ammirata. Mentr
scriviamo queste righe mancano ancor piit di due mesi all
,Stella 6“ eppure gli amici dell’A. C. Trento son gia i
istato di preallarme: il conte Manci non & piit in grado d
mantenere disciplina e vetusta alla sua barba da Naz
zareno, il dr. Sciso suda in romano puro e s’arrabbia il
trentino smoccolato, tutto lo ,entourage“ dell’organizza
zione, dall’olimpico Lussana, al fegatoso Mantioletti, d
Vecchi e C. alle steno - dattilografe, modesti e laborios
ingranaggi d’una organizzazione poderosa e ponderosa
suda le proverbiali sette camicie con questo calore estiv
trentino degno della piana Dancala, per attendere alle mill
ed una cosa che una manifestazione motoristica cosi co
plessa e nervosa richiede. Sopra tutti — paterno e bona
riamente autoritario — il Presidente ing. De Unterrichter, 2
cui ascendente politico oltre che alle sue capacita tecniché
organizzative e amministrative, & sposata la riuscita dell
Stella Alpina 1951 e, sicuramente, di quella che & per nascerg

La gara — che gli automobilisti trentini chiama
ormai ,fior d’agosto“ — cadra per I'appunto nell’ ulti
decade di agosto, quando, come dicono quassit, I’acq
rinfresca il bosco: & una data intelligentemente scelf
perché consente ai concorrenti che non siano spinti un
camente dal demone della corsa, di ammirare un Trentii
meno accaldato, pil verde, infinitamente pitt bello e pi
toresco nell’azzurro dei suoi laghi, nel verde cupo del
sue abetaie, nel bianco scintillio dei suoi ghiacciai, nel ross|
fuoco e violetto acceso delle sue crode dolomitiche ill
minate dal tramonto, in una parola il vero Trenti
turistico estivo.
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vittima del Rolle. — Mazzi-Zafferri, con Reggiani in tattica
posizione d’attesa: ecco il quadro della situazione strategica
nella ,fino a 750 g. t.“. La lotta tra i due simpatici espo-
nenti della ,Zagato“ ¢ stata senza quarticre: ¢ appena
sufficiente dare un’occhiata alla classifica finale per con-
vincersi di quanto rabbiosa, tremenda sia stata la contesa
tra le due ,bomboniere“ rombanti di Bruno Mazzi e Ales-
sandro Zafferri, che terminano divise da soli 26”1 dopo
oltre due ore di corsa a cronometro. In questa categoria
troviamo anche uno straniero, il francese Casamayor De
Planta con la sua razzente Dina Panhard.

Nelle ,fino a 1500“ — scomparso dopo il primo tratto
a cronometro uno dei favoriti, Cesare Maderna — la con-
quista della vittoria di categoria diventa un affare privato
tra il bergamasco Ferruccio Musitelli e il milanese Ovidio
Capelli: ha la meglio la Cisitalia del primo ma il ,gen-
tleman“ lombardo termina a soli 25" con la sua elegante
1400. Anche qui un francese: George Besson che riesce
a portare al traguardo finale la sua Renualt, di piccola
cilindrata in impari lotta con i suoi 760 c. c. nei confronti
dei motori 1100.

Affollamento di ,nomi“ nella ,fino a 2000“ ed im-
mediate avvisaglie di lotta acerrima. Eccone un esempio:
sulla Bolzano - Mendola Anselmi, vincitore della Coppa
delle Dolomiti e Valenzano, il noto corridore piemontese,
sono a ,ex aequo“! Poi, sulla Calliano - Folgaria, il ligure
Anselmi perdera ruota e possibilita di classifica e sara
costretto al ritiro mentre anche il barese Attanasio rinuncera
alla lotta dopo la prima giornata di corsa. Ughetto Mondini
(Penfant gate della Scuderia Trentina da mesi sognava la
Stella Alpina ed il mezzo per parteciparvi: vi era riuscito,
al prezzo di notevoli sacrifici, ,facendosi“ 1’ Aurelia) si
lancia come un bolide sul nastro d’asfalto della prima tappa
ma dopo poche decine di chilometri la frizione lo tradisce.
Ripara, rincorre ma giunge fuori tempo massimo: si pensa
che nei suoiconfrontii ,commissari“ chiuderanno un occhio
ma son li, inesorabili e cinici, i cronometristi a dir di no
e il buon Ughetto deve abbandonare, riporre nella nafta-
lina la sua possente macchina, attendere serenamente la
VI Stella Alpina.... Luigi Valenzano, campione d’ltalia,
vince la categoria ma dietro di lui, a soli 48” & Fausto
Rodenghi, il ,big“ dell’automobilismo trentino, forte come
una quercia, audace come un leone che non puo far di pitt
con la sua Aurelia di serie che battere un ,Ippocampo*,
un Bordoni, un Giobellina (....e scusate s’¢ poco!).

Fausto Rodenghi — che vince i tratti di Folgaria e
di casa sua al Tonale — ha la sua ,ratée“ sulla Mendola
per uno sciocco incidente di macchina, ma quanta classe in
questo modesto e simpatico nostro campione ! — Nella cate-
goria oltre 2000 cc. di cilindrata il ,moloch dalle sette
teste“ alias i sette tratti cronometrati hanno notevolmente
infierito sui concorrenti riducendoli, all’arrivo, a soli 4.
[ pitt sfortunati furono Guido Florio, vittima d’una cata-
strofica cornata contro un muricciolo, subito dopo I'arrivo
alla Mendola, che determinava il completo sfasciamento
della macchina, ma, grazie al Cielo, conservava la perfetta
incolumita dell’equipaggio, ed i due francesi Coronate La
Pauze che scomparvero dopo la prima giornata di gara mor-
morando ,tres jolie, cette étoile alpine, mais trés dificile“....
Salvatore Ammendola — un innomorato galante della

Stella Alpina — ha colto la vittoria nel segno indiscuss

d’una classe eccelsa, con una gara giudiziosa e coraggiosa

accorta ed intelligente lasciando a 57” il piit prossim

avversario, il conterraneo Luigi Valenzano, nella classificl

assoluta. Alle spalle del giovanissimo corridore torinese
nella classifica per categoria, ¢ il romano Augusto Caracen
protagonista d’una corsa eccellente ma attardato propri
sulla salita finale da una ,panne* che gli faceva perde
oltre 3’ e sicuramente un paio di posti nella classific
generale assoluta. Mariano Lubich ha condotto brillante
mente al traguardo finale la sua pesante e potente Alf
Romeo, riscattando, in uno con il fratello Eugenio, la sfo
tunata prova del cognato Ugo Mondini. Il bilancio final
¢, letteralmente, spettacoloso: 67 macchine hanno porta
a termine la gara, raggiungendo il traguardo di Trent
Alto, Vaneze di Bondone; anche questo e un indice dell
bonta della formula inaugurata nella 1V edizione, dei sagg
criteri tecnico- organizzativi della Commissione Sportiv
dell’Automobile Club trentino, dello stato eccellente del
nostre strade dolomitiche, e, diciamolo pure, della maggia
consisténza qualitativa del campo dei concorrenti.
[ cuscinetti a sfere della ,riforma“, sui quali son
ruotate le edizioni 1950 e 1951 sono i seguenti: soppres
sione della categoria sport, riduzione da otto a sette trat
cronometrati, diminuzione delle medie obbligate, aument:
della dotazione premi. Questi motivi tecnico-organizzati
verranno ripresi per I’edizione 1952 e, a quanto ci consta
ancor pitt modificati in meglio: la ,Stella Alpina“
sortira, in tal modo, completata, abbellita, snellita e, co
seguentemente, sempre piit fascinosa e ammirata. Mentr
scriviamo queste righe mancano ancor piit di due mesi all
LStella 6¢ eppure gli amici dell’ A. C. Trento son gia i
istato di preallarme: il conte Manci non € piit in grado d
mantenere disciplina e vetusta alla sua barba da Naz
zareno, il dr. Sciso suda in romano puro e s’arrabbia i
trentino smoccolato, tutto lo ,entourage“ dell’organizza
zione, dall’olimpico Lussana, al fegatoso Manfioletti, di
Vecchi e C. alle steno - dattilografe, modesti e laborios
ingranaggi d’una organizzazione poderosa e ponderosd
suda le proverbiali sette camicie con questo calore esti
trentino degno della piana Dancala, per attendere alle mill
ed una cosa che una manifestazione motoristica cosi co
plessa e nervosa richiede. Sopra tutti — paterno e bona
riamente autoritario — il Presidente ing. De Unterrichter, 2
cui ascendente politico oltre che alle sue capacita tecniche
organizzative e amministrative, & sposata la riuscita dell
Stella Alpina 1951 e, sicuramente, di quella che & per nascer
La gara — che gli automobilisti trentini chiama
ormai ,fior d’agosto“ — cadra per I'appunto nell’ ultim
decade di agosto, quando, come dicono quassi, I’acqu
rinfresca il bosco: ¢ una data intelligentemente scelf
perché consente ai concorrenti che non siano spinti un
camente dal demone della corsa, di ammirare un Trentil
meno accaldato, piut verde, infinitamente piit bello e pi
toresco nell’azzurro dei suoi laghi, nel verde cupo del
sue abetaie, nel bianco scintillio dei suoi ghiacciai, nel ross
fuoco e violetto acceso delle sue crode dolomitiche ill
minate dal tramonto, in una parola il vero Trentin
turistico estivo.
UMBERTO GRIL
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La strada dello Stelvio -

2756 m.

Foto Frinzl - Bolzano

e

La ,Stella Alpina“ & permeata del fascino delle
montagne, E una sequenza di fotogrammi sfumati
dai colori delle Dolomiti, che ad ogni curva si
fissano nel riquadro del parabrezza. La chiamano
una corsa ed essa lo & perché ne ha tutte le ca-
ratteristiche, il ritmo dei cronometri, il polvercne
ai tornanti e soprattutto lo spirito dei piloti al

N

volante; ma non soltanto una corsa, perche il
paesaggio che la circonda la trasforma in breve
in una veloce occhiata ad una delle piu belle con-
trade d'ltalia. Si snoda sul percorso ideale per gli
amanti dell'automobile e delle montagne, Le strade
delle Dolomiti, viste da una cima appaiono come
dei sentieri, per quel loro biancore e per quel-
'inerpicarsi faticoso tutto a curve e sobbalzi e
fanno ansare la macchina nelle riprese come l'al-
pinista sulle erte. In questo sforzo s'affina I'abilita
delluomo che ritrova la sua fatica in quella del
mezzo meccanico e deve saperlo dosare e

lanciare. [ panorami che si susseguono veloce-

FASCINESE D]
NA G A

mente davanti agli occhi finiscono per formare
una ininterrotta sequenza di cime, di boschi, di
fondi valle pieni di colore e di dolcezza, con una
continuitd reale e quasi cinematografica, Sembra
di conoscere tutti quei monti con un'occhiata sola.
E qui il fondersi dello sport puro col turismo e
con l'amore per la natura. | tecnici la osserve-
ranno come un banco di studio dei motori e dei
piloti, gli spettatori come una qualsiasi prova di ca-
pacita e di resistenza, ma i concorrenti non potranno
lasciare dietro di loro, come la stanchezza e l'eco
del motore a rimbalzare sui muraglioni, quelle mac-

chie di azzurro e di verde che rischiarano l'anima.

Ai dirigenti dell’ Automobile di Trento che rea-
lizzano ancora una volta questa brillante mani-
festazione, ai concorrenti che le daranno altra
fama ed a tutti i soci, invio il mio piu cordiale
saluto ed il mio augurio di miglior successo.

FRANCESCGC MUNGO

-

Una prova esemplare

C’é una moda per le manifestazioni sportive e per le loro formule, come c'é in altri campi di attivitg
Si ricordera il periodo delle corse handicaps, determinato tra 1'altro dalla scarsezza di materials i
mezzi meccanici; si ricordera il periodo dei circuiti cittadini; moda a suo tempo lanciata da Maontesaiis
ed accolta da molti organizzatori che si illudevano di poter fare del loro centro o della loro cittadiing
un piccolo Montecarlo. In altri tempi mode ed orientamenti del genere avevano provocato la Turgy
Florio, che & la nostra piu anziana manifestazione di velocita; nel dopoguerra la Mille Miglia ssivi
a molti di esempio e s'ebbe un fiorire di corse su strada forse eccessivo. Bisognerda infatll ulmh.é
preoccuparsi del fatto che le strade sono di tutti, che le strade nostre sono spesso, per non dire s :
insufficienti alla nostra circolazione esche non tutti i cittadini e gli utenti amano fare del mwnr 2
magari di poche ore per dare il passo a corridori di una corsa automobilistica o motoo lvlll"“[{

E ben noto che all'estero sulle strade si corre molto poco, (in Inghilterra da molti anni & viali '»"i
ogni corsa di velocita sulle strade, cosi come negli Stati Uniti dove peraltro ora si tende a nequ‘u%
un po’ l'esempio italiano) nel Belgio recentemente & uscita una legge che limita in modo |m|alllllﬂ. §
le gare di velocita sulle strade normali. Insomma si tende un po’ ovunque a restare nel lal‘lﬂlﬂ‘:
delle leggi, anche perché si ritiene che le gare di velocita su strada servano di cattivo unull\p"?
per gli automobilisti che si sentono invogliati ad imitare i gareggianti e quindi ad infrangeis |

leggi della circolazione. g

Specialmente all estero molto rilievo si da alle cosi dette gare di regolarita che del resto anchu i
Italia ebbero un brillantissimo periodo (ricorderemo i tempi della Coppa delle Tre Venaozia) il &:
crallyes». Ma anche queste prove, in parecchi casi non sono che una finzione legale porché 1aiis
da regolamenti e da norme che praticamente rendono queste manifestazioni, cosi dette di raguliaiin
o turistiche, piti pericolose di una manifestazione di velocita. In pratica ¢ facile attraverso un Iagss
lamento od una formula eludere le leggi della circolazione e porre i concorrenti in condizion| i ulllV.l
superare, anche pericolosamente, i limiti delle velocita normali.

Ci sono ormai i cosi detti rallyes che pure retti da innocenti regolamenti che non prescrivonu eh"
velocita limitate (40 o 50 km. all ora) ammesse dalle leggi di tutti i paesi, impongono pol distansEs
e percorsi tali, con controlli delimitanti tratti difficilissimi e di chilometraggio molto breve, cha divan
tano prove sportive in taluni casi pericolosissime se non addirittura disumane, le quali alla line nom
portano a risultati tecnici che abbiano un significato positivo od utile.

E vero d'altra parte che gli sportivi e gli appassionati che amano dedicarsi alle prove spurlive L1}
strada o turistico - sportive sono in numero sempre crescente, e che molte di queste munllmnhllmalj
hanno assunto una notorietd ed un successo addirittura mondiali, soprattutto per le ripercunulont Oh'j
se ne hanno in campo commerciale o in quello della propaganda turistica. E percio difficile oppoi
o solamente limitare questa particolare attivita che ha per altro verso, i suoi utili aspelll teenie
sportivi, propagandistici. E sempre difficile opporsi alla moda, al gusto od alle tendenze dalle ks
Ma si pud tare opera di orientamento, di educazione, attraverso la regolamentazione, la yoalin dak
percorsi, le formule; & anzi questo un dovere di quanti hanno la responsabilita della attivitd u|m|lWﬁ§

E sono senz'altro del parere che le prove su strada vanno incoraggiate per molti motivi, ma i
tutto perché tendono a fare conoscere il nostro paese, a spronare il miglioramento della nostii l.l ;
stradale, ad educare i guidatori.

Sono anche del parere che la formula migliore di ogni prova resta pur sempre la strada, con 1 4 i
difficolta reali e non artificiose; si tratta di sapere scegliere sia i percorsi. che le formule di olausiiies
senza ricorrere a quegli artifici legali ai quali ho fatto cenno, e, qualora la classifica sl bl
sulla velocita, si addivenga alla chiusura totale del percorso. '.fg

Perché basare una classifica sul tempo che si impiega a percorrere una determinata digtanza & i
prendere tutte le misure atte a mettere i corridori od i concorrenti nelle condizioni migliur |
sviluppare il massimo della velocita che loro permettono e il mezzo e le loro capacita é, rInpﬂN"%
un controsenso. .

Per questo ritengo che una delle formule piu felici e piu indovinate sia proprio quella dalla nustis
«Stella Alpina», la quale al suo percorso insuperabile per bellezza, per attrattive panoramichs, pa
difficolta di guida (quale altro percorso include tanti celebri passi alpini?) aggiunge la (IIIU'\I“
sicurezza della chiusura del percorso lungo i tratti di velocita, che servono di base alla elassiiis
la prescrizione di una media non eccessiva lungo gli altri tratti del percorso, la eliminaglons
vetture eccessivamente veloci, giacché la gara é riservata alle vetture da turismo, @ cloé propis &
quei mezzi meccanici che normalmente circolano, ed infine quelle comodita organizzative @ lugistis
che il turista desidera, pure avendo campo di percorrere tutte le nostre piu belle strade alplng I
questi fattori sta il segreto del successo di quella che si puo considerare la prova turlnllmlnnwﬂu
piu indovinata del calendario sportivo, la quale oltretutto gode del privilegio di una organizeisinns
ormai esemplare e frutto di una esperienza che i nostri amici trentini hanno affinato fn tantl G
di attivita e di passione.

GIOVANNI GANKIRIN



strada dello Stelvio -

2756 m.

Foto Frinzl - Bolzano

La ,Stella Alpina“ & permeata del fascino delle
montagne, E una sequenza di fotogrammi sfumati
dai colori delle Dolomiti, che ad ogni curva si
fissano nel riquadro del parabrezza. La chiamano
una corsa ed essa lo & perche ne ha tutte le ca-
ratteristiche, il ritmo dei cronometri, il polvercne
ai tornanti e soprattutto lo spirito dei piloti al
volante; ma non & soltanto una corsa, perche il
paesaggio che la circonda la trasforma in breve
in una veloce occhiata ad una delle piu belle con-
trade d'ltalia. Si snoda sul percorso ideale per gli
amanti dell'automobile e delle montagne. Le strade
delle Dolomiti, viste da una cima appaiono come
dei sentieri, per quel loro biancore e per quel-
l'inerpicarsi faticoso tutto a curve e sobbalzi e
fanno ansare la macchina nelle riprese come l'al-
pinista sulle erte. In questo sforzo s'affina l'abilita
delluomo che ritrova la sua fatica in quella del
mezzo meccanico e deve saperlo dosare e

lanciare. [ panorami che si susseguono veloce-
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mente davanti agli occhi finiscono per formare
una ininterrotta sequenza di cime, di boschi, di
fondi valle pieni di colore e di dolcezza, con una
continuita reale e quasi cinematografica. Sembra
di conoscere tutti quei monti con un'occhiata sola.
B qui il fondersi dello sport puro col turismo e
con l'amore per la natura. | tecnici la osserve-
ranno come un banco di studio dei motori e dei
piloti, gli spettatori come una qualsiasi prova di ca-
pacita e di resistenza, ma i concorrenti non potranno
lasciare dietro di loro, come la stanchezza e l'eco
del motore a rimbalzare sui muraglioni, quelle mac-

chie di azzurro e di verde che rischiarano l'anima.

Ai dirigenti dell’ Automobile di Trento che rea-
lizzano ancora una volta questa brillante mani-
festazione, ai concorrenti che le daranno altra
fama ed a tutti i soci, invio il mio piu cordiale

saluto ed il mio augurio di miglior successo.

‘RANCESCC MUNGO

Una prova esemplare

C'é¢ una moda per le manifestazioni sportive e per le loro formule, come c¢'é in altri campi di attivita.
Si ricordera il periodo delle corse handicaps, determinato tra 1'altro dalla scarsezza di materiale di
mezzi meccanici; si ricordera il periodo dei circuiti cittadini; moda a suo tempo lanciata da Montecarlo
ed accolta da molti organizzatori che si illudevano di poter fare del loro centro o della loro cittadina,
un piccolo Montecarlo. In altri tempi mode ed orientamenti del genere avevano provocato la Targa
Florio, che & la nostra piu anziana manifestazione di velocita; nel dopoguerra la Mille Miglia servi
a molti di esempio e s'ebbe un fiorire di corse su strada forse eccessivo. Bisognera infatti anche
preoccuparsi del fatto che le strade sono di tutti, che le strade nostre sono spesso, per non dire sempre
insufficienti alla nostra circolazione e che non tutf¥i cittadini e gli utenti amano fare dei sacrifici,
magari di poche ore per dare il passo a corridori di una corsa automobilistica o motociclistica.

E ben noto che all'estero sulle strade si corre molto poco, (in Inghilterra da molti anni & vietata
ogni corsa di velocita sulle strade, cosi come negli Stati Uniti dove peraltro ora si tende a seguire
un po’ l'esempio italiano) nel Belgio recentemente ¢ uscita una legge che limita in modo perentorio
le gare di velocita sulle strade normali. Insomma si tende un po’ ovunque a restare nei termini
delle leggi, anche perché si ritiene che le gare di velocita su strada servano di cattivo esempio
per gli automobilisti che si sentono invogliati ad imitare i gareggianti e quindi ad infrangere le
leggi della circolazione.

Specialmente all estero molto rilievo si da alle cosi dette gare di regolarita che del resto anche in
Italia ebbero un brillantissimo periodo (ricorderemo i tempi della Coppa delle Tre Venezie) od ai
«rallyes». Ma anche queste prove, in parecchi casi non sono che una finzione legale perché rette
da regolamenti e da norme che praticamente rendono queste manifestazioni, cosi dette di regolarita
o turistiche, piu pericolose di una manifestazione di velocita. In pratica & facile attraverso un rego-
lamento od una formula eludere le leggi della circolazione e porre i concorrenti in condizioni di dover
superare, anche pericolosamente, i limiti delle velocita normali.

Ci sono ormai i cosi detti rallyes che pure retti da innocenti regolamenti che non prescrivono che
velocita limitate (40 o 50 km. all ora) ammesse dalle leggi di tutti i paesi, impongono poi distanze
e percorsi tali, con controlli delimitanti tratti difficilissimi e di chilometraggio molto breve, che diven-
tano prove sportive in taluni casi pericolosissime se non addirittura disumane, le quali alla fine non
portano a risultati tecnici che abbiano un significato positivo od utile.

E vero d'altra parte che gli sportivi e gli appassionati che amano dedicarsi alle prove sportive su
strada o turistico - sportive sono in numero sempre crescente, e che molte di queste manifestazioni
hanno assunto una notorietd ed un successo addirittura mondiali, soprattutto per le ripercussioni che
se ne hanno in campo commerciale o in quello della propaganda turistica. E percio difficile opporsi
o solamente limitare questa particolare attivita che ha per altro verso, i suoi utili aspetti tecnici,
sportivi, propagandistici. E sempre difficile opporsi alla moda, al gusto od alle tendenze delle masse.
Ma si puo tare opera di orientamento, di educazione, attraverso la regolamentazione, la scelta dei
percorsi, le formule; ¢ anzi questo un dovere di quanti hanno la responsabilita della attivita sportiva.

E sono senz altro del parere che le prove su strada vanno incoraggiate per molti motivi, ma soprat-
tutto perché tendono a fare conoscere il nostro paese, a spronare il miglioramento della nostra rete
stradale, ad educare i guidatori.

Sono anche del parere che la formula migliore di ogni prova resta pur sempre la strada, con le sue
difficolta reali e non artificiose; si tratta di sapere scegliere sia i percorsi, che le formule di classifica
senza ricorrere a quegli artifici legali ai quali ho fatto cenno, e, qualora la classifica sia basata
sulla velocita, si addivenga alla chiusura totale del percorso.

Perché basare una classifica sul tempo che si impiega a percorrere una determinata distanza e non
prendere tutte le misure atte a mettere i corridori od i concorrenti nelle condizioni migliori per
sviluppare il massimo della velocita che loro permettono e il mezzo e le loro capacita ¢, dopotutto,
un controsenso.

Per questo ritengo che una delle formule piu felici e pit indovinate sia proprio quella della nostra
«Stella Alpina», la quale al suo percorso insuperabile per bellezza, per attrattive panoramiche, per
difficolta di guida (quale altro percorso include tanti celebri passi alpini?) aggiunge la assoluta
sicurezza della chiusura del percorso lungo i tratti di velocita, che servono di base alla classifica,
la prescrizione di una media non eccessiva lungo gli altri tratti del percorso, la eliminazione di
vetture eccessivamente veloci, giacché la gara é riservata alle vetture da turismo, e cioé proprio a
quei mezzi meccanici che normalmente circolano, ed infine quelle comodita organizzative e logistiche
che il turista desidera, pure avendo campo di percorrere tutte le nostre piu belle strade alpine. In
questi fattori sta il segreto del successo di quella che si pud considerare la prova turistico-sportiva
pit indovinata del calendario sportivo, la quale oltretutto gode del privilegio di una organizzazione
ormai esemplare e frutto di una esperienza che i nostri amici trentini hanno affinato in tanti anni
di attivita e di passione.

GIOVANNI CANESTRINI




Foto Grosselli - Trento

[l calendario sportivo internazionale automobilistico
per il 1952, approvato dalla C.S. della FIA, com-
prende la bellezza di 43 rallyes e di 69 corse per
vetture sport e turismo. In quali dei due settori
troviamo la Stella Alpina? La manifestazione orga-
nizzata dall' Automobile Club di Trento, potr;ebbe
essere considerata rallye per le sue caratteristiche
regolaristiche ed altamente turistiche, ma potrebbe
essere anche catalogata fra le corse in quanto effet-
tivamente si tratta di una corsa a tappe con una
classifica finale stilata sulla base dei tempi segnati
dai concorrenti, sia pure su tratti parziali del com-
pleto percorso. La Stella Alpina secondo noi va
pit riguardata sotto | aspetto sportivo che sotto
quello rallystico, pure conservando di questo se-
condo le caratteristiche migliori. La gara dell’ Auto-
mobile Club di Trento € una competizione riservata
ad una grande massa di sportivi del ‘volante, si
presenta non eccessivamente difficile, frazionata
cosl com’'e in varie giornate, ed in compenso
regala, a chi la disputa, uno degli spettacoli naturali
pit belli del mondo, uno spettacolo che si rinnova

ogni giorno e rende pil suggestivo il tracciato di

Una novita tra 1l

gara e piu invitante la partecipazione. D'altro canto
la ,Stella“ impone al concorrente di possedere
qualita di pilota senza dubbio, notevoli. Esige che
la vettura con la quale viene affrontata la gara non
solo sia perfettamente preparata, ma abbia doti
velocistiche, di ripresa, di frenaggio e cosi via
adatte a secondare il concorrente nel variatissimo
tracciato. Non per niente, tra 1'altro, una famosa
casa costeuttrice, logicamente legata all’ automobi-
lismo, ha chiamato un suo famoso prodotto con lo
stesso nome della manitestazione dell’A. C. Trento.
Vuol dire che questo prodotto & nato ed ¢ stato col-
laudato attraverso le esperienze della Stella Alpina:
un riconoscimento dell'importanza della gara di
,tuiti 1 dislivelli“, Dosaggio perfello della macchina
percid e studio di tutti quegli allri particolari per

compiere il settore ,rallystico“ della Stella Alpina:

premio per questo il meraviglioso scenario della
zona. Ma anche gara, gara vera e propria, talvolta
nei tratti pitt ardui del percorso, llecco nascere cosi

con la Stella Alpina una nuova manifestazione, una
prova automobilistica c¢he dovrebbe servire di

esempio ad altre organizzazionl ancora eccessiva-

rallye ¢ la corsa

I

mente ancorate al criterio esclusivamente veloci-
stico. Vorremmo che gli organizzatori delle varie
prove su strada rifletiessero, osservando la Stella
Alpina nel suo ingranaggio regolamentare, e
insieme controllassero le basi sulle quali poggiano
tante altre grandi corse su strada o tanti famosi
rallyes. La gara dell'A. C. Trento realizza un sistema
nuovissimo, particolarmente adatto alla mentalita
dei piloti italiani i quali non soffrono la lentezza
regolaristica del rallye e non amano i calcoli com-
plicati delle medie e dei tempi. Per gli ltaliani ci
vuole la corsa, & necessaria |'emulazione di pronta
e pratica risoluzione. Come si pu¢ fare perd a
percorrere ad acceleratore schiacciato tutta quella
bella zona che forma il percorso della Stella Alpina?
Ecco la necessita dei percorsi di velocita limitati,
ecco il segreto del successo di una gara, ecco la
caratteristica base della manifestazione dell’ A. C.
Trento. Tazio Nuvolari ci diceva poco tempo fa
della particolare mentalita dell’automobilista italiano,
che, prescindendo dalla targa sulla vettura, si rico-
nosce su qualsiasi strada del mondo. Per I'auto-

mobilista italiano & necessario I'agonismo, occorre

Foto Gronsull

il piacere del superamento di un’altra macel
qualunque essa sia. La Stella Alpina soHQ
queste aspirazioni, pure non volendo assum‘
ruolo della corsa. Dal punto di vista sporllv_
quello strettamente tecnico, sotto I'aspetto W ‘
la Stella Alpina insegna tante cose all'appaslli
del volante. In verild saremmo molto liell i
competizione dell’ A, C. Trento potesse !,_:
disputata da un numero elevatissimo di @& ‘
bilisti sportivi i quali avrebbero modo di "I
fondire tante loro conoscenze del settore sp'
Ecco perche sosteniamo il successo della I_
della Stella ed anzi ne consigliamo l'imlta‘ll
parte di altre organizzazioni. Soprattutto agli ﬁ
un potenziamento e di una disciplina dell’aut
lismo sportivo la , formula Stella Alpina* m"
irovare imitatori, anche se nessun’altra cormpl
potra offrire ai concorrenti un teatro di g#
superbo come la zona sulla quale si anod;

mille e piu chilometri della prova dell'A G ¥
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llendario sportivo internazionaie automobilistico
il 1952, approvato dalla C.S. della FIA, com-
1de la bellezza di 43 rallyes e di 69 corse per
ure sport e turismo. In quali dei due settori
iamo la Stella Alpina? La manifestazione orga-
ata dall’ Automobile Club di Trento, potfebbe
>re considerata rallye per le sue caratteristiche
blaristiche ed altamente turistiche, ma potrebbe
>re anche catalogata fra le corse in quanto effet-
mente si tratta di una corsa a tappe con una
sifica finale stilata sulla base dei tempi segnati
concorrenti, sia pure su tratti parziali del com-
o percorso. La Stella Alpina secondo noi va
riguardata sotto l'aspetto sportivo che sotto
llo rallystico, pure conservando di questo se-
do le caratteristiche migliori. La gara dell’'Auto-
vile Club di Trento & una competizione riservata
una grande massa di sportivi del volante, si
senta non eccessivamenie difficile, frazionata
1 com’'é& in varie giornate, ed in compenso
ala, a chi la disputa, uno degli spettacoli naturali
belli del mondo, uno spettacolo che si rinnova

i giorno e rende pilu suggestivo il tracciato di

Una novita tra 1l

gara e piu invitante la partecipazione. D'altro canto
la ,Stella“ impone al concorrente di possedere
qualitd di pilota senza dubbio, notevoli. Esige che
la vettura con la quale viene affrontata la gara non
solo sia perfettamente preparata, ma abbia doti
velocistiche, di ripresa, di frenaggio e cosi via
adatte a secondare il concorrente nel variatissimo
tracciato. Non per niente, tra I'altro, una famosa
casa costrutirice, logicamente legata all’ automobi-
lismo, ha chiamato un suo famoso prodotto con lo
stesso nome della manifestazione dell' A, C. Trento.
Vuol dire che questo prodotto € nato ed e stato col-
laudato attraverso le esperienze della Stella Alpina:
un riconoscimento dell'imporlanza della gara di
,tuitl 1 dislivelli“. Dosaggio perfello della macchina
percid e studio di tutti quegli allri particolari per
compiere il settore ,rallystico* della Stella Alpina:
premio per questo il meraviglioso scenario della
zona. Ma anche gara, gara vera e propria, talvolta
nei tratti pit ardui del percorso, lLcco nascere cosi
con la Stella Alpina una nuova manifestazione, una
prova automobilistica che dovrebbe servire di

esempio ad altre organizzazionl ancora eccessiva-

rallye e la corsa

I

mente ancorate al criterio esclusivamente veloci-
stico. Vorremmo che gli organizzatori delle varie
prove su strada riflettessero, osservando la Stella
Alpina nel suo ingranaggio regolamentare, e
insieme controllassero le basi sulle quali poggiano
tante altre grandi corse su strada o tanti famosi
rallyes. La gara dell’A. C. Trento realizza un sistema
nuovissimo, particolarmente adaito alla mentalita
dei piloti italiani i quali non soffrono la lentezza
regolaristica del rallye e non amano i calcoli com-
plicati delle medie e dei tempi. Per gli ltaliani ci
vuole la corsa, € necessaria |'emulazione di pronta
e pratica risoluzione. Come si pud fare perd a
percorrere ad acceleratore schiacciato tutta quella
bella zona che forma il percorso della Stella Alpina?
Ecco la necessita dei percorsi di velocita limitati,
ecco il segreto del successo di una gara, ecco la
caratteristica base della manifestazione dell’ A. C,
Trento. Tazio Nuvolari ci diceva poco tempo fa
della particolare mentalita dell'automobilista italiano,
che, prescindendo dalla targa sulla vettura, si rico-
nosce su qualsiasi strada del mondo. Per I'auto-

mobilista italiano & necessario I'agonismo, occorre

Foto Grosselli - Trento

il piacere del superamento di un’altra macchina
qualunque essa sia. La Stella Alpina sottolinea
queste aspirazioni, pure non volendo assumere il
ruolo della corsa. Dal punto di vista sportivo, da
quello strettamente tecnico, sotto I'aspetto turistico
la Stella Alpina insegna tante cose all’appassionato
del volante. In verila saremmo molto lieti che la
competizione dell’ A. C. Trento potesse essere
disputata da un numero elevatissimo di automo-
bilisti sportivi i quali avrebbero modo di appro-
fondire tante loro conoscenze del settore specifico.
Ecco perche sosteniamo il successo della formula
della Stella ed anzi ne consigliamo I'imitazione da
parte di altre organizzazioni. Soprattutto agli effetti di
un potenziamento e di una disciplina dell'automobi-
lismo sportivo la , formula Stella Alpina“ merita di
irovare imitatori, anche se nessun’altra competizione
potra offrire ai concorrenti un teatro di gara cosi
superbo come la zona sulla quale si snodano i

mille e pit chilometri della prova dell’A.C. Trento.

MARIO CIRIACHI




€ un pneumatico

COMPLETAMENTE

NUOVO

la carcassa comprende simultaneamente
fili metallici e fili tessili: concezione in-
teramente nuova che conferisce al pneu-
matico qualita sconosciute sino ad oggi.

I

DOPPIO CHILOMETRAGGIO!

0RO e i i

carrozzerie

G/i amici trentini c/ hanno offerto lo spunto
di parlare questa volta, nella loro tradizio-
nale pubblicazione edita in occasione della
Stella Alpina (alla quale noi collaboriamo
sempre con vivo piacere) del Salone di To-
rino, e pit particolarmente del settore delle
carrozzerie che nella manifestazione con-
clusasi nel maggio scorso, & stato indub-
biamente il piu attraente e il pit polemico.
Piu polemico perché le molte novita esposte
ponevano I'accento su alcuni particolari -
come ['aerodinamica - spinti oltre i limiti
convenzionali pertanto offrendo lo spunto
da un lato a decisi consensi e dall’ altro
ad aspre critiche. La P. F. 200 di Pinin
Farina & stata una delle macchine pole-
miche del XXX/V Salone e non tanto per
la linea assai profilata - che tutti ammi-
rarono - quanto per !’ inconsueta presa dina-
mica anteriore arieggiante quella di un ve-
livolo a reazione. Orbene, Pinin Farina che
con questa macchina ha dato una nuova
prova di vitalita e eclettismo, ha dimostrato
a nostro avviso di essere sulla via giusta,
interpretando in maniera singolare la mac-
china del futuro sulla base di quanto pud
offrire la meccanica d’'oggi. In altre parole
Pinin, sacrificando tutti i motivi ornamen-
tali cari ai carrozzieri ha creato un veicolo
altamente funzionale il cui pregio mag-
glore resta appunto il suo accentuato profilo
aerodinamico. Si noti che per dichiarazione
del carrozziere stesso, nella P. F. 200 (che
adotta gruppi meccanici della Lancia Au-
relia Gran Turismo) si & ottenuto un sen-
sibile aumento di velocita solo in virta della
scarsa resistenza alla penetrazione offerta
dalla carrozzeria. 1/ che val quanto dire che
¢/ si dovrebbe logicamente attendere anche
un minor consumo di carburante sebbene
in questa valutazione entri in gioco a sua
volta il peso del complesso, sul quale,
peraltro, non possiamo fornire alcun dato.
Ma Pinin non & stato il solo a seguire
questo nuovo orientamento ; I'altro carroz-
ziere innovatore fu Bertone, che, anch’ egli,
interpretd in maniera molto personale un
coupé su autotelaio Fiat 1400 trasformato
da Abarth, ammirato oltreché per I'origi-
nalita di alcune soluzioni, per la luminosita
dell’abitacolo ottenuta anche grazie all’ado-
zione di un ampio lunotto posteriore. In
questa vettura, tuttavia, non si pud dire che
Bertone battesse I identica via sequita da
Pinin Farina perché essa norn faceva astra-
zione da alcuni motivi ornamentali (come
le diffuse cromature) di puro richiamo este-
tico pits che pratico. Apprezzabile e assail
originale, invece, il motivo anteriore che
incorpora al centro un terzo faro proiet-
tato, assieme agli altri due normali, deci-
samente in avanti in modo da delineare la

Pinin Farina 200 su autotelsio Auralis £

cosidetta struttura a tre corpi. E giacché parliamo di ¢i
zerie per vetture sportive non possiamo non accennare i ]
adottata nella Fiat 8 V, studiata secondo i pit rigidi canol
I'aerodinamica, e a quelle della Siata 208 (dovuta agll &
menti Farina) anch’essa pregevole sotto lo stesso punto di
Dobbiamo ribadire a tal proposito come si debba propiits
indovinati profili delle carrozzerie se con motori della POl
oscillante intorno ai 100 HP sia possibile raggiungere
qualche caso superare i 200 km/h. La carrozzeria, duigli
un elemento basilare nelle vetture sportive e non soltanto, &8
abbiamo visto, per quanto riguarda il peso, bensi per Il %
aerodinamico. Ghia, per accennare ad un altro carrozzieie
ha fatto molto parlare di sé durante la rassegna toriness
mantenendosi su un piano di interpretazione tradizionale,
a sua volta offerto alcuni spunti molto personali particolat i
nel coupe Fiat 1400 (che era poi un autotelaio con molore I8
ove i parafanghi posteriori a pinna possono ben dirsi INdo
Né si possono dimenticare, di questo carrozziere, gli Ol
briolet su autolelaio Ferrari e (a dimostrare una Vel

davvero singolare) la mastodontica Rolis Royce che egli #
ben amalgamando tradizione e avvenirismo. Dal lato esattam
opposto a quello delle macchine sportive, Torino ci ha Hos
alcuni esemplari di vetture estremamente confortevoll ¢l
cioé per alti scopi, anche se oggi non sia piti possiblle Pl
ad una vettura, per quanto confortevole si voglia, che Wi
nel tempo stesso sufficientemente veloce. Stabilimentl '}

Borlons



€ un pneumatico

COMPLETAMENTE NUOVO

la carcassa comprende simultaneamente
fili metallici e fili tessili: concezione in-
teramente nuova che conferisce al pneu-
matico qualita sconosciute sino ad oggi.

N
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DOPPIO CHILOMETRAGGIOT

carrozzerie

G/li amici trentini ¢/ hanno offerto lo spunto
di parlare questa volta, nella loro tradizio-
nale pubblicazione edita in occasione della
Stella Alpina (alla quale noi collaboriamo
sempre con vivo piacere) del Salone di To-
rino, e pit particolarmente del settore delle
carrozzerie che nella manifestazione con-
clusasi nel maggio scorso, & stato indub-
biamente il piu attraente e il pit polemico.
Pit polemico perche le molte novita esposte
ponevano ['accento su alcuni particolari -
come [l'aerodinamica - spinti oltre i limiti
convenzionali pertanto offrendo lo spunto
da un lato a decisi consensi e dall’ altro
ad aspre critiche. La P. F. 200 di Pinin
Farina & stata una delle macchine pole-
miche del XXX/IV Salone e non tanto per
la linea assai profilata - che tutti ammi-
rarono - quanto per I’ inconsueta presa dina-
mica anteriore arieggiante quella di un ve-
livolo a reazione. Orbene, Pinin Farina che
con questa macchina ha dato una nuova
prova di vitalita e eclettismo, ha dimostrato
a nostro avviso di essere sulla via giusta,
interpretando in maniera singolare la mac-
china del futuro sulla base di quanto pud
offrire la meccanica d’oggi. In altre parole
Pinin, sacrificando tutti i motivi ornamen-
tali cari ai carrozzieri ha creato un veicolo
altamente funzionale il cui pregio mag-
glore resta appunto il suo accentuato profilo
aerodinamico. Si noti che per dichiarazione
del carrozziere stesso, nella P. F. 200 (che
adotta gruppi meccanici della Lancia Au-
relia Gran Turismo) si & ottenuto un sen-
sibile aumento di velocita solo in virtu della
scarsa resistenza alla penetrazione offerta
dalla carrozzeria. Il che val quanto dire che
¢/ si dovrebbe logicamente attendere anche
un minor consumo di carburante sebbene
in questa valutazione entri in gioco a sua
volta il peso del complesso, sul quale,
peraltro, non possiamo fornire alcun dato.
Ma Pinin non é stato il solo a seguire
questo nuovo orientamento ; I'altro carroz-
ziere innovatore fu Bertone, che, anch’ egli,
interpretd in maniera molto personale un
coupé su autotelaio Fiat 1400 trasformato
da Abarth, ammirato oltreché per I'origi-
nalita di alcune soluzioni, per la luminosita
dell’abitacolo ottenuta anche grazie all’ado-
zione di un ampio lunotto posteriore. In
questa vettura, tuttavia, non si puo dire che
Bertone battesse I identica via sequita da
Pinin Farina perché essa non faceva astra-
zione da alcuni motivi ornamentali (come
le diffuse cromature) di puro richiamo este-
tico pit che pratico. Apprezzabile e assai
originale, invece, il motivo anteriore che
incorpora al centro un terzo faro proiet-
tato, assieme agli altri due normali, deci-
samente in avanti in modo da delineare la

Pinin Farina 200 su autotelaio Aurelia G. T.

cosidetta struttura a tre corpi. E giacché parliamo di carroz-
zerie per vetture sportive non possiamo non accennare a quella
adottata nella Fiat 8 V, studiata secondo i piu rigidi canoni del-
I'aerodinamica, e a quelle della Siata 208 (dovuta agli stabili-
menti Farina) anch’essa pregevole sotto lo stesso punto di vista.
Dobbiamo ribadire a tal proposito come si debba proprio agli
indovinati profili delle carrozzerie se con motori della potenza
oscillante intorno ai 100 HP sia possibile raggiungere e in
qualche caso superare i 200 km/h. La carrozzeria, dunque, &
un elemento basilare nelle vetture sportive e non soltanto, come
abbiamo visto, per quanto riguarda il peso, bensi per il profilo
aerodinamico. Ghia, per accennare ad un altro carrozziere che
ha fatto molto parlare di sé durante la rassegna ftorinese, pur
mantenendosi su un piano di interpretazione tradizionale, ha
a sua volta offerto alcuni spunti molto personali particolarmente
nel coupe Fiat 1400 (che era poi un autotelaio con motore 1900)
ove | parafanghi posteriori a pinna possono ben dirsi indovinati.
Ne si possono dimenticare, di questo carrozziere, gli ottimi ca-
briolet su autotelaio Ferrari e (a dimostrare una versatilita
davvero singolare) la mastodontica Rolis Royce che egli esegul
ben amalgamando tradizione e avvenirismo. Dal lato esattamente
opposto a quello delle macchine sportive, Torino ci ha mostrato
alcuni esemplari di vetture estremamente confortevoli concepite
cioé per alti scopi, anche se oggi non sia pit: possibile pensare
ad una vettura, per quanto confortevole si voglia, che non sia
nel tempo stesso sufficientemente veloce. Stabiliment/ Farina.

Bertone Abarth



Francis Lombardi, Colli e Lancia aumentando il passo
delle normali Fiat 1400, Alfa Romeo e Aurelia 19971
hanno ottenuto vetture eccezionalmente ampie dotate
di strapuntini, macchine cosidette '"ministeriali'’ e
della cui utilita & superfluo dire alcunché. Questa
opposta tendenza conferma la bonta dei concetti ai
quali si stanno ispirando sempre pit i nostri carroz-
zieri i quali vanno lentamente abbandonando i motivi
creativi essenzialmente basati sulle qualita estetiche
per seguirne altri fondati invece sulla funzionalita. E
non v é dubbio che questa consapevolezza dei car-
rozzieri dell’ utilita della loro opera & sentita anche
da coloro che si sono specializzati nella costruzione
delle giardiniere, veicoli che rispondono oitimamente
ai requisiti richiesti all’automezzo da una parte ormai
ragguardevole dell’ utenza. Basterebbe accennare al
successo avuto dalla " belvedere'' dz/la Fiat per sot-
tolinearlo. In questo settore si notavano a Torino due
opposte tendenze di cui una raccoglieva la quasi to-
talita degli esecutori. Potremmo dire anzi che esiste
oggl un partito della “giardinetta’ e un partito della
“giardiniera" giacché il primo termine appartiene per
brevetto a Viotti (che & il solc o quasi che costruisca
attualmente veicoli di tal genere con parti in legno)
mentre tutti gli altri e particolarmente Coriasco e
Monterosa sono invece | paladini del veicolo intera-
mente metallico. Non abbiamo veste per giudicare
quale delle due soluzioni dia i risultati migliori. Tut-
tavia il fatto che Viotti stesso sembri ricorrere sempre
meno alle strutture in legno (accenniamo a questo car-
rozziere perché é stato indubbiamente un pioniere in
questo campo) starebbe a dimostrare come la solu-
zione interamente metallica sia la preferita almeno
attualmente, All'ampiezza dell’abitacolo accenneremo

anche per ragioni che esulano dal settore squisita-
mente tecnico. Che cosa se non la capienza della
macchina genero il piccolo scandalo sorto durante
il Salone di Torino tra la Fiat e i suoi Consigli di
Gestione P Questo fu il movente apparente, sebbene
altri scopi si celavano forse dietro di esso. La parte
politica non interessa evidentemente in questa sede,
ma non si pud invece sottacere che la necessita di
una vettura economica, di basso costo, sia ormai
evidente per il mercato italiano specialmente se con-
sideriamo che le industrie straniere offrono gia da
tempo veicoli consimili in cui alla possibilita ai tra-
sportare 4 persone si unisce un modesto costo d’eser-
cizio. Per quanto ci risulta la probabilita che la nostra
massima casa possa costruire una 4 posti economica
non & molto prossima e cio per ragioni connesse ai
costi di produzione e non certamente per motivi
tecnici. E' noto che la Fiat ha da tempo allo studio
pit di un prototipo di queste caratteristiche, ma alla
produzione in serie del modello pit adatto ostano
serie ragioni cui non & estranea la stessa politica
seguita dal governo nei confronti dell’ industria auto-
mobilistica in generale. D'altra parte gli enormi capi-
tali necessari all’ impostazione di un nuovo modello -
che presuppongono un piano d'ammortamento a lunga
scadenza - hanno suggerito I’ idea secondo cui la
Fiat dovrebbe accantonare, almeno per il momento,
il progetto di costruire un nuovo tipo di veicolo esa-
minando invece quella di ridurre il prezzo della giar-
dinetta metallica, vettura che assolve gia, con suffi-
ficiente soddisfazione, i compiti richiesti dall’utenza.
E ribassando i prezzi, non v'é dubbio, si renderebbe
agli automobilisti un servigio altamente apprezzato.

PIERO CASUCCI

Copyright By Turin
Press Service
Via San Quintino, 25
Torino (Italia)

Giovanni Canestrini osserva la Sista 208 delle Carrozz. tarina

Unico stabilimento enologico della

fettamente attrezzato per 1’invec-

chiamento dei vini tipici e per la

produzione dei vini spumanti.
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(Foto Friinzl - Bolzano)

Stradas dello Stelvio e Giogo di S. Maria {m. 2756)

Lo sviluppo delle strade di montagna consente oggi al turista di
godere meravigliosi spettacoli naturali con la comodita di chi sale
facendo appello alle forze del proprio motore. Il motore a scoppio
risponde oggi assai bene alle prestazioni richieste per spingere
una vettura sulle salite pitt ardue ed a quota elevata, anche se ne

Lo MO PORE B

risente gli effetti. Quell’arietta fina, fresca, cosi gradevole a chi
viene dalla citta e se la spassa viaggiando in macchina non & altret-
tanto gradita al motore nel suo lavoro che accusa la fatica simil-
mente a quanto avviene all’alpinista quando si inerpica per vette
eccelse e lunghe pareti. Il motore infatti respira anch’esso ed ha
bisogno dell’ossigeno per bruciare il carburante con cui viene

AN N

(Foto Amonn - Bolzano)

Strads del Pordoi (m. 2250)

alimentato : ¢ d’altra parte noto che la quan-
titd di calore liberata in tale combustione &
proporzionata al peso di ossigeno aspirato.
Ora con l'aumentare della quota I’aria di-
viene pitt leggera, il che si traduce nel fatto
che in ogni m3 vi & un peso di ossigeno
minore, restando praticamente costante la
composizione (23°, di ossigeno, 77°/, di
azolo in peso). La diminuzione del peso spe-
cifico dell’aria ¢ legata alla diminuzione della
pressione in quota ed ¢ notevole, come si
puo rilevare dal seguente specchietto nel
quale ¢ stato indicato anche il volume d’aria
necessario per la combustione completa di un
grammo di benzina in quota, fino a 3500 m.

Volume
Pressione |Rapporto |Peso di| ~d’aria Rapporto
Quota |atmosferica| delle 1 litro [tichiesto per|  gejje

¥ R , . |la combust. s

m. mm. di pressioni | d’aria di 1 gr. densita
mercurio | in quota gr. di benzina | dell’aria

litri
0 760 1 1.225| 12.245 1

500 715 0.94 1.165| 12875 | 0.952
1000 674 0.886 | 1.110| 13.513 | 0.905
1500 635 0.835 | 1.060 | 14.151 0.866
2000 597 0.786 | 1.010| 14.851 0.823
2500 562 0.739 | 0957 | 15674 | 0.781
3000 526 0.692 [0.905| 16.575 | 0.739
3500 493 0.650 [0.858 | 17.483 | 0.700

Questi valori sono calcolati supponendo che
1 gr. di benzina richieda per la sua combu-
stione completa 15 gr. di aria. Da questa
semplice constatazione si deduce subito che
in quota la carburazione tende a divenire
sempre pilt grassa, cioe¢ che il rapporto fra il
peso di benzina ed il peso d’aria aspirato
diviene sempre minore ed infine che la po-
tenza erogata decresce proporzionalmente
alla densita dell’aria. In realta I’eccesso di
carburante rispetto all’aria non produce di
per sé una diminuzione di potenza, almeno
fino a quando non diviene considerevole
ed infatti i disturbi di carburazione si co-
minciano a sentire con qualche insistenza
quando si superano i duemila metri di quota
e cio anche perche di solito la registrazione
dei carburatori a piena potenza ed al mas-
simo regime ¢ fatta con miscele piuttosto
magre. Nei motori d’automobile normalmente
non si montano dispositivi di correzione al-
timetrica della carburazione, come nei mo-
tori d’aviazione. Di conseguenza il consumo
specifico del motore (gr/CVh) cresce come
la ricchezza della miscela e si pud dimo-
strare che tale aumento ¢ proporzionale al-
I"inverso della radice quadrata della pres-
sione. Si deve inoltre tener conto che con
I'aumentare della quota si ha una pressione
finale di compressione sempre minore ed in
questa condizione & noto che 'aumento di

ricchezza - entro certi limiti - & favorevole
per avere una buona combustione. In defi-
nitiva quindi le varie influenze della quota
sulla carburazione e sulla combustione pro-
ducono effetti che sono fra loro parzialmente
contrastanti, il che spiega come i difetti di
carburazione non si risentano che al di sopra
di 2000 metri, come si ¢ detto. Comunque
la diminuzione di potenza & un fattore de-
terminante della prestazione che si puod otte-
nere dal motore e che solo molto parzial-
mente si pud correggere senza intervenire
nella carburazione - aumentando, se possi-
bile, I'anticipo all’accensione (beninteso al
regime massimo) per riportare la velocita
di combustione della miscela verso i valori
che si hanno in quota zero, cioé al livello
del mare. Volendo contenere la diminuzione
di potenza con la quota vi sono due mezzi a
disposizione: la sovracompressione e la
sovralimentazione. Si puo facilmente dimo-
strare che esiste un opportuno aumento nel
rapporto di compressione, variabile con la
quota, che permette di ripristinare in quota
la potenza che si ha a terra: cosi ad esempio
scegliendo come quota media di funziona-
mento i 2000 m. sul livello del mare un mo-
tore che avesse rapporto di compressione 6
dovrebbe passare ad un rapporto 7.12, un
altro motore con rapporto di compressione 7
richiederebbe 8.3, etc. Si vede subito come
questo mezzo abbia un interesse di carat-
tere pitt teorico che pratico, in quanto non ¢
pensabile di smontare il motore per ade-
guarlo al rapporto di compressione piit fa-
vorevole in vista di ogni salita e cid perche
sinora i motori con rapporto di compres-
sione variabile non sono entrati ancora in
una fase di realizzazione industriale. L’esame
del caso di motori sovralimentati ha inte-
resse solo per le vetture da corsa o d’avia-
zione: il concetto che presiede a questa
applicazione si basa sulla possibilita di ali-
mentare il motore a pressione costante e
pari a quella che si ha a terra, in modo
da ottenere una pressione media del ciclo
costante. Se la sovralimentazione a terra &
notevole - come avviene nelle auto da corsa
- la perdita di potenza in quota permane
e segue la diminuzione di densita dell’ aria
inviata dal compressore ai cilindri. Anche
in questo caso quindi il motore non pud
sottrarsi alla perdita di potenza in quota.
Vi & un altro fenomeno molto importante
che si rileva sulla marcia su strade di
montagna e che ¢ pur esso legalo alla di-
minuzione della pressione baromelrica ed ¢
la facilita con cui si accusa I'ebollizione del-
I'acqua nel radiatore. Come ¢ noto la tempe-
ratura di ebollizione dell’acqua passa dai

Tornanti della Strada dello Stelvio

100°C, a 93 °C a 2000 m, 91,7 °C a 2500 m, 90 °C a 3000
88,4 °C a 3500 m.: ci0 sta a significare che la temperatura mag ;
sima che si pud raggiungere decresce abbastanza considerevals
mente con I'altezza. A questo si deve aggiungere il fatto che f
velocita di traslazione del veicolo & modesta sulle forti sallli

LA MONTAGNS

mentre il motore & impegnato a sviluppare il massimo della St
potenza. Viene pertanto a ridursi in modo considerevole la veloglih
dell’aria che investe il radiatore e quindi il peso totale dell’ atli
che passa attraverso di esso. Da questo complésso di circostaiigl
deriva la facilita con cui sulle salite molto dure e lunghe ¥
lamenta I’ inconveniente dell’ebollizione, che per se stesso il

lornanti dells Strads della Mendola (m. 1375) (Foto I'rlinal « Nalsmiinl



