S| LE "PLASTIQUE" EST LIMITE (ACTUELLEMENT) DANS SA PRODUCTION, CES DOCUMENTS
B PROUVENT L'ETENDUE DE SES APPLICATIONS =

LA CARROSSERIE EN MATIERE MOULEE N'EST PAS EXCLUSIVEMENT RESERVEE
AUX VOITURES OUVERTES :

1

Cette carrosserie est don-
née pour 100 livres, soit
45 kg. Elle est réalisée en
une seule piéce, et les
portes d'accés, ainsi que
les protecteurs de roues
sont découpés-a la deman-
de. On a volontairement li-
mité ces découpages, c'est
ainsi que l'on remarque
I'absence d'ouverture de
! coffre.

Trois hommes ont suffi
pour extraire cette car-
rosserie fermée de son
moule ; elle pese, brute,
185 livres (84 kg.), et
i'on peut distinguer trés
nettement I'armature tu-
bulaire qui vient la ren-
forcer.

Mesurant 4 m. 66 de
long , 1 m. 75 de large
et 1 m. 37 de haut, la
Kaiser Frazer DKF 40
est I'une des pre-
miéres voitures en
matiére moulée a sor-
tir en série. Son mo-
teur 6 cylindres déve-
loppe 100 ch. Détail
amusant, les portes
ne sont pas montées
sur charniéres, mais
sur.glissiéres.

i faudrait étre vraiment difficile pour

ne pas assimiler le produit brut de

moulage aux meilleures réalisations

de télerie. On procéde ici au pon-

cage et au découpage des ouver-
tures.

) ; e sof "551", [% est plus exactement un ouvrier de la Société F«|bergla|ssr
Un carrossier, ce taifleur qui decouD)‘ en oo u Morceaux de feutre de verre qui vont servira moulé
Qui découpe, d'aprés des « patrons ateay,
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Les Parisiens ont eu
{a primeur de la voi-
ture Vibcin présen-
tée au Salon de la
Chimie. Gordini est
venu la voir. Ga-
geons que lui qui
sait faire des voi-
tures de 2.300 cmc.

Afin de repérer les g

Sentée sur lo chaoe taches, la caisse est pré-

s. Il s'agit 1a d'une plate-

cylini
Rudge — fes portes ngressoir; v et de coues pesant moins de
découpéés_ Pas encore 700 kg., regarde ces

concurrents impré-
vus de I'eeil du
connaisseur. Noter
sur la voiture les
couvertures en re-
lief et non encas-
trées comme surles
voitures tolées. Ceci
est pour éviter les to-
lérances de dimen-
sions difficiles & ob-
tenir en moulage.
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LES CARROSSERIES EN ' PLASTIQUE" AUTORISENT...
o Un a”egemeuf de poids aHeLgnaut &0 °[o
o Une nisistance supiriowne & la tole dacien
QUnwwuée”ementdesdessinsefdesioM
o Un dlaissement du prix ’ des woikanes de sporJ-

N 1953 on découvre les matiéres
plastiques appliquées a 1l’automo-
bile. 1,’ignorance a des excuses, et

si les premiers fruits des laborieuses re-
cherches expérimentales se laissent devi-
ner, il faut rechercher beaucoup plus loin
l'origine de cette orientation de la tech-
nique. e

Les Allemands, trés forts en chimie, ont
dés 1933 deviné I'apport inestimable des
matiéres artificielles dont les défauts et
les gualités pouvaient étre réalisés sur
commande. Le caoutchouc synthétique
est la premiére matiére plastique qui ait
été fabriquée a2 peu pres exclusivement
pour I'automobile. Les pneus en Buna
avaient des qualités telles qu’ils igno-
raient les méfaits de la neige ou du soleil.

Puis le groupe Auto-Union utilisa une
partie de ses laboratoires pour construire

des carrosseries entiérement em matiere

plastique. Il ne s’:}gissait lé,’ gaturelle-
ment, que de véhicules expérimentaux
destinés a étudier la résistance inconnue
de la matiére aux vibrations et aux in-
tempéries. Les essais furent poursuivis
et la guerre vint suspendre ces recherches.
Suspendre, certes, car ces mémes usines
actuellement sous controle soviétique se-
raient sur le point de sortir une série de
2.000 voitures utilitaires dotées de car-
rosseries motuilées.

On sait par ailleurs que les prototypes
de la Volkswagen avaient été partielle-
ment réalisés en matiére plastigue.

La Compagnie Ford américaine avait,
elle aussi, étudié la question en se ser-
vant d’extrait de soja. Les: recherches
avaient été portées a la conmnaissance du
public par unme photographie ou I'on
voyait Henry Ford, armé d'une masse,
frapper sur un panneau du nouveau pro-
duit 2 hautes possibilités. :

Fn Grande-Bretagne, un prototype
réalisé en 1937 a parcouru gaillardement
R0.000 miles d’une maniére trés satisfai-
sante. La guerre, par le besoin nouveau de
matiéres spéciales, a favorisé le dévelop-
pement des matiéres plastiqies. La fa-
mille s’enrichit si bien gue maintenant, la
question matiére me pose plus de pro-
bléme. Seule la guestion se pose : la
fabrication en grande série est-elle appe-
lée 2 bénéficier de cette nouvelle tech-
nique , I,a multiplication des réalisations
pourrait laisser supposer que le départ
est donné. Aprés avoir longtemps douté,
les techniciens de I'automobile s’engagent
plus avant. ’ : :

Ie grand carrossier angiais Mulliner,
si rigide dans ses conceptions, a méme
construif pinsieur:t carrosseries proto-
types. )

I, 'vne d’elles, réalisée en résine syn-
thétigne avec du papier comme charge,
fut montée sur un chassis de Lanchester

et donna entiére satisfaction 2 l'usage.
Elle fut réalisée a4 chaud et employa la
technique du moule en caoutchouc sous
lequel on fait le vide pour appliquer avec
force les feuillets a coller. -

La technique du papier encollé est
fort ancienne et au cours de la premiére
guerre mondiale le manque d’acier avait
conduit les Allemands 4 mouler des objets
en papier encollé comprimé. Le produit
obtenu est d’ailleurs excellent, et bien
des métaux pourraient lui envier ses
qualités. La rumeur veut, mais peut-étre
n’est-ce qu'une légende, que des roues de
wagon aient été ainsi réalisées. Ce n’est
peut-€tre. qu'une fable, mais au point oy
en était arrivée la technique du moulage
la chose n’était peut-étre pas impossiblef
En Angleterre, un industriel de Wemblay
fabriqgue plusieurs panneaux de carros-
serie en feutre imprégné, moulés ay
caoutchouc et cuit & 110°.
~ Ces panneaux, pesant 2 kg. 300, avaient
la résistance équivalente et T'usage des
panneaux originaux en tdle emboutie et
pesant g kilos.

Pour réaliser le moule, on se servit
d’une portiére que V'on cira et sur laguelle
furent appliquées plusieurs couches de
feutre imprégné qui, aprés étres passées
au four, servirent de moule 3 leur tour,

LES PROPRIETE

DES MATIERES PLASTIQUES

D’abord le terme matiére :
faux. Il implique I'idée de qﬁﬁfﬁ 3“5] est
de mou et bien des produits aipsj fal?s’e
qués n’ont jamais été mous de leur vie ';i
est de méme aussi stupide de dire qu’
objet est en matiére plastique 1(11 un
dire : tel objet est en métal. ] es n? t?‘ de
dites plastiques ne peuvent d’ailleqpy <>
servir 2 la construction des carr, )
automobiles. OSseries

Elles sont trop cassantes s
sité d'un renfort est admfseet \::j:,l oy
lement. Le produit fini est il mlerse}-
lange de quelque chose de trds o
mais qut na aucune tenué avee 5 e,
chose de trés fragile, mais pouvant utre
rir par traitement un fini impe:cc l:l&

La maticre de renfort utilisais able,
qu’ici un tissage de diverses fibres q Jus-
résistance dépasse considérablemen {Jnt Ia
de l'acier. Un centimétre carré de Eﬁﬂe
de verre peut supporter 560 5 Te
Fnrobées de résine synthétique, e ggles
se présentent sous les formes o ;’e§
diverses, mais leur résistance dgmp us
toujours un sujet de Stupéfacﬁoneul:§
Von divise la résistance 4 Ia tractipy Si
la densité du matériau, on 3 ce N par
appelle la résistance spécifique Il’l-‘u on
doux a le coefficient 4 ; le duralymie ¥

N3 A lumin 7=
ILes stratifiés plastigues utilisés pmr:r Il;s

carrosseries, de 15 4 35. Mais cette résis-
tance ne vaut que g%ns les diﬁ:eclgfsljs
paralléles aux fibres. La force de la
Tesine pure est aussi trés faible comparée
a celle des métaux. Le prix de la matiére
féStéfl;S’Sl(i tres fort et malgré la grande
: gcrete des produits finis, ce facteur est
mportant. Dans I'état actuel de Ia tech-
niguelles délais de fabrication sont aussi
g] éfal oIrjgs que ceux pratiqués pour le
quablé a’.c souplesse est cependant remar-
e, ee 111 ne sub§1ste» bien souvent pas
fece! défc OC_apreés une rencontre qui
i o&u:e la dplns résistante des toles.
Gtk se oute des acquéreurs éventuels,
35l o? compagnie de plastiques amé-
e 1gyamse une démonstration télé-
vante. Dapa (Lot VOir Texpérience sui-
e eﬁferm aS un petit cadre métallique,
S i un panneau d’acajou de
o poids 5 13 et de 8 mm. d’épaisseur.
e haut et eazskg' fut l.é(:hé de 1 métre
16 bots. bassa sans difficulté a travers
oiz Ifa:l‘ti iléilleﬁe expérience, le panneau de
B o Place par une feuille de dura-
ids 15/108. Au premier choc, le
profongo62 1a feuille sur 5 cm. de
ndeur,

ﬁbr:aus vint enﬁndle tour du panneau au
Apres ¢ 2 mm. d’épaisseur.
Ml b it T 'y & e
lévisde, o CCtte méme démonstration
venir fajre nuprla L ges ettt
PEt batean gy, pory oo, 12 coque d'utn
émonstratté s sgoyen dun. marteatl, o
de faire vog'lr S ear 1o S
POvait ggpe COMmMENt une - réparation
Spectatery | fapidement effectuée. Le
Is Séconry ({?ppa sans succes et il fallut
i U0 burin pour perforer 12

€ exposa deux anpées
.o Plue, ¢ 4 de verre au soleil ‘et
A A € bateau remis a l'eat
Eln régle géng:tsl be?Oin de peinture...
Oyées co —ale, les matiéres em-
1300, anscerr\ent leur qualité de 60 2
res}Stance a l?lnt trés longtemps que ]a
ment majeyy o OO0 Soit un empéche-
Deaux de gy, pour Putilisation des pan-
Fiobiles, ‘se dan? €S carrosseries auto-
Jamais » Seuleg 4
e 4 omobi
p?‘"’lneauX. riiues’tru.ctlon S“perﬁ(;ielle des
R SSSite de oy POt de Ve pruit
de (201> €pais ( ap Tapport
les Vibrats X Et()]e) ar p . ‘PP L
e ons. ('pe €poussé tres loin
€rre est beauc()u;arro_sserie en fibre
Moins senore

LES RESINES

o

e r?e s t‘“pe polyester
“UX produits se

‘dessinées avec des formes assez

complétant que 'on mélange au moment
de I'emploi.

La proportion de I'un et de I'autre des
produits combinés avec la température
détermine le temps de durcissement.

MATERIAUX DE RENFORT

La fibre de verre sous toutes ses formes
est le matériau le plus employé.

Un tissu de verre, préparé spécialement

pour le moulage et se prétant sur les
formes 4 la fagon d'un jersey, est certal-
nement le matériau idéal pour le moulage
et rien ne viendrait contrecarrer somn
emploi si le prix n'était pas déterminant
dans cette nouvelle technique. )

Pour une carrosserie, il faut cing
couches de tissus, soit environ 70 mz de
tissu. On a ensuite pensé  des fibres de
verre utilisées sous forme de feutre. Le
matériau prend le nom de « mat » (abré-
viation de matelas), et son comportement
s'avére généralement suffisant dans le
cas de carrosserie. Bien souvent, pour des
raisons de fini, on l'utilise entre deux
couches de tissus.

LE DESSIN DES FORMES

Lorsque le probléme des carrosseries
en matiére moulée s’est posé, on a lmme-
diatement pensé transposer les formes
acquises. (’est 1a l'erreur. Les maticres
nouvelles ne viennent pas'rel;nilglll::;er le
métal. Leurs propriétés meéca :
férentesL demgndle)nt qu'on les traite
différemment.

L’idéal est de prévoir de grand

es piéces
galbées

pour éviter les vibrations parasites et

étre assez raides. ;
Les portes et les échancrures
altérent la résistance. Elles

profond&s
s’averent

de plus comme excessivement délicates
2 mettre au point bien que les problémes
des fixations par plaquettes novées dans
la masse soient depuis longtemps résolus.

Comme pour la fonderie, il faut veiller
dans les dessins a4 prévoir sous tous les

- angles des dépouilles destinées a faci-
liter le démoulage.

Lorsque la surface de la piéce atteint
une grosse valeur et que le galbe est peu
accentué, il y- a intérét 4 prévoir des ner-
vures de raidissement d’autant plus nom-
breuses que la surface sera grande et
le rayon du galbe élevé.

" Lorsque ce sera possible dans les

planchers, par exemple, on remplacera
le composé verre résine de faible épais-
seur par des panneaux comportant les
. deux faces extérieures en fibre de verre
tissée et imprégnée et collées de part et
d’autre d’une matiére intermédiaire peu
chére et trés légére. On obtient ainsi
un panneau d’une rigidité extraordinaire
a la flexion et dont le poids est 2 peine
supérieur 4 celui d’'un panneau moulé.

FAUT-IL CROIRE
AUX CARROSSERIES MOULEES ?

Le public qui s’amuse des réalisations
actuelles se demande s'il s’agit 13 de signes
précurseurs ou de fantaisies privées et
techniques. _ )

Il ne sagit ni de I'un ni de l'autre.
Les formes automobiles ont actuelle-
ment un outillage excessivement cot-
teux pour l'’emboutissage et la mise en
forme des carrosseries. Pourquoi les ver-
rait-on changer de technique, avant
I’'amortissement définitif de cet outillage.

La matiére premiére est, de plus, assez
cofiteuse. et si la valeur de la feuille de
tole que glisse 'ouvrier sous la presse

})révoir un moulage en partant d’une

est pour ainsi dire minime, 1'’emploi de
résines synthétiques risque de faire
réviser sérieusement le prix de revient.
D’un autre co6té, en admettant 1’adop-
tion de cette nouvelle technique, il
n’existe pas actuellement 3u monde
d’usine susceptible de suffire 4 la demande
pour les résines et les produits de renfort.

Par contre les petites séries de voi-
tures spéciales qui sont actuellement gre-
vées par un outillage trop cher a supporter
trouveront dans cette nouvelle technique
une raison de persévérer.

L’outillage est réduit et la cadence
s’apparente assez a celle des ensembles
mécaniques sans engager pour cela a
des dépenses exagérées.

Un renouvellement .de modéles n’est
plus dramatique car I'amortissement pré-
vu sur peu de véhicules n'est pas lourd
a supporter.

Dans le cas d’exemplaires uniques ou
deux ou trois voitures, on peut aussi

orme en staff ; mais le prix de.revient
de celleci, ajouté a celui inévitable
du moule femelle, devient vite rédhi-
bitoire et, seule, la question poids peut
faire admettre cette nouvelle technique
nettement trop cofiteuse par ailleurs,
Actuellement la plus forte production
aux U. S. A. est d’une quinzaine de voi-
tures par jour. Mais le cas le plus fré-
quent est une production sporadique de
une volture par jour ou par semaine.-
Avant toute autre chose, il semble que
le gain de poids, qui peut atteindre 8o 9,
du poids d’une caisse en acier, est 1’élé-
ment déterminant des recherches. Les
problémes économiques semblent pour
le motlnent étre mis de coté en attendant
que l'expérience soit suffisant
chiffrer les données. T
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revele les |3

construite en France

| par notre collaborateur

“JJEAN BERNARDET

phases de construction de la

premiére voiture en plastique

t au

probléme A son début et de procéder soi

qul ame
résultat.

A toutes les ph

rateur Jean Bernardet. Aprés s'dtre informé des procédés américains, il a dessiné, puis
réalisé lul-méme les moules, puls par la suite ce qui devait &tre la premiére voiture en
Matidre plastique construite en France. Cela se passait au printemps demier. Depuis, si
la technique générale n'a guére changé, I'expérience a prouvé que I'on pouvait beau-
Coup mieux faire et-que le-chapitre prix de revient-est celui qui-devait étre surveillé le
plus prés. (1 est, par exemple, des solutions qui paraissent simples & priorl, mais qui,

|L n'y a rien de tel lorsque I'on veut connaitre une technique nouvelle que de prendre le

La technique des carrosseries moulées taquinait et taquine encore notre collabo-

par la sulte, obligent & reprendre le produit obtenu, pour le parfaire quant & son aspect
et sa présentation. Tout cela s'appelle « I'expérience » et, en matidre de moulage de car-
rosserie, rien ne vaut que d'avoir sur ce pointune bonne avance sur les concurrerts éven-
tuels. Si la présente carrosserie, qui a codté & notre collaborateur plusieurs centaines

d’heures de travail, n'a été réalisée qu'a deux exempiaires, elle lui aura permis de tirer
de précieux enseignements qui seront mis en pratique sur deux nouvelles voitures qu'll
réalise pour le compte de la Société Stera, et dont la premiére, sur chéssis Panhard, sera
terminée au Salon et la seconde, un coupé Sport 1500, dans le cousant de ‘hiver. i1
s’agit 1a avant tout de gagner du poids au maximum et par des solutions personnelles
de limiter le prix de revient trés souvent prohibitif pour ce genre de voitures d’exception.

-

. -

: 2 volure
4 La premiere phase de la maquette grandeur qui servira de mo_dele pour mouler la voit
consiste 2 reconstituer couple par couple la voiture entiére.

A

- x

ont constitué
petit & petit la carapace trés solide qui va servir de moule femelle pour les carrosseries
définitives.

8 Le premier contact avec la résine et le tissu de verre passe inapercu. La transparence du 9 Couches sur couches, les épaisseurs de tissu de verre imprégnées de résine
tissu de verre est telle qu'il est absolument invisible sur le moule et que seule la partie qui
dépasse sur I'échancrure de roue est perceptible.

10 Le carnage commence, le beau
moule en platre est délibéré-
ment sacrifié et les ultimes mor-
ceaux de platre qui adhérent
encore sont décollés & grands

coups de masse.

3 Lorsque la forme est assez précise, on procede a I'entoilage général. Cette toile servira de

|
|
‘ i
|
support au platre et 2 la filasse pendant la prise, |

2 Cette premiére carcasse destinee a recevoir comme on le verra une 7;0l|e de support du }
staff, est rendue plus exacte quant au contour par la pose de nombreuses baguettes des- 12
tinées 2 mieux faire suivre les profils, L'intérieur du moule est débar-
rassé du plus petit morceau de
platre encore adhérent. Il sera
poli de nouveau et encore une
fois ciré pour éviter I'adhérence
des nouvelles couches de tissu.

W 6 Ensuite, en reprenant-d'aprés les dessins ori
et en percant les orifices de refroidissement,

ginaux les détails d'ornementation
le moule est prét pour e polissage:
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11 Si en sacrifiant la forme on a pu sortir un moule entier, il
tfaudra fractionner celui-ci en trols parties pour démouler

les carrosseries. On procéde iciau découpage des cotés,

o
sl aae o wsadh - " = A

2, 1 fallait
arillage
nent écarté

La préforme est terminée, la platrier modeleur 7 Le moule a 616 transporté dans I'étuve,
commence son enrobage d'abord & épaissgur
consiante en respectant le modéle de la préforme

: 'y sera po)
repoli et enfin ciré, Toutes les taches indiquent IéSO'Qneusenmant, mashaque:

3 Couches sur couches vont de nduveau prendre place dans le nouveau moule, la carrosserie définitive ci-dessus en sera
I'obtention du glaceé Darfaits‘ faccords effgrtyss pou’

le résuitat. Cette piéce de 8 m 2 d'un seul tenant ne p¥se que 30 kilos.

55




SI VOUS AVEZ A TRANSPORTER

'MOINS
DE 500 KG

2 CV Citroén, 250 kilos : Puissance réelle 9 ('h_; Vit. 55 km.-h.
L:i44cm.,):143cm. . H:89em. ;Cons.:5a 61,7100 km.
Prix : 346.950 fr. ‘

3 (‘V_Renault 300 kilos :

Puissance réelle 45 ch; Vit. 80 km.-h.: L : 209 cm,,

el et o Cons. ; 10 a 11 1./100 km. Prix : 720.000 fr

1:330 em., H: 105 ¢m. ;

v 300 kilos : Puissance réelle 38 ch; Vit, 80 km.-h.;
¢V Panhard 500 kilos : Puissance 1€ c'!lle ; ; :
?, 2 Hm/:-m.. {:120 em., H : 103 em. ; Cons. : 8 1./100 km.

Prix : 639.000 fr. En version break : 698.000 fr.

i 'V Ford Abeille : Puissance réelle 60 ch ; Vit. 90 km.-b, ; L : 193 em, Simea 500 kilos (Con !
i:150 5;1;3'_ H : 120 em. ; Cons. : 14 1./100 kin. 170 em., 1} - 133 e;g:’?_}"‘f!‘(’l&

le) .

LORSQUE les moteurs de nos voi-
tures de tous les jours sont montés
sur des chassis utilitaires, ils bénéfi-
cient de la clémence du fisc qui leur
accorde une réduction de la puissance
fiscale. Cette mesure n’a d'ailleurs
rien de généreux, elle vient simple-
ment de ce que les auteurs de la for-
mule donnant la puissance fiscale,
s'ils ont délibérément fixé le régime des
voitures de tourisme a 1.800, ont abaissé
celui (conventionnel) des utilitaires 2
1.200. Ainsi, le méme moteur, celui
d'une Vedette par exemple, sera 12 CV
en tourisme et 10 CV seulement s'il
est monté sur un véhicule déclaré léga-
lement commercial et utilitaire.

Cependant les breaks utilisés comme
véhicules de tourisme ne bénéficient
pas de cet avantage fiscal.

Les usagers francais qui recherchent
des camionnettes se trouvent devant
un éventall trés fourni de modeles dont
la robustesse n'est plus 3 louer.

- Puissance réelle 21 ch ; Vi
23154 em,, | : 120 oy Jeelle 21 ch ; Vit 80 km.-h.;
Prix : 603,000 fr. i version. miec0s: 7 1100 km,

fourgon : 545.000 fr.

Prix : 795.000 fr. n version Stendard : 845.000 fr, it s ()(“: 101 ey *, (,“iSSance i

b fr, Bn Ve
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0S8, : 10§ 2 ¢h s vy
Taion e s A00 ke, ¥ Vit 100 gy g

UREETe : 700,000

s .

 ENTRE 500 ET 850 KG

9 CV Citroén 850 kilos : Puissanc
1: 185 cm., H : 185 cm. ; Cons.

CV P, t 600 kilos : Puissance réelle
B § 1:130 cm., H: 103 cm. 3
Prix : 655.000 fr.

¢ " c : Vit. 80 km.-h. ; L : 246 cm.,
¢ relle Cans, 14-15 1./100 km.

Prix ;: 745.700 fr.

42 ch ; Vit. 90 km.-h. ; L': 184 cm.,
Cons. : 12 1.{/100 km.

10 CV Renault Prairie 800 kilos : Puissance réelle 49 ch ; Vit. 100 km.-h. ;
L :188 cm., 1 : 156 cm., H : 110 cm. ; Cons. : 12,5 1./100 km. Prix : 795.000 fr.
En version Savane, 875.000 fr. En version Fourgonnette, 772.000 fr.

6 CV Peugeot 850 kilos : Puissauce réelle 42 ch ; Vit. 90 km.-h. ; L : 207 cm.
1:159cm., H:1387cm. ;Cons. : 121./100 km.
Prix : 620.000 fr. En version bachée :.650.000 fr.

KG

L el

10 CV Renault 1.400 kilo

) : 86 cem., H:
e Wiem, L b "Prix : 737.000 fr.

s : Puissance réelle 49 ch;

65 cm. ; Cons.

Vit. 75km.-h. ;
215 1.{100 km.

‘ 10CV Renault 1.000 kilos;
Puissance réelle 49 ch :
Vit. 85 km.-h.; L :
273 cm., 1 : 174 em.,
H : 166 cm.; Cons. :

14 1./100 km.

9 CV Citroén 1.200 kilos :
Puissance réelle 50 ch. ;
Vit. 90 km.-h.; L :
246 cm., 1 : 185 cm., H :
185cm. ; Cons.: 161./100
km. Prix : 767.970 fr.

6 CV Peugeot 1.400 kilos : Puissance réelle 42 ch
250 cm., | : 166 em., H : 170 em. ; Cons. : 12 }.

“ENTRE 850 ET 1500

—

;. Vit. 73 km.-h
{100 km. Prix : 790

| ENTRE 1500
ENTRE

12500 K6

10 CV Renault
2.500 kilos :
Puissance réelle 49
¢h ; Vit. 70 km.-h, ;
L :320cm., 1 : 202
em., H : 160 em.;
Cons, : 181. /100 km.
Prix : 809,000 fr.

|
|
|

9 CV Citroén
2.000 kilos ;
Puissance réelle
50 eh ; Vit
80 km.-h.; L
300 em., |
188 cm., H
162 cm. ; Cons.
19 L. /100 km.
Prix ; 823.490 fr.

b ov en

as




EN TETE DANS LA COURSE AU PROGRES DUNLOP
A DIMINUE DE 50 °/, LE PRIX DU " KILOMETRE-PNEU "

SI. compte tenu du coefficient de dévaluation de la monnaie, les objets ouvrés ne coiitaient en
1853 que la moitié de leur prix d’'avant-guerre, combien la situation sociale et économique

de la France serait enviable ! Et pourtant, c'est ce miracle qu
a ces quatre atouts majeurs : la robustesse, la douceur, Ie sil

'a accompli la firme Dunlop. Grice
ence et la tenue de route, les pneus

Dunlop, bénéficiant d’un progrés technique poussé aux limites du possible, reviennent, dans le

budget kilométrique de I'usager deux fois moins cher qu'en 1936. C’est ce
retentissant du pneu DS, par exemple, qui équipe aujourd’

UR comparer des ariicles cu des objeis reaitsés a

des intervailes de temps olus ou moins éloignés, les

systémes de référence employés sont parfors discu-
tabies. La démonstration orojetée peust s'en trouver affectée.
En ce qui concerne ie pneu, les éléments nabituels de com-
oaraison — l'usage et ie prix — dgnnent des indrcations qui.
sour étre sommaires, sont cependant significatives, comme
cus allons ie voir. 3

En 1936, ur train de pneus permeTail 2 une vorture de
série d'accomplir de 18.000 a 20.0CC kilometres dJans de
bannes conditions de sécurité.

Er 19583, pour les voilures de fabricaticn
releve couramment des distances de 30.000 =¢
«iometres, pour un trawn de preus. dans des conditions de
sécurité au moins équivaientes. En appliquant zu iart an
sgueur en 1936 e coefficient de dévaluation de iz b
~ous constatons que le kilomeétre-pneu d'une voiture équi-
pée en DUNLOP coute auiourd'hui deux fois moins cher
qu'a l'époque considérée. S: rcus voulions reprendre
neire comparaison pour la péricde du début de 'automo-
oie, c'est par vingt (1914) et méme par quarante (1900)
qui conviendrait de muitipiier le prix de revient kilomé-
trique actuel souvent inférieur a 0 fr. 50 de I'équipement
en pneumatiques d'une voiture movenne,

Quand une firme peut avancer de ‘eis chifires, on est
en droit de penser gu'eile 2 accomol: s2 vraie mission indus-
triefie. On peut songer auss: aux “acilités de vie qui seraient
offertes a tous. si dans les divers domaines dg l'activité
hymaine, le rapport du orix a i'utilisation de 'ensemble
des objets de consommation s'était abaissé dans 'es mémes
proportions que celu: du sneumatique.

onna

POUR DUNLOP
LE PROGRES NE SE LIMITE PAS AU PRIX

{'intérét que i'on attache & la réduction du 20x d'utilisa-
‘ion du pneu ne doit pas fare perdre de fes autres
aspects du vasfe opraobleme ague conshfu® i"sgquipement
preygmatique d'ur véhicule auiomediie

Rarsgnnablement. pourrait-gr <0
41 v a vingt ans — st méme pius récen
de conférer aux yoitures, camigns €t

£quipement

realisés en « mécanigue » ef en « ch

L'usager. i est vrai, peut ITVOQuer o ot
culté de déceler visuellement ces progres, comme il oeut
ie faire pour ies organes mécanmiques et de. carrosserie
de sa voiture : nous viendrons & son aide en |ui apportant

queiques précisions.

ise fa diffi-

SOUPLESSE ET ROBUSTESSE

Emplos dans la construction de (a carcasse du 2
rexture artificielle & trés haute ténacité aus eu
'a fibre naturelle. Ce textile arfificiel gispe
qgrande résistance a ia ifracton, jouai.e de
aux températures enregisirées dazns Putihisation

4 pneyw. Ce méme textile, pariaiiement nomogere gans

supprimant
CMimigues
desiree

jis  de  materiau
traiteme

siructure. autorise les caic
ies études empirigues, Enfin
auaguels i est saumis fui COf
sntre des limites pien définies
Les avantages obtenus par la substtution de i3 fibre
~aturetle a la fibre artificielle sont considerables Pe'iumonla-
- iles succinciement possibitité pour une !;hariie.donnee
mposée au gneu, soit d'alléger la carcasse (récuction des
masses non suspendues, atténuation, voire suppression
iee palourds et des effets nuisibies qut en réSLl"t‘enz. fels
aue shimmy, dandinement}. soit pour les pneus des vevh'
ules industriels une diminution nctable du nombre des
nappes de tissu (o formant i ‘erveloppe.
Ouant auz traitements chimigues, "veloope
a2 sgupiasse reaus celie que | cherche pour ig
onfort du conducteur et des p celle que ‘out
stidisateur de p iourds doit e leguipement
nneumatique st entend ménager les organes mécaniques et
a carrosserie de ses véhicules.

A g

TENUE DE ROUTE

Bier qu'tl soit difficiie de définir mathematiguement ia
tere de route d'ur engin routier,
sur la chigussee
de dépiacem
iter de |
ate (g ir
wdraient de voit
ent davantage,
role capital dans lz tenue de

ehicule et la route. Sup-

ffisant

SOMpoOriern
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matériau comme le textile artificiel dont les caractéristiques
dallongement et I'élasticité sont déterminées et obtenues
pour une dimension donnée d'enveloppe, peut répondre
de facon pleinement satisfaisante a la double exigence de
la charge et de la souplesse.

L'hiver dernier. humide et froid. a apoorté iz meiiteure
demenstration que l'on pouvait faire des avantages ci-
dessus. notamment aux utilisateurs de paids icurds qu
durent emprunter des chaussées verglacées. Dans ces cas
limites ol Fadhérence est faible, seuls les vdhicules équi-
pés en pneus confectionnés en iextile artificiel purent se
déplaceravec ur mimimum de risques

LES MANUFACTURES DU MONDE ENTIER
EMPLOIENT LE TEXTILE ARTIFICIEL

Puisque P'arr a eté chaist ccmme support élastique de
nase du venicule, il ne peut venir a I'idée en bonne logique
de l'enfermer dans un' corsel métallique dont la ngidite
enléve justement la souplesse recherchée. Les fabricants de
tous pays se sont ralliés a la gaine souple employée a la
confection de 95 a 98 2 des enveloppes sortant des manu-
factures mondiales, dont plus de 80 %% au départ du textile
artificiel. DUNLOP, pour sa part. qui compte parmi les
promoteurs de cette politique, se réjouit pleinement des
résultats obienus et augure favorablement de I'avenir
devant ies possibiiités immenses offertes par I'industrie
chimigue des textiles a trés haute ténacité. D‘année en
année. ie pneu deviendra plus Iéger. plus résistant, plys
durable,

LA SOUPLESSE ENGENDRE L'’ECONOMIE

Sur ies chaussées en mauvais éfat, sur les pay
souple s mouie aux inégalités du sol. supprimant les chocs
fes trépidations et les accélérations verticales de la massé
suspendue tous inconvénients nuisibles alg durée dy méca-
nisme et de ia carrosserie. au confort du conducteur gt de
passagers au bon état des marchandises tranSDortéeS
Rédursant les frais d'entretien des voitures et camions, g S.
primant les nsques de détérioration et de casse oc;t;r Ip'
marchandises, assurant d'autre part yn iong usa ?s
pneu souple DUNLOP, qu'il s'agisse du D, 5 om,fa.?te' €
du Fort Extra Renforcé pour le poids lourd ost un 240U
doublement économique. FiR Yopney

Nous attirons tout spécialement
preneurs de transports et de toys
lourds sur l'incidence considérable
budget d’exploitation I'équipement ¢
matiques confectionnés en textile
cité. qui. par ailleurs, supporte pa

és, le pney

I'attention deg entre.
utilisateurs de 00165
que peut avoir syr [
€s vehicules en pneu‘-
artificiel a haute téna.
rfaitement o rechapage

DUNLOP ET LE SILENCE s

res sculptures régulierement reprag
de roulement provoguent. au contact av
x . ec le
deviennent audibles & partir d'yne certausqoel' des sons
7its pour certaines hauteurs de sons vitesse et
DUNLOP a trromphé du bruit en cri

uttes syr |5 bande

€ant des prof;)

verls » @ pas variable, dans lesquels le S « ou-
= 188 scuj

pas reproduites de facon réguligre, afin dglures ne sont

penodicités de contact. Ainsi, a toutes Mpécher les

pneus DUNLOP « a pas variable » sont S”engzuallures, les
X.

DES RESULTATS QuI PROUY
ET QUI COMPTENT

C'est en cnerchant chaque our. a
déterminée. a reculer les nmatésuéuaéi;si‘é"‘e Obstinatign,
pour ce farre sur une arganisation mondia|e' Sappuyant
unigue dans son genre, que DUNLQP Se m A
dans fincessante Course au progras. i 2'”“9'“
u de ses productions, toujours g évelap
es. 20 donre la confirmatig
portits toujours probants puisqu'ils e
a un moment donné Ia limite SUpérie nstity i
Le palmares DUNLOP est sans gqa da;‘u‘re du Bie
nom de fa firme est inscrit dans toutes les S le monde, Le
Stions sportives de l'automabile, gy mot;,cg"'aﬂdes compg.
ague année, DUNLOP remporte (o u”deC,e et dy cycle.
rt meécanique. Ses équipements ont triom Gi,’<€.enenc8 dy
ur de France automobile (la compétition Iap 'é au dernjg,
au: 50it). Aux 24 Heures du Mans et ayx p Pds CoOmplete
Reims, cette année, victoire DUNLOP surmu?ufe Hayreg de
2e. un pourcentage impressig elalig
¢ par la marque. A Rouen, ay Gran
Motaocycliste. le vainqueur (catégorie -
sur DUNLOP. Le champion L, B%be?, 3(;58' Cr'r“‘”
Tour de France cycliste, avait nature||emen't°;"9ha
aux pneus de ia doyerne des marques, aitig
Si nous passons a f'aviation, ng
prééminence des productions Dukgiégt“’,‘-lvons la Mémeg
réaction les plus rapides, e Comet, Pareils
wctuellenent sans rival, I'Armaanac d S 'fanspo,,t
FaS, S i
=) as majl.

ENT

en téte
Pement

dans |
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qui explique le succes

hui la plupart des voitures modernes.

feurs chasseurs trancays, ot de nombreux prototypes crees
tant par lindustne naticnale aue lindustne privée. sont
equinés en pneumatiques DUNLQP.

Dans les sports athigtiques, DUNLOP se trouve =gale
ment assocté aux plus grands champiors. La baile de tennis
garnie d'un feutre incomoaranie est choisie gour la plu-
dart des grandes compétitions naticnales et internationales.
comme la Couge Davis, par 2xemple, D h‘re ";rt tes meil-
‘€urs professiornels ot amateurs de aoif ao:er‘-;: avec la
palle !JUNLGP « Sixty Five » retenue égalémeﬁf pour 'es
compétitions las plus Cotées, i )

DU NOUVEAU DANS TOUS LES DOMAINES

Dr;(jeﬁo:f techauque et rdustriel destiné a améliorer es
o uctions ftant continu. I est toujours difficile de dis-
qourlir e'x dartir de quel moment i existe auelque chose 92

au pour répondre & la- question rituelle qui se POSE

96énéralement ay t : ¢
Cycle. ' @y moment du Salon de I'Automobile et du

Les grandes iignes de

i
€n matiere de preumati en pugue ndustrielle DUNLOP

Cetfe polfialic ar ques‘ ont été exposées plus haut-
cing ans, la pTu§3cn§ éu}t oot Sxpérience de souante
; s NGUE qut soit. Elle i itude
d'une qualité sans éqal apporte ia certitu

: S €gale éprouvée par izaines de
millions d'usagers. Elle permet aussi, it dlzaines

Le preu D. 5. iarcé au début de I'année, a conny 1mmé-
diatemept yn succés retentissant, || éqdipe au‘; lrd'hU'
toutes les voitures nodernes. Avec sa houyvelle bla:de de
roule(nent lgmemsee. il constitue Ig synthése de tous les
progres réalisés & ce jaur en Qneumaﬂéue auto

CAMIONNETTES, POIDS LOURDS,
TROLLEYBUS,
VEHICULES | TOUS TERRAINS »

L'élévati i
et les car;':rn pregressive de la vitesse des camigpnettes:
véhicules ‘;gf‘f‘f'f elles doivent transporter, font que c€s
ilennent a g “3‘5 des woltures aar‘hculiéres par
uty

la rapidité et das
> et des umnitai ; e
transport, A ‘alres paur leurs possibilités 92

Lle € ,
ardu. Emigp dx?_ L8US se trouve devant un oroblem?
COMDIéte en antee o1 o\l Par la création d'une gammeé
Ay ex'genc; "es st.arvoard et mi”'métnques bren adaofées
lamellisge agt <. o S De olus. ia bande de roulement
les pong a0le & celle des pneys auto

extension de la ga"’s';e_

. .0 = t B R.. dans les types «
rapides st do nC' > 'in de répondre  Ia création de €2
des chantiers gy eone” ¥ehicules appelés & circuler 5"

9N Ou chemins rocailleux. A
roi 2VeC SON pngy type Ecta, condut’
=>€ '¢ fournisseyr attitre des comP?

Vartsoon de
créant dges .z ’ YOVageurs exp! ant 0V
des réseaux de BBiE b e © Ciguant develon

Pour '
equ:
«tous ye,—,ams‘:‘)mgat de véhjcyles circulant sur pistes et €7
donnant gy tous -:LOP offre des pneys a profils Spéc'a%
T SAE j ‘B8 cas q'ytiji ; radh€’
€nce et Ia Meillay g TenUeddLg':;S?Igz" le maximum d'ad

! ure

; 4
YCLES, crcx.omon:lms, VELOMOTEUR
MoTos, SCOOTERS

La gamme ga

teur de Electricits
anies de + ¥

at : t
ggn.]plétée d'une se?.e: deto.ﬁée 9€ pneus pour vélos S€ ."r?;
rt de 4
Toir; dFm“ba'!ov‘, 850 of 7éSeSSt Spéciaux - bicolore — 5¢
€S types ga . andard. t
© cyclomgt, ' ineme”
Rar gajc y mMoteyurs — ue I'entrain€ 3
ment par ®t ou par chatne © = 9 ormal®
UNLOP. € — sont équipés "
un "€ des 5 ns
"8 production SuoenCUS « Vélomoteurs » nous trouve
) pleueure aux fabrications aﬂtérieu_a
contrefory v unce‘mcem,e a résistance par un® ;U"
*lorts, Modification des scuiDtU'es

CEsse el d pneu spéciaue o
ney Yoe « ;?}lgns i A S
b chague Pté aux vénicules ag{'cof;'
uant g, - “"4Que 2Our des dgpoyches plus ! fou'
;e's pfé?!zz‘e;sw.e”a”: b;urr;éwe T. 32, a“r?raengj ceés

ar . 12
e :-f denveloppe rextension 96 g
413 g Outyl datées dge valvesla,”nn
édye du brogres, par I‘améllo(d{;ré
N correspondante des 997

(Commu"'iq”

s
I

Le meilleur des

une... peccadille

ANS notre numéro 80 de décembre 1952, nous. lais-
sions entendre que la suspension idéale d'une
‘oiture ne posait plus de problémes aux techni-

ciens, mais que, malheureusement, les usagers étaient
‘rop souvent mécontents de la mauvaise tenue de leurs
amortisseurs.

Au cours d'un débat passionné auquel avaient prs
part les plus éminents spécialistes en la matiére, la
qualité de fabrication des amortisseurs de grande
serie actuels fut, unanimement, trés discutée.

On se souvient également qu'a la suite de notre en-
auéte sur le probleme, notre directeur. Jean-Claude
Moulin, avait &té convoqué 36, quai des Orfevres. ala
sulte d'une plainte contre X... déposée par M. Allin-
fuant. Ce dernier avait estimé, semble-t-il, avoir supv
7 préjudice du fait que la question avait été portée
*u- la « piace publique ». Comme si la salle de rédaction
de  I"'Automobile » était un champ de faire !...

Depuis, les choses en restérent la dans le domaine
20ve jusqu'au jour, ou, fort sportivement, M. Allinquant
releva le défi que nous lui lancions, il y 2 trois mois. de
sCumettre sur 25,000 km.. et en présence d'huissier, la
darantie couvrant désormais ses nouveaux amor-
hsseurs

Nous jugerons en"son temps — et en toute abjecti-
<té — de la qualité de cet équipement, mais « l'affaire
Allinquant » aura eu, indirectement, d’autres prolon-
Jements, En effet, notre enquéte, se poursuivait... et se
doursuit infassablement. Non pas sur un constructeur,
N sur une seule marque... mais sur I'amortisseur, en
particulier et en général.

OU SE LOGE LE MAL...

T abandonnant volontairement les sentiers battus

de la polémique et de I'article a sensation, «I'Auto-
mobile » a étudié, comme il se devait, en laboratoire.
“amortisseur dans tous ses détails et le travail qu'it est
4ppelé sans cesse a remplir. Et ceci, en toute objecti-
#1t€  en toute bonne foi : en connaissance de cause. En
"ravaillant... en cherchant. .

L'enquéte révéla (bien vite cependant) que Ig prqbleme
"était pas de savoir seulement, si la fabn'catlop d_e
I'amortisseur - ou des amortisseurs — était satisfai-
sante. Tous fes vices — flagrants ou bénins — sont appa-
“Us minimes, 4 coté des autres remarques suivantes...
Ui, si elles n'enfoncent pas une porte ouverte, sou-
“gnent nganmains fortement les véritables dgfegtlons.
'es véritables maux... reprochés actuellement a I'amor-
tisseur.

Lur seul n' as responsable. S 5
urtout 0[9:5 sol?iitit:tions né?fastes et les contraintes atnc(::
males, provoquées par des débattements du D(:;xssis
des bras de suspension avant, par rapport af;: ft S
2t \les mauvais centrages engendrant des efforts s 5
~eptibles de faire « flamber » la tige des D"tsmnséres
conséquence, a cause de ces sgrvvtudes & rar:gs 2
2 sa fabrication, I'amortisseur ne §|endra gl}tirtj plu
10 4 12,000 km... et quelle que soit sa gualité !

Expliquons-nous ;

Un amortisseur. quel qu'il soit, est constru‘nt et v(;enciu
a telle oy telle marque. Pour étre efficace, il ne dev ﬁ
pas seulement répondre d'une sqlide fabrication, maO:
"épondre également aux sollicitations de la suspensi
£xigée de telle ou telle voiture. ‘

Se marier... est toujours possible méme entre un

imortisseur et une suspension. e :
incompattbilité d’humeur... s

ont _responsables

Mais... 1 peut y avair : e !
"un et t‘autre n'ont pas été sérieusement étudies pou
aller de pair.

eur... et
Et divorce il peut y avoir entre un bon amortiss

de mauvaises (ou déficientes) « attaches ». ;
Ces fameuses attaches, qui Sous la voutufe“de‘{rale‘;\e
correspondre fidélement a toutes les car.acten;tmu;esbri.
I'amortisseur. Ces attaches ne sant pas I'eeuvre du fa
cant d'amortisseurs... mais des constructeurs.
rs. certains leur ont accorddé_ reltlr;
large crédit... g'autres les ignorent ou les CO"S'_;reS
(elles of I'amortisseur} comme de simples accgsla e
La est le drame... la source de tous les maux - g s
‘able probléme. Orqane vital, indispensable no o
iement au confort, mais a la tenue de route, dO“CmOmS
Sécurité, I'amortisseur a une importance au T,
“gale 3 celle de n'importe quelle piece méca"f'gncﬁon
oteur. 1l mérite, en conséquence. que S& Sainant
Puisse étre assurée avec le maximum de fefl‘e s i
d'efficacité. Sa vie propre en dépend. Son 1’0 % el
théorie fort s'mple, mais quelques aotions
Naires s'imoosent.

Parmi ces derne

LE ROLE DE L'AMORTISSEUR

. S 1os deént-
AF!N d'éviter que les chocs provoqués par fes

18551S
; : -ansmis au chassis,
fations de la route ne soient t absorber ces chocs

90 a songé, deputs fort iongtemps, 4 absOr™ les essieux
Dar up systéme élastigue 101EIPOSE B2 10

amortisseurs joue sa vie pour
: de mauvaises " attaches "!

et le chéssis. Cependant, une simpie liaison élasfique,

comme celle qu'on obtiendrait uniquement avec des
lames de ressort, n'empécherait pas la voilure, a ia
moindre défectuosité de la route d'étre soum:se a toute
une série d'oscillations auss: oréjudiciables au confort
qu'a la tenue de raute.

Sous ie fait d'un choc, les ressorts ‘léchissent en
absorbant ure certaine quantité d'énergie mécanique
qu'ils doivent restituer en se détendant. Ces réactions
du ressort doivent étre freinées a leur tour, et c'est jus-
tement le rdle de \'amertisseur de dissiper !'énergie
smmagasinée par les ressorts et de freiner ies oscil-
tations du chassis et cellé des roues. Les amortisseurs
{es plus couramment embloyés sont ceux a actien
directe, aopelés encore « télescopiques », ol le piston,
commandé directement par les déformations du res-
sort subit un déplacement longitudinal aussi voisin
que possible de la verticale dans un cylindre empli de
liquide. Sur les uns (Repusseau), le liquide passe tou-
jours dans le méme sens a travers les orifices de ['or-
gane de freinage, quel que soit le sens de déplacement
du piston : sur les autres (Alliquant-De Carben), on
exploite i'effet de freinage par laminage de i'huile dans
un cylindre entre le piston et les parois. Mais, dans tous
les cas, la technique de {'amortisseur télescopique
demeure la méme : il s'agit toujours d'une tige qui fonc-

(O
\®)

Ces denx croguis indiquent, de facon théorique,
la bonne et la mauvaise facon de fiver un amor-
tissewr. En haup : amortissewr est monté avec
tige et celle-ci, dans les Ih‘bu_uemcutx. subil (ffs
contraintes, risyuant de la faive « Slamber ». lz.'n
bas : la fivation a liew par « @il » et dans les de'-
placements angulaires, les contrainles sont mi-
nimes et la tige demeure parfaitement concentrique.

tionne avec un piston a !'inigéneur d'un cyiindre et de
facon rectiligne. !l doit donc asparaitre appartun a ceux
aut ont la charge de le mettre en place sur une voiturs
automobdile, de s'attacher a ce gue cet amortisseur ne
subisse aucune contrainte préjudiciable a la tenue
des gutdes et a la tenue des joints.

L'INCONVENIENT DES ROTULES

LC, montage (déa! d'uvn amoriisseur est celu: qui réa-

iseratt les attaches de cet amortisseur, soit a 'essieu,
s0it 2ux 'cngerons. oar !intermédiaire de rotules métai- -
trgues ne créant aucunes contraintes sur la tige et per-
mettznt des mouvements en tous sens, pratiquement
sans “rattements. Malheureusement, chacun sait com-
bier: il est difficite de faire tenir une rotule métathique,
d’en assurer soo graissage, surtout dans un milieu tei
cue cebn d'un chassis de voiture og les projections
d'eau, de poussiére sont & l'origine de la ‘destruction
des spheres. En effet, les pressions unitaires qui s'exer-
cent sur c2s sphéres de faible diamétre sont mpar-
tantes. Les chocs, les a-coups. cristallisent I'embase
des spheres, provoguant des usures. voire méme des
rupiures de l'axe.

Or a donc été conduit a remplacer ces rotules, sources
de bruit, par des attaches élastiques réalisées par le
dispositif « sitentbloc », soit par le dispositif du caout-
chouc étiré et collé entre deux tubes.

Or. il faut prendre bien soin que la sollicitation de cette
attache se fasse dans le sens d'une mobilité circulaire,
position orivilégiée de i'articulation proprement dite, -

LES ARTICULATIONS DOIVENT
ETRE LIBRES

LE déplacement d'ur essieu par rapport a un chassis

se fait sur la route d'ure facon désordonnée. Tantot
ta roue droite, tantét la roue gauche s'éléve oy s'abaisse,
alors que le longeron demeure, tui, pratiquement hori-

-zontal. !l s'ensuit un raccourcissement de "amortisseur

tubulaire. Par.conséquent, si les articulations ne Iouis-
sent pas d'une certaine liberté dans les positions défa-
vorables, c'est-a-dire angu'aires, les montages rnigides
d'extrémité engendreront des contraintes qui condui-
ro-a une usure anormale du piston et peut-&tre méme
a une destruction des joints 2 la partie supéfieure de
I'amortisseur. Ce dernier deviendra « tuyard » et inef-
ficace,

Dans la pratique. on rencontre souvent des amortis-
seurs réahisés avec des attaches tige en haut et en
bas.

LA TIGE EST ACCEPTABLE EN HAUT

3

LA tige a la partie supérieure oeut étre admise.

Cette tige est en effet fixée au longeron, tandis gue ia
partie inférieure est située dans la partie mobile d'un
essteu avant ou arriére, Les déplacements angulaires
sont faibles dans cetie partie supérieure et peuvent
étre tolérés par les blocs de caoutchouc entourant
la tige, légérement compressés. Mais i n'en va- pas
de méme a la partie inférieure. Si I'on 2xamine le
déplacement de I'essiev ou du triangle avant par rap-
oort a I'axe vertical de I'amortisseur, on s'apercoit
qu'aux points morts haut et bas de cette articulation,
it y 2 un angte assez ‘mportant entre 'axe et Mamortis:
seur et la partie de 'essieu considérée.

Sile montage a été effectué avec une articulation élas-
tique du tyve silentbloc et que ce sitentblac scit monté
avec un axe perpendiculaire au plan-de la partie qui se
débat, les déformations peuvent &tre absorbees par
l'articulation elastique. Dans ce cas, les contraintes su-
bies par-la tige sont minimes.

- MAIS INACCEPTABLE SUR L'ESSIEU

PAR contre, lorsque I'amortisseur se

queue, les contraintes sont anor
reuses. Pourquoi ? Parce que cetle
dans un encastiement situa dans le
ou du tniangle avant. Quand la roue s'él
cette articulation semi-rigide se déb.
considérée mobile et dans un plan &
rapport au plan d'origine,

La tige, dans toute
tormée en'S

Certes, le montage des amortisseurs télescopiques
1mpose des servitudes a Mingénieus d'études de chassis.
i\fl“a'ls‘, rzgx:s l»awp&pparﬁ des cas (pour ne pas dire dans
Qus), les remédes A apporler aux montages défec-
tueux sont simples... et c'est pourquol « 'Automobile »
Iauggere, dans les bages ci-aprés, quelquas sotutions
;E';:lee‘sroe! non onéreusgs qui rendraient ta vie cet
‘.A.momssf;j:went considéré comme un parent Pauvre

termine par une
males et dange-
queue se trouve
plan de i'essieu
&ve ou s'abaisse,
at avec la partie
Qeu prés fixe par

sa longueur, sera cintrée ou dé-
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L'amortisseur a levier est construit-par I'usine méme. Ses bras servent de ! Ryt ik adm i ;
ieviers supérieurs de suspension. Son action est symétrique et normale. , R R s AR S e S
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Le méme amortisseyr a levier ne joue que son rdle d'amortisseur et ne subrt
aucune contrainte. || fonctionne dans les meilleures conditions.
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Lamortisseur telescopique prend appul en haut au moyen d'une 1’=ge‘tm il osi & 4 t a levier. Actuellement, il est télescopique et % e 3
en bas au moyen d'une chape qui évite les contraintes lors des debatte- sl est a tige seulement en haut une chape a &1é prévie a I'attache inférieurs s (1 Ry =
ments de la roue. Bonne sofution. et le fonctionnement est normal . : déb freiné par des amortisseurs 3
G & ] { ~rtc fransversaux ont feur débatiement freine par des b o : 4 Fbaq et
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i4 roue débatl, rigoureusement guidée par des bras. L‘amortisseur téles. Lo e A D! o |
opique est articulé en haut et en bas sur des axes et il fonctionne ains; Par contrp. i e X ) PR IR AV | (o i
ot dans des conditions optima o Souplessa gex ne montage adopté a i'ariére €St néfaste 3 se de 19 S ant treines par un amortisseur 5
SRl ; 2 © des bras de suspension qui n dsie a cause T L rangles sypeneurs et infereurs pant freines.paruf 7 Meéme fixatian qu'a I'avant et méme contrainte destructrice de 'amortisseur.

ment transvers, € peuvent empggher yn déplace’

us 5 . .
on sur rotule ayy ¢ trémités: telescopique fixé aux deux extrémités par des tiges. Chaque oscillation sou Remede (encerclé) : articulation sur chape et ceil & la partie inférieure,
eux exir ;

¢ H e d'une chape a la
mMet la tige A on. Reméde (encerclé) : montagd
ge a une torsi T ariie Ay,

al. Seul reméde : articulati

ement presque

g i-ci avec u ¢ nt it :
Montage correct de cem;«nle\,.-e toute conirainte. bant les contraintes dues A la flexion,

J e go- pe woaranune assure un gibatl - g
de {amorhisseur iclescopique, Un montage sur chape & la partie inférieurs T:"""g mMontage corract s - L i
retire L » contrainte. 2 U (V] i figre, Qe = T vy YA < : ]
i e v ey enug dy pist oeu.le a tige Supérieure de fixatic ; PR o it sans (nchiner beaucoup .' amort : eures et intérieures tordues & chaque déba
. ON n'a pas 3 en Souffiir ALON $04. Les deux triangles deballs ina chape & la partie inférieure qui 1Gi L articulation sur axe & fa partie inférieure mﬁi‘_‘
g 2 5 3 e Q0
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SI VOUS VOULEZ JOUE

| avant d'arréter votre choix sur une volture, vous étes de ceux qui veulent I'essayel ‘
avant de l'acheter, voici quelques consells, présentés ici, en 14 dessins qui vous

permettront de mieux déceler les qualités et les défauts. Certes, nul ne peut se vantef ’
de juger en valeur absolue. Mais toutes ces observations vous permettront de chiffrer|
le pragreés (s'il y en a) par rapport aux résultats anciens. Ainsi, sans avoir la grande |
expérience et la compétence des essayeurs professionnels, vous pourrez réfuter o'/
accgpter certains arguments du vendeur. La quaiité technique d'une voiture, se jugé: |
a priori, par la puissance au litre de cylindrée. Tous les catalogues des constructeurs|
comportent cette indication. Exemple : 60 ch pour 2 litres de cylindrée, efc. Pour con-|
~troler I'honnéteté du-constructeur, il suffirait déja de passer le moteur 'au banc. Mais Il
existe un autre moyen de contrdler beaucoup plus facilement et 4 la portée de tous!

. ceux qui essaient une voiture : c’est de juger sur I'accélération,
Général t, le t qu'il faut pour atteindre ‘es 80 km.-h., suffit. Naturellements
" le compteur est aussi sujet & caution, il faudra |
'accélération de 0 a 80 km.-h., le top final se situera bien souvent au dela de 90 km.-h. |
aprés la correction. 1
Il existe.quelques voitures qui montent 4 80 en-moins-de 10 secondes. Nous les don-
nerons pour exceptionnelles, celles réalisant moins de 15 secondes étant déja hono”

rables. Au-dessus de 20 secondes, on a affaire & un « bon i ite pas
son entrée dans le monde en 1953, it e meck

CONFORT DOUTEUX POUR LE PILOTE, si dans un virage accentué, pris assez bru:
auement, la voiture a tendance a s'incliner vers {'extérieur. La tenue de route n’est pas fo.
cément responsable. Mais le pilote ressent une impression désagréable,

TENUE DE ROUTE DOUTEUSE, si lors d'un virage, I'asriere a tendance a passer devant
{dérapage). On trouve ce défaut sur certaines voitures a moteur arriére et méme a moteur
avant lorsque le centre de gravité est en arriére du point décroissant des quatre roues.

TENUE DE ROUTE DANGEREUSE, si dan

L s S i i

de virer. Les roues sont braguées, mais l'ad‘:\r:;e(;\(::’erzif ?‘:33 o
force centrifuge I'emporte.

e allure, la voiture refus®
:
ant n'est pas suffisante et 12 |

DIRECTION TROP DIRECTE, si la voiture est maniable a faible aliure, mais inconduisible

4 vive allure ou le moindre effet du volant fait faire une embarqée. Direction trop glémul- tait & vive allure, ac BRES si, freings bfu(alem A
tipliée, si dans un virage difficile, le conducteur se change entoupie, etsans effort particulier, * ACCUse un trop grang écart f "t sur une figne droite, une voiture 9Y! 'asa ‘
a moyem'\ Pourtant, gjje ne " nge v
€ allyre | semblait pas dal

SUSPENSIONS TROP SOUPLES, si I'avant « talonné » ou si farriére se leve, La’ vaiture
doit, autant aue possible, demeurer immuable sur un plan horizontal. Sinon, suivant expres-

SUSPENSION ;
Sir des "-Oyaude"e p URE si

P D
ston du métier, elle se met sur les genoux. Et fes passagers ont le mal de mer. réussite de |, sus Eches, Une czuor?ssagers ont I3 4 4619
Pension, (4 S € eXpérien D”'OUTeuse ! .o dratre 2575
SPeNsion idgat g7 Une route imiression & g8
oi endulée, € 50

sang rebong, t absorh,g

" I8 choc en souP
&2

— ‘

‘étalonner soigneusement et pouf|

—

AU PILOTE D'ESSAIS !...

Cette épreuve d'accélération a d'ailieurs une autre signification. Elle permet de juger
du passage des vitesses, la facilité dans la commande étant aussi un indice de qualité.
Rien ne sert d'avoir un moteur excellent si I'on perd du temps dans le passage des
vitesses.

Une autre signification de I'accélération, est lindication qu'elle donne de
I'aptitude de la voiture a monter les cétes. |l est en effet possible de se servir de la
réserve de puissance aussi bien pour monter les cétes que pour accélérer.

100
La pente accessibie est sensiblement égale au rapport T A étant le temps qu'il

taut pour aller d'une vitesse donnée V! a une vitesse V2 et la vitesse a laquelle la céte
est accessible est égale a la somme arithmétique des deux vitesses extrémes.

Ainsi, si une 4 CV met 10 secondes pour accélérer de 20 a 50 km.-h., on peut dire
a peu de choses prés qu'elle sera capable de monter, dans un rapport choisi, pour

1 100-
I'accélération, une pente de ——10 soit : 10 % a 35 km.-h.

Naturellement, si cette premiére mesure a été faite en troisiéme et qu’elle est répétée
en seconde, il ne faudra plus que 5 secondes et |a pente acf:essible monte a 20 %.

Si ce jeu vous plait... en piste ! Et bonne chance. N'oubliez pas de nous faire con-
naitre vos impressions.

LES BRUITS : Un autre confort est celui des oreilles. Le bruit du moteur est maintenant tres
Supportable et les bruits a éliminer sent ceux de la transmission et de la catrmSSenet c-i:'Iée-
méme. Les voitures modernes sont des coques et la sonorité de celles-ci es souvedn 's
arande et amolifie le moindre choc. Un micro et un amplificateur donnent sur un cadran fa

valeur du bruit.

nstrument principal de I'essayeur. Il est imépliéoy?b!e ft
i {j tout : la vitesse, l'accélération, la

le compteur de vitesse y trouve son maitre. Il sert pour ; )

Conson?r:;iofpour Ies‘\l/itesses maxi, il est bon de recommencgr plusieurs fois dans chaque
sens. Un cabriolet se mesure la capote levée.

LA VITESSE : Le chronométre est I'i

)

CONFORTABLE, LOUABLE OU NON si (pour les professionnels seulement) les appareils

de contrdle (placés sous le siége) destinés  chiffrer le confort de la suspension sont favo-

rables ou non. Ce dispositif enregistreur instruit les oscillations d'une masse freinse par

deux ressorts. Le déroulement de la bande permet de juger la suspension en fonction d'une
h~ndn &talan N

LA DISTANCE : Les compteurs de vitesse sont toujours faux et par la les compteurs kil

métriques. La cinquiéme roue donne la valeur de I'erreur, Son pneu de faible diarﬁétre pia eé

au sol par un ressort roule sans alisser. || donne la valeur exacte du chemin parcouru e'qu
la naturellement la vitesse, etc., etc. LAl

[N
Vg

T
L]

LA CQNSOMMATION : Peut se mesurer par complément de réservoir a
d'essai, c'est une valeur moyenne. Pour chaque vitesse on se sert d'é
déclenche, Faliure atteinte; le temps est mesuré aussi afin de donner la
moyenne effectuée. Le parcours effectué avec une éprouvette &
sion la consommation aux 100 km.

pres la randonnée
Prouvettes que I'on
valeur exacte de la
tatonnée donne par conver-

HE N i it d i e, >
LE POIDS : Nous avons dit combien F'accélération étalttl é':)?w’rfée gﬁeqﬁg:\.‘ie(in;”:e;g'rt:r'?ag
POids et fa puissance sont ses facteurs principaux. Etan

ids. On peut, connaissant ce der-
lement 'accélération et qu'une bascuie suffit pour' le ﬂ?ég:n(:e (ge”ev
nier, recanstituer fa valeur de fa puiss

LA VISIBILITE est I'apanage des voitur
pouvoir sans discontinuité suivre des ve
querait les montants de porte et de toit
voiture qui double entre te moment ot o

a coté du conducteur.,

es modernes. L'idéal pour un conducteur serait de
ux 1a voiture ou le piéton Qu'il surveille, Cela i'mpht
Itlsanspa.rc»nts. Un point & surveiller . 1a vision d‘unre;
€ a quitté le rétraviseur et le moment oy elle passe
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SALO

DEMANDEZ A VOTRE GARAGISTE HABITUEL
LA NOUVELLE BATTERIE

BAROCLEM " AS_188" "

USINES A COURBEYOIE (SEINE)

recte supprimerait I'emploi du carbura-

teur pour le remplacer par une pompe
débitant 1'essence directement dans le
cylindre. L'avantage principa! de ce systéme,
consiste a diminuer au maximum le temps
de contact des particules des carburants
avec I'air destiné & rendre possibdle sa com-
bustion. On a remarqué, en effet, que cette
diminution de contact rendait possible un
taux de compression pius fort : d'oulplus
forte puissance du moteur... et monr\‘dre
consommation. MoindreA consommation,
aussi, en raison du parfait dosage du car-
burant pour toutes les charges et pour
tous les régimes.

par Ia, linjection directe, hénéficierait
d'un net avantage sur le carburateur qui
ne parvient pas & réaliser ce dosage précis,
a cause du compromis de son réglage et
ses inconvénients.

Citroén. et tous les bureaux d'études de
toutes les autres marques s’efforcent, c'est
vraisemblable, de résoudre tous les pro-
blémes aue ne mangue pas.de soulever ce
séduisant systeme.

Mais de tous ces problémes, celui du
prix de revient est le plus coriace. Surtout
dans ia grande série.

Dans ce domaine, les Américains, eux-
mémes ont échoué.

Cependant, ces derniers, en raison des
fortes cvlindrées unitaires qu'ils possédent
et des régimes relativement peu élevés de
leurs moteurs, ont beaucoup plus de
chances de réussir gue les techniciens euro-
péens limités dans la cylindrée par la fisca-
lité et dans le nombre de cylindres, par le
prix de revient vite nrohibitif..f\ ce sujet,
précisons de plus que lorsau'il’s'agit d'in-
jection, la multiplication des vcylindres ne
présente pas d'avantages bien au con-
traire : le prix de la pompe étant propor-
tionnel au nombre des cvlindres. Un moteur
normal européen a environ deux litres de
cylindrée et se doit actuellement de déve-
lopper 70 & 75 ch. Comme ncus venons de
le voir. le prix de la pompe aménera inévi-
tablement a la solution du 4 cylindres. C'est
donc a plein régime et pleine admission
15 mm3 d’'essence au'il faut envoyer dans
chague cylindre tous les deuk tours |

On s'imagine volontiers la précision qu'il
faut réaliser pour injecter trés exactement
cette quantité qui correspond a un petit
cube de 4 mm, de c6té ! Encore celte quan-
tité n'est-elle que maxima et au fur et &

DE JAVEL... A RENNES, EN

oN sait que le systéme de l'injection di-

n
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a Rennesld'une vaste sue-
sines Citroén, les nersonnéb
averties des prablémes de
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mesure de la diminution du régime et de
la charge, c'est encore beaucoup MoINS
qu'il faut envoyer.

Au ralenti, le probléme est presque iNs0-
luble. C'est 1a ou les bureaux d'études
échouent. Les résultats excellents en uti-
lisation normale du moteyr deviennent
impraticables lorsque [I'on veut revenir
au ralenti et a vide. Cela (impliquerait de
ne jamais s'arréter et de fajre toujours
travailler le moteur.

En admettant méme qu'on arrive au résul-
tat, un autre facteur interviendrait aussitot :
I'essence fait gripper la pompe. Cetle
pompe déja chére par saprécision doit, par-
dessus le marché, étre dotée d'yn systéme
trés complexe de graissage.,. En effet,
~en aucun cas, I'huile de graissage ne doit
pouvoir passer dans I'essence 3 injecter,
et vu les pressions utilisées poyr |'une et
pour l'autre, la résolution de ce probléme
devient de-la volliga.

Oui, mais dira-t-on, les Allemands ont
des moteurs qui marchent 3 [injection
d'essence.

Certes, mais ce sont des moteurs a deuX
temps et le gain de consommation PAar
fapport a I'ancien systéme est tel au'il
justifie I'injection, I
50 St o e o
motoculteurs . dont ool de moteny

ont les cahots faisaien

ta:::emis couler I'essence dy carbura:

On murmure actuellement, en coulisse:

que  Citroén s'orienterait vers je Diesel:
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;Gr J:‘n ans cette voie, mais ce serait a couP
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CITROEN ABANDONNIRAIT L'INJECTION DIRECTE... POUR LE DIESEL

|

canique, faible consomma

formule ?

OU en est l'injection directe a essence ? C'est la question que se pose tous les
) ingénieurs et tous les usagers. Et, phénomeéne étrange (da périodiquement
a la publicité tapageuse de certains journalistes en mal de copie), le public, en
pensant « injection », songe aussitot & Citroén, réputé (a tort ou a raison) de se
pencher depuis longtemps sur ce difficile probleme.

Mais le vent a tourné. Et depuis quelques semaines, certaines informations
officieuses tendent a faire croire que Citroén aurait abandonné l'injection au béné-
fice d'un nouveau moteur Diesel. Si cette information était fondée, que faudralt-il
conclure de cette spectaculaire « voite-face » et de I'efficacité de cette derniere

« L'Automobile » donne ci-contre son point de vue... tout en offrant & ses lec-
teurs la primeur d'une information extrémement importante : la compétition par
I'intermédiaire de plusieurs marques importantes, va prendre & son compte, durant
la prochaine saison sportive en Europe, I'étude de Vinjection directe a essence.
_Savoir que ce systéme serait appliqué et généralisé sur les circuits européens

- intéressera tous ceux qui, comme nous, demeurent persuadés que la compéti-
tion est le véritable laboratoire de I'usager.

L'INJECTION SE PERFECTIONNE

DANS LA COMPETITION...

Reims des voitures Connaught

pilotées par le prince Bira et
Roy Salvadori est un événement qui
Passa peut-étre inaper¢cu aux yeux
des profanes. Pourtant ‘il marque le
Premier pas vers une technique de
carburation toute nouvelle car, pour
a premiére fois, en France, courait
une voiture a injection.

Certes, I'injection date des débuts
de la locomotion et le vol historique
des fréeres Wright en 1903 s’effectua
avec un moteur a injection. Mais si
Cette technique s’est développée en
aviation jusqu'a supplanter le carbu-
fateur, en automobile il fallut attendre
Paprés-guerre 1939-1945 pour assister
aux Etats-Unis aux premiéres appli-
cations pratiques et... seulement sur
des voitures de courses. C’est & Stuart
Hilborn, un jeure Californien, que
'on doit la premiére réalisation effi-
tace. Efficace a un tel point que, de-
puis plusieurs années, les vainqueurs
successifs des 500 miles d’Indiana-
polis utilisent le dispositif Hilborn-
Lravers sur leurs moteurs 4.500
« Offenhauser .

L’injection a maintenant franchi
"Atlantique : en Italie. Lampredi et
Colombo, deux des plus célebres ingé-
Nieurs transalpins, ont tous deux
entamé des recherches trés poussees.

uzzi a également adopté I'injection
sur sa derniére machine de eourse :
la 500 « 4 eylindres ». !

En Allemagne, la B. M. W. en a
fait de méme sur sa plus récente
Mote bieylindre.

En Angleterre, enfin, Connaught
utilise provisoirement "~ le systeme
Hilborn importé des U. S. A. en atten-
dant que S. U. ait terminé les études
de son nouveau dispositif qui, dit-on,
intéresse beaucoup les Allemands.

11 faut préeiser 1ci un point cap1§al :
tous ces dispositifs d’injections n'ont
rien de commun avec le systéme
appligué universellement aux mo-
teurs Diesel, d’injection directe dans
la chambre de combustion. !

11 s’agit au contraire d’un procédé
bien plus simple d’injection du ear-
burant dans Ia pipe dadmission,

l "APPARITION sur le ecircuit de

Injection a jet continu qui ne néces-
site pas une pulsation du jet variant
avece le régime comme dans le cas de
I'injection directe.

Le systéme est d’une simplicité
remarquable : une pompe a excen-
trique débite du carburant sous une
pression de 2,4 km./m2 qui est
injecté directement dans les pipes
d’admission, aprés étre passé par
une soupape qui dose le débit selon
la position de la pédale d’accélérateur.
Il y a une pipe d’admission par cy-
lindre dans laquelle on ne trouve pas
de ventori. La réside surtout le
principal avantage du systéme d’in-
Jection. En_effet, le remplissage du
moteur est bien meilleur lorsque
I'admissionn n’est pas étranglée par
le venturi (ce qui est apgelé cou-
ramment la buse) du carburateur.
Les Américains parlent d’un gain
de 10-a 15 9, de puissance avec une
amélioration de la consommation.
Amélioration, surprenante d’ailleurs,
puisque le débit est constant méme
pendant la durée dc fermeture de la
soupape d’admission. Un gaspillage
de carburant semblerait pourtant
devoir en résulter. Ce gain ne peut
donc étre attribué qu’a ’amélioration
du remplissage.

Comme on le voit, ce systéme ne
comporte aucun dispositif d’automa-
ticité en fonction du régime, comme
sur les carburateyrs de meotos. Par
contre, il faut compter sur I'habileté
du pilote et sur spn « oreille » pour en
tirer le maximum et méme, disons
le franchement, pour parvenir a
démarrer le moteur !

. C'est dire combien ce procédé est
inapplicable & la voiture actuelle de
« Monsieur Tout le monde » ou la
recherche des chevaux « en haut »
est une préoccupation mineure. Par
ailleurs, en aucun cas, I’'usager ne
voudrait sacrifier la souplesse et la
flexibilit¢ de son moteur, donc voir
Ia un perfectionnement de la voiture
de course ui n’est pas encore appli-
cable a la voiture de tourisme, mais
le sera peut-étre & la lumitre des
expériences entreprises.

G.-J. CrROMBAC.

’ Détail du dispositit Hildorn-Travers appliqué a un moteur Connaught :
‘. Dispositifs d'injection. — 2. Tubulures d’admission. — 3. Commande des gaz. — 4. Clapet
Yoseur, — 5. By-pass vers le réservoir parl 'intermédiaire du clapet doseur. — 6. Papilions...

7 ... de la pompe.

Le moteur 2 litres Connaught ainjection continue (ci-dessus) est doté d'un double arbre a
cames en téte. Au premier plan : les 4 tubulures d’admission. En 1 : la pompe 2 iniection,
En 2 :1a cuve de décantation éliminant I'air du carburant.
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Le moteur Goliath 847 cmc. a injection, Puissance 36 ch. A..Pompe a injection ; B. Etément

de pompe ; C. Régulateur ; D. Membrane du régulateur ; E. Papillon des gaz ; F. Bride ; G.

Prise de dépression ; H. Conduit ; |. Injecteur ; K. Pompe a huile (fraiche) ; L. Carter de la

pompe 2 injection ; M. Dispositif de graissage ; N. Anneau de graissage ; O. Clapet de
. décharge ; P. Mano-contact.

te moteur Guibrod est un bi-cylindre A injection diracte de 700 cmc. de cylindrée. Sa puis:
sance est de 28 ch.




LA 203 CONTINUE

* Depuis 1948, époque de lancement de la 203, [q Productio
cessé de monter, sans jamais marquer de fléchissement i
* La continuité, la stabilité et la concentration du ]
permis de porter les techniques de fabricgtion & up degré de

5 annue],
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LE TOURISME, LA TABLE ET L'AUTO
SALLES A MANGER POUR LE SALON DE L'AUTO

tomne, des centaines de milliers delrisite e
! rte de Paris n'est-ce point celle, avant tout,
caegicl‘r)\‘l’ivrﬁeienedresse qui enveloppe la capitale, q;:;iﬂctieaplz:é?et:!:'ant que la « petite boite », ce
i acréte et jalouse, dont on e A r
e Et bien, faites votre choix!...

is d" lon de 'Automobile s'avére cette année le premier Salon d'Au-
H.col malx 0 octobes ofERt RS urs convergent vers Paris. Mais, en dehors du Salon,
fieux qu'on se prend a aimer ? Et, dans

adresse { Vous la cherchiez ?

boire ni manger.

Par Robert-dJ. COURTINE

Ceux qui s’enivrent ou s’indigérent ne savent ni

BRILLAT-SAVARIN

N poéte de 1a chose gourmandq.
mon ami Francis Amunategui,
a défini de la meilleure fagon
ce quil est convenu d’appeler « la
petite boite ». C’est, a-t-il dit, un
restaurant pour lequel on a de la
tendresse. Mais pourquoi aurait-on
de la tendresse pour tel et tel‘;
Parce que l'on y mange bien ? I
vy a des restaurants oit I'on mange
parfaitement et qui ne sont pas des
« petites boites » Parce que l'on ¥
trouve que des plats simples ?'Sa'l‘s
doute, & condition de trouver simpie
cette admirable complexité dans 1 a.rt
culinaire que résument, par exempic.
un canard a la morvandelle, un coq
au vin, un rouget au beurre dun-_
chois. Parce que I'on y mange p!lrll!
pas cher ? Ce n'est point non p us
critére et nous connaissons de grandes
mangeoires ¢économiques et r!e\'ml-
nuscules restaurants & prix forts. Non.
en vérité, la « petite boite » chére mtl
coeur de tout gourmet, est avant
tout un licu d’amitié. C’est polﬂ"l“?t'
la définition d’Amunategul me paruli 7
résumer la question. C’est pqul‘qll?q:
aussi, I’on hésite a donmer la?irﬁ("e‘
d'une « petite boite » On garce &
secret d’amitié entre aniis. On en lelf-
un peu jaloux. Une téte nou\:’e <
alors que vous vous ¥ installez da 8
I'habitude, vous trouble comme un
fausse note... S
Pourtant nous sommes IC1 en;l;
amis. Et puisque le salon ?u‘e“in'di'-
portes, permettez-moli de vous e
quer, en son honneur, qucl(};lcﬁ s
i manger précieuses de ce aris !mi~
T'on ne connait jamais assez. JAIICE
compléetement, et qui demeure DI
Ja plus belle chose du monde.

*

LEPOT-AU-FEU DELA MERE GORISSE

Je ne peux pas ne pa

\ taurant
4 e la rue Nollet, du res
(ll‘tf 8\%‘3 Gorisse. A Anatole France

3 ipti let de la
et a sa description du cas::‘t; (;ur o

vieille Clémence qui mijo

feu doux jusqu'a réduire; et n‘::(}::
ces tons ambrés des chairs ¢ A
euvres des vieux maitres véni n::n cs
Chez Mme Gorisse, que nous de e
quelques-uns a appeler la m 2 S0
risse avec cette 'resnectueqs;z s
tion et cette admiration qui nh?ércé
dans notre esprit, aux Samtes feres
de la cuisine lyonnaise. le pot-xue feu
du samedi prend une unp‘tl)rtall;)cndm
ceptionnelle. On vient de i
ou de New-York pour le nl e
(je n'exagére pas) parce qul gy
bolise, la-bas, la France. On pou it
plus mal choisir ces a_mbassadgm:. 2
faut aimer ce comptoir banal ot coule

le beaujolais, gardé par un chat hié-

s songer a .
Anatole France en poussant la porte.

ratique et bien nourri; cette petite
salle illuminée par le sourire exquis
de cette cuisiniére béarnaise venue
voir de quel appétit ses _clients
attaquent la pipérade, ses pieds de
porc, I'andouillette de Fleurie en
Beaujolais, ce tendron de veau qui
mérite son nom.

*

QUAND LE CHAMP-DE-MARS
DEVIENT UN CHANT DE GRATITUDE

Des fusains dans .lelur_ c?issc.' un

6té un peu provincial, a I'enseigne
‘(.i‘l‘lt Cha mgs de! Mars (17, avenue dela
Motte-Picquet) sc'dlssm\ulc un des
meilleurs petits coins du Paris gour-
mand. Troquier est I'affabilité méme.
Il applique, avec un peu trop de
modestie, cette formule de Brillat-
Savarin mon maitre : « Recevoir quel-
qu'un c'est se charger de son bon-
heur. »

Ce bonheur commence devant un
verre de chasselas. On est ici en pays
nivernais. Sauvignon, Chavigrol,
Pouilly sont les vins d'une commu-
nion vineuse dans 'amitié de ces vins
de Loire sans traitrise, parfumés et
frais. La carte les accompagne, des
ufs pochés au vin rouge, du brochet

i uilly, et jusqu'a I'apothéose,
crgtc!:r:lc{’:n farci mlorvande_:lle_qul unit,
dans une méme gerbe d’aromes, les
légumes, la farce, les petites sau-
cisses et le boudin du pays avec la
chair tendre du volatile aquatique.

Mme Troquier est & la caisse lors-

welle ne fait pas, elle-méme, d'ad-
mirables tartes. Le chef est 13 depuis
(uatre lustres, le garcon depuis plus
longtemps _encore. Ils ont autaat,
tous, de plaisir a vous voir manger
que vous-méme a vous régaler.
Quelle bonne maison...

*

LES PETITS VINS DE MOISSONNIER

Au carrefour de 1'Odéon, 1a Chope
Danton offre le type exact, letype
éternel de 1a petite boite parisienne.
Les couleurs de Paris s’y inscrivent,
d’abord, dans la joyeuse apimation
du comptoir de zinc ou 1'on vtgnt.
a toute heure du jour (et méme d'une
partie de la nuit) boire un verre. Un
verre de vin, le meilleur des apéritils.
Et guels vins! Moisonnier possdde la
plus sensationnelle collection de vins

ux, honnétes et francs, qui se
puisse trouver & Paris, donc en

France, donc au monde. On les re-
trouve a la carte, ces amis goulayants,
entre 250 et 100 francs la bouteille. et
leur simplicité s'accorde parfaite-
ment aux plats du menu : petite

marmite, daube, matelote, tétede
veau, gigot. blanquette...

Un escalier en tire-bouchon, des
serveuses familietres, une chaleur
heureuse qui incorpore l’arrivant au
lien aimable et gourmand qui, de
table en table, unit les dineurs dans la
méme satisfaction. Voila la Chope
Danton.

X

FRICANDEAU ET SAUMUR

M. André Billy. également, a décrit
le bistro parisien, dissimulé et
comme honteux des lumitres fac-
tices et concurrentes. Sa devanture
d’un brun affadi ou d’un vert passé
cache un décor vieillot, une plante
verte étiolée grés de la caisse, des
tables de marbre aux pieds tournés,
avec un peu de sciure dans les coins.
On y travaille en famille et si le
garcon ou la serveuse me sont point
quel(‘ues parents amenés du pays
(car le bistro parisien est tenu par
un provincial). ils sont depuis si
Iong{‘emps dans la maison, qu'ils
tutoient les enfants. Et il y a tou-
jours un chat qui somnole sur une
chaise, prés du pocle au tuyau triste...

Ainsi m’apparait Pierre (place de
Valois). Mais pour me ré¢jouir. J'aime,
oui, que le fils ou1 le p2re se préeipitent,
avec la bouteille de cassis et celle
d'un parfait saumur, pour 'apéritif
rituel. J’aime qu'a travers le guichet
de la cuisine, M™¢ Pjerre Nourrygat,
souriante cuisini¢re. vous lance um
bonsoir complice et discret. J'aime
ce fricandeau aveyronnais qui est

ici le hors-d’ceuvre rituel, devancant
les quenelles, le jambonneau, les
rogonons, les grillades entourées de
petits légumes sains et frais, réhabi-
lités par la geantillesse de Pierre et
I'art de sa femme.

*

LOUIS XIV, CUISINE ROYVALE

La place des Victoires, le soir. est
reposante comme un voyage dans le
passé. Le restaurart Louis XIV vous |
invite. lui aussi, a égrerer aux régals
de sa cuisine, les souvenirs d'ancienr.es
idies de gueule. « Je me souviers, une
fois. en Périgord... » Et Yvette. la
brune serveuse a I'eil rieur, dépose
sur votre table ure tranche de foie
frais que M™e Vaillergue, amoureuse-
ment, a cuit dars sa graisse. a la
« naturelle » ce qui est encore la
meilleure manidre, croyez-moi.

Ou bien : « Un dimanche, au bord
de la Marne... » Et c’est une friture
que I’'on vous apporte. Croustillante,
dorée, parfumée des rites de guin-
guette et d’un peu de citron...

Ou bien encore : « Ma nd-meére,
lorsque j'étais enfant, faisait admira-
blemeat la patisserie... » Et voici le
flanc aux poires ou la tarte aux
pomwmes, deux merveilles de ia pa-
tronne.

J'aime la gentillesse timide de
M. Vaillergue, toujours attentif a ce
que le vin qu'il vous sert vous con-
vienne, Chavignol oun Beaujolais.
J'aime cette place triste a force
d'étre historique, qui respire au
rythme dautrefois. J'aime que I'on
me répéte que la cuisine est une
longue patience, et j’aime qu'Yvette
s'excuse : « Le canard aux olives et
aux navets n'est pas encore tout a
fait prét. » Eh quoi l'on peut bien
attendre. C'est si bon de réver de ce
que I'on va manger chez Vaillergue.

*
LES ENSEIGNEMENTS
DE L'AMI BARRE

Slzlwez-v:us Q;)lurquoi les soles de
roche sont meilleures
dess;:hle S que les soles
vez-vous qu'il y a turbo
turbot (et je ne compte pas, :utf)t-
mobilistes, le turbo-compresseur) ?
Savez-vous... Mais il y a des tas
de choses passionnantes que l'on
1gnore et que Victor Barré vous fera
connaitre.
Rue Lauriston, ce grard chef a

choisi de se satisfaire d'une petite
haite qui porte son nom. 1l régne sur
une cuisine propre comme un sou neuf,
il aime le beaujolais et va, lui-méme
chaque année, s’assurer de son appro-
visionnement. 1l fait griller le poisson
comme il convient, avec cette élé-
gance empreinte de tendresse. Il fait
lui-méme d'étonnantes andouillettes.
Il flambe les rognons comme un bon
diable dont I'Enfer serait pavé de
bonnes inventions gastronomiques.
Maintenant, si vous pouvez prévenir
de votre visite et la commander
d’avance, vous mangerez 13 une daube
quidemeure ce monument de patience,
d’amour et de bonne tradition gu'elle
devrait toujours étre.

Et voila. Je n'ai pas la prétention
de vous avoir, en six adresses, dressé
la liste compléte des endroits oun V'on
mange bien, a prix honnétes, & Parig
Jrai simplement voulu vous faire
bartager, si possible, mon awmiic
Pour six « petites boites » que peut
:;:1‘:21 ‘e\:\us' gnomer. Yous verrer

méritent ce itie \
okl tte amitié., Ron

8!



SOUCI COMMUN CHEZ LES “5 GRANDS " -

UNE INDUSTRIE GREVEE

. _EN ITALIE |

DE TAXES ET PAYANT CHER SON ACIER

LES premiers symptomes d’une saturation du

marché intérieur sétaient manifestés, au
début de 1952, par un sérieux affaiblissement
des ventes, conerétisé par une diminution des heures
de travail dans les usines. Mais, depuis, I’appari-
tion de mod¢tles économiques (Fiat 500 Metallica,
Laneia Appia, Fiat 1100) a stimulé le marché
amenant une grosse reprise des commandes.

Cependant, le montant des ventes italiennes

a I'étranger n’a pas atteint, au cours des deux
années écoulées le quart de la production totale,
alors gue la France a er‘:iporté environ le tiers,
I’Allemagne, un peu plus du tiers et le Royaume-
CUbi, les trois-quarts. C’est ainsi que, sur le marché
suisse, par exemple, qui, par sa (})roximité et son
importance, constituerait un débouché appré-
ciable, I'industrie italienne n’a pas été en mesure
d’atteindre le tiers des exportations allemandes,
passées, elles, de 111 voitures en 1946 a 13.900
en 1952. La réputation des voitures italiennes
n’étant plus a faire, il faut chercher ailleurs la
eause du mal. Tout d’aberd le prix de revient est
1a, prohibitif : 50 % de plus qu’en France et en
Allemagne. Et -s’il est en Europe un pays qui
devrait offrir des prix d’exportation, c’est bien
PItalie pour laquelle le ciel bleu et les eaux miné-
rales ne sauraient suffire 3 obvier aux besoins
en fer et en acier.

Le systéeme de taxes a la production influe éga-
lement lourdement sur la balance commerciale.
Les automobiles italiennes vendues a I’étranger
ne bénéficient pas d’une exemption des taxes a
la production et des charges fiscales afférentes
comme cela se passe dans les autres pays. De plus,
les différents gouvernements cherchent a favoriser
les exportations :

— La France, en remboursant aux firmes inté-
ressées le montant des charges sociales.

— L’Angleterre, en favorisant la propagande
et les efforts de pénétration dans les marchés
étrangers.

— L’Allemagne, en réduisant les impéts en
proportion de la quantité exportée.

Aucun effort de cette importance n’a, par contre,
été réalisé en ce sens par le gouvernement italien.
Certes. de récentes dispositions législatives ont

€tabli des remboursements, ur l'exportation
automobile, de Pimp6t sur lgo chiffre '(;(’)afraires
et des droits de douane, mais pour des quote-
parts qui sont eslimées tout a fait insuffisantes.

CUne réforme approfondie du systéme actuel
des taxations permettrait, probablement, & PItalie
de recouvrer son équilibre commercial d’avant

erre et.de conquérir sur les marchés étrangers
a place de choix & laquelle lui donnent droit
I'incontestable qualité de sa production, I'effort
continuel pour la modernisation de ses installa-

tions, I'ccuvre com ;
niciens, pétente et active de ses tech-

Quant aux importations i
elles sont de 'im-
gloer‘t_zélsccg Ig‘se; :gr}ttes franéaises en Italig e;zds:)rllllt
141 de mopy XX 15 meSCV. en 1952, parmi lesquelles

HENSE'GNEMENTS STATISTIQL—JES
~  Parc. — 51%.000
par 55 habitants.

Production. — 113.619 voitures de tourisme

1952 contre 119.267 en S5
previsions pour 1953 s’avérent meillcur:: ael

automobiles, soit 1 véhicule

en]1951. Les exportat jons ont paru se

dérablement penda relever Gonsi-

nt le premier semestre 1933,

| EN ALLEMAGNE |
POUR LA CONQUETE

LA production allemande ne cesse de croitre
d’année en année et cette augmentation, qui
reflete I’essor de I'industrie automobile dans ce
pays, margue la volonté de conquérir une place
de' choix sur les marchés mondiaux.

Qu’on en juge! La. seule production Volks-
wagen en 1952 (114.348 voitures) a atteint un
peu plus du quart de la production totale britan-
Digue pour la méme année. Les chiffres de produc-
tion par firme consacrent I’importance des Volks-
wagen. d’Opel, d’Auto-Union et de Ford qui
ont maintenu en 1952 leur « bond en avant », alors

ue Mercedes et Borgward ont accusé un ceriain
géchissement. ; }

Sur le marché intérieur, les demandes sont
grandes et la Volkswagen, notamment, répond
aux désirs de la clientéle a la recherche d’une voi-
ture robuste, d’un prix de revient aussi peu élevé
que possible et dont le budget d’entretien s’avére
particuli¢crement économigque. Néanmoins, les voi.
tures allemandes se dévaluent trés vite sur le

. marché del’occasion et une voiture perd en moyenne

35 9% de sa valeur au bout de deux ans et 79 o
de sa valeur au bout de cinq ans. 49

Le tiers de la production allemande est consacré
a Pexportation. Volkswagen Tte en moyenre
40 9, de sa production ; les marchés suisse et belge
en absorbent une grande partie. D’autre part,

le seul Organisme officiel de Ventes en G,
par la Régie Nationale des Usines Renault, p

SAPRAR

— les Accessoires
— les Outillages de Réparation
— les Matériels de Garage

quelle a agréés

et homologués.

EFFORT DE GRANDE ENVERGURE
DES MARCHES MONDIAUX

le gouvernement all
ouv . 8llemand favorise P i
en reduisan vio e
titL e g,e.les Impots en Proportion de la quan-
’Allemagne a importé. 4. ' ‘
R : Tte, aun coy 5
Voltures francaises ont 7‘56 de I:ll(')sil‘li: dle9 ?')2’(‘%'.884

‘ HENSEIGNEMENT STATISTIQUE
arc. — 862.700 voitures i i
ag:;::lon au 1¢f janvier 1953, (%}en tXﬂ?:lI:e eno:.‘:“:-
= ;&)c’cig’:wmbre s’éleve de 25 % par angzgvir:l:-
enproea ey —_204.988 voitures de tourisme
. e 263.471 en 1951 i

Production par Jirme :

1952 195
VoLlis‘Yz.z-g«.u.l”: ....... 114.348 93 534
fv)::gl]er Benz, . ggggg géggg
AutoUnién 111171 39083 27059
T ; s
Llo}g(?a.rfl... 6.399 Sﬁgzg
Goliath ._[[[[7117mor 8.121 4 807
g:)xtblilod Lo\ TR R ?'332 3'2“’
rsche ..., 007t ¥ 8
Cham‘nmn.........:t }%93 AL
27 800
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our diffyser -

Cette garantie dictera votre choix

83, BOULEVARD GOUYVION-SAINT-CYR, PARIS - |

SUCCURSALE : BILLANCOURT - 19, AVENUE DU GENERAL-LECLERc _
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VENDRE AUTANT QU'ILS PRODUISENT ! |

tre cent mille véhicules ont été construits de par le monde durant I'année écoulée. Chiffre

UIT millions qua
imposant,

lyi roduction record de I'année 1 ] 2
o lle:el; causes de cette régression sont multiples et disparates se.

i ote I'immense vitalité des industries autc_:mobiles, S
e e 9511 ot le total des véhicules atteignait 9.427.000‘ u}'utés _
lon les pays considérés, recul imputable surtout

A trois pays : la Grande-Bretagne, I'Italie et les Etats-Unis.

La Grande-Bretagne a dd restr
premiéres étant destinée aux Imn

meilleurs auspi_ces.
matiéres premiéres,
économiques (Fiat 1.1
Aux Etats-Unis, commencen
production s'est relevee..
tissent en fin d’année.

' Allemagne ne cesse d'a 2 .
Byriconinil/ tg d'importants succeés commerciaux

a I'exportation et glanan
en compétition.

siblement ses cadence

re cette 1ég.

(contre 289.864 en 1852) et e:;zmﬁons régressent e‘ti et opies
3 e ae 1v . A0 .
aé;ipé::;i‘: g?::::goguiarc‘omptem aux yeux de l'acheteur étranger qui, il faut bien

Malheureusement nos €.
mois de I'année par rapport

" EN FRANCE
LES EXPORTATIONS NE

SUIVENT PAS LE RYTHME
DES FABRICATIONS

s & i-million de véhict iles

L}r? ](}).l'il:‘ll (;}e(;n\lxlsim;s de const{'upt:;)éll a‘fl‘:i‘m‘r‘;guse

francaises, et, sur ce nombre, 370 se caractérise

tourisme. Cet ecffort de P“’d“(f',“o“ ’l,année 1951.

par une augmentation de 18 % surcru Jeurs fabri-
Presque tous les constructeurs ont ac

g€ itroén et
cations, notamment Reﬂault"g:::,%io%n?marqué
Simca. Cependant. guelques ¢ le cas notamment

un net recul en 1952 : C’eS sar. handi-
de Panhard, Hotchkiss et Ford, “ifefgéear’», Mais
capé par la sortie de la « Vedet “e production
en 1953, de nombreux records e egemple. le
ont été a mouveau battus et ~pad’octnbl‘e 1952
chiffre maximum atteint au MmOIS € 00, i de
a ét¢ dépassé en juin 1953 avec unep
49.172 véhicules dans ce seul mois. R o
Le parc frangais, en 1952, ,“3‘§§t§‘e“quj' signifie
Voitures (contre 2.269.000 en 19 ellement 1 véhi-
en clair que la France compte actu automobile
cule 031- 16 habitants contre une ment de la
pour 18 en 1938, malgré un accroisseme
< 0
population d’environ 4 %- ! st de
et 3‘:5:3:&:1:3 fe marche.
o3 réhicules ont €t T«  francais
‘lmi()l())e“ﬁ’oc:f":\igl que la moitic du parc franga
a moins de cing ans

Malheureusement,
suivi le rythme de la pro 7
gistré sur les voitures part

sur 19351 ’) e. ou.
Si les chiffres se “‘“;ptggi—lnfg\tlr::t llJa“ ligé;gique.
N ] s eipaux clients I te

:f"i’,m ""i,.f‘f'r'gm a“u:xéde et la Finlande, Al::\ gil:ue

est tros mette aux Etats-Lmsﬂ‘i,}t o 1952, que

du Sud ou nous “"“Yonsl S:I::l 1951.

5,438 vehicules contre 11.19¢ : res comple-
Quant a 1’Australie, el‘ge ;\ia Py T

tement interrompu ses achats.

e ‘ont pas
i n e

s exportations s
o dug?ion et le recul e;\rg
ulieres ressort a 13 2,

RENSEIGNEMENTS STATISTIQUES

Par Au total 2.538.000 véhicules. dont
arc. — ¢ g DRI
1.612.000 voitures particulieres. R
de tourisme, 123,484 véhicules Am., B sites
tracteurs. 2 286 cars et autobus. 8-
spéciaux.

iste narque

Production de voitures 1ouristes par " /]

1952 1951

]Zi 026 97.892

Renault, ..... Ceasees 26 78.188
Citroén .. ... b sl A0 gg'gé(; 10,99
';s')uu(’a ............... a1 420 57.462

eugeol .. ... . ... 471 21.078
Ford ! 14.4 219
l’w:‘\(h:a O PO P VeSS

AIAIA v v s e s .:‘ ‘.
Rosengart ......... 1 “.,; 2666
Hotechkiss.. ... S 387
i R S
Salmson, ...... T s 9 49
Hotechkiss-Grégoire. . . - 4 E
Delahaye-Delage. . . - . - 24 80
Talbot ... ....c000ens bE

dustries privilégiées de I'armement. L’

00, Appia-Lancia, 500 Belvéd
a se faire sentir les pre : : ‘
letas ventes n'en sont pas pour autant assurees et 1’on craint

mais qui laisse, loin derriére

i ications durant 'année 1952, une grande partie des matiéres
Sl année 1953 se présente cependant sous de
i 3 i ient élevés des

'Italie s’ z temps dans une crise provoquee par des prix de revien {
fitralae esbt d?:ll:xt:::ecigntgaxespdes ventes au prix fort a 'étranger. L apparition de’modeles
D ” ére) a redonné aujourd’hui un regain d’activité a son industne.
miers syptomes de la surproduction. Si, au début de 1953, la

que les cadences ne se ralen-

i 5 débouchés
Y i e rythme de sa production, dcquerant de nouveaux
I grice aux succés remportés par Mercedes ou Porsche

t cons!déxab (<} i 1 i 2 elle maintient sen

o 1t a ]a France qui avai i lement accru, elle aussl, ses f&bn(:auom en 195 ' '

? en 1953 Pour les Six premiers mois de l’aﬂnéev la producnon a atteint %0.404 voiltures.
-} .

" EN ANGLETERRE

75°, DE LA PRODUCTION
CONVERTIS EN DOLLARS
ET AUTRES DEVISES

a politique de 1’Angleterre en matiére de \'ent?s
L automobiles est, comme on le sait. ceptgt_e
vers l'exportation. Pour les 35 constructeurxsn : 3
tanniques, produire, signifie : exporter auﬁ\'ﬂtfxe
mum et 75 9% de la production, en mo; e
sont convertis en glollars et_‘autres gie\_xs;:ls{‘h_g_
a constaté, néanmoins. en 1952 un sérieux fléchis
sement du a deux facteurs ess_entlels 3 u;; S.:rlet'l::
élargissement du marché intérieur (les de ais sg
descendus de 3 ans a4 6 mois) et }a concu.ye.. C(j
allemande sur les marcheés étrangers. Le gouverne
ment britannique favorise les exportations en
exemptant les véhicules ’vendus al et'ra.nggl;t (lo
« Purchase Tax » taxe d’achat atteignant 5% %
du prix de la voiture. Cetie poln}xque a e%er(‘g
une influence ceriaine sur les_modeles ,de” l(l rois
Grands » (Austin, Groupe Nuffield avec .\.Olrl:lﬁ:
M. G.. Riley, Wolseley et Groupe Rootes avec
Humber. Sunbeam et Hillmap). Ces ﬁm,lﬁi et
d'autres moins importantes ont flu _accorder.
en effet. une atteution toute s|y€t|g\!e aux emgu ces
des acheteurs sut les vnarrl}(-s ':““.‘“gf"_" et n:!
consacré de grosses sommes a des depm?l de "‘l]'(;ii—
tage et de service munis d’un persounnel qua lific.

1. effort est continu et les besoins speciaux de
cha‘(ﬁlc marché sont éi udic’slm'o(:def Sl)\lll}s "\1(\(-1;111\
Jagfmr, par ex mple, a muni tO\h.l(’;\ © ) ark '
expédiés aux U.S8. A d \uu-'rra".mussl(:n auioma-
tique entrainant la suppression de la pgdpl(-.d en\‘-
bravage ; le systeme de chauffage. antérieuremen
preiqmz inconpu dans les voitures anglaises. cous-

i ue maintenant la regle gm:eral_(‘. tout comine les
tﬁ‘l[t‘:':s a air. les jrinls antipoussiere sur les _pmt(*st
les systemes de refroidissement du wmoteur. [)95
S rstemes d’éclairage des clignoteuts, des armatures
.)3“.,(“ des plaqlles_gml\‘1'I‘m.'lll(’lllzll('s s(‘)‘nt 'l.l?‘n(;oi
nant concus spécialement pour les exigences be,\
pays étrangers et d‘n\.llr(--nwr.‘ et un grand m.m\ ‘rc
des voitures construites en ;.:‘.glftt(-r?: ve_corres.
pondent plus au.\.n‘glenwuts britans iques en -1(.
maticre. En fait, bien nombreuses sont les pretives
de la ténacité britannique en matiere de pénétra-
tion des marchés etraugers : nous ne 'mppollor(_mf.
pour mémoire, gue le m(}n.tagc des Hdlm:}u M:p\_
venues du Royaume Uni en pieces d(‘til(’h(’f‘s_
par la firme Isuzu de Tokio. avee 1 aide des tech-
niciens du Groupe Rootes. ou les récents accords
passés avee le Gouvernement japonais quia garanti
aqux Usines Austin un (~l)|ff|‘|~ minimum annuel
‘d‘cxportz\tiun de 2,000 voitures.

Les importations de la (-‘r:\n‘do-l!r(‘tafggw en vei-
tures francaises sc sont ch-\:(‘(‘s a 2.140 voitures é,in"

1952, dont presque uniguement dcs‘.n}o eles

Renault et Citroén. A noter que les droits d\n'\;-
portationq s’élevent pour les Bnmnmq\ic‘\“(h 25
a 32 ©, du prix de la voiture. contre 58 @, que
doit paver l'usager francais.

RENSEIGNEMENTS STATISTIQUES

2 16G6.046 voitures de tourisme.

) 5 ) voitures  fabriquces
Production. 148,00 Q ‘ g
en 1932 contre +33.919 en 1931, {Cette dm'nuu-
tion a pour cause le fait guune grande partie de
maticres prvmii:rvs a ¢té consacree 8 Peffort mili-
F s
taire.)

Pare, —

- 275.330 voituves exportées en
6.622 en 1951,

iminuti i cteur utilitaire.
dre diminution est-elle surtout {xnputable au se
e lles ont encore diminué de 5 9%, durant les sept premiers

AUX ETATS-UNIS

7 °, DE LA POPULATION DU
GLOBE POSSEDENT 76 °,
DES VOITURES MONDIALES

Apnts avoir atteint le sommet de sa courbe.
I’icdusirie autiomobile américaine « marque
le pas »... en attendant de descerdre la pente.
mezace de la surproduciion se fait sentir et les
ventes des 4.8350.000 voitures de tourisme pro-
duiies dans les 8 premiers mois de 1953 sont loin
d’étre assurées. Aussi la concurrence est-elle apre,
Les « Trois Grands » (Chrysler, Ford, General
Motors) s’assurent une pariie de plus en plus grande
du marché iniérieur : 89 ¢} en juin contre 86,5 °,
en 1952, au détriment des « Iudépendants ». On
s'attend également a quelques licenciements vers
la fin de ’année., cepeiidant que sur le marché
de I'occasion, les voitures se dévaluent de plus en
plus vite. 1ls perdent. en moyenne, 40 9, de leur
vajeur en 1 an, 60 ) en 2 ans et 85 °, en 5ans.

Les exportations des Eiats-Unis vers la France.
dispensées de I'Excise Tax (taxe d’achat attei-
gnant 10 9% du prix ont porié sur 1941 voi-
tures en 1952 conire 1.881 en 1951.

Les importations ont atteint. en 1952 un total
de 35.000 voitures. dont 25.000 wvenant 4" Angle-
terre (notamment des voitures sport) et représen-
tart une valeur de 25 millions de dollars. L Alle-
magne a su (onquérir un marché important, grace
a Porsche. dont 70 °, de 1a produciion destinée
a I'exporiation va aux U. S. A., et Mercedes. Quant
a la France. elle n'a livré aux Etats-Unis que
359 voitures en 1952, dont 415 inférieures a 3 3\'.

RENSEIGNEMENTS STATISTIQUES

Pare. £3.232.384 voitures de tourisme se
trouvaient en circulation aux U. S. A. A la date
du 1°T janvier 1953 (dont plus de 4 millions pour la
seule ville de New-York). Ce chifire Teprésent e
environ 76 %, du pare mondial... pour une popu-
lation qui n'atteint guere que les 3 ®a du globe.

Production. 1.368.48% voitures de tourisme
en 1952 contre 5.334L.768 en 1951.

Et 4.350.958 pour les 8 premiers mois de 1935,

Production. par firmes. pour I'année 19532 par
ardre d importane

Chevrolet

............... |/88.3575
|G sy SRR Y | et T T79.764
Plymouth. .. ... ... . +71.449
1 DTS Sk S R R TS 324 752
Pontanc L CE T v bk 274.242
WOAEO Jo Tk LN e 233.906
Oldsmobile

229022
101.739

Mercury . . .
Studebaker

tudebaker ..o 000 L 160.713
AR PRI e, e E RS e 156.078
CREVSICT. . ol e ol s 123,969
IDEUSOLO 1L TN e 08.323
L0 Te VLR (R S S 8G.TV2
1% e s W DI AR, 5 0 8 e ) 83,081
Kaisev-Frazer . . . T4 428
INGRATH LY o e L 60,640
VRN Y T o e GO. 412
EInColn; ki S L g0 36.211

Le bilan pour chacun des

e ) Trois Grands
RBig Three) s'étahlit camne

i X 3 (The
suit pour Fannde 1952,

GROUPE CHRYSLEH (Chrysler. de Soto. Dodge.

Plymouth) : 947.647 contre 1.228.694 en 1951
Grovre Forp (Ford. Lincoln. Mercury)
1007714 contre 1.164.988 en 1951, )
GrROUPE  GENERAL
Chevrolet. Oldsmobile. Pontiac)

2255 487 en 1031

Movors  {Buick, Cadiliae,
L8128 contre

09



AVIATION

Je reviens de Farnborough, J'ai accompli
la-bas, le peélerinage maintenant classique
du monde aéronautique,

Alors que 1952 avait été I'année des révé-
lations techniques, 1953 a été I'année de la
confirmation du matériel. Cette confirma-
tion s'est soidée par de nombreux avions
construits maintenant en grande série.
Duke, le prestigieux chef pilote de chez
Hawker, a voulu apporter & cette manifes-
tation sa participation originale ; il a ravi
le record du monde de vitesse absolu, aux
Américains qui depuis cing ans I'amélio-
raient pour leur propre compte,

A quoi correspond ce record ? Simple-
ment & une performance sportive qui,
comme tout record, doit étre homologuée
officiellement. MNous reviendrons sur son
histoire le mois prochain,

Premier essai :
« Cheval de bois »

J'al réussi @ happer Duke a sa descente
d'avion alors que deux cents personnes
accouraient pour l'acclamer. Grand athléte
de 1 m. 85 grossi par sa combinaison « anti

G » et par son casque en matiére plas--

tique, il sauta vite sur le ciment de ia piste
en g'ébrouant comme un chien mouillé,
Depuis quatre jours, avec plus ou moins
de succes, il avait renouvelé ses tentatives
en rase-vagues au dessus de la baie de
Tangmere, .

Une premiére fois, sa roue droite ne vou-
lut pas sortir a Vatterrissage ; aprés un
magnifigue cheval de bois, il abima I'extré-
mité de son aile, Une nuit de travail des
mécanos remit tout en ordre, et le « Hunter»
&taita nouveau en état de vol dés cing heures
du matin.

L'appareil reprit alors son vol, mais des
sfales soufflaient au ras des flots. Conti-
wuer 0t été dangereux. Je lui demandais
alors comment s'était déroulé son essai :

— Le temps n'était pas tellement bon,
me dit-il : il y avait ce sale vent ! J'ai fait
in premier essai officiel &5 h. 45, sans résul-
1at d'ailleurs, ma moyenne n’'était pas suf-
tisamment élevée par rapport a celle de
|'Américain Barnes qui détenait le record
du monde & 1.151 km.-h. L'homologation
ne pouvait donc pas étre retenue.

— Quand avez-vous repris l'air ?

— Au début de l'aprés-midi par deux
fois. Je crois que c’est mon second vol qui
a été retenu par les officiels du Royal Aéro-
Club. ¢

— Quelles ont été vos vitesses a chacun
des quatre passages 7

— J'ai réalisé mon premier aller et retour
41,153, puis 4 1.189 km.-h, Le second, moins
rapide, m'a été crédité successivement &
1,153 et 1.188 km,-h. La moyenne de mon
record éiait donc de 1.171 km.-h.

RoL

76

EN BATTANT LE RECORD MONDIAL DE VITESSE
NEVILLE DUKE, A 1.171 KM-H, CROYAIT CONDUIRF
UN CAMION (SANS RESSORTS) DANS UN CHAMPS LABOURE...

Farnborough marque chaque année,

(De notre envoyé spécial Robert Roux)

en Angleterre, une étape dans I’histoi : i :
borough se révélent les derniéres réalisations et se conﬁrmen?les pr;i;rlg?:g:s?: Loa:rongunque_ * Farn-
du.maténel. Si I'année 1953 n’a poiut été celle des « surprises », € o o Stiuatite
puisque ayant permis au pilote britannique Duke de battre
base étalonnée, a 1.171 km.-h. de moyenne !

Notre collaborateur Robert Roux a été I'un des rares journalistes &
ses tentatives et les impressions que ce dernier a confiées & notre e
lonté et possession de soi-méme qu'il faut acquérir po
défaillance se solderait par un échec mortel.

lle aura &té cependant « sensationn
» ell
officiellement le record dumonde de vitesse, seu:')

Pouvoir interroger Duke an cours de
* énvoyé spécial reflétent I'immens -
ur mener & bien une telle performance ot la mo;t;:e

Le Hawker-Hunter, sur lequel le pilote britannique, le commandant Neville Dyk
un monoplace construit e iy

— Auriez-vous pu mieux faire ?

— Evidemment, si le vent ne m'avait pas
géné ; car il soufflait en rafales en plein
travers sur la base. D’ailleurs, nous autres
les Anglais, nous sommes défavorisés par
le temps qui régne sur nos iles. L'Américain
Barnes, & bord de son « Sabre », a réalisé
sa performance en juillet dernier au-dessus
d'un désert, aux U. S. A., par forte tempé-
rature. La vitesse critique (celle du son) est
ators plus élevée, et le pilote n'a pas & la
craindre.

— Craigniez-vous donc tant que ¢a cette
vitesse critique ? *

La consommation
d’un guadrimoteur...

—~ Evidemment, car nous valons, a mon
avis, trop bas, Une aHitude de moins de
350 métres est imposée pour ['homolo-
aation du record et, & ceite altitude, croyez-
moi, & fa moindre réaction du manche, le
sol vient trés vite. J'avais par moment V'im-
pression de conduire un camion dans un
champ labouré, tellement le vent et ies
remous faisaient travailler la carcasse de
mon « Hunter ».

— Avez-vous constamment utilisé la
puiseance de votre tuyére de post-com-
buston 7

— Oui, J'ai d'ailleurs brilé pendant ce
vol, relativement court, plus de carburaqt
que r'en aurait consommé un gros quadri-
moteur entre Londres et Gibraltar.

— Renguvellerez - vous ce genre
record ?

— e I'espére, mais autant que possible
en Afrique. Je crois d'ailleurs gue mes amis

de

L'ithgow et Morgan, de

s.approprier a leur

« Swift », 5
J'ai quitté Duk

aériennes, car s,

chez Vickers, veulent
T mon record syr un

e:. :‘ hgmme aux 28 victoireg
erfs Commencaijent le

S
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MERCEDES-BENZ 775%

Sans craindre d’exagérer, on peut prétendre que l'usine d’cxutomo-'

biles la plus ancienne du monde a su établir, en concevant ses trois
nouveaux modéles de voitures, une nouvelle échelle du‘rendement et
du confort en automobile. Incontestablement, la création de la nouvelle
« 189 », avec sa grande habitabilité, sa carrosserie tout acier aérody-
riamique et ses nombreuses innovations techniques, place, une fois de

plus, MercedesBenz & l'avantgarde d'une époque vers laquelle ses:

anciens types de voitures I'avaient de tout temps orientée.

F.'n méme temps, grdce a leurs anciens avantages habituels et pro-
w,/elrblctux, mis en compléte harmonie avec leur carrosserie agrandie et
elegcznt’e, les voitures 170 S-V et 170 S-D sont devenues, au. plus haut
degré, l'express_ion du confort et du modernisme en matiére de voitures
utilitaires et de tourisme.

Type 180
La voiture qui réunit harmonieusement les ité
F qualités d'habitaiites
ggz souglesse et de sécurité d’'une grande voiture de touriser!;?:a?g"e'
omie d'une voiture de cylindrée moyenne et les qualit ¢ o0
d'une voiture de sport. g conduite
gcmdmte ntérieure, 5 a 6 places, moteur 4 cylindres et 52 cv
Consommation 8,7 litres aux 100 km. Vitesse maximum : 126 kmy e

DISTRIBUTEUR GENERAL POUR LA FRANCE : CH.F. DELECROy

Types 170 SV :
Vett 9
Les voitures 2013:D
risme moderne,
tables et a haut re

Type 170 §.y

eure 4 3 5
ndres et 4? la?\ii

utilitai‘reS et de tou-
pacleuses, confor.

C(tmduite intéri
ynoteur " 4. joyl;
Vitesse maxi¥n

Type 170 §.p -
Conduite intg D

es et 40 CV.
S de ‘gas-oil

~ Yeron de fixation ; O, axe d'articu

I,

« 1" AUTOMOBILE “ VOUS PRESENTE LA 12 CV “M 20

APRES avoir présenté le mois dernier la voiture sovié-
tigue « Swesda », nous sommes heureux de publier
aujourd'hui, 4 nouveau en exclusivité, des documents
complets sur la plus récente voiture construite actuelle-
ment en Pologne. Il s'agit d'une § places atteignant le
105 km.-heure : la 12 CV « M20 Varsovie ».

actuellement la « M 20 Varsovie » qui est une réplique
polonaise de la Pobieda russe.

Le moteur est un 4 cylindres 4 temps & soupapes laté-
rales et bloc cylindre sans chemise. La cylindrée est de
2,120 cmc, {12 QV). ;

Culasse en aluminium ainsi que (es pistons qui sont
équipés de deux segments de compression et deux seg-
ments racleurs.

L'axe de piston est immobilisé par deux circlips.
Embiellage sur paliers lisses

La distribution est la suivante .

Avance ouverture admission 8 avant FMH

Retard fermeture admission 51° aprés PMB

Avance ouverture échappement 47° avant PMB |

Retard fermeture échappement 13° aprés PMH

n ont 32 mm. de diametre et les
6 mm, Celles-ci sont dotées de

L’USINE d'automobile de Zeran, en Pologne, construit

Les soupapes d'admissio
soupapes d'échappement 3!
siege en acier spécial

La circulation d'eau est réglée par
tient entre 68 et 80°. La pompe & eau sur
ventilateur est entrainée par courroie.
envoyé au carburateur au moyen d'une pompe.

Le carburateur K 22 A posséde des buses interchaqgeables
une pompe de reprise avec deux positions (eté et hiver).

Le réchauffage par les gaz d'échappement est réglé auto-
matiquement par un bilame et par un correcteur manuel.

L'air passe dans un filtre humide

L'aliumage 12 volts est réglé automatiquement et par uf
correcteur a dépression. Une commande manuelle permet
d'adapter I'ensembie a l'indice d’octane du t‘:_al'bu\'?!“t que
Fon emploie, L'indice intérieur admissible est 70.

lées bougies sont au pas de 18

mbrayage sec & disque unique.
3 et 2¢ ysy?\cironisée:. Le levier de commande se trouvz
sous le volant. L'arbre de transmission est a deux car.“!ans =
aiquilles et est équilibré jusqu'a 5,000 tours. Pont arriere c:ﬁ
trois parties. Couple 3 denture spirale. La suspension ava 4
est & roues indépendantes par triangle inférieur et amgﬁ
tisseur hydraulique servant de bras supérieurs. Le reAss o
est hélicoidal. Carrossage 1 Pincement 1.5 a3mm, Ang
de chasse 6,5 %

Suspension arrigre par 7es

thermostat qui main-
le méme axe que le
Le carburant est

Boite a trois vitesses dont

sorts semi-elliptiques. Amor-
fisseur télescopique. Le boitier de dlrect[on est a 3(::2:;;
aloboide et la démultiplication est de 16,6 a 1. Le syste (de
ireinage est hydraulique et {es cylindres récepteurs ool
32 mm. de diamétre pour les roues avant et 30 mm. P 4
foues arriére. La carrosserie est autoporteuse et con¢

Dour ¢ing personnes a l'aise. Climatisation par aif chaud.

CAaAcremsﬂquss

00 tours.
& cyl. 82 — 100, 2.120 cmc., 50 ch & 3.6
Ta:x de compression : 6.2, couple maxi 12,5 mkg. ]

2.000 tours. .
Poidsudu moteur (avec embrayage et b?;Ee)1 : la!’aor:t?e
Rapports de bolte : 17, 2,82 ; 2°, 1,604 ;3. 1.

arridre, 3,83 ; pont arriére, 5125 o
Longueur totale, 467 m. ; targeur, 1,69 m.
Hauteur, 1,64 m. ; garde au sol, 0.223.‘ )
Empattement, 2,70 M. ;voies AR et AV, 137 m.
Diamétre de braquage, 12,6 m. y
Poids total, 1.835 kg. Pneus, 6,00 < 16.
Vitesse maxima, 105 km.-h.
Consommation, 18-14 litres aux 100.

deia cartosserie
J i . E, axe excen-

e s : K isseur ; E, axe
rtisseur ; D, bras d'amort e i

A vis de fixation supérieure ; B, console

trique sup. du . rarrét : F

. du porte-fusée ; F, vis d'ar=t : = net
f‘t‘ouc ; H, bras porte-fusée ; 1, arrét i "l';( 'sc?l:sl’on-
Taxe ; L, goupille de sécurité : M, butée 3:‘"?3"‘ ;
; {ation P
feur ; P, brasinférieur ; Q, ressort ; R, coupefie ‘t’);‘efle:;:dé
3. butée caoutchouc ; T, axe ; U, fixation d€ fa

direction.

EN EXCLUSIVITE a

VARSOVIE "

e de cylindre ; D, culasse ;

A,pompeaeau ;B. thermostat ; C, chemis
‘échappement ; G, bloc

£, soupape d'admission ; F, soupape d
oteur ; H, carter d'embrayage; !, volant; K, carter d'huile ;
a huile ; M, écrou de vidange ; N, vilehrequin.

A, arbre a cames ; B, pompe a essence .

carburateur ; ?. piston ; E, distributeur ;
jauge d'huile ; G, filt i ;

motaur : W, carter re & huile.

VUES SUPERIEURE ET LATERALE (EN COUPE)
"M 20 VARSOVIE "
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ENFIN PEUGEOT SE LANCE DE TOUT SON
DANS LA BATAILLE DU SCOOTER

Moteur, Le modéle 54 présente les particu-
Arités sujvantes :

‘ Le nouveau scooter « Peugeot », 1
2 L , livré pour 1
avec tous ses accessoires, devient d'emé?é?o e
concurrent dangereux pour ses rivauy, Al

N pourra con ter cette nes 3 A . \

O Sa!g:r:: > -;a’?.:o-» erte 'arnr:fa 01 LES NOUVEAUTES Piston avec un déflecteur trés réduit; Le scooter Mors-Speed, type Paris-Nice, présent

15¢ o rmes i 5 i N . < » ente

seconde catégoria. 1o bles de Dans notre numero précédent, les lecteurs LE scooter n'est plus maintenant ce nouveau venu dont chacun découvrait tous les Double conduite de transfert ; lean pda:::OC;ﬂagté d'ed ne nécessiter aucun graissage

iutteravec les m ¢ 3 six mois les qualités et’la croissance. !l est maintenant, sans discussion pos- Vilebrequin flasque ronde ; ehors des vi azgeeghgii la boite et du carter
ne.

Le travail g= iz
presses et des
arosse production

qui était restée la derr
adcun scooter, s'est lancee

é?uqié Dour rouler dans toutes
d'utilisation a 5 km.-h. plus
d'une marque d'onigine itz

du scooter
Ce model
sibie au Salon et naou rons gque
quelaues détails a !a man deja
donnee. La particularité de cette machine
est de nécessiter aucun araissaage en denors
de la vidange de la boite de vitesses et di:
carter de chaine. laquelie nintervient que
tous les 15.000 kilométres Tous les bruits
mecanigues sont amortis au muamum. D

marques

que nous présentons dans ces pages.

sible le véhicule que l'on achéte « en attendant la voiture », voire méme en plus
de la voiture, a cause des encombrements citadins ou pour rentrer d'un garage
éloigné. Le scooter posséde sa clientéle bien a lui, qui nest nullement une clien-
téle motocycliste et I'engouement féminin n'a pas fini de faire monter les courbes
de production. On peut compter qu'a ce point de.vue I'année 1953 verra doubler
les chiffres de 1952 et aura lancé sur nos routes environ 100.00C scooters de toutes

Cette évoiution du scooter n'est pas étrangeére a I'apparition de nouveaux modéles

Culasse hémisphérique.

La puissance maximum de ce moteur
2 augmenté de 10 % environ par rapport a
ancien, Cette puissance aurait pu, dit-on,
tre beaucoup plus augmentée, mais la
Ociété Acma a préféré conserver 3 son
Modéle si répandu le maximum de facilité
e conduite et la consommation la plus
"8duite, Par contre, & cause du meilleur

répandue En guidon, a l'aide de vis moiletees oscillante- rassage du mélange assuré par le double
Peugeot fourmtm;tre: est possible de régie: Commard: . transfert, du meilleur rendement volume-
2uge ous | “exibles et de leur assurer U JUIGEAE Pas est enrichi’ d'une” boite o gams rique du moteur que donne le vilebrequin

0 secours, compteur, etc
ies tarifs de ses rivaux z > -
Voila une saine concurrence. Or rema:
Querz également que le scooter res “aan

fail. La suspension arriere (ressort et cacui-
chouc) ne nécessite aucun enirehen et
permet de grands raids sans fatigue

Suivant une technique généraiisee a pre

sent, la chaine est enclose dar)s un car
qui iui évite toute usure non mecanique L:
refroidissement s'opére par l'aif canahsé

ter

ns e

]

méme ensemblie
compteur
e modification

Gue 1/

de 1a moptra o
concerngns «

flasque ronde, le moteur 54 sera certaine-
Ment plus souple que F'actuel.
A noter qu'une boite & quatre vitesses

: S : ! g C ngin a po ey a i

:;ﬁ:’?‘a fidéle a la cylindrée ge T conduit juste devant les ailettes du cylindre endin rid[") w,r;q avar été montée sur le modéle tri-porteur,
©S engins pouvant circuler sans . - sure une excellente 2eilis Sauf 0 &ssindoN

oermis de conduire, Le m‘e'm;._,,\’;;m';:g.—: LERIONC L ﬁa.ﬁiéos;igfsicféﬁ if-:pnd sUperfly Per: ! :lamibodra avamdnte de nuissar PEUGEOT

"2ndu au scooter sera sans nul doute ceth SCOOTER A GRANDES ROUES D&, .d'u" chass LE « < »

année la présentation de machines telles

que la moto-scooter J - : D'apres quelques :
: er Jonghi. dont Iz concep- Moteur deux temps a cylindre horizontal R a3 Montlhéry NTIEREMENT i
::-:;095‘1’ !?terméd‘aire entre ia ‘(eLhn'OuCe et pvs:ton bombé d’'un rapport volumétriaue ;q:;i‘:t. I()G‘e‘rr:fa(‘jsc:ge\i?:;:s: (‘ae pointe d¢ A 4 VITESSES . EQUIRs ::%54 All’t?rkr)\re;(c])lrjxf
) et la techn; “ 343 A g uraie s ae e 2 \< v ; A e
hniaue scooter. On a conservé de 62 & 1, alésage et course 54 passant 85 km.-h. et gréce a ses grande Si la maison Peugeot est vraiment dé- par N, S. U.

les

rifg.iaes rcues‘ pour la tenue de route
fa'é:‘»a;ge nestslgmem sans turbine, mais le
Tt ""absence de réservoir entre ies
3 es du pilote donnent 2 !'ensemble
'es particularites dy scooter

Chez

6t

ie

fous les constructeurs, fe souc:
gance et de confort a été primordiat

On OUVE Couramment mainte 2 longtemps au point par ae i livraison dont la partie motr o6 Bstisua " eSen i
« 3 2mment maintenant des  dini pour les motos Jonghi. A p? I'avant. Le cond NS SR UC e Otype, qui existait déja I'an passé, tout
pi “.reaa;:f';zsr” avec une glace pour volant magnétique. leauel recharge égais ET SA PRESENTATION r:ﬂit‘; er( zoﬁ?;céeg;'a:f:,L’?EG‘,’F 02 une offort tro(::o TarGif seralt veus's 'echos. :
= ‘I?’qurd; H_omoagmas les indisper ment la batterie qui tournt eciarage . (Y, e o B bter e brise fournit une visibifite ;, tlr:; :ﬂg pars Le scooter Peugeot utilise un -moteur Moto par la grandeut de ses roues, sco_oter par son carénage, le Jonghi & moteur 2 temps
g i de rouge 2 leyres t'arrét et permet l'usaae d'ur avertisseu: Pour justitier sa rc‘gullavoohfljw dssez’ r (par temps'ae piin. Suttisante. mems 125 ¢mc. 2 temps. 1l comporte trois vitesses ne craint pas de rouler a 80 km.-h, sur de mauvaises routes.
7 ': moaeie Lambretta. fabrigue er électrigue juxe: L:’,:’brgfla"_,do':f & “n;u'.f a présent a La transmission < . ) Commandées par sélecteur avec pédales.
“Nagne par N. 8. U, est sGuipé d'un Lz suspension avant est du type a roue justem C&'TD €, .;‘aDD 9 I; Arahgerh 0 é ISS10" s effectue sur ies roues s suspensions ont été trés généreusement
amélio la présentation et les access e s e e e sin

demarreur

eiectriaue Nous savons qu'au-

en France un progres
aba.”-do'\n?r prog
“Se manceyvre du kiok-

Ce moteur est fixé par guatre goujons.
facilement accessibles. placés transves
salement. La boite est a quatre vitesses que
commande ‘la poignée gauche du guidon
La commande interne das vitesses s¢°
fectue grace au systéme a biiles mis depurs

i"'ingénieur Rémor:

tirée, supérieur aux fourches télescopiques

évitent ern outre les effets du « coup de
bie~ connus Sur les suspensiorns

raguetie »
Simnoic~

renseignements D&

1a moto-scooter Jonght pourra Cef

rou

tainement &tre utilisée méme sur de mau-

vaises routes 3 80 km -h de facon continue.

LE LAMBRETTA 1954
AMELIORE SON FREINAGE

s

par un bouton & sans avoir a soule:
ver Iz « porie

c3s ysqu'a

». comme c'était e
Lr tabuer du Lam

présert

UN « TRI » VESPA

On connaissait jusqu'a présent les tripoy
teurs Paul-Va_Hée, bien commodes pour 14
livraison d'objets relativement pe.

brants. Cette annge, Vespa. senta~* g
importante clientele existarr poy-
de véhicule s'est attaché a Iy oF

encon

uuns

e genre

AT T

steurs modeéles de véritables vaoitures de

arriere pa: deuy chaines avec differartial

aui concerne le scooter de

Vespa sembie avoir

amelioré

arri

SOCIETE FRANCAISE DES FREINS HYDRAULIQUES

LOCKHEED

UN NOUVEAU VENU

Cidée a produire en grande série son nou-
Veay vcooter et & accomplir I'effort de vente
Nécessaire, voici une machine qui peut
Affronter la concurrence avec les plus
Qrandes chances de succés ; sinon, si
',On attend encore plusieurs mois, comme on
a fait pour orésenter officiellement ce pro-

N notiveaux modeles La vitesse es (o 5 X
or dimportatio~ ne sera A l'arriére. Iz fourche osciliante est articuiée 08 SBS nOUVeaux moOek I manceuvré 'r:ycrawhqeuee tcgiwdn‘wa‘mt;.'h e WO simann, avec anneux ' de caayichoue,
Ce modéle, mas 1 emy st ~c ot L essorts horizontais« esormats. e rhurateyr est manie - £ ndé par pe« Leog : s
€ ma's pourrar sur sitent-blocs c deux ressorts horizontat Deso t a son effet sur fes daux roch—» L: itesse permise par ce moteur avec un

Seul passager : 80 km.-h, maximum. Le
Scooter Peugeot est liyré d'origine avec
deux sitges, un compteur de vitesse. un
ableau de bord réunissant toutes les com-
Mandes, une foue de secours, un porte-
agage, deux coffres pouvant &tre ver-

“Toujllés et un antivol Neimann. Cet effor’

dans la fourniture des accessoires mérite
d'étre souligné. Il représente une économit
tg 20.000 francs minimum pour V'acheteur.

Jean PARIS.

*

Le

*

Lambretta

vient d'étre doté
d'un démarreur
électrique.

Le tablier du Lambretta 1954

francais porte maintenant les

boutons de commande du car-
burateur.

QUELQUES PRIX

140.000
156.000
125.000

de 135 & 180.000
150.000 Gl

Guiller ....... 172.000

; ’ Mors Speed........ 140.000

Motobécane... . . .. .. 158.000

Peugeot ... c...... 140.000

r
MOTEURS
ET CYCLOMOTEURS
L -PLUTOT que de présenter impar-
b faitement icl les nombreus:lsb no:;
z : veautés du Salon 1953 en matidre

C'E S T P 0 S S E D E R Tnotl:)s et de cyclomoteurs, notre colla-

0 u B lE S E c u R ; 1 E Rovstou dean P los adtaers, s

de nombreux documents originaux,
UNE PEDALE =

DEUX CIRCUITS DE FREINS
INDEPENDANTS

Vespa
Lambretta..........
Terrot -.

Sur le nouveau « tri » Vespa, le conducteur est
protégé par une capote de toile, tandis gu'un
large pare-brise luj fournit une bonne visibilité
par tous les temps.

son de motos de 250 cmc., soit qu’elles
proviennent de la construction d’'une
méme usine comme la Peugeot bicy- {
lindre 2 temps, ou la nouvelle Terrot, & i
fourche puissante, soit qu'elles solent
montées & partir du moteur & arbre 8
cames en téte A, M, C. Les machines \
carenées feront galement I'objet d'une
étude particuliére ainsi que la produc-
tion étrangére.

En matiére de cyclomoteurs, les
nouveaux 100 cme, d’Automoto et de
Monet-Goyon figureront dans notre
article, aux cétés des 50 cmc. clas-
siques et des moddles sports Eriac
Cucclolo, Mistral et Marquet.

a4

i
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CES CROQUIS ILLUSTRANT LA TENDANCE 1954

aux U.S.A. étaient jugés trop "' avancés' il y 3 ans!

OTRE correspondant permanent aux U. S. A,, M. Martial, esthéticien-styliste, et animateur de la firme « Martial, Scull et Ciampia »
nous adresse ici, au nom de sa maison, quelques croquis illustfant les derniéres créations ayant vu le jour a Detroit.
La tendance générale 1954 se caractérise par un galbe beaucoup plus prononcé des pare-brise, une vitre arriére inclinée & 30°
et une visidre assurant le maximum de visibilité par tous les temps, des lignes aérodynamiques inspiréas des avions a réaction, beau-
coup de garnitures et barres chromées, enfln des filets bleus ou rouges soulignant l'ensemble. Tous ces projets synthétisés dans
ces dessins sont en cours de réalisation partiellement chez Packard, Chevrolet et & la General Motors.

« J'al proposé & la firme dont je suls conselller quelques-uns de ces dessins, il y a trois ans, nous écrit M. Martial, mais on les

Jugeait comme trop « avancés » & I'époque |-»

Vous permet de rouler a 75 km./heure
en toute sécurité, économiquement et confortgblement
par tous les temps, sur toutes les routes.

Bloc moteur MORS silencieux 125cm’® - 3 vitesses.
Transmission sous carter hermétique G bain d'huile.
Entretien nul - ne nécessite aucun graissage.
Nouvelle suspension arriere auto-compensatrice, assurant
permanent. ;

e Accés immédiat a tous les organes.

un amortissement

fabrication en Série du Scoofer léger Speed dont les qualités

Désormais le nouveau modéle PARIS-NICE s'ajoutera & |q
‘l d’endurance et de maniabilité se sont affirmées depuis 2 ans
l
i

i 'l‘ i
-, ‘.:|| CONCESSI
it “:i‘-ll!.lmfun. it et L s edTE LA FRANCE

Distributeur pour le monde entier
37. Rue des Acacias - PARIS (17°) - Tél. ETOile 16-23 et i 5 4

e
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« L’ABANDON SUR LA ROUTE
AVEG LA PANNE D’ALLUMAGE

En cloublant

AVEC SANOR
Sorae bisrosiTion VOUS DOUBLEZ VOTRE SECURITE

TOUTE LA GAMME
PES AVERTISSEURS

CONDENSATEUR
A HUILE

POUR VOITURES RAPIDES ET POIDS .LOURDS

L"ALLUME
c ! S A k E TROMPES AMERICAINES
YOUS DONNE CLEARSON-SANOR
L°'AVANTAGE

IMPERIOR A

- DE BRANCHER FLECTRO COMPRESSEUR
LA BALADEUSE

. MAGNETIOUE

CLEARSON-SANOR
A M

JOTEUR

INVERSEUR BIALUM
SECURITE ABSOLUE
ET ANTI VOL AVEC LE
ROBINET DE BATTERIE

SANOR A &
A AIR COMPRIME
Aoertisseur puissant

UAVERFISSEUR
HAUTE 'R[OUIN([

A SON DiRiGE

F8¢

TROMPES  EXTRA . PLATES

SUPER HARMONIC

Avertisseurs pour L

s Lation
Velomoteurs s, Al
et Scaofers ANS Accus  airecte

votant mogneliave

\ | o
z = SALON pE E
CE SONT DES PRODUCTIONS | Es“'"“::no
: T A
OURI : ¥
& BALCON
LA GRANDE MARQUE ELECTRIGUE D'EQUIPEMENTS §
DE QUALITE UNIVERSELLEMENT CONMUE

LE PROJECTEUR DE SON

LES CARROSSIERS FRANCAIS CHERCHENT
UNE PERCHE... QUE PERSONNE NE LEUR TEND !

LE probiéme des carrossiers francais a déja fait coulé beaucoup d'encre. lls n'ont
pas de chassis a carrosser! Mais les visiteurs verront au Salon queiques Fré-
gates carrossées par des maltres frangais... Renault est la seule marque a avoir
répondu a I'appel des carrossiers qui demandaient des chassis. Et pcurtant, cette
réponse sera entachée d'une erreur, celle d'avoir limité dans leur effort les car-
rossiers francais et d'avoir laissé carte blanche a un carrossier étranger, Ghia,
pour ne pas le nommer. Aux solutions francaises sera opposée une réalisation
italienne qui, au départ, part avec toutes les chances. Pourquoi ? D’autres ont re-
cours a des chassis étrangers... g
Un effort existe, mais le malaise persiste, et pourtant !...

aborateur Charbonneaux a dessiné une carrosserie spéciale pour- 2 CV Citroén.
Qui la reconnaitrait sous ce nouvel habillage réalisé par Antem ?

Notre coll

Esclassan nous avait déja présenté une version francaise du Sabre. 1l récidive cette année
et a habillé en métal Iéger un chéssis Salmson.

i : Etablissements Ghia, cette 4 CV « Autobleu » sortira en France
Dessing, par! Segrei Jo8 des ateliers de Figoni.

pour le compte de Letourneur et Marchand, a adapté la « Fré- }
aces-deux portes. Une nouvelle cafandre donne une note per-
sonnelle & cette réalisation.

Philippe CharbonneauX.
gate » en cabriolet 4 pl

Chépron de son cd
gate, la solution coup
liorée et I'excellent

& 4 places deux portes dont la ligne amé-

té a choisi dans {a transformation de la Fré-
e visibilité plairont au public.

v

On connait Mochet par ses petites voitures 125 cmé. !! présente:
avec Antem, un petit cabriolet simplifié équipé d'un moteur Cemec

e briller seulement dans 188 Salons, C'est chose terminée, apres sa place de seconde a la Vue des Alpes, devant des Jaguar ef des Ferrari. 200 chassis sont

Oh a reproché a la Pegasb d ! X ¢ : ;. 4
BEPPS Y au montage, dont 25 pour [a France, qui saront habillés par Saoutchik, agent pour la France de cette marque espagnole.
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QUE L’ON PEUT VOIR AU STAND 5%, GRANDE NEF

Présentée au public pour la premiére fois, la Bristol 404 Coupé Sport est Je. dernier

modele 2-litres sortant des usines Bristol. !
Vous pourrez aussi admirer la conduite intérieure 403 2-litres a 4/5 places,

une des plus belles voitures du monde.

A. CHARDONNET

AGENT GENERAL POUR LA FRANCE, 48, AVENUE KLEBER, PARIS

THE BRISTOL AEROPLANE COMPANY LIMITED, FILTON HOUSE, BRISTOL, ENGLAND

Pour la 2 CV

Tubulure et commandes
adaptant un carburateyr
double-corps, sans aucune WHES
autre modification,

Jlus simple et je moins
'er L un seui carburateur
de 26,

T wmv
s

Pour CITROEN]

)

ications dy ]
cotfecteur d'échappement.
15 €V © Tubulure 3 2 carburat
nant la consommation de ceite

Nssidn 4

‘e modifi.

2 carburateurs, |
cations du collecteur d'éc happement
2L 9] 1en

eurs ho
VOoiture

Ztaux rame:
titres.

& i . i
Etablissements SPEED-BRISSONNET et Ci¢, 22 ter, Boulevard du Général-Leclexrc — NEUILLY — MAI g7
~40,

" L"AUTOMOBILE "
PRESENTE UN NOUVEAU
PROTOTYPE ALLEMAND

LA " 180" MERCEDES : UNE 10 CV FAMILIALE
(6 PLACES) SOUPLE ET SILENCIEUSE '

/ S‘
( 9

La carrosserie, reliée sofidement par sou-
dage, la construction d'acier avec squeletta
porteur a revétement porteur extérieur et
: 1 intérieur constitue un ensemble rigide.

Les cotes d'habitabilité inté-

rieures sont telles qu’elles don-

nent aisément accés & 3 per- [

sonnes a l'avant et 3 autres a »
l'arriére.

L'aspect du radiateur est traditionnel de
la marque. La calandre se souléve avec
le capot, dégageant complétement I'en-
semble mécanique avant.

Le dessin des essieux a subi un nouveau
développement, mais son principe demeure
fidéle aux bras de longueur inégale avec
ressort hélicoidal et ressort supplémentaire

de caoutchouc a action progressive.

CARACTERISTIQUES

Moteur : 4 cylindres 75 x 100 ; cy-
lindrée, 1.767 cmc. ; puissance, 52 ch
a 4.000 t-m.; compression, 1/6,7;
soupapes latérales verticales ; boite
4 vitesses synchro : 17¢ 1/4,05, 2* 1/2,88,
3¢ 1/1,63, 4= 1/1. -

Dimensions : Empattement, 2 m. 65,
voie AV, 1 m. 42, vole AR, 1 m. 45 ;
long. totale, 4 m. 460 ; larg., 1 m. 74 ;
haut., 1 m. 56 ; garde au sol, 0 m. 205.

Poids : 1.150 kilos ; poids total ad-
missible, 1.575 kilos.

Vitesse ; 126 km.-h

Capacité du réservolr : 58 litres.

Consommation : 8,7 aux 100 et
0,15 |. d’huile aux 100.

On notera surtout parmi les nouvelles solu-
tions le groupe moteur indépendant, com-
portant le moteur, la boite, 'embrayage et
fixé seulement par trois points d'attache.

A nouvelle « 180» Mercedes a été congue
pour concilier le confort, les qualités de
route, la sécurité de la grosse voiture, avec
I'économie d'une voiture de classe moyeirfe.
Par rapport & sa devanciére, la « 170 S »,
la 180 Mercedes présente une augmenta-
tion de volume intérieur de 22 %, ce qui lui
confére six bonnes places. Le coffre arriére
est particuliérement spacieux, bénéficiant
d'un volume utile de 76 % supérieur & celui
de sa devanciére. Toujours du cdté car-
rosserie, la surface des glaces a été aug-
mentée également de 40 9%. Malgré des
formes plus aérodynamiques, cette voiture
a gardé les lignes caractéristiques de la
marque.avec son radiateur classique, et la
forme de son toit.

Coté mécanique, de nouvelles solutions
techniques ont été apportées, dont notam-
ment celle concernant le groupe moteur
indépendant ou « Fahrschemel ». Il cons-

titue en quelque sorte un support en fer &
cheval rigide supportant le moteur, la
boite de vitesses, les organes de direc-
tion, les amortisseurs et la suspension des
roues avant. Ce « Fahrschemel » peut &tre
utilisé vers I'avant comme un seul groupe
avec le moteur, I'embrayage et la boite
en détachant 3 points de fixation et quelques
conduites. Le support méme est composé
d'une sorte de cadre en U de tdle emboutie
qui est assemblé, ajusté et réglé entiére-
ment d'avance, de sorte que, lors du mon-
tage de la carrosserie, aucun autre ajus-
tage ou réglage ne sera plus nécessaire. La
voie de la nouvelle Mercedes 180 est trés
large et le rapport voie-empattement parti-
culierement favorable, ce qui constitue I'un
des facteurs de sa tenue de route. Enfin, la
nouvelle Mercedes s'avére des plus éco-
nomiques et ne consomme en moyenne que
8,7 litres aux 100,

L'essieu arriére, brisé, assure
une adhérence parfaite de la
voiture au sol et les dimensions
de l'arbre sont une garantie
contre un régime trop élevé,

Le volume utile du coffre
arriére de la 180 est de 75 %
plus grand que celui du
coffre de sa devanciere. Sa
conception pratique permet
d'en utiliser te volume total.

Prise de contact & Stuttgart

Falre un essal sur un circuit de 30 kilo-
matres, encombré et avec de nombreux
virages, ne permet pas d'évaluer toutes les
possibilités d'une voiture. C'est dans ces
conditions qu'll m'a été donné de taire
connaissance avec la 180 ; néanmoins jai
pu, comme passager aux places AV et AR
et ensuite au volant, me rendre compte que
Mercedes, rompant avec {a tradition euro-
péenne des voitures poussées, diminuait
volontairement la vitesse au bénéfice du
confort.

£n effet, cette voiture souple et silen-
cleuse est dotée de siéges bien étudiés
permettant aux occupants, quelle que soit
leur taille, d'avoir pleinement leurs aises
ot toujours jambes allongées. De larges
glaces assurent une visibilité presque totale.

Au volant, i‘al été surpris par ia douceur

de {a suspension ; un passage sur mauvais
pavés confirme mon opinion : Souplesse
un peu trop grande peut-atre pour prendre
un virage un peu sec, inconvénient auquel
“. est facile de remédier par tappoint
d ?’m?rf;sseuts plus raides.

‘ai- également pu constater 1"
maniabilité du véhicule, parfaitem:,:{é :::
condée par une bofte de vitesses bien
ét.agées; pratiquement I'emploi de la qua-
tridme et de Ia troisidme est constant ; 3
souligner que cette dernidre monte a 90'et
permet toutes les possibilités,

A conclure : {a 180 a été pour moi une
voiture extrémement reposante, destinde
davantage a l'usager appréciant le toy-
risme qu'au sportif épris de vitesse.

En mettant cette dernidre-née sur le
marché, la grande firme allemande répon-
dait au désir de 95% de sa clientdie.

J.-C. MOULIN.
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VISIBILITE MAXIMUM

SALON de L'AUTO.
STANDS 10-11-12-13
SALLE K & gouche de
I'entrée principale
vz //'/, 7
' //.//;//////,;’

7

///////

méme pat thed mauvaid tempd...

- PARGIVS

ANTIBUEF —

z.

7%, FONCTIONNE SUR 6-12 VOLTS ou 12-24 VOLTS
Z TRES EFFICACE CONTRE LA BUEE ET LE GIVRE e
SA LAMPE TEMOIN MENAGE VOS AC':CU,S ‘,,;ﬁ//é/'ﬂ’dé’
Chez votre Garagiste ou Electricien Auto. /,ytc’ﬂ" f

routan’
assoblre

En 20 minutes

i

sans frotter, brillant éclatant /
Protection durable de votre

carrosserie avec

RENOVATEUR

A u kl']()n;éb:&sdeq’amk

ENGHIEN

LES

BAINS

" SON LAC
SON CASINO
4 SES ATTRACTIONS
*
LE FAMEUX RESTAURANT
DE LA PERGOLA
®

LE GRAND HOTEL
DES BAINS *%**%
avec son grand confort
*
TEL - ENGHIEN 860 (5 [iqnes groupées)

Au préalable, nettoyez votre voiture avec

JOHNSON

Un nouvel aéquipement LABINAL
pour la CITROEN T.AV.
- N "

Une tracuon AV de séne c est tres bien
Une traction AV équipée selon sen gout

—c'est encore mieux.

Dans la gamme d'accessoires qui vous per-

mettront de « personnaliser » votre voiture
wvous recommande particuliérement

1o Le Feu « Clignotex Spécial T. AV »

globe chromé, de ligne ultra-moderne et

d’'une efficacité incomparable pour le rempla-

- cement des Clignoteurs arriére d’origine

29 Le Feu « Dominc Spécial T. AV », lan-
terne arriére chromée de grande classe
avec stop et catadioptre, se montant par paire
en remplacement du feu de série.

Balisage puissant, présentation de iuxe
prix trés étudiés, voila bien les qualités d’'un
2guipement Labinal.

Notice sur demande.

LABINAL

146.. boulevard Haussmann, Paris (8°)
Salon de I'Auto, Stand 9. Balcon E

PLUS FORT QUE LE JIU-JIT SU
LE DYNAM J1U JITSU

s'apprend seul : i S

entrainement ; mdmped‘e):r Lén

ﬂfex_es automatiques purement p'hydml:t:

d'00 la possibilité de l'apprendre par corres-

pon %, 8ans moniteur, sans partenaire,
cntou!llouo!itmp.pu-du. :

DYNAM INSTITUT
25, RUE D'ASTORG - PARIS-8°

La GRANgIEE
LUSTREUSE CLASSE

STATION DE MONTAGE
ESSAIS GRATUITS

| 9bis, rue du Talus-du-

RAPIDE
SUR TOUTES VOITURES

LE TELECODE MARCHAL ooz icstese s hers

A lutte contre ['éblouissement ne
L semble pas, a premiére vue, avoir

fait de progrés par rapport a la période
d'avant-guerre.

Et pourtant nos constructeurs de voitures
et de projecteurs ont travaillé sans relache :
les uns nous ont donné des véhicules a
meilleure visibilité,

Malgré tous ces progrés, on a l'impres-
sion d'étre toujours aussi ébloui sur la
route, pourquoi ? Tout simplement parce
que la suspension des véhicules plus souple
entraine de sensibles différences de ré-
glage des projecteurs entre V'état de Ia
voiture « a vide » avec un conducteur seuf
et les différents états de la voiture « en
charge » avec passagers a l'arriére, baga-
ges dans le coffre et plein d'essence.

Il faut done, pour de telles voitures, faire
intervenir la notion de réglage instantané
par le conducteur. Ce réglage peut étre
effectué de deux fagons : soit de I'exté-
rieur a Paide d'un dispositif a vis, qui
existe sur tous les projecteurs modernes
de type courant, mais qui oblige ['utilisa-
teur a descendre de voiture, ce qu'il ne
fait pratiquement jamais,  soit mécani-
quement de Vintérieur du véhicule.

C'est ce dernier dispositif, adaptable
2 toute une gamme de ses projecteurs,

z —_—

'qeuen:’ﬂ;rcgal sort maintenant en série sous
il Se Télécode. Aprés deux ans
sl L:f de nombreux véhicules, tant
I'Automobu'l'ers que de professionnels de
et lte' le Télécode se présente
llsecan Sous sa forme définitive.
) sousolmptose de 2 manettes disposées sur
o= e tableau de bord. Ces manettes,
i ies de crans sensibles, commandent
AT B i R I Vi
e di iti i .
jecteur encastré.dlsposm, optauelt S
Les auto_mobilistes peuvent faire monter
cet appareil €N moins de 2 heures sur leur
voiture. Il existe yp type de Télécode par
type de voitures et |a pose est particulié-
rement simplifige par une notice de mon-
tage et un mode d'emploi tres complets.
Si vous éclairez trop haut et que vous
éblouissiez, ou ay contraire si vous éclai-
rez insuffisamment loin, une simple ma-
Neuvre- de deux manettes, sans aquitter
\t/gggursl?ge,‘ vous permettra d'obtenir
s I'éclair. i y is-
sement minimunamg(‘3 PP
sitie, Télécode Marchal est a votre dispo-
i : essayez-lp, vous posséderez enfin
Solution pour rouler 1a nuit en sécurité
et avec le meilleur confort visuel possible.
Voir clair'sang éblouir ; Telécode Marchal.

O.

S

SEIGNOL

INSTRUMENTS DE BORD POUR L' AUTOMOBILE

12, AVENUE DE MADRID - NEUILLY-S/S. MAI. 89-50

controle tout sur votre voiture

LES MODIFICATIONS DE LA 203 SPEED

SESONT AVEREES AUSSIRAISONNABLES QU'EFFICACES

L existe plusieurs méthodes de « gon-
I fler » les voitures.-Ou bien la modifica-

tion & outrance, qui vise a I'obtention
d?s performances maxima au détriment
d'autres qualités volontairement sacri-
fiées ou bien on essaie d'améliorer quel-
que peu les performances en conservant
Ce que l'usager de tous les jours exige,
Souplesse et reprises faciles.

Cette seconde solution a au moins deux
avantages. Elle est généralement moins
colteuse au départ et sans ses consé-
quences ultérieures. Elle permet aussi
l'usage de tous les jours d'une voiture
plus brillante que la série.

M. Brissonnet s'en est tenu a cette
seconde et sage solution et nous avons
tenu & vérifier a Montlhéry les performances
annoncées.

Pour nous mettre la voiture en main,
nous avions choisi pour nous rendre a
I'autodrome, le chemin des écoliers par la
vallée de Chevreuse.

Puis sur la piste de vitesse, del'autodrome,
nous avons procédé d’abord a I'étalonnage
du compteur, celui-ci nous ayant paru assez
optimiste. Les mesures effectuées, il ne nous
apparut pas plus optimiste que d'autres,
c'est-a-dire environ 10 % & 100 km.-h.

Sachant a quoi nous en tenir, ‘nous avons
fait ensuite les accélérations et mesuré
les temps nécessaires pour atteindre les
différentes vitesses. Ensuite, les accélé-
rations sur les quatre distances : 300,
400, 500 et 1.000 métres.

La vitesse maxima sur les trois meilleurs
tours effectués nous permit ensuite d'en-
registrer 125 km.-h., ce qui, avec ce mon-
tage, est excellent. g

Le circuit routier recut ensuite notre
visite. Le compromis du réglage de car-
buration se révéla immédiatement par la
limitation du régime sur les rapports inter-
médiaires. Notons, en passant, que cette
limitation n'existe que par rapport a un
réglage sport et que les résultats déja
obtenus satisferont la plupart des usagers.

Les modifications de Ila suspension,
si simples cependant, par montage de
boules de caoutchouc, s'averent effi-
cientes. La voiture ne se couche plus et
la conduite en est agréable. Peut-étre a
la rigueur, serait-elle un peu raide, & vide
avec une seule personne.

Le premier tour est fait en 6’ 27 et le
meilleur, en 6 09, soit & prés de 90 km.-h.
de moyenne, ce qui est excellent. Le retour
sur Paris a allure modérée nous permit de
juger de la grande souplesse de la voi-

ture et, étant donné les performances enre-
gistrées, il -n'y a qu'a se louer de la sagesse
du choix dans le compromis inévitable.

En ville, on roule en 3* et mém
A trés basse allure et on repart sans é-_COUDt-
Les usagers, sans aucun doute, qui aimen
rouler vite, sans subir les contraintes d'un
réglage sport, trouveront en ce montage
inspiré par la sagesse, bien des satisfac-
tions et & bon compte.

e en 4,

ETALONNAGE COMPTEUR
Vitesse chrono.

Vitesse marquée

60 km.-h. . 56,24

70 km.-h. 64,74

80 km.-h. 734

90 km.-h. i 83.;(2)6

100 km.-h. 93,
110 km.-h. 101,9
ACCELERATIONS (Vitesses)

Chiffres bruts * Aprés correction

De 0250 km.-h. 75
_ 0 60km.-h.10"
—0 70km.-h.13"
_0 80km.-h.1672
—0 90km.-h. 20"
—0 100 km.-h. 257

De0Oa50km.-h. 6”
—0 60km.-h. 97
—0 70km.-h. 1175
—0 80km.-h, 135
—0 90km.-h, 17°5
— 0 100 km.-h, 21°4
—0 110 km.-h. 26"

ACCELERATIONS (Distance)
De 0 & 300 métres 19,6 secondes
— 0 400 métres 239 secondes
— 0 500 métres 27  secondes
— 0 1.000 métres 44,2 secondes

VITESSE MAXIMA

3 relevés : 2.548 métres en 17 137 4/10

1’ 13”7 3/10
1 13" 5110
’ - - _h'

Moyenne 1°1374/10 = 124,981 km.
CIRCUIT ROUTIER en €’ 09" = 89,332 km.

203 MONTAGE SPEED

—

Modification moteur : Montage d'un
double corps Zenith a fa place du
carburateur de série.

Modification suspension : Boules de
caoutchouc « Flexivar » & I'avant et &
I'arriére.

LA NOUVELLE SALMSON 2.300 CMC

‘EST toujours avec plaisir que l'on
revoit lee vieille marque connue,
comme Salmson, dont le nom s'est fait
par le sport, revenir puiser une nouvelle
jeunesse dafs ce méme sport que, peut-
étre elle n'aurait jamais d@ abapdonner.
En effet, aussi ingrate que puisseé &tre
la construction des voitures de spo(t, elle
apporte toujours des enseignements immé-
diatement transposables a la série.

La nouvelle Salmson, qui utilise les
organes essentiels du modéle ‘p'récédent.
mais revus et corrigés pour mieux étre
adaptés a leur emploi sportif, marque
une date heureuse dans I'histoire de cette
marque. -

Nous avons procédé a un essai trés

... LA NOUVELLE

NOUS avions, en son temps, essayé
la modification de M. Barillet, qui,
sur des Ford « Vedette », monte en série
des moteurs 11 CV Citroén, Les résultats
nous avaient amusés, puis trés intéressés
lorsque M. Barillet, au volant de sa Vedette
transformée avait frolé les 150 km.-h.

L'extraordinaire économie de la voiture
employée normalement avait été mise en
jumiére lors de nos essais de consomma-
tion, M. Barillet a encore innové, il monte
maintenant, & la place du moteur Citroén,
un moteur de 203 porté a 1,500 cmc. Au
volant de cette voiture encore mal rodée,

s en avons pro-

court d ototype et nou >
bt hiffres. Le meil-

fité pour relever quelques ¢ '
leur temps relevé au tour sur {'anneau
est de 52 secondes 2/10, soit pqs.tou.t a
fait 176 km.-h, Encore s'agissait-il d'un
prototype qui, & notre avis, bien au point,
doit largement dépasser les 180 km.-h.

Aprés ce sprint, nous avons relevé le
temps des 400 métres départ arrété. n
se situe aprés quelques essais, aux envi-
rons de 18 secondes. A titre indicatif, la
3500 cme. Jaguar sur les 400 métres fait
16 secondes 7/10 ; la Mintz amér!calne
de plus de 5 litres de cylindrée ne fait que
18 secondes 8/10.

Un effort que nous suivrons avec intérét.

9 GV M.G. A.

nous avons fait 407 km. en 4 h. 40’, soit
88 km.-h. de moyenne, en consommant
46 litres d'essence, soit moins de 11,3 litres
aux 100 km. Au retour, pris dans l'encom-
brement d'un retour dominical, nous
avons consommé 19 litres pour 198 km,
sans dépasser 80 km.-h., soit moins de
10 litres aux 100. Nous reviendrons sur
cette transformation lorsque les réglages
de vitesse auront fourni de nouveaux
résultats. Il n'est pas dit que les 150 km.-h.
ne seront pas dépassés. Actuellement
la vitesse maximum est de 127 km.-h.

J. BERNARDET.

L'UNION FRANCAISE

DES LICENCIES-AUTO

ATTAQUE EN CONSEIL D'ETAT

LA FEDERATION DE LA PLACE DE LA CONCORDE

LA campagne que nous menons depuis de
longues années, en faveur d'une Fédé-
ration des sports auto, saine, afficace et
légale entre dans une nouvelle phase. En
effet, M. Marzac, président et animateur de
I'Union Francaise des Licenciés en Auto-
mobile, vient de nous assurer :

« Au terme d'une importante réunion, le
Comité directeur de notre mouvement
groupant la majorité des licenciés en acti-
vité, a décidé d'attaquer en Conseil d'Etat
la Fédération actuelle, sise place de la
Concorde. lliégales nous semblent avoir
été les élections de son comité directeur.
Nous avons le droit pour nous. Notre avocat
— pilote également — M* Beriard Loitron,
avocat international, est en possession d'un
lourd dossier. Le Conseil d’Etat décidera.
Pour l'instant, nous menons 1a lutte, afin
que les droits des licenciés soient respectés
et pour qu'une Fédération, légalement

élue, vienne enfin mettre un peu d'ordre
dans les épreuves diverses du calendrier! »

Le Conseil d'Etat certes décidera. Mais,
auparavant, M. André Marie, ministre de
I'Education Nationale, aurait peut-étre son
mot a dire. C'est avec plaisir que nous
avons salué sa décision quand, lors de la
constitution du gouvernement Laniel, le
ministre de I'Education Nationale a décidé...
de tenir lui-mé&me le poste...de sous-secré-
tariat d’Etat aux Sports et a la Jeunesse.
Et depuis cette énergique décision — qui
nous a libéré heureusement de M. Masson
— M. André Marie a prouvé qu'il possédait
de solides compétences dans le domaine
du sport en prenant récemm2nt de saines
initiatives.

Que notre sympathique ministre soit
persuadé que le sport automobile saurait
fournir & son activité... un champ immense
... & I'état de maquis ! F. B

" TOUT CE QU'IL FAUT SAVOIR
SUR L’ORGANISATION DU 40° SALON

E 40 Salon de I'Automobile et du Cycle se

tiendra du 1*° au 11 octobre, le Grand
Palais demeurant réservé comme chaque
année aux voitures particuliéres et cara-
vanes-de camping, le Parc des Exposi-
tions de la porte deVersailles abritant de son
coté les cycles, motocycles, cars et véhi-
cules industriels. L'ensemble de ces locaux
représente environ 80.000 métres carrés
couverts.

Sur un total
compte :
— 105 constructeurs d'automobiles, dont
34 francais, 26 anglais, 21 américains,
13 allemands, 7 italiens, 2 tchéques, 1 espa-
gnol, 1 hollandais.
— 85 carrossiers, soit de 14 voitures parti-
culieres, 11 de caravanes de camping
et 60 de cars.
— 120 constructeurs de cycles et moto-
cycles : 76 fancais, 17 anglais, 12 allemands,
5 italiens, 3 belges, 2américains, 2 tcheques,
2 autrichiens, 1 hongrois.

de 1.300 exposants, on

*

HEURES D'OUVERTURE

Grand-Palais : ‘Grande nef (voitures
automobiles), de 9 heures a 20 heures.
— 1+ étage (équipements) de 9 heures
a4 19 heures.

Parc des Expositions : Halls du Cycle

et des Véhicules industriels, de 9 heures
a 18 h. 30.

Les mercredis et samedis, I"ensemble
du Salon restera ouvert jusqu’a 22 heures.

Prix d'entrée : Les prix d'entrée, qui n'ont
pas varié depuis 1951, seront les suivants :

Grand-Palais

Le matin jusqu'a 13 heures........ 150 fr.
A partirde 13 heures.............. 200 »
Le vendredi, toute 1a journée. ...... 300 »
Parc des Expositions :touslesjours 100 »

Le Président de la République a bien
voulu accepter de visiter officiellement fe
Salon, le vendredi 2 octobre, dans I|a
matinée.

*

GARDERIE D'ENFANTS

En plus des facilités habituelles mises
a la disposition des visiteurs (restaurants,
bars, bureau de poste, etc.), on a prévy
l'installation, cette année, au Grand-Palaijs,
d'une garderie d'enfants. Les meéres de
tamille désireuses de visiter e Salon pour-
ront y laisser leurs enfants en bas age,
sous la garde d'un personnel qualifig.

Enfin, avec le concours de la Prévention
Routi¢re, une piste d'épreuve de circula-
tion pour enfants sera aménagée au Grangd-
Palais, afin de permettre aux jeunes de se
familiariser avec le Code de la Route,

Le carnet de

PANS 1A LEGION D HONNEUR

Dans les récentes promotions et no-
minations de la Légion d’honneur, nous
avons eu le plaisir de relever la pré-
sence de plusieurs personnalités émi-

tes de I hil

La croix décernde & M. Léon Cibié
honore toute une vie de recherches
consacrée a la technique d'éclairage.
Ses travaux ont largement contribué au
perfecti t actuels des phares
d'automobiles. C'est tout & la fois les
mérites d'un grand ingénieur, d'un
grand sportif et d'un chel d'industrie

déle que réc cette promo-
tion.

M. Jean Panhard, directeur général
adjoint des usines de l'avenue d'lvry,
vient de recevoir la croix consacrant
vingt-trois années de labeur données au
perfecti t de lindustrie auto-
mobile. Ancien polytechnicien, M. jean
Panhard a pris, aux cétés de son pére,
M. Paul Panhard, une part active au
lancement des voitures aux perfor-
mances (OUjOUrs accrues.

‘ [Aubile

M. René Vazelle, directeur commer-
cial des automobiles Simca, figure
également parmi les nombreux cheva-
liers.

M. Jacques Financ2, wvice-président
de I'A. C. O. et président de la Commis-
sion sportive de ce club, a été de son
cété promu officier, cependant que la
rosette de M. René-Jean Donnay, 1'un
des dirigeants actuels de la Sociérs
Chausson, vient récompenser les mé-
rites d'un grand industriel et organisa-
teur.

A {ous ces nouveaux promus, « I'Au.
tomobile » adresse I'expression de ses
sincéres félicitations.

"~ DISTINCTION

Nous avons eu la grande joie d'ap-
prendre que notre rédacteur en chef
Fernand.ﬂucclu'anen' venait de recevoir
la MQdaLlIe d’or de I’Education physique
au titre du inistdre de I'Ed) f
Nationale. Cette distinction récompense
gemnombmugs années d'activités at de

ampagnes journalistiques en faveur o
développement des sports. i

L’ Aufamobile,

8, rue de Milan, Paris-He. TRY 16-39

e
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GRANDE VICTOIRE

AU TOUR DE FRARGE AUTOMOBILE

er CLASSEMENT GENERAL
ot des VOITURES de SPORT
A HAUTES PERFORMANCES

PERON-BERTRAMIER
SUR OSCA

er YOITURES DE SERIE
Catégorie 11003 1500 cc.

GUIRAUD-FILLIAT
SUR 203 PEUGEOT

C'est 'équipe BEHRA-BARRAQUET qui a remporté le magnifique
TROPHEE DUBONNET
du 3° TOUR DE FRANCE AUTOMOBILE
doté de 1.500.000 Frs ,

LES PROJECTEURS

TRIOMPHENT
DANS LE TOUR DE FRANCE AUTO

er CLASSEMENT GENERAL

VOITURES A HAUTES PERFORMANCES
PERON - BERTRAMIER sur OSC A

er CATEGORIE 750 A 1.100 CMC

PLANTIVAUX-ROUGIER sur PANHARD 89

er VOITURES DE SERIE AMELIOREES
CATEGORIE 1.100 A |.500 CMC

GUIRAUX-FILLAT sur PEUGEOT 203

TOUS AVEC

B CIBIE

~ ANTI-BROUILLARD
OPTIOUE SAPHIR

LE LAVAGE DU TUNNEL DE SAINT-CLOUD

réalisé d'une
mécanique, par une machine HAFROY, dérivée
du groupe de lavage & la vapeur type 6. L. V.

STIC-HAFROY

est maintenant fagon

SCOOTERS

GRACE
AU

LIVRAISON
RAPIDE

oFrrezvous vorre | amb re Lla sas vous & arrcevor )
SUPER CREDIT

FRANCE-AUTOS

148 a 152, BOULEVARD MASSENA
PORTE D'ITALIE o GOB 41.25

36, BOULEVARD DE LA BASTILLE - PARIS - XII®

LA TURBIE ““JUGE SOUVERAIN" DU TOUR DE FRANCE A “DEBOUTE"
GORDINI ET ALFA EN DONNANT LES RUBANS JAUNES A OSCA ET RENAULT

nis€¢ avec le concours de I'Equipe,
s'est terminé par la vicloire de I'équi-
page Péron-Bertramier, sur Osca 1.092 cmc.
dans la catégorie Haute Performance,
et celle de Condrilliers-Daniel sur 4 CV
Renault 1062 en catéagorie série améliorée.

Cette épreuve fut de bout en bout apre-
ment disputée, Elle s'est avérée difficile
non seulement en raison de sa lonqueur,
mais aussi en raison des difficultés qui
emailiaient son parcours de prés de 5.900 km.
Le Tour « 53 » s'est illustré par un duel
trés serré entre I'équipage Behra-Barra-
quet sur la Gordint 3 litres, et I'équipage
victorieux  Peron-Bertramier sur Osca
1,100 cmc.

Le calcul de I'indice favorisa les moyennes
cylindrées, notamment ['Osca des vain-
queurs qui terminérent a Nice avec seule-
ment quelques points d'avance, Ce qui
démontre, néanmoins, une fois de plus
la valeur de 1I'Osca. qui a déja triomphé
avec Peron il y a deux ans.

Plus pénible, plus difficite que les deux
précédents fut le Tour 53. Ce Tour de France
auto se dessine enfin. il prend une allure
sportive et digne d'intérét. Mais pourquoi
les organisateurs s'efforcent-ils de compli-
quer la lecture des résultats ? Trop d'épreu-
ves annexes viennent alourdir le rythme
du déroulement. Un véritable casse-téte
chinois, pour ceux qui, le lendemain d'une
étape, veulent essayer de comprendre.
Des trophées, il en faut, certes | Mais
ces trophées doivent étre synchronisés
et non jeter une note discordante dans le
fourmillement des classements.

Des efforts louables ont été réalisés de
part et a'autre par les organisateurs, par
les parrainages et les concurrents. Les
mécaniques et les hommes ont été soumis
4 de rudes épreuves, mais, de gréce, plus
de simplicité, plus de clarté, moins de
mathématique ! C'est une question de vie
ou de mort pour le Tour dz France. Le mérite
revient aux organisateurs de l’ayoir créé.
il teur incombe a présent une lourde res-
ponsabilité - celle de rendre « publique »
cette épreuve créée pour le public.

LE 3 Tour de France Automobile, orga-

Le réglement

Deux grandes catégories de voitures
étaient admises & concourir : 1 Les Hautes
performances (divisées en classes) : 2° les
séries et séries .améliorées (divisées en
classes). Ces deux grandes familles lut-
taient pour le classement général parti-
culier a chacune d'elles. Deux vaingueurs
devraient donc sortir de cette bataille.

Mais, a ces deux classements, calcg!es
d'aprés une formule d'indice pour ega-
liser les chances des multiples cylindrées,
s'ajoutait un troisitme classement : le
Trophée Dubonnet, établi, lui, sans baréme
d'indice, ouvert a tous les concurrents
ayant obtenu le plus petit nombre de points
3 I'issue des neuf épreuves de classement
intermédiaires prévues a Peyresourde,
Le Mans, Brest, Roubaix, Reims, la cote
de Boufflers, Nancy, La Turbie et Nice.

Trois étapes : la premiere, de Nice a
Brest, en passant par Pau et le Massif
Central (2,510 km.) ; la seconde, de Brest
4 Nancy, en passant par Roubaix, Reims,
Paris et Sarrebruck (1.905 km.) | la troi-
sieme, de Nancy & Nice, par Stra§bourg
Pontarlier, Grenoble, Val-d'lsére, Briancon,
et les cols alpestres (1.485 km.):

En tout 7 journées et 4 nuits de route
effective v

C’est ce qui-explique le déchet important
enreqistré a l'arrivée puisque 59 concur-
rents purent rejoindre Nice alt_)rs que 114
partants avaient quitté cette ville.

Que s'est-il passé ?

1"° Etape : Nice-Brest (2.510 km.)

Le parcours difficile du premier troncon
ic cette étape menant vers (@ col de Pey-
resourde était pénible. Sur 114 partants,
105 oignent Pau. Viau, président des écu-
ries (Dyna). Simonot (Jaguar), Da Silva
Ramos (Aston Martin), R. et A Thuiilier
(Pauaeot). Blaise (Simca Sport), Michei
(Renault), sont les premiers accidentés
nu victimes de teur mécanique ddans ies
emiers kilometres. Puis ce furent An-
> (Renault), Richard (Kaiser) et Ghes-
quiére (Delahaye) avant |a course de cote
de classement A Peyresourde. Les meéca-
niques ont déja souffert

L'ascension du col met en vedette I'équipe
Roboly-Simone (Jaguar), 2’ 58" 4/5, devant
Loyer-Rinen (Gordini 2t 2) et Behra-Bar-
raguet (Gordint 2 1), qui ont joué la pru-
dence. Mais le calcui de l'indice permet

apres cette épreuve a Peron-Bertramier
(Osca 1.092 cmc.) de prendre la téte du
classement sport Haute performance alors
que Martignoni-Rabezzana (Alfa-Romeo
1900) s'installent en téte des voitures de
série et série améliorée.

Sur la lancée du col de Peyresourde, les
concurrents s'en vont vers Brest en passant
par Le Mans. j

Dans le Massif Central, aux routes si-
nueuses, les abandons se manifestent
tels aue les deux Gordini de Loyer-Rinen
(2" au classement & Pau) et Racul Quinlin,
bétement accidentés (réservoir d'huile
crevé), 1'Osca d'Armengaud-Chaix, une
Frazer Nash, une D. B., deux Panhard. et
d‘autres concurrents, si bien qu'au Mans
ot se court !'épreuve de 3 km. départ
arrété, arrivée lancée, 87 concurrents seu-
tement terminent sans gros ennuis.

Le Mans. — Pour cette nouvelle épreuve
de classement, Behra-Barraquet, sur leur
Gordini 3 litres, se déchainent. Behra, en
virtuose, accomplit la distance en 17 07 2/5,
battant tout le monde de loin, y compris
Peron-Bertramier (Osca). qui accomplis-
sent 17 11 4/5, mais gardent le ruban jaune
en raison du calcul d'indice. L'épreuve
a été rude, et Behra-Barraquet se sont rap-
prochés a la seconde place des « Haute

LES ENSEIGNEMENTS
DU TOUR 53

NE satisfaction d'abord, la 3 litres
U Gordini de Behra-Barraguet, a
remporté 8 épreuves sur 9... et a
tenu jusqu'a la fin. La 2 I. 5 Gordini
aussi. Voila qui console et permet d'es-
pérer. Une confirmation avec Osca,
Peron, rééditant I'exploit 51
L'indice a favorisé les moyennes cy-
lindrées, celles-ci malgré leur vitesse
moindre ayant vaincu les grosses.
Exemple : la rapide 2 litres Gordini s'est
fait battre sur le « tapis vert_» par une
1.100. 'Heureusement, le trophée Du-
bonnet vient rétablir I’équilibre. Belle
tenue des voitures de série. Si leur per-
formance vitesse n'a pas été extraor-
dinaire, par contre leur régularité fut
trés satisfaisante. Un bon point pour
les constructeurs. Vingt marques inter-
nationales au départ, treize a l'arrivée.
Satisfaisante tenue francaise : 3 Fré-
gates strictement série au départ, 3-a
'arrivée ; 5 203 strictement série au
départ, 5 a I'arrivée ; une 15 CV Citroén,
strictement série au départ, 1 a l'arrivée.
Etla 4 CV Renault 1062 de Condrillers-
Daniel en téte de la catégorie amé-
liorée... ce qui est'un succés !

performance », alors que la catégorie
Série et Série améliorée est menée par
Martignoni-Rabezzana, talonnés par Thi-
rion-Houel (Alfa-Romeo). Les voitures
strictement de série ont connu leur leader :
Dalla Favera-Lewis (Alfa- Romeo).

A Brest, but de la 17* étape, 82 concurrents
peuvent atre contrélés, d'autres abandons
s'étant produits dont ceux d'Estager-
Boussignac (Siata) et Simon Meunier (D. B.).

2° Etape : Brest-Nancy (1.905 km.)

Au départ, épreuve’ de classement sur
300 m. Départ et arrivée arrétés,

Behra qui, avec Barraguet, a pris la téte
du trophée Dubonnet, méne encore la Gor-
dini 3 litres & la victoire, accomplissant
15" sur la distance, faisant preuve d'une
remarquable virtuosité.

Avant de partir de Brest, cet équipage
devient donc leader de I'épreuve dans tous
les. classements a Vindice comme au Du-
bonnet. Mais Péron-Bertramier les talon-
nent, second. Dans fa catégorie Série et
Série  améliorée, Rabezzana-Martignoni
(Alfa) et Thirion-Houe! (Alfa-Romeo) se
suivent de trés pres. Les voitures stricte-
ment de série sont menées par Novelh-
Guido (Jaguar M, Vi),

Avant d'arriver’ @ Roubaix, on apprend
gue des abandons ont eu lieu : ceux de
Laroche-Radix (Osca), pénalisés un peu
duremenrt et qui ont abandonné : ceux
de Fraikin Gendebien (Jaguar). On apprend
des accidents pius ou moins sérieux dont
cefui survenu & Robaly-Simone (Jaguar)
assez serieusement touchés ; du prince
Rainier de Monaco et de son coéquipier
Benitt, sans gravité,

Roubaix. — Nouvelle épreuve de classe-
ment ou, sur 500 m. départ arrété, arri-
vée lancée ; Behra-Barraquet, encore,
font merveille (177 4/5) devant Marchand-
Fayen (Ferrari).

Cette épreuve courue, les concurrents
foncent vers Reims ou 8 km. en circuit
leur sont offerts.

La encore Behra s'affirme supérieur
a tous (2° 54" 1/5) mais, malgré la puissance
de sa 3 litres sollicitée -a fond, Peron-
Bertramier (Osca) ieur reprennent le ruban
jaune des voitures Sport Haute perfor-
mance, a moins de 13 points, alors que, de
leur coté, Martignoni-Rabezzana (Alfa-
Romeo) se voient, dans la catégorie Série
et Série améliorée, de plus en plus talonnés
par Thirion-Houel (Aifa-Romeo).

Chez les dames, M!le Thirion-M=* Po-
lensky (Porsche 1500) ménent, mais souf-
frent d'ennuis mécaniques. M~* Bonnet
et M~ Gignoux (D. B.) les talonnent.

Passage a Paris ou Thirion-Houel pren-
nent la téte de leur catégorie et on file
vers Nancy ot une nouvelle épreuve en
cote est prévue.

Entre Reims ‘et Nancy, MYe¢ Thirion-
M=+ Polensky (Porsche) abandonnent.
M=+ Bonnet-Gignoux restent seules femmes
en course et 70 concurrents sur 115 au
départ de Nice se préparent & monter la
c6te de Boufflers.

les grands cols), I'ascension de la cdte de
ta Turbie avant-derniére épreuve de clas-
sement.

La Turbie. — L2, une fois encare et confir-
mant, outre sa belle forme, les qualités
étonnantes de sa 3 litres Gordini, Behra
enléve la palme (sa 7 victoire consécutive)
en couvrant les 6 km. 300 en 3" 43" 4/5,
toujours devant Lucas-Crespin. Mais Péron-
Bertramier, grace a Vindice, reprennent
encore leur premiére place sur Osca alors
que, dans la catégorie Série améliorée,
fa petite 4 CV 1062 de Condrilliers-Daniel
s'adjugeait provisoirement une Dbelle
17* place.

il restait. le lendemain, enfin, la der-
niére épreuve sur 100 km. & Nice, épreuve
placée au cours de la journée Dunlop,
sur la Promenade des Anglais.

100 km. vitesse - Nice. — Etant donné
ie nombre (59) des rescapés a l'arrivée,
I'épreuve de vitesse sur la Promenade
des Anglais réunissait les concurrents
en 5 séries équitablement équilibrées.

Hémard (Panhard 610) enléve la 1;
Armagnac {(Aronde), la 2* ; Ortega (Citroén
15 CV), la 3¢; Jean Behra (Gordini 3 1), la
4+, et A. Dubonnet (Alfa-Romeo), la 5-.

(Suite page 92)

Boufflers. — Nouvel épreuve de classe
ment sur 1 km. départ arrété, arrivée lancée.

Une fois encore Behra triomphe et con-
solide pratiquement sa victoire au trophée
Dubonnet en accomplissant sur cette dis-
tance : 31”7 1/5 devant Lucas Crespin (Gor-
dini 2 1. 500). Péron-Bertramier (Osca)
sont crédités de 36" mais conservent leur
ruban jaune haute performance alors que
Martignoni-Rabezzana (Alfa-Romeo), péna-
lisés a Brest pour retard au départ d'une
épreuve, perdent leur place de leaders
des « Série » la laissant a Thirion-Houel
(Alfa-Romeo), lesquels, toutefois, = sont
menacés par la petite 4 CV Renault de
Condrilliers-Daniel, seconds.

3¢ Etape : Nancy-Nice (1.485 km.)

Avant le départ de Nancy nouvelle
épreuve de classement sur 1.500 m. départ
et arrivée lancés.

Dans cette nouvelle débauche d'efforts
réclamés aux voitures, Behra triomphe
toujours en 26" et reprend par conséquent
le ruban jaune a Péron-Bertramier, On
note les excellents temps de Condrilliers-
Daniel, de Redelé-Moser, de Thirion-Houel
Plantivaux-Rougier (Panhard).

Il ne reste plus qu'a foncer vers Nice
par les cols les plus variés que les Alpes
peuvent offrir. Vers Aix-les-Bains, on ap-
prend les abandons de Mm:¥ Bonnet-
Gignoux (D. B.). (il n'y a plus de dames en
course), et celui de Scaron-Pascal (Simca-
Aronde).

A Belfort, Behra-Barraquet procédent
a une réparation ultra rapide d'un aver-
tisseur.

Mais les Alpes jouent leur réle destruc-
teur et, sans accident ni anicroche,
59 concurrents terminent avant d’affronter
le soir méme, (aprés avoir franchi de nuit

Bien qu'ayant gravi la cote de la Turbie 3 plus de 168 k

LES PERTES PAR MARQUES |

Le premier chiffre indique le nombre
de voitures ayant pris le départ ; le
chiffre entre parenthéses est celui
des arrivées a Nice.

Haute performance. — Jaguar XK
120, 5 (2) ; Gordini, 4 (2) ; Ferrari, 4 (3) ;
Porsche, 6 (3) ; Aston Martin, 1 (0) ;,
Osca, 3 (1) ; Fiat V 8, 1 (1) ; Delahaye
1 (0) ; Frazer Nash, 1 (0) ; Siata, 1 (0) ;
Kaiser, 1 (0) ; D. B., 7 {1) ; Panhard
13 (8) ; Renault, 4 (1) ; Simca 1.100,
3 (0). Total : 55 (22). ;

Série améliorée. — Hotchkiss,
1 (0) ; Citroén 15 CV,.2(2) ; Alfa-Romeo,
3(2) ; Citroén 11 BL, 1 (1) ; Renault Fré-
gate, 1 (1) ; Renault 4 CV, 14 (7) ; Peu-
geot 203, 6 (3) ; Simca, 8 (4) ; Panhard,
4 (3). Total : 40-(23).

Strictement de série : Jaguar M. VII,
1 (1) ; Citroén 15 CV, 1 (1) ; Ford Ve-
dette, 1 (0) : Frégate Renault, 3 (3) ;
Alfa-Romeo 1900, 1, (1) ; Aronde, 2(1) ;
Peugeot 203, 5 (5) ; Panhard, 3 (1) ;
4 CV Renault 1.062, 2 (1). Total : 19 (14).

*

LES RESCAPES AU FIL DES ETAPES

Voici, au fil des étapes, les chiffres
des concurrents rescapés par grandes
catégories de voitures : Le premier chif-
fre indique le nombre des partants a
Nice, le second celui des rescapés a
Brest, letroisi¢me, a Nancy; le quatriéme
celui des arrivants a Nice.

Sport et haute performance :
55, 34, 28, 22.

Série améliorée : 40, 32, 28, 23,

strictement de série : 19, 16, 14, 14.

Ay

.

LIV

m heure, Behra (a droite) dot

céder le ruban jaune & Peron... Les deux champions se félicitent ici mutuellement.
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LE TOUR DE FRANCE

(Suite de la page 91)

L'indice entrant une fois de plus en jeu,
malaré la vitesse évidemment pius grande
de Behra {Gordini) sur la distance, Péron-
Bertramier (Osca) conservent la victoire
finale ‘'dans la catégorie « Sport Haute
performance » et I'équipage Condrilliers-
Daniel {Renault 1062), celle des. « Série
et Série améliorée », devant Rédéié-
Moser (4 CV 1062). 0

Behra, le plus rapide du Tour Auto,
puisqu'ilt a triomphé 8 fois sur 9, arrache
de loin (371 pts d'avance) le Trophée
Dubonnet devant Lucas-Crespin (Gordini
2 1. 500) et Péron-Bertramier (Osca
1.090 cmc.).

Par catégories, les vainqueurs respec-
tifs sont :

HAUTE PERFORMANCE. 2 litres et au-
dessus : Behra-Barraquet (Gordini 3 1.) ;

166 mm.) ; 750 a 1.100 cmc. : Péron-Ber-
tramier (Osca 1.090 cmc.) ; 500 a 750 cmc. :
Pilantivaux-Rougier (Panhard).

SERIE AMELIOREE. Au-dessus 3 litres :
1. Novelli-Guido (Jaguar M. Vi) ; 2 a
37litres : Ortega-Rebout (Citroén 15 CV)

“1.500 & 2 litres : Dubonnet-M!le Dubonnet

{Alfa-Romeo 1200) ; 1.100 & 1.500 cmc. :
Guiraud-Filliat (Peugeot 203) ; 750 a
1.100 cmc. : Viazzi-Piot) Simca-8 1.100) ; 500
a 750 cmc. Condrilliers-Daniel (4 CV
Renauit).

Les vainqueurs de la catégorie spéciale
« Voitures strictement de série » furent
enfin Dalla Favera-Levis (Alfa-Romeo
1900).

Le déchet total traduit la rudesse de
I'épreuve puisque, sur 114 partants, on
compte seulement 59 rescapés ! Soit un
déchet de prés de 52 %.

1.100 a 2.000 cmc. : Dumay-Gosse (Ferrari Pierre BOURRILLON.

LES RESULTATS

VOITURES SPORT ET K HAUTE 'PERFORMANCE

i. Peron-Bertramier (Osca, pn. Dunlop), 5.832,532 ; 2. Behra-Barraquet (Gordini), 5.814,168 ;

3. Lucas-Crespin (Gordini). 6.155,775. etc...
PAR CLASSES

ERu-dessus de 2 Htres. — 1. Behra-Barraquet (Gordini). 6.407,550 ; 2.
dini), 8.779,488 ; 3. Escallier-Guerin (Jaguar X K. 120), 10.064.752.

De 1.100 & 2.000 cmc. — 1. Dumay-Gosse {Ferrari 166 M. M.), 7.775,277 ; 2. Herzet-Bianchi
(Ferrari 166 M. M.), 7.820,326 ; 3. Fontaine-Messerli (Porsche), 8.327,764.

De 750 a 1.100 cac. — 1. Peron-Bertramier (Osca), 7.165,274 ; 2. Gacon-Arcan (Porsche)
8.500.880 ; 3. Sabine Martin (Porsche), 9.293,017.

De 500 a 750 cmc. — 1. Plantivaux-Rougier (Panhard 83), 8.430,880 : 2. Gignoux-Storez
(Panhard D. B.), 9.122,868 ; 3. Schollemann-Bateau {Panhard 886), 9.747,136.

VOITURES DE SERIE : Classement général final

1. Condrillier-Daniel (Renault 1.062, pn. Dunlop), 8.758,137 ; 2. Redele-Moser (Renault 1.062,)
7.814,733 ; 3. Dubonnet-M!'* Dubonnet (Alfa-Romeo), 7.004,234 ; 4. Thirion-Houel (Alfa-Romeo)

7.065,175, etc...
PER CLASSES

HAu-dessus de 3 litres. — 1. Novelli-Guido {(Jaguar-Mark VII), 8.559,784.

De 2.000 a 3.000 cmc. — 1. Ortega-Rebout (Citroén 15), 8.791,250 ; 2. Trigano-Masse (Ci-
troén 15), 8.082.506 ; 3. Weiss-Cosneau (Citroén 15), 14.817,000.

De 1.500 a 2.000 cmac. — 1. Dubonnet-M!* Dubonnet (Alfa-Romeo), 8.041,600 : 2. Thirion-
Houel {Alfa-Romeo), 8.111,567 ; 3. Dalla-Favera-Levis (Alfa-Romeo), 8.967,328.

De 1.100 2 1.500 cmc. — 1. Guiraud-Filliat (Peugeot 203), 9.096,932 ; 2. Amy-Fredmesch
(Peugeot 203), 8.913,658 ; 3. Lamy-Pillet (Peugeot 20), 10.088,725.

De 750 a 1.100 cmc. — . Viazzi-Piot {Simca-huit), 8.892,437 ; 2. Gesmier-Queffeleant (Re-
nault 1.080), 21.856,921.

De 500 2 750 cmc. — 1. Condrillier-Daniel (Renault 1.062), 9.285,924 ; 2. Redelé-Moser (Re-
nault 1.062), 9.360,900 ; 3. Monraisse-Feret (Renault 1.062), 8.737,585.

VOITURES STRICTEMENT DE SERIE : Prix Cibié.
1. Dalla Favera-Levis {Alfa-Romeo), 7.875,044 . 2. Novelli-Guiot (Jaguar Mark VII), 7.817,800 ;
3. Grandsire-Gastaldi (Renault 1.062), 8.321,707 ; 4. Pizot-Abatti (Peugeot 203), 8.694,443, etc.,
LE TROPHEE DUBONNET : Classement final.
). Behra-Barraquet, Gordini, pn. Englebert {(2.892), 6.407 pts 550 ; 2. Lucas-Crespin, Gordini
(2.473), 8.779 pts 488 ; 3. Peron-Bertramier, Osca (1.092), 7.165 pts 274 ; 4. Dumay-Gosse, Fer-
rari 186 M.M. (1,895), 7.775 pts 277, etc....

Lucas-Crespin (Gor-
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FANGIO VAINQUEUR
SUR MASERATI
. A MONZA..

OMME a Reims, mais d'une fagon

plus dramatique, les Maserati et
les Ferrari avec leurs principaux pilotes
respectifs Fangio, Marimon, d'un cété,
et Ascari, Farina, de l'autre, se sont livré
un duel sans merci et impitoyable, au cours
du Grand .Prix d'ltalie.

La course avait vu ces 4 bolides lutter
roue dans roue, a moins d'une seconde
d'écart, chacun prenant le commandement
a.tour de rdle. A quelques kilomeétres de
la fin, Marimon fut accroché par Ascari
et les deux pilotes et leurs machines quit-
taient la piste sans mal pour leurs occu-
pants. Farina faisait un écart pour les évi-
ter, perdait la 1* place et Fangio en pro-
fitait pour gagner de justesse devant la
foule, ab§olument stupéfaite, et déchainée.

Classement. — 1. J. M. Fangio (Maserati),
les 504 km. en 2 h 49" 45" (moy. 178 km. 130) ;
2. Farina (Ferrari), a 2" ; 3. Villoresi (Ferrari)
a 1 tour ; 4. Hawthorn (Ferrari) 3 1 tour.

... TRIOMPHE AMERANO
SUR SA
«SOUCOUPEVOLANTE»

LE Grand Prix de Supercortemaggiore,

en Halie, avait réuni une participation
mloyenne de concurrents sur 255 km.
d'une épreuve largement dominée par
J. M. Fangio qui, au volant de la nouvelle
Alfa-Romeo 3 I. 500, fit cavalier seul.

Classement. — 1. J. M. Fangio (Alfa-
Romeo), 255 km. en 2 h. 7° 23" 4/5 (moy.
127 km'. 160) ; 2. S. Mantovani (Maserati),
2h.15 377 ; 3. Nogheira (Ferrari), a 1 t. ; 3.
Bordoni (Gordini), 1 t., etc.
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ASCARI-FARINA
TRIOMPHENT AUX 1.000 KM.
DU NURBURGRING

LA manifestation allemande des 1.000 km.
Courus sur le circuit du Nurburgring
avait attiré une foyle considérable.

15‘3‘3fé5 avoir mené ia course pendant
devaiursi les Lancia de Taruffi et de Bracco
e en _se'rehrer'de méme que la Maserati

€ Fangio, immobilisée par suite de panne

de la pompe 3 essence,

- (Ferrari) avaient donc le
aem{) libre et nullement inquiétés, termi-
Nt vainqueurs de I'épreuve sans avoir

Ascari-Farina
ch
nai

été obligés de forcer leur talent dans les
derniers tours. Les FrangaisTrouis-Blanchet
(Dyna-Panhard) et le couple M. et M-+ Bize-
ray (Renault 4 CV) se comportérent bril-
lamment dans leurs catégories respectives.

Clasgement général. — 1. Ascari-Farina
(Ferrarl), 44 tours, 1.003 krfi. 640 en 8 h. 2044”
(moy. 120 km. 300) 2. Stewart-Salvadori
(Jaguar), 8 h. 35’ 44" 1 3. Becker-Helfrich
(Borgward), 8 h. 40° 3.

UN VIEUX RECORD PULVERISE
A LA FAUCILLE

A course de cote de la Faucille, réservée
L aux voitures tourisme, tourisme amé-
liorées et sport a été dominée par la perfor-
mance accomplie par le Suisse Daetwy-
ler sur Alfd Romeo, qui a pulvérisé le vieux
record de Laporie de 1925 sur Bugatti
(8’ 517 en 6’ 46", Cette Alfa est la. 12 cylin-
dres que rendit célébre Nuvolari.

AMMENDOLA (LANCIA)
ENLEVE LA STELLA ALPINA

COURUE en quatre étapes et sept épreu-
ves en cote, la classique Stella Alpina
a été enlevée par Salvadore Ammendola
sur Lancia Aurelia grand tourisme.

Classement. — 1. Salv. Ammendola
(t) sur Lancia Aurelia ; 2. Anselmi
(Lancia Aurelia G. T.) ; 3. Valenzano (Lan-
cia Aurelia G. T.) i 4. Cornacchia (Fer-
rari), etc.

Bianchetti (Dyna-Panhard) enleva Ia
catégorie tourisme petites cylindrées.

NOMBREUX PARTICIPANTS
" A LA COUPE DU SALON
A MONTHLERY (4 OCTOBRE)

'U. S. A. organise, le 4 octobre. a Mont-
L Ihéry avec le concours de I'A. C. {. F.
la 9¢ Coupe du Salon. Parmi les épreuves:
inscrites au programme, on note : une
coupe des voitures de tourisme réservée
aux sociétaires de I'U. S. A. et la coupe
du Salon, réservée aux voitures de sport.

Les motos seront aussi de la féte. Des
¢preuves de 175, 250,350 et 500 cmc. sont

prévues.

EN BREF...

La IV* Panaméricaine aura lieu du 19
au 23 novembre prochain, sur 3.077 km.
environ et comportera huit étapes.

Innovation dans la formule : quatre caté-
gories de voitures seront admises, contre
deux l'an dernier.

Voici fa nouvelle Ferrari 4 cylindres qui a fait son premier “galop d'essai " & Monza

On pqut étre membres du ‘' Club des Cent " (kilos) et ne pas redouter son ;)oids pour
participer au Tour de France. L'équipe Leblanc-Georges, congratulée par Gabriello,
a terminé I’épreuve sur Frégate.
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C’est au volant de cette nouveile Alfa-Roméo 31.500 que Fangio a dominé ses adversairés
ay Prix ** Supercortemaggiore " 3 Merano,

D. B. RAVIT A LA 1064 RENAULT SES 8 RECORDS DE
L'AN PASSE... ET S'EN OCTROIE 3 AUTRES EN PLUS !

!
{
¢
j

Un arrét de 3 heures pour réparer une attache d'amortisseur br:sge par ie mauvaispétai

de la piste n'empéche pas René Bonnet (ci-dessus) de franchir victorieusement !a iigne

d'arrivée a l'issue des 2.000 miles, 2 168 de moyenne en pulvérisant onze records interna-
tionaux.

a éclaté en 1950. Il se poursuit inlas-

sablement chaque année a Mont-
lhéry, & I'approche du Salon. Une_fois de
plus, René Bonnet, au volant de sa valeu-
reuse 750 cmc. (la- méme avec laquelle
il a triomphé aux 24 Heures du Mans)
vient d'effectuer une moisson de records
a Monthéry., Et d'un coup, René Bonnet,
secondé par ses poulains Gignoux, Chaus-
sat, Cornet, Aunaud et... Pierre Levegh (!}
a raflé onze records internationaux en
classe H-500 a 750 cmc. dont huit étaient
depuis I'an passé, la propriété de la Régie
Renault. Depuis ceux des 200 miles jus-
gu'a ceux des 24 Heures, aucun ne lui a
résisté. On croit réver, quand on sait que
cette 750 cmc. a atteint le 190 & I'heure et
qu'elie a roulé durant 24 heures a plus de
139 de moyenns générale. .

On croit réver.aussi, quand on sait que
Deutsch et Bonnet sont de modestes arti-
sans... qui, sans moyen, Ou presque, osent
non seulement provoquer une grande
firme nationale telle que la Régie Renault...
mais 4 la vaincre aussi | Et avec guok
mon Dieu ! Avec une poi I
qui, pour tout capital, ne possédent qu'une
bonne volonté inébranlable et une foi
farouche dans la victoire.

Et puis, il y a, bier: 5ir. quelgues acces-
soiristes Jeudy, avec ses soupapes :
Dunlop, avec ses pneus et ses précieux
conseils techniques du chevronné Henri

LE duel « 4 CV Renault-4 CV D. B. »

ignée d'hommes

Lallemand ; Shell, avec son -carburant ;
Baroclem, avec sa batterie, et auelques
autres. Heureusement !

Ceci pour les hommes et la mécanique !
Mais ces records exigent une.. niste.
-Et, devant de telles performances, oi. croit
réver, la encore, quand on cornait le pi-
teux état de la piste de Montlhéry | Des
trous, des bosses, des bonds et des rebonds
Gui, subis a de telles vitesses muitiplient
leurs conséquences. Records de vitesse,
d'endurance certes, mais aussi records
d'essais d'amortisseurs et de suspen-
sion... ot de toute la voiture an 7énéral.

Dans son baquet sans cesse bousculé,
chahuté, de bas en haut, de gauche 2
droite, le pilote doit serrer les dents pour
ne pas gémir de douleur. Ce n’est pas du
faux lyrisme mais la stricte vérité | A un
tel point que les pneus avant, aux envi-

“rons de 190 a I'heure, ne touchent de la
piste... que les dos d'ane. Et les pneus
avant ainsi injustement maltraités, déga-
gent le jour de la fumée noire et la nuit
des gerbes d'étincelles !

La mécanique, elle, ne se contente pas
de se plaindre:.efte casse; Et-bien-avant-
ses possibilités. b

René Bonnet a terminé avec le volqnt
sur les genoux... et le chassis cassé. Voila
ce qui paralyse et stoppe les eﬁort§
de nos courageux recordmen. Voila ce qu'it
faut savoir pour mieux les plaindre et les
applaudir. Les responsables ? La piste

seule, n'oublions pas qu'etic date de 1922 |
Denpuis trente et un ans, elie a connu des
ennuis ne serait-ce que l'occupation
militaire. Sa réparation exigerait— des
sommes énormes. Mieux vaudrait peut-
étre en construire une autre ? £> attendant,
les recordmen hésitent a se servir de cette
piste qui, naguére, méritait sa réputation
mondiale. ]

Par ailleurs, M™* Bonnet, en compagnie
de son amie, M~ Gignoux (dont le mari

ONTLHERY 5

pilotait aussi une autre D. 8. durant la
méme £Zpreuvel. a effectué le Tour de
France. Ei tandis qu'elle menait dans la
catégoric sdes dames, dans ia derniére
étape, 20 km. aprés Strasbourg, ce fut la
panne irrémédiable ! Un pignon de distri-
bution en celoron gut Iache et c'est {e retour
a4 Champigny dans la nuit méme, aprés
réparation !
Quel beau_coupie, n'est-ce pas ?
F. B.

L'ARONDE RAFLE 35 RECORDS
ET CONTINUE...

Depuis le 1+ aodt dernier a 8 heures du matin, une Simca Aronde de série r6u|e sous fe

contrdle de I'A. C. F. 2 plus de 100 km.-h. de moyenne. Depuis cette date, les 100.000 km.
ont &té atteints & 104,2 km.-h., puis dépassés en observant toujours la mérme allure de croi-
siére. Plus d'un mois et demi de roulage ininterrompu, plus de 35 records internationaux
battus... L'Aronde et la ronde continuent... sans doute jusqu'au Salon aux fin d’essais tech-
niques. Rappelons que, I'an passé, I'Aronde, pilotée par Gauthier et son équipe, avait roulé

durant 50.000 km. a la

moyenne de 117 km.-h.

85 . DES ACHETEURS ONT RECOURS AU CREDIT

ES ~oncessionnaires des grandes mar-

ques frangaises s'entendent pour dire

que 85 % des acheteurs environ ont
recours au crédit, Les délais de paiement
demandés sont généralement de 8 a 12
mois et ceci’ pour la moitié du montant
de la voiture, le plus souvent.

Les maisons de crédit automobile sont
nombreuses, mais la plupart'du temps,
I'acheteur a recours a l'organisme affilié
au constructeur de son véhicule. Si, en
efiet, le crédit Citroén n'existe plus, il est
pratiquement remplacé par S. O. V. A. C
Crédit immobilier industriel, tandis que
Panhard et Ford ont recoursa C. O. F. 1. C. A.
(Compagnie pour te Financement de I'ln-
dustrie et du Commerce et de I'Agriculture).
Si nous prenons l'exemple d'une 11 CV
Citroén dont le prix est de 640.622 francs
toutes taxes comprises, le paiement & crédit
s'effectuera ainsi : \

80.000 fr. & ia commande ; 240.000 fr. & la
livraison ; reste 320.000 fr, qui, répartis sur
12 mois, donnent des traites de 29,460 fr.,
agios compris.

La deuxieme moitié de la yoiture codte
ainsi 358.520 fr., c'est-a-dire 33.520 fr. de
plus gue le prix officiel,

Sur le crédit, 'intérét donne environ
10 % et 5 % sur l'ensemble du véhicule.
La S. O. V. A, C. accorde des découverts de
150 a 400,000 francs pour une 11 légére
par exemple, mais les délais de 15 et 18 mois

demeurent exceptionnels. Dans le cas
habituel du reglement comptant de' la
moitié du prix, les traites sont de :

56.000 fr. par mois pour un crédit de 6 mois,

38.280 fr. — — 9 —
29.460 fr, - — 1200 =
24,210 fr. -5 = 15 —
20,730 fr. = — =

Le méme systéme est appliqué aux 11 nor-
males et 15 CV, cette derniére pouvant béné-
ficier évidemment d'un plus large décou-
vert, co0tant 885,574 fr. La 2 CV demande
une incription de 18 mois a 2 ans, sans ga-
rantie, mais gratuite.

Lorsque votre tour d'attribution est venu,
vous versez 25.000 francs d'arrhes pour
confirmer la commande et 140.000 fr. a la
livraison,

Le prix total de la 2 CV étant de
348.021 francs, on accorde trés facilement
170.000 francs de crédit qui, réglé en 12 mois,
donne des traites de 15.650 fr. La voiture
codte alors environ 18.000 francs de plus
que le prix de vente officiel.

Aprés une enguéte de 2 ou 3 jours, le
crédit est garanti par le traitement du
demandeur, ses avoirs et la contre-signature
de deux personnes solvables.

Renauit, Peugeot, Ford et Panhard ont
recours 3 des organismes similaires et les
taux d'agios ne varient guére.

Le tableau de majoration de C. O. F. | C. A,

réﬂéte les intéréts successifs suivant les
différentes formules :

Crédit Intéréts
FEMOIS! jov e s seas sase 3,40 %
6 MOIS vvvvvvvrenes 5,20 %
O MOIS! % ot s s s v 5,30 %
A12.MOIS < - s &ae s oluis 10,60 %
15 MOIS v ovevvnvnnn 13,80 %

Certaines maisons, toutefois, font régler
la marge d'intéréts en méme temps que le

versement comptant.

Les délais de livraison des voitures neuves
ayant considérablement bgissé, méme
pour fa 11 CV Citroén qui est livrée en deux
ou trois mois, il n'y a plus guere que pour
la 2 CV que I'on a intérét a régler en devises
étrangéres pour I'obtenir plus rapidement,

Il faut, pour cela, étre détenteur d'un
compte E. F. A. C. (compte réservé aux seuls
exportateurs). La 2 CV vaut 999 dollars,
réglée ainsi : 60 % dollars U. S. A. et 40 %
dollars canadiens ; elle est immatriculée
avec une plaque minéralogique francaise.

Voitures étrangéres

En ce qui concerne les marques étran-
aéres, le marché est toujours étouffé et il
est pratiquement impossible d'obtenir par
exemple une Volkswagen qui vaut 1.150 dol-
lars (402.000 francs) sans étre détenteur du

fameux compte E. F. A. C. 1,500 importa-
tions normales de petites voitures alleman-
desont eu lieu jusqu’au mois de mars de l'an-
née derniére, mais elles sont désormais inter-
dites, les usagers ne reculant pas devant les
237.000 francs de droits de douane qu'il
fatlait ajouter au prix ci-dessus, et les frais
de transport. Un faible contingent d'impor-
tations normales est accordé par exemple
a Austin, et on peut souscirire, sans garantie,
pour une 5 CV pavable en francs frangais,
livrable & Paris pour le mois d'avril et valant
640.000 francs, douane et tous frais compris.

Pour le Salon, les étrangers disposeront
de quelques modéles d'exposition qu'ils
pourront vendre sans formalités, sinon sans
droits.

On a lieu de penser que c'est 1a une me-

sure draconienne, mais prudente, du gou-
vernement devant la concurrence ; cepen-
dant, cette mesure frappant une catégorie
de véfhicules de luxe, comme fa Lancia
Auréhz_l. qui vaut 2.150.000 francs, douane
comprise, ce qui, sans gtre & la portée du
public moyen, traiterait cependant davan-
tage de clients que ceux bénéficiant des
14 licences imposées dans toute fa France
pour une année,
X Dans ces conditions, il n'est évidemment
pas m_lestion de crédit pour les voitures
étrangéres puisque seuls quelques races
exportateurs  privilégiés peuvent béné-
ficier d'une reprise d'une M. G. ou du
confort d’'une Studebaker.




ATTENTION UNE NOUVEAUTE |

‘ LA ’
S weh SENSATIONNELLE.. < el b utomobile R . :
. a , votre voitu tr 4
r G:inne . /] tout l'éclat de sa jeunessree. ;? v?)l:x‘;elig a w w 6mwe
Amérique ! lustrez avec 1'éton-

nant Ouator-Kuto.
Sans aucun ap-
prentissage, une
seule boite suffit
pour désoxyder,
repolir, protéger
en uns2 seule opé- -
ration et a peu de
frais, la carrosse-
rie et les chromes.
Sausfaction totale
1 : avec Ouator-Kuto.
Produit dosé sur coton chirurgical

CONTROLEC, le précieux détec-
teur de pannes, lance un CONTRO-
LEC-MOTOS

AVEZ-VOUS CHIFFRE
VOS DEPENSES ANNUELLES
_ EN HUILE DE GRAISSAGE ?

NOUVEAUTES « PACIFIC » BOUGIE G. N.
Porte-balais ot balais  d'essuie-glace B double couronne d’étincelles.
« Jay-Bee » (inoxydable'), tous types, pour ,’ LES gaz allumés en plusieurs
pare-brise plats et bombés. Y points s'enflamment plus vite.
Couvre-volant, matiére thermoplastique, lls bralent donc plus compléte-
pour tous volants de séries de 400, 425 et ment. D'oi rendement et écono-
450 mm. Couleurs : vert, rouge, gris, ivoire. mie dépassant dans certains cas

10 %,.
Encadrements de plaques d'immatricula- I'éBol d'Or 53, 500 cmc. side :
tion (chromées). > ' '

20 Cat. Rallye Lorraine 53,

" Le pistolet MIXSHOT

au jet réglable avec ses pastilles
shampooing « T » permet un lavage

T BORGO-

Polit mais ne raye pas.

Butoirs clignotants (chromsés).
Antivol essence pour Aronde, etc...

Fabricant : S. D. A. K., 18 bis, rue de
Chartres, Neuilly-sur-Seine. MAI 36-24.

30.000 km., Mission Tibesti-Congo-
Ethiopie (Brev.S.G.D.G.) Fr., Etr.Prix : 540 fr

CLE G. N. pour bougies.
Dynamométrique et roue libre.

; ; J i effi : : mique. Son Médaille Argent Conc. Lépine 53.
COMME,le Controlec pour voitures, ce cace, rapide et econo au VISIBILITE = SECURITE Facilite montage et démontage.
N Ultra-Filtre est peut-étre rentable pour détecteur de poche contrdle l'état de Protége le filetage (Breveté

S.G.D.G. Fr. et Etr.). .
No 1. Long 100 mm. : 480 fr.
No 2. Long 180 mm. : 580 fr.
No 3. Long 230 mm. : 680 fr.
Ets Nicot, 151, rue de Rome, Paris (17°).

astille \ es), le met
p s pour 10 'lavages) e

vous. 1l vous permetirait de régénérer
vous-méame vos huiles de vidange et de leur
rendre, a trés peu de frais, toutes leurs qua-
lités originelles, couleurs, fluorescence, pou-
voir lubrifiant.

Car l'huile vidangée n'est pas usée, elle
est simplement souillée. Passez-en 20 litres
au Maxei et vous retrouverez 18 litres d’huile
neuve qui vous reviendront a quelques
francs le litre. X

L'Ultra-Filtre Maxei est un appareil trés
simple, trés robuste, qui fonctionne sans
surveillance, sans main-d‘ceuvre spécialisée.

Il fabrique lui-méme, & chaque opération,

1'allumage sur le moteur en marche. Et, sur
le moteur arrdté localise la panne avec rapi-
dité : Carburation ? Allumage ? (vis, conden-
sateur, bobinage, bougie, fils, etc...). Un pré-
cieux compagnon de route livré avec guida
de dépannage, 1.780 fr. franco ou 1.850 “fr.
contre - remboursement. L’Auto - Controlec
(pour motos), 39, rue da 1'Arbaléte, Paris.
C. C. P. 7482-06.

CLIMATISATION

MBELLISSEZ et mocdernisez votre garage
et vos ateliers par la pose d'un plafond

a la portée .de tous. NO
autres usages.
Bu Salon, Stand N° 34 Salle F
C. I. M. Toutelectric, 2. avenue
Saint-Laurent, Monte-Carlo-

LA presse s'est fait 1'écho des nombreux
accidents mortels de la route occasionnés
par ia mauvaise visibilité, la fatique, la ten-
sion nerveuse et les rayons éblouissants et
nocifs des phares.

Automobilistes ne risquez plus votre vie
ot celle des autres, puisque vous pocuvez, €
adoptant les wéritables lunettes- N

|
|
prix modique de 2.450 fr. (avec j
|

" RAPID’COUCHETTE LE SUPER COLLECTEUR MONO-

CARBUR UR

OUCHEZ dans
votre voiture
en transformant,
a peu de f{rais
vos siéges de
série en cou-

DE L'AIR... DE L’AIR...
SANS COURANT D’AIR

ES volets vent S. A. F.. Cap. 72.000.000

Avec I'immunseur
KNTI-BUEE de longue durés

plovée dans le méme usage. y A :
“5 votre garagiste. R. COLIN fabricant, 65, av.

SEGMENT « -CHAMPION »

Le petit modéle traite 20 litres par jour.

lgzﬂ\‘f‘cv mo.

de la République, Courbevoie DEF. 12-69.

W\ e s san gateau filtrant qui élimine toutes les par- s A I L lateurs € DEF » NEUILLY - PARIS 3
Pare P11 ares ticules sa.zlides, aussi fines ;oiem—;lles, pous- Vitrex. Vous réaliserez ainsi trés économi . sont ut.ilgg en GANT BUE Chitt:fgjc\ﬂazgg; assure a votre ARONDE
1€ i , traces de carbone, i- aison. { no:
——— gf!reess mét?lfi!;sses et qui est jeté aveé) acxgs to%l,eotgchD en \ Création DILUOR, 10, rue Robért-Fleury réglables a toute SOUPLESSE
vous proteger efficacement contre tous ces impuretés. Donc, pas de colmatage a craindre. hiver. ventilation | Tél. : Ségur 55-93 PARIS-15¢ inclinaison, En- AECCELERATION
risques. L'huile régénérée retrouve intégralement en 6té. [ Salon de I'Auto Stand 36 - Balcon E voi partout, pose
Pourquoi 2... ses qualités d'origine, elle peut étre réem- Gamme éten- | éa:;lfop;zer;ot;‘el
i i
'

f 'Parephares ’

Parce que la lunette « Parephares » est
an instrument scientifique qui a fait I'objet
du P. V. no 114,486 du laboratoire des Arts et
Métiers et dont les caractéristiques essen-
nelles sont .

— Qualité optique des verres jaunes dont
clle est munie, seule matiére qui ne se raye
pas. ne s'altére jamais, t conserve aux yeux
une vision nette et limpide des images. Le
role de ces verres est d’augmenter la visi-
bilité nocturne et par temps de brouillard
en apportant aux yeux et en conséquence a
{out 1'étre un repos bienfaisant.

. La forme des écrans protecteurs des
éblouissements dégage la droite intégrale-
ment et le plus loin possible, condition essen-
rielle pour la conduite de nuit.

Ces écrans traités spécialement diminuent
de 959, les rayons éblouissants les plus
puissants, tout en conservant au conducteur
une visibilité intégrale.

Votre vision restera aussi mette qu'a V'eeil
nu et vous n'aurez plus d'éblouissements, ni
réverbérations d’aucune sorte avec

la lunette qui sera pour vous synonyme de
confort, repos, sécurité totale.
Mais attentions aux imitations et contre-

Exigez la marque sur 1'étui de luxe qui
wvous est offert gracieusement.

Nos nombreux rmodéles permettent une
adaptation parfaite sur tous visages, et il

existe un modéle pour les personnes portant
des verres correcteurs,

B p sion du Sal b,
Hltujx de l e ot
sl s ; votre

atile of éabl

C'est une production O. ¥. D, ¢

Bourdzlsue, Paris (8%), LAM 98.31. Eie

EMBARCATIONS EN ALLIKGE
LEGER INOEYDEBLE « ARCUS”

de 2 & B métres. Voile et

calalogue illustré sur simple demand:
Dl e o,

Les Bteliers de Tourainme, 11, pl. Rahelais,

Tours (I-at-l.;.

Le traitement d'un seul fat suffit a-1'amortir,
D’autres modéles traitent SO litres, 100 litres

et davantage.

Demandez catalogue et tarif a la Société
Maxéi, boulevard de Courbevoie, Neuilly
(Seine), Tél. : Maillot 88-06.

SILENCE, RENDEMENT

- £CONOMIE D’ESSENCE

ES silencieux WILMAN ont remporté les
1er, 2* et 3¢ prix au dernier concours
du T. C. F. sur une trentaine de concurrents,
s ont remporté le 1 et le 2* prix au
concours précédent. .
Enfin ils ont remporté le 1°r et le 2° prix
au concours international de silencieux
organisé a Berne enjanvier 1953, parlaF. M. S.

En résumé, les silencieux WILMAN sont
partout et toujours reconnus officiellement
comme les meilleurs appareils de ce genre

Ils assurent un silence parfait, une écono.
mie d'essence et une augmentation de puis-
sance allant, sur certains moteurs, jusqu’a
8 % par rapport au pot d'origine. Ces faits
ont €té officiellement constatés lors du der-
nier concours.

LES SILENCIEUX §WILMAN
3, rue d'Evreux, Courbevoie (Seine).

Salon de I'Auto : Galerie A. Stand 30.
Salon du Cycle : Hall du Cycle. Stand 199,

LES SPECIALITES « EYREM »

LE porte-roue
adaptahle
sur ZXronde

permet d’uﬁ]j:
ser le coffre a
100%.Se mon-
te et s’enléve
en 2 minutes,
En basculant 3
terre, il per-
met facilement
Youverture du
coffre.
Galeries de toit, Porte-bagages arridre
Pour

> >

4 3 /> g ,;2,‘
A s LT 2 i = LA . TH
Ces accessoires, fabriqués spécialement
par les Es Riviere s'adaptent [instantanément
aux voitures modernes et permettent le
transport de tous les colis en laissant le
maximum de place aux passagers. Ets Ri-
vidre, 6, r. Aug-Beau, Courbevoie. Déf.

02-84. Saion: Stand 27, Salle P.

SURDITE VAINCUE

RETOUR progressif d’audition normale avec
« Micro-Tympan Weimer » (du Dr Reich-
mann), invisible, sans pile, ni fil, Envoi gra-
wit notice et aitestations controlables
Rouffet ot Cle (Serv. CB), 3, rue ‘Galliéni,
Menton (A.-M.).

Concessionnaire Peugeot
& Montrouge (Seine)

quement une climatisation, hiver comme
été, Les voitures seront protégées < gel. de
la poussiére et de la chaleur.
Demandez la documentation 5 K, 3 Vitrex,
?__7. tue Drouot, Paris, qui installe dans toute 1a
rance,

GONFLEUR « FARFADET »

DANS toute la France et I'Afrique du Nord,
grossistes, le

vous trouverez chez les
Farfadet ot ses recharges.

pf:x&dat gonfle ou com-
Ste un pneu en quelques
secondes. Ryl

Il permet en cas de cre-
vaison de rejoindre le pre-
mier réparateur sans dé-
monter.

Capacité 3 neus
188 x 400 a 7 gneus'
135 % 400 (pneus com-
plets), -

Pour le camping, le
Lutin triple sa capacité
bour gonfler en 30 se-
!cr?anéies un2 ‘z’n;a{telas pneu-

que. of S,
PER 74-10; Ets pe cht
Alger. Tél. 378-20.

REMORQUE « KIVA »
METALLIQUE

idéale pour tourisme et camping
pouvant transporter matériel com-
plet couchage et tente, partie su-
périeure amé-
nagée en cui-
sine ;| modéles
différents  sui-
vantla puissance
de la voiture.

Tous modeles
utilitaires de 150
A 800 kg. C. U.
Gourdon Pére et Fils, Brissoc (M-etL).
Salon de I'Auto, Section camping,

G.-Péri, Clichy,
23 boul. Baudin,

VOYAGEZ A L'AIS

Vailises de toit INTEMPERIES 3 angles
8oudés pour tous modéles de galeries
Solidité — Légeéreté -— chéité

DENOYELLE- GUILHEM
3 bis, allée de la Clairiére, 3 bis
AULNAY -s3-BOIS (8.-et-0O.) Avi. 89-73

“wssswesemes  Technicien Radio agréé par '

LE SPECIALISTE DE LA RAD{g
VENTE, POSE, REPARATION, MISE AU POINT DE p

RIEFF, 184, boulevard Percire, p

gele encastré

pour 203 P, et TA. la p. 18.300 francs-,[ 2
Def Lux 4 bl atique, 12 P 1200 €
Def Sis d‘&cﬁ‘e,;“'s“u‘x‘_’ Rodobloc i touteg

voitures ; la p. 8.250 francs.

g r‘;.nde mobilité sans vibration:

otice sur de .

Dispositif transformation des POXiof KV,
en glace descendante 4 CV B
P. 12.000 francs.

i Salon : balcon Z

Ets Deflews A.-France,
PER, Oddz, o

d 8.
- stand & e,

« CATAPHOTE , APPAREIL
LUMINEUX DE SECURITE

ataphote, ap-
LEpaSeﬂ preveté ap
homologué éeﬂs;ch‘ix:
Giepotitif 5

(=2 3
tous 168 iissant

etd acei
re tous ScCi-
e e
o inction des lan-
es. v

tefsﬂa gamme d'ap.
pareils 2 éliss. toug
d'une qualité raconnue, est une 4 7 ?:nr:\
plotes pour cycles, motos, @M% o arc
Vvéhicules hippomohiles et agrico® Sociéts
Exigez-les de votre fourni poulevard
onyme  Cataphotes, 150:: -0 a 11-74
Haussmann, Paris g, Carnot 1170 3

Salon : Balcon H, stand 3.

POUR VOTRE 2 cv CITROEN

O’R‘UR‘ Teu“

) ) corue.
FOugkne roprise, souplo®® " 425 amo,

27.000 f 'CBDéCialisteZ Fnitures: mon.
. Comprenant : fou réglah
tage, Téglage, moteur ot avanc® la

sous volant:

POUR VOTRE 2 CV i
Sy

Polie €N moing §'une heure s-an?on-é!:ha
) Sarburateyr Fabml (@S2 - ine et iy

1) rempia ihes dO g’ opris ut
gagner 15 3 Ce les pipes. ce-TePTiseg_
Moyenpe, 20 % en P

A Moj A
él'essa?:sg};;e des transfor o AH
rue L_"'cf'rne-x, stand 21: ‘;ﬂ LR

~Jeannin, La Garenne (sein®’

nations: Venty

docuiail ot
OSTES yorpyRE TOUTES MARC

ARIS . gy ; E10i0 4556

GENERAL MOTORS FRANCE "

LE GRAISSEUR DE RESSORTS
FLEXE DESMO

Une fois fixé aux ressorts.
Flexa Desmo ne demande aucune a
saufle remplissage,de te
réservoir avec de l'huile

ttention
mps en temps de son
fluide, au moyen

. ©tla neige.
Veuillez demander
St d'emploi aux Ets
7, rue Marius-Aufan, LeV:
Au Salon : Galerie A, Stan!

notre notice de pose
La Brosse Flexa,
allois-Perret.

d 28.

QUALITE - ELEGANCE
20 ans d’expérience

!

CA

Modéles, depuis 220-

de paiement, 1

SURESNES. LON.

Catalogue contre
il

=z GINE Y

VANES BOUR. @ . Facilités
nguggt-de-l'llle,
01-76.

30 fr. en timbres.
——— s

POUR VOTRE 4 CV RENAULT
E = vreur P. modele 50.
L vc?uf;c:s:‘\:ggx:r 1‘5’?’;"200 3 l'intérieur par un
froid de — 10. Température réglable. thre'
garagiste le posera en deux heures. Prix :
6.500 fr,, port en sus. :
Kteliors dEpinal, Golbey (Vosges).

INTERRUPTEUR DE BATTERIE
G. M. D.

Commande o distance par hvette, Sécurité
tonire incendie et vol, protége votre installa-
tion électrique, permet fonctionnement montre
et feux de position. Est monté en série chez
Vvotre garagiste

Au Salom, Stand N° 34, Salle F. C. X. M.
gounlechic, 2, avenue Saint-Laurent, Monte

arlo.

double spire « W ». Acier spécial durcis-
sant le cylindre. 80.000 km. gar. Zéro d'usure
du cylindre. Consommation d'huile réduite
A 80 %. Ets Maupouet, 122, r. L.-Rouquier,
Levallois. PER. 04-03.

Segment double « W »

Magasins de vente, retouches des pistons
et pose des sag. Champion W. Segmacier,
38, r. Danton, Levallois. PER. 63-48.

Au Salon : Galerie B. - Stand 13.

~PIERRE FERRY

25, BOULEVARD DE LA REPUBLIQUE, 25

LA CARENNE-COLOMBES - CHA. 23-16

nEl
BREVETES

DA ( CEPTIONS,
PORTEB

~N
oN

AGAGES SRIG(NALE:'

A VENTOUSES = F“XEMKI"

| Hfodetos gascoLpaaspeer 4
E“DEAGOSTINI eT C.

32 RDES FRANCS-MACONS 7L 2o

S ETIENNE . Loire.
SALON DE L'AUTO :Stand 1- Galerie K

LES CLIGNOTEURS « HUSSEX »

PRELYO

Tous ceux qu'intéressent les prob}émes de
la signalisation salueront avec plaisir 1'appa-
rition de cette nouvelle marque. N'évoque-
t-elle pas en effet une personnalité bien
connue, & qui nous devons I'emploi généra-
lisé, en France d'abord, puis dans tousles
pays, des feux clignotants sur voitures ?

M. Jean Husson, 4 qui nous pouvons faire
confiance, nous présente aujourd’hui les
premiers nés d'une nouvelle gamme d'appa-
reils qui, au point de vue efficacité, stireté
de fonctionnement et élégance, l'emportent
de loin sur tout ce qui existait et justifient
pleiner:ant sa devise : La Perfection dans la
Signalisation.

Ces clignoteurs, que l'on voit scintiller
déja sur des voitures de serie, sont fabriqués
par la Précision Lyonnaise, a Saint-Genis-
Laval (Rhéne), dontles usines ultra-modernes,
a l'équipement sans cesse perfectionné,

produisent déja les bobines; bougies et
condensateurs de qualité qui on fait son
renorfi.

Prelyoc, 17, rue Villaret-de-Joyeuse,
Paris (17°). Au Salon : Stand 38, Balcon Z.

RIM

CHROMAGE GARANTI

TOUS REVETEMENTS
ELECTROLYTIQUES EN SERIE
NORMALISES ET CONTROLES

PAR SON PROPRE

LABORATOIRE

Fournisseurs agréés
des constructeurs

REVETEMENT INDUSTRIEL
DES METAUX

5, Rue du Chevalier-de-la-Barre
Le Bourget
: KVIation : 03-90

Tél.

Alimentation idéale du moteur a tous les
régimes sans augmenter. la consommation.
A bas régime, des accélérations rapides et
sans heurts.

Une vitesse en pointe supérieure. Facile-
ment montable et démontable, 1a pipe d'ad-
mission se composant de deux demi-
coquilles.

S. K. F. A. 1., 37, rue Lauriston, Paris (16 ).
Passy 13-97 et 84-41.

Salon de I'Auto : Galerie R, Stand 22.

LE GRAND SUCCES
DU SALON DE L’AUTOMOBILE 1953

VOTRE voiture est un capital qu'il faut

protéger au garage comme au dehors
contre poussidres et taches et toutes intem-
péries, etc., en la recouvrant avec la Housse
extérieure de protection Surauto, en tissu
aluminé, doublé toile forte.

Modela avec ouverture sur le cdté per-
mettant la transformation de votre Housse en
Tente-Camping.

Vowe garage portatf dans sa pochette :
Motos-scooter A partir de 2.400.1r.
Voitures frangaises ou étrangéres. 8.800 fr.
et la dernidre création Surauto : Transformez
vos siéges ou banquettes en siéges cou-
chettes toutes positions permettant de rou-
ler confortablement et de coucher dans sa
voiture pour 7.900 francs.

Vue d'une 4 CV transformee
SURAUTO, 85, boulevard Magenta, Paris,

ST
§nl'vm franco contre remboursement.
alon Auto - Salle J. Stand D 3l.

LECTEURS de « J'Automobile »
ur t
connaitre sur Jles REMORQUES-;().’OAMPB?I%
hisez la revue

CARAVANES

Numéro d'Qctobre 53 contre 80 frs en ti
n timbres
Ed, SUSSE, 13. o de Grenelle - Panis (79,

8%




VES : FRE
LA COTE DES VOITURES NEU FRANCAISES ET ETRANGERES '0CCASION (1* au 12 actob PRE
LE SALON DE L au 12 octobre) PRESIDERA A UNE BAISSE SENSIBLE
1 ! 'APPROCHE du Salon marquant a la fois la fin d'une « année commerciale » auto- Comma toujours, les grosse lindré t
| { 1.507 cmc. {850.700 fr. L mobile et le début d'une autre comportant, chacun le sent et le constate, la création atteint, pour certains modéles, Slucsililnar7;(5)o§10fr;a:xecss D R . F e ba:sse i
| i i ] 2262 — 914.000 fr. de nouveaux modéles ou la modification esthétique de certains autres, a créé, sur le Nous avons relevé, au hasard, & I'occasion du Salon. quelques prix intéressants de
i | 688 cmc. |C. Int. 750.000 fr. i marché de I'occasion, un courant de baisse générale. e ol X Y voitures américaines, italiennes, anglaises et allemandes usuelles, en constatant toute-
Y Cabriolet 900.000 fr. : 1587 552 fr. N. D. Les vacances sont terminées, et la demande estinférieure al'ofire ; c’estce qui explique  fois, que si les grosses cylindrées atteignent, compte tenu de leur confort, des prix plus
AR e L 1911 — :629.230 ir. — |702.700 fr. N. D. la chute touchant tous les modéles de toutes les marques, particulierement ceux dits  abordables sans étre trop &gées, les petites voitures conservent une cote trés recherchée
11 BNarm,........... | 1911 . — |664.330 fr. 1.871 eme. | Environ 1.500.000 ir. - d'avant-guerre ; ils atteignent des minima extrémes considérés cependant comme fac- a cause de leur robustesse et de leur faible puissance fiscale. Le futur Salor de I'occa-
15 Six Berl........... | 2867 — |869.920 fr. WARD J : e f { tices, car ils ne trouvent acheteurs que dans de rares campagnes, pour I'usage utilitaire. - sion nous permettra, dans notre prochain numéro, de faire le point sur ce marché.
i [ ORG (
DELAGE z -,‘ 2 HANSA 1 ol P - - : cVvl Pr e : =T T ,
Chassis D6 3 fit... ... | 3.000 cmc. {970.000 fr. 1.500 2 pOrtes - ««.-- 1.498 cmc. |1.250.000 fr. PEGASO ANNEE| TYPE |CV PRIX | ANNEE| TYPE | X, < \\m-:l TYyPE |C AY { Prix | ;As\'m:l TYPE ‘CV' Prrx
— DB3lit....... | 3.000 — '990000 fr. 1.800 (essence) 2 port.| 1.758 cmc. ;1.350.000 fr. Z102/B25 .......... 2.472 cme.  3.900.000 fr. N. D, ' = eedivawerids s 3 y = i | ; T [
DELAHAYE ‘ | . 1.800 Diesel, 2 portes. | 1.758 cmc. [1.600.000 fr. Z 102/B 2,8 .......... 2816 — 3292250 fr. N.D. - = PG CITROEN 1 J — |F 492 E Mai fige ! — 203 Découv. .| 7| 560. 000 | | 1988 |Simcaeing ...! 3] 110.000
Chassis 135 M . .1 3557 cme. | 1.045.000 fr. 2.400 gd sp. cond. int.:} 2,337 cmc. 12.100.000 fr. : C— : ; TR ' . Vedette. ... 12| 270.000 203 Familiale 7/ 610.000 = — |Simcahuit.... 6 180.000
= ABRITIE o | 3557 —  1.065.000 ir. FORD i 1936 T AR 11 U ll 140.000 1950 F 492 E 50.. 12 = 520.000 . o - » A ;—} —  i2litres....... 11 130.000
X 180 .......... | 4500 — |1.550.000 fr. ol e ) | 1172 eme. 820.000 fr. — |7CVerem....| 9 150.000 ' __ |} 492 Cotal.. 12 350.000 m  RENAULT . !l 3040 Simecacinqfour 3| 110.000
L0 oS5 AN N R | 8557 — 1.365.000 fr. GOLIATH ‘ — 11 AL Bt .§ l‘l)| :%g% L1 1951 |F 492 I]:‘E,;(‘ s }é ;gg% LTy ae86 p]taquatm s 1 Oga 100 000 — ‘gxmcahmt.d. ... 6 2;3%
i | e { i — T U ceevenen | | b0 . | 430. ! | . — imea sy 4
FORD (S. A. F.) ‘ G-P 00 Bl %o [ Ao cmeaoion . 40 Spécial -.......... | 4316 cmc. |Env. 1.800.000 fr, ’ 1os7 [T ART1 .. 11 180000 ypio T 303 B 12 540.000-| | . {;ff;’g{}:ta,?’ At % | | 1946 'Simoacing e 2. 150.000
Vedette .............. 2.158 cmc. 925.900 tr. G. P. 700 Sport . ... T 1 NOTATIXG. .| B0 Super............. {6230 — |[Env, 2.100.000 fr, — [7CV crem...| 9| 170.000 [} — [Comete ..... ¢ 12, 940.000 . | __ Vjva gd sport | 23| 80.000 | | —_ Simcahuit....} 6/ 210.000
DecouWable Lhne ‘ T 998.500 1. GUTBROD. J | CADILLAC i - — [11lege....... 11| 180.000 | ' __ —emme—mmEEesel | 1937 |Celtaquatre .. 8 160.000 | | 1947 Simeacing ...| 8/ 140.000
Abeille stand.. . o 845:000 fr. Cabriolet,....vtnn-. 593 cmc. |648.000 fr. (Metz). e 621C T e s e 1.696.750 fr. — [1lnorm......| 11) 190.000 8 MATFORD =" ] " 'Primaquatre . 14 180.000 | - Simcahuit....| 6 230.000
el 105542080:{. LLOYD . Lt e, ke Efx 3.100.000 fr, 1938 |7 CV roue pil.| 9 190.000 | forcm ) ace \“’8 62. | 13, 100.000  — 1V|vnquatre ..| 14 140.000 | 1948 Simeacing ..., 3 160.000
: W L. T. 500 Break ...... | 386 cmc. 725.000 fr. B 5 ol X e I . 041.000 fr. — 11 1ég........ 11{ 200.000 | o U vee6.l 21 90.000 | | — Vlva gd sport. 23 80.000 | — |Simcahuit..... 6 260.000
| y 400 1S aas — !585000 fr. . 3 1 — |11 norm...... 11| 210.000 | 1 p { 00.000 ' |, 1938 J - t 6 160.000 @ [Slmcahuxt br.. 6 250.000
{ y 1 L P. dene {982 . CHEVROLET i 7 ol 220.000| | — V868 ....... 20; 100. i1 uvagquatren-. 4 i 1949 ISi dé !
SAENVIOR, 2500000 fr. 7 MERCEDES BENZ | 1.500 Synch.......... 3.805 L ool i r 39—40 écon... .. ... 1537 V872 ....... | 18| 125.000 || — |Celtaquatre..| 8 170.000 9 {Simcacingidec) 815 k702000
Environ 4.000.000 1. |, 900 "C fuininnnn 2195 — |Env.994.000fr. N. D. 2,100 Powergl........ il ot — 11 leg. perf....| 11 2o V8 76......- 21, 100.000 | — |Novaquatre.. 14 150.000 = — @lmcailx dec A3 [E2E> 000,
HOTCHKISS 5 1 g DA e e ) 2995 — |Env.1.659.000 fr.N.D. BellAir s, | o - T |LEBBER, o 00! . o | SOV s BTt o Uy e |21 110000 | — Primaquatre .| 14 140.000 | 1 T e O e e
Anjou 1350 .......... | 2312 cme. |1.350.000 fr. !+ 300S. (coupé. cabr., CHRYSLER fions 1946 |11 BL ......| 11| 240l000| 1988 V8 F 82 A...| 13 el B i D o s S G o . _mallearri¢re, 6/ 300.000
Cabriol. 13-30~....... — 2.059.2C0 fr. i roadster) ... Fals i 2.995 5 Eﬂ\{. 2.875.250 fr.N.D N. YOTKer ooy nvins i, 5 4920 2. 395. 000 fr. E ll B RN 11 260.000 —_— 8 F 81 A.. -: 21. 128-000 [ 89-4() ! ] l‘va g fpo > e 175.000 || 1950 {Simea 6 déc.; 3[ 220.000
Anjou 20-50 .......... . 3.480 cmc. | 1.580.000 fr. | (@ Voitures équipées du condit. d'air. Windsor dan0 CInC: |Env. L 000 T T 1156....00000 18] 190.000 | | 39-40 ;\s F92A...| 13 170. e AR »:]‘““qgf‘ Erel el 2(',5 000 | | — Simea 1200... 7  340.000
Cabriol. 2050 ........ = 12.280.600 fr. ; OPEL Sl ) Impérial g — |Enw. 35401000 o 1] 15:6.------l 1| 270.000 — - V8 FO1A... 21 140.( s \;;:z;(u;ire) 00 oo PO o _; b s
Grégoire ........ e | 2.200 cme. |1.890.000 fr. | Olympia Rekord...... i 1.488 cmc. |723.000 fr. (2 Metz). DE SOTO — |Env. 25 111 B, STiuuu 11 290.000 o gy R | Prun;lsp 14 150.000 | 1951 [Simcahuitl1200; 7/  380.000
Cabriolet Grégoire. .. | S5y 22005000 4. Kapitain ............. | 2473 — 1973600 fr. (2 Meta). Fire Dome ... 25,00 fr.N.D . 115-6eveees--| 16] 210.000 | EEEES T T [t :Vwaquatré. J1 14 220.000 | | — Coupé Sport.| - 7i 630.000
Suppl. boite Cotal....| 140.000 fr. mpia Fourgonn....| 1.488 — 1680.000 fr. (3 Metz. sela ZeAiie S TENI | . |Envir, 1.2 f 290.000 l 1937 rg 480.. 111 200.080 7il 3 i { — |Aronde....... . 7! 430.000
: Olymp ( ) Powerwester ,000 fr.N. 19048 11 BL esost I 1987 Cabou 4 — | Viva gr. sp 23 .150.000 |
Grégoire coach 2 ... | 2.200 cmc.  2.300.000 fr. e 2k 1 B st Env. 1. 9%8200 Felil) g 8B I 11 8100000 || Y- Cabourg 486..| 18 200.000  ooe |1 BerPry T8 230,000 | 1952 |Simea Aronde|
PANHARD ! ! 4.100 ou 1.300 Coupé. 1.370.000 fr DODGE Env. 8 S = 15B..eeeeen 16| 240.000 | ' __ |Cabourg 680..| 17! 110.000 —  |Fourgon. Juva 6 227.000 ! | | Pt Gleason .| v/ 510.000
Berl. X85-110......... 610 cmc. 609.500 fr. | 1.1000u 1.300 Ca_briolet, 1.086 cmc. | 1'560.000 fr. Kingawal 100 fr. . 1949 (11 BL....... 11| 820.000 1) _ [Cabourg686.. 20, 110.000 | | jo0m | yuvad. . .....| 6 235000 — |Aronde Hyp.. 7 540.000
X 85 Découvr......... ‘ — 1680.000 fr. o o Saupe e A ABa R 1 1535000 7 Cmgs ty Env. 1.425. 00kt : s .11 B........) 11} 340.000 | | 1938  Cabourg 864..| 13| 230.000 ¥ JFou n.Juva 6 240.000 = (‘oup(' Sport -1 7 835.000
X 85 Cabriolet ....... — 1685.000 fr. | 2™ Cabriolet .| 1488 —  {1.755.000 fr, oronet .............. Env. 1.590.009 1T ! — {15 Six D ....| 16} 270.000 —  [Cabourg 680.. 17| 130.000 |} 14,5 iy CV 1r¢ série | s e
X 85 Break ........... — . |692.500 fr. | 1.500 Super Coupé ...| 1.488 — 1.780.000 fr, RORD L. fSA | 1950 Ber]me 2CV..| 2| 290.000 — |Cabourg 686..| 20| 150.000 {1060 ....... 4] 170.000 ot 31
X 85 Commerc....... ... —  1659.500 fr. | 27 T Cabriolet | 1,488 — |1.980.000 fr, R AR 1.412.500 fr- 1 — 11 BL ......| 11| 870.000 | 3940 |Cabourg 864..| 13| 260.000 || _ 'R 1060Berl.n. 4' 180.000 | | 1937
Dyna Junior ........... 745 cmc. |585.000 fr. ' : AGEN Wl . ; ! — 11 B ......| 13| 410.000 — [Cabourg 680..| 17| 170.000 4y [leoge,,,nel ‘ 1 e
Suppl. mot. Sprint ... | 120,000 fr. ! VOLKSW S ! 1.065000frND — |15 Six D....| 16| 330.000 — |Cabourg 688..‘ 20/ 200.000 | | luxe ...... 4/ 200.000 o= Babv .5 T .] 17| 110.000
Dyna 130 Berl......... | 850 cmc. 620000 fr. e et O et RSO 00080T: Env. .00 ot N.D, | 1951 Berline 2 CV .| 2| 330.000 | | 1946 'Cabourg 864..| 13| 290.000 — R2070Com. . 4| 150.000 | — |T.28 ....... 23| 100.000

—  Découvr.....| 880.000 fr. | Cointtouve. 131 — 1695000 fr. E"V'-nagsofr.N B | — |31 BL ...... 11| 420.000 — |Cabourg 686 . 20| 200.000 | | T |juvaquatre ... 4 250.000 | | 1938 |Minor ......| 135 145.000

—  Cabriolet .. | 660.000 fr. ~ PR ISER Enl 4 — !11 B .......0 11[" 450.000 | | 1947 |Cabourg 686.. 20| 220.000 | | 1949 |Nor. R 1060..} 4/ 210.000 || — [Babyl5......| 15 140.000

il e S i s S s A LU ‘ e ety s | 115 Six... ..., 16| 4302000 | | 1048 |Cabourg686..| 20/ 250.000 | | " |Luxe R1060. 4| 240.000| | — [Baby3L. ..l 17| 135.000

—  Break...... i — 1698.00C fr. | —ee e Manhattan ........... 3.700 cmc, |2.300.000 fr. | 1952 ,2 C\ berl. ..., 2 3850.000 — |Cabourg 864.. 13 360.000 | — R2070 Comm. 4! 180.000|! — Baby4 L.....| 23] 120.000

—  Fourgonn...!  —  |639.000 fr. 1 ARMSTRONG , f Henry J. Corsair luxe| 2,600 _ " |1.395.000 fr- ‘ 11 BL....-«- { 11/ 490.000 | | 1949 |€Cabourg 864.. 13| 410.000 | | _ Juva d.......| 6 270 000 || 30-40 T. 4 Minor. .. 13| 180.000

—  Commerc...| 665,000 fr. e e S | 3.400 eme. |2.300,000 fr. Paris. LINCOLN , | | 2l 11 520.000 —  [Cabourg 686. .| ‘ 300.000 | | 1950 \Nor. R1060..| 4/ 240.000 || — /Baby 15 b, |
Dyna 54 Berline .. ...} 850 cmc. 699.000 fr. STON MARTIN RED R t 5.200 cme, |Env 2,155.000 fr. { . 1950 iCabourg 864..: 13 450.000 | | " Tuxe R 1060. 4| 280.000 | | prwel ceess! 15| 175.000

—  Berlduxe..| 850 — 1739.000 fr. RIS oo e | A MERCURY {7 M | s — |Cabourg 686..| 20| 350.000 | Gdluxe R1060/" 4, 290.000 ( A 1947 |Lago Record.| 26. 500.000
PEUGEOT E SN TG R i P 1"’25'°°° TR Custohb S o 050,000 fr. ! ‘ A 1951 |Anjou 18-50 .| 13| 690.000 | | _ |R2070Comm. 4 200.000 || 1848 |Lago Record. 26/ 600.000
203 Berl, fuxe ........ | 1.290 cmc. 635,000 fr. ‘ s i | ' NASH l 4185 cme, |Eav. 1 N 1987 DLIZa...| 12]. 180.000. | — |Anjou 20-50 .| 20 570.000 || _  Break Juva.. 6 300.000 | 1949 |Lago Baby .. 15 680.000
sod Sl T el S et o A 30 Seven .......... | 800 cme, |Env. 618100 fr. B o | 37 ID1-12......--[ 1% 170,000 | | 1952 [Anjou 13-50 - 18 790.000 | | 1951 |Nor. R 1062.. 4/ 300.000 | | — |Lago Record. 26/ 650.000
S i e PRI e 1200 — (Env. 766500 fr. R or ortible . )} 3000 cme. |Env. 910000 NG i, DO T0 05 ' 25/ 80.000 || — [Anjou 20-50 .| 20| 680.000 i 155 Duxe R 1062 | 4| 330.000 | = 1950 {Lago Baby ..| 15| 750.000
T R i TS 1790.000 fr. i A 70 Hereford ....... 2200 — |Env. 913.850 fr, portes | 3,750 _  |Env. 121 ! i 100.. . - 1..| 12| 160.000; | — 'Hot. Grégmre 13/1.000.000 Akl GdLuxeRIOG?y 4 340.000 | | — |Lago Record. 26' 780.000
— Coupé t01é.......-|  — 1790000 tr. | Healey 100........... 2300 — |Env. 1.263.850 fr. OLDSMOBILE | i 1938 |D1 12 Cotal..| o 1000 | , S 5| — |Comm.R2073. 4 250.000 | 1951 |Lago Baby .. 15 800.000
e o R { [ 750.000 fr. | A 125 Sheerline ..... 4000 — Env. 2.081.010 fr. B8 :SUP, sylst v s bl | 4.970 {Env. 1.992.000 frl ‘ — D6 7?)0 —_ . 25! 0. (e 0 AN RD [ |Bmak Juva .| 6 350.000 | | — Lago Record .| 29] 825.000
— Commerc. 450 kg. . | = |715.000 fr. i BENTLEY ! 98 C.inte........... | | ﬁcmc. [Env. 2247-750 fr. | 19—8-9 Bf ;0 T U114 190.000 1938 Dynamlc X76 141 130.000 || .= (Prairie Luxe . 14| 450.000 | | 1952 Lago Nb\‘ --' 15 i
— Fourg. tolée 400kg.+~  — {595,000 Tr. Limousing. - -« ........ 4.500 eme. | Env. 3.130.000 fr.N.D PACKARD { D6 75+ +o..| 16/ 180.000 — |D¥namic X77/ 16 130.000 | | 1952 ‘Amures R1062 4| A ANCE
Camionn. bachée B50K. | = 1620.000 fr. BRISTOL i 200 (tout équipé). ... ., 4700 v, 2 | 1g47 lD6 70" UL 1w 823.000 1939 |[Dynamic X81| 16/ = 140.000 | | — |Sport Berl. | 4
Fourg. i8l6e 600 kg ...~ — 650,000 fr. 20044 B by S 1971 cme. [Env. 2.900.000 fr. O T Shoq o I B | 1948 D63 1. b.Cot.| 17/ #0.000 | | 1049 X'8aDyna ... 3 230.000 ,]S)‘;‘(’f)t“;l;o 14l

RENAULT | 748 cme. | | DAIMLER ! : e 301 eme. |Env ; 1949 D6 3L, ...--.| 17| 300000/ — |X&sDyali0| 8 230.000)  — |PROWEGL 43l 5757000 | | 1948 | 50 ......., 23 750.000
4 CV Sport Berl..... .| - 1479.000 fr. Straight Eight........ 5.400 cmc. |Env, 3.536.700 fr. PLYMOUTH ..... 1 | 1950 (D6 8 1. --v-vn- 1 520000 1950 (X 85Dynall0| 3 ol | ' N ’ane Luxe | 14| 500.000 | | — 70 ... .1 300 700.000

— Sportt.ouv..... . = 1499.000 fr, Conguest 1954 ..... .. 2433 — (Env. 1.041.500 fr Cambridge ........ . . | 3 ' 914,0@ ! 1951 DG F ) (R 17 q- " 000 — |X86Dyna 120/ 4 o ! |Break Juva..! 6/ 400.000 | 1949 Super 50 ..{ 25| 880.000

L UATTRIGES) fols et ] — 1429.500 fr. FORD . A S - Cranbrook «......,. . i 570 eme, |[EnV. } 1952 ,D6 BICs s o b bt 174 2' . 19:'_51 X 85Dvna 1100 3 350.000 | | - . 2 B oMt : % | o sl i s (e iog
Grand luxe, décap, ... — 1562.000 fr. 3 Prefect 11472 = |Env. 625600 fr PONTIAC & Env | : e = 139‘_'; X 86 Dyna }%g ; ¥ : \ 88 Ch 1e5U.S.A
Supp. fl. blancs... ... ! 5.000 fr, Consu! (1507 — |Eny. 810,000 fr. C.int. 6.cyl. 26 cheftain! 3 7 ] % XSagvna 120 .4| 430.000 - N 1 ]00 | A2y
Break 300 kg......... — 602.000 fr. Zephyr B 2t e C. int. 8 cyl. 27 cheftain | 5 220 emc. |Env. I- i Y8§ yna i 450. ooo 1086 LR 4 N2. 4 - [ 1948 | &F .......| 20/ 850.000
Fourg. 300 kg ... ... ~  |545.000 fr. (G DY:4904:620 4, . in 4400 _" |Env. 1. = dxisE Dy 150 1 ¥ | Super8 LRISO-! 9 90,000 | 1950 | HJ ....... 20/1.000.000
Prairie norm..... . ... 1.996 cme, 795000 . / HILMAN MINX | STUDEBAKER ' —— e ’ — TALR 505..., 9| 110.000 |
Savane norm...... o — 1855.000 fr. Cointio...oovoiiiinnn 1.200 cmc. [745.100 fr, Champion Custom. . . . 2719 core, [ENY: 726.2 O e [ o et Gy 1987 |LR 4N 2.....| | 110.000 i Ckrg!sler U.S.A :
Fourg. 800 kg .. .... .. ; - | 752.000 fr. ‘ Califorpianr RRt ity i 804.000 fr, Commander (de luxe). | 3810 " |Eqy, 840- . X 1936 201 D..onun.. | — |ER 505...... 9| 120.000 | | 1947 | Windsor ...| 24/ 550.000
Pick Up 85...........1 —  |803.000 fr. | 5 pBreak ety B —  |863.700 fr. WILLYS : A e A T Serpoollil 8 30.000| 1938 [LR4NZ.....| 4 120000 | — N-Yorker ..| 30| 480.000
Frégate affaires .. .. .. = {799,000 fr. ; HUMBER , , Aerolack ... " T =Ty AR 402 Dol 11| 180.000 | — |LR 70....... | 7! 100.000| ! 1946 | € 38 Royal.| 24, 440.000

—  Amiral ... —  899.000 fr. | SR v A | 6400 cmc, |1.105.000 fr, - { 89-30 (184 G . ovure - ) R 10| 200.000 | | 39-40 Sup. LR aN2| 4| 130.000 | — | C40Imper | 30| 100.000
Fourg. 1.000 kg ....... = ‘736000 fr. - Sudrfrearlg: ......... 6.250 cmc. {1.565,700 fr, o 12.3 ?‘l S aere Slel® 1937 2010 M....... ]g %gg% | ’ —_ ’LR :0 ....... 1’{'[ 13G. 000 k ; Ford U.S.A.

ROSENGART ; B : ; o — 1| BOBR Bt ot 560 4 ; 1950 [USA 8 BA ..| 22| 780.000
Argho | 747 cme, 668.500 ir. | AR N coniiiatr S eiame i 155000 fr. MDD, ALFA-ROMEO \ U B M o % ;gg; Jegere S 1 ‘ i) I 1949 |USA 8 BA ..| 23| 650.000
Cabriolet, .. ......... .| = 1715.000 ir. i oLttt o« — 1651000 fr N D) fr. i = o nor | 000 | | ; | fe
Fourg. 400 kg ... .... = 1636.000 fr. | XK 120 (:abnolet.,...<i = 11.176.000 fr. N. D. “:OOT """"""""" 1.884 cme., |Env. 2200'000 : - 1947 (1856 M ......- 1938 |202 ; 6 ;%ggg! 2 ..\‘ﬁ_': Lincoln U.S.A.

Fourg. stand..........| = — 592.000 fr, ‘z JOWETT i Soolgelvédére | f | A ﬁg II“ i %l ggg ARl 1‘1’ 170.000 | i S | 1947 | 76 g ...... | 26! 420.000
BB ar s o A i 1679.500 fr. T, . ot il Tl | 1.480 TR =18 0000 T ! = N = )2 legere . .. i ! 1S 1948 | 86 H......| 29! 600.000
‘ ‘ 1 : J:g;”n S _cmc. ;gﬁ.ﬁs fr. N. D, 1.400 Berline ..., 1;7?% 7 ;543' 000 fr. } 1948 (185 M ......-- __ 1402 normale .| 11| 210.000 iS4 T 1949 ¢ 9 EH ..... [ 820 720.000

ROVIN | , , {610.625 fr. N. D. V8 Coupé Sport,.. . ; = 1065-000 fr. i D ITAR T e s oo . |402 boite ecotal] 11| 210.009 S4 ! ; B
Roadster .............| 462 cme. 361,592 fr. ; S“IA- G-B ! T LANCIA 1 19% — 19,560 ! 1949 (185 M ..onv-- 89401202 .........| 6 225.000] | St A |Lancia Ttak. | |

SAMSON | | | aloon Berline ........| 1250 cme. 1517.280 fr. N, D Appia 6 CV .. fr. env. 1 — [148L ..--v-- = .40" B légere..| 12| 150.000 | 'S4 || 1948 | Aprélia ..... © 440.000
G. 72 Berl.............| 2200 cme, |1.626.000 fr MORRS 5 P Aurelia 8 21 . 1200 cme. |1.300000 1. *: L S Saltaos B R e oooi : |S4 1 oo | Austin G.B: |

—  Cabriolet,,.. ., .| L4 11.900.000 fr. [ MiInor ... 800 ¢mec. |364.048 fr. N. D. Aureha g tounsme' clilee 2-150'000 fr. i 148 L...... 1946 °0° e guati ol 81 | 2001000 | 1947 S461........0 100 330.000 | fhte i Sger Ll 1

SIMCA 9 | 7 sty W e R 1476 — 497760 fr. N. D. ; e 24T 28509 g A 1051 (185 ML 1947 (202 .......oo| 6 2000001 " gy p (... 13 850.000 1 1950 | A 40...... LT 750.000
Aronde Berl ’ f [ 0 OIX AR 22000 = 624640fr- N. D o ' i T ] SoALAS T e sl R | — |202Break....| 6 230.000 [ o Igieyt 10 380,000 | 1951 A 40...... 1 540.000

PR B 8 1.221 eme. |690.000 fr. ! RILEY 15 i 1952 185 M ....... (1. . L1048 (202 L.l 6| 280.008 | T SAE ........ i3 400.000 | 1952 Sonnerset ... 13| 750-000

CommeIe L L) 700.000 #f. [ AR08, b s g 1,500 ¢ | " ; i 202 Break.... 6| 200.000 19 |S4 6i 10| 430.000 o
Golisgasont ALY o R | 20800 i oo | 2lea &&gooooé'erNDD N : ' | 1940 (202 ..... .00 | 6l 300i000 | | 1940 {S8L..<..-0n Bl L 000 Fiat ital.
T O U o B S | ROLLS ROYCE E ! 1948 D2 : — 202 Break.. | 531 300000111 1950 (S4B ..o 100 470,000 | | 1950 1400 ...... 8 570.000
Guotidienne - Gl Silver Wraith 4,560 cm, | | 1940 D2 2 1100000 | | (208 Looe i | 3T0-000 | | ISR R e v 13 480.000 | | 1951 | 1.400...... . 8 680.000
! il = Lilodsoen Ar, 4+ deios) [ RSN RIE IS e PEISME. 14630100 fr: NiD. ’. 1950 | D2 |2l 130000 | | 1950 |203 Stnndnrd 71 870.000 | yom SR o e 10, 530,000 1952 1300 ... L8 800.000
(chauffage). L opNor AR e —  |8.200.000fr. N, D. | e D G AR i 2 150.000( | 208 Luxe.. 7/ 420,000 e P 13 570000 , '

TALBOT ’ ROVER 75 Beiline. .| 2.100 cme, i903.725 fr. N. D, SKODA i 651000 f 3 1952 D4, .. ....-. 3 200.000 | . 203 ;)evolm; S -310.4::; —  |Randennée... 13/ 840.000 4o O}:el D.
tago 15 Luxe ... ... | 2500 cme. 1990 . i STANDARD } | 1% ! iron 3 . ! 4= —— 203 amihale. . 4 "U‘_)-‘ 1952 quhmn( e... 3 KG§0.000 o Ny nlpla e 8 100.000

. ReCord C.i..-...| 2.690 eme. 2,’33883 o L dnguard. | 2.038 cmc. (612,579 fr. N, D, TATRA ......... 1200 cme, JENY! 50 97602 Tr U , R 1951 |203 Affaires T 415,000 e A o 1951 Olympia ... 9 160.000
~ gdsp.LeMans.. 4.48 cmc, 2500000 fr, | NBEAM-TALBOT | ‘ 950 em, {EnVif i \ 1046 F 472 A..... 207, 060 ~ 208 Lase £ 470500 : 1952 Olympia ..., 9  $80.000
Sy poite Wilson 4,485 ¢ o 5o g r i Su Les prix qui sont ’D » dOIVen ;147 F 472 A 210.000 . — 203 Découv. . 7 460.000 : - : 3

s S e Re 0000 . | A0 | 2267 cmc.  1.289.400 fr, généralement supporoc V1S des injtiales € M- se Moty {;,48 F 472 AL .. ' 530.000 | — 203 Familiale | 7, 570.000 1933 Sintcac g 3 100,000 Volkswagen 1),

: ¢ { TRIUMPH ! 4560u 57 % du prix ”‘;" s droots de douanP or franca;s 1949 F 472 A.. ... 13/ 240,000 | | 1952 208 Affaires..| 7/ 51500011 -— 6U V Fiat. . . 8 140.000 1951 113 U 6 310,000
* Ces prix sont donnés & la date du 156 septembre et |  SPORCAR.-.w-: ciires [ 1.991 cme. lsseeeo fr. N. D, né peut acquérir |5 Yal de 1y voiture. L usawres étrap, " F 102 B Ved.. 12 270.000 203 Luxe .... 7 560.000 o 2hitres. .. o-.0 11 120,000 1952 111 T RN 6 390000
sont suscepfibles de modifications. |~ Renown.......ooo-:- | 2088 — |793.324 ir, N. D. aéres Qus Nl est titgja 'gdu ternps des YO C. | £
un compte & { o . o of : : e y
o6 i Les prix des voitures neuves peuvent subir I incidence de certaines (axes. Les prix d'occasion peuvent varier selon !'¢tal et I'aménagement du véhicule.
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2 RUE DAGUESSEAU, PARIS & "TELEPHONE : ANJOU [8-00
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CARBURATION &%z (o | o o
SOUPLESSE-REPRISES-SURF;UISSANCE LA TOURISME 4 CV

' . T, AVANTAGES ROBUSTES ET PRATIQUES
UEILISATION de1a SURMULTIPLIEE on BES CONFORTABLE - ELEGANTE - ECONOMIQUE

i waiernara agriblenent = cndiis || A CAMIONNETTE 3 ROUES

POUR GRAND TOURISME
LOGAT!O“ (Sans Chauffeur) 20 .CV HOTCHKISS. Break chass.

203 — ARONDE — 4 CV 56 Voitre splendide.

LOHDRES'AUTO SERVICE CADILLAC fin 52 pour étranger
11, RUE DE LONDRES - TRI 21-78 so;gzﬂé}gé

Passy-Ruteuil-Occasions, 7, rue
du Ranelagh, Paris (16*). JAS 49-82.
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39, 41, RUE VICTOR-HUGO - LEVALLOIS (Semne) TEL PER 51-42.43 {

USINE 6, RUE DE BRETAGNE o LEVALLOIS Un matériel de premier ordre
l aux meilleures conditions
|

!

X GROSSISTES

STOCK IMPORTANT - VENTE AU

) TALBOTc. Atelier. Station-Service. i
SAL. RENAULT-OCCASIONS Vente. Garage du Parc Monceau, L’équipement se compose d'un collecteur
' | icl otre Chanceo-- FREGATE 52 modifiée 53, 4 CV. 30, rue Médéric, Paris (177 d'admission 2 circulation et réchauffage par 750 KG. CU - 2 CV FISCAUX - 6 L. 30‘0 AUX 100 KM.
J EUN E S ! voic 1 v L e eilleure =t répon- tous modeles, tous prix. WAG 96-11. : ' eau et cllg zdfzarburaéteur? :igﬁxe:czabfemc GRANDE CAPACIT
Vous qui étes 4 la Techerche d'une sxmat::gi;nk,gmde; faciles ‘Tous véhicules Tourisme et Industr. S e L . jume es-sr(;me ansg’r“ a}'.‘N 1501; g _

dant mieux & Vo3 asp_ira;igtn%eq:oelug“:: spécialis‘e qualiﬁéh?n R i rue du Débarcadére, Paris (17°) it .ni" 3 Agem‘ général pour la France : Ets J' POCH

per corzespomdance rOi TE "AUTO. Nombrowx Sébouthos. sy T e tAnns: | A DiEroTs s ' Prix de la fubulure ; 4 “8 STATION-SERVICE CARBURATION 127, Avenue de Neuilly - NEUILLY-SUR-SEINE - MAI 61-70

France et Ouge:rMer : ‘é‘é‘ﬁé’x’f n‘;'eg"é“é“ F% b : e Exposition = permanente. Important avec ses accessoireg daéooxgzom? M A R T l N SALON DE L'’AUTOMOBILE

ils, P. T. T., Armi g 23 selon s X voi . Achat. analisation d" : ) , y : >

Autorails, P Prépzr;gg:jbcl;é }}— it[gstaﬁg:rsde =en ETS CH. nsggrxi’sn(rlzg,) 11, r. Forest, ?:u:g;i:og:;;sst:u(es marques. Acha C on d essence, timonerie, otc. 9, av. Ledru-Rollin, PARIS-12¢ - Dor. 61-86 TOURISME : Stand 63, grande nef - UTILITAIRE : Stand 23, hall “ X’
temps et : = 3 ’
larité., — Facilites ggg;j;’;‘:“‘,'equis?‘: RENESCO, 156, av. J.Jaurés (199). :
ggmentcyéa P. e 300 voitures. Totes marques. ! o AVIS I T . =
mw%a:;xs renseignements sur demande : y Tourisme. Industriel. 40 | i : x ::_

{ ] -Coxdi RENAULT 300-1.000 kilos (49 a 52). ‘ it o o
. 7) Rue du Docteur-Cordier, 00- 1
COURS TECHN‘Q ES AUTO $iiNT-QUENTIN (Bisne). S. K. DES GARAGES DE FRANCE V‘ETRANGERES dnaih AN I C I ENS A U ' o i
USRE THIERS), No 3. — PARIS 64, avenue W R 0 e e e sesame el ; =S te Sal
AVENUE VICTOR-HUGO (5Q cimn-ao?m ag’?’;’_‘-.ﬂjng i PIERRE SAVOYE Pour connaitre a fond tous les types d'automobiles presen au aion
RENAULT, spérisheio doe véhicales Urangaises, étrangeres, tourisme, P. L. Diesel, etc,), leurs la gamme compléte de ses modéles :
, pécialiste des véhicule LE SPECIALISTE caractéristiques, leur entretien, les plus récents procédés

«A.30 SEVEN - 5CV, 4p, 4pl, 4vit. | - A. 125 SHEERLINE - 20 et 23 (V.
= A. 40 - 7 (V, Berl., Cobr., Countrymon. | . AUSTIN HEALEY 100 - Grand sporf.
= A. 70 HEREFORD - 13 (V, Berl. 5/6 pl. Modéle 24 h. du Mons.
Catalogue, Renseignements et Essais sur d de : Ag Frangaise AUSTIN
(A.F. 1. V. A)), 15, Avenve de Madrid - NEUILLY - MAL 71-40
Livrable rapidement aux

Etrangers ef oux Fron-
¢ais titulgires de comp.
E

mdustri_els et des meilleures voitures
d’'occasion toutes marques. y

de réparations, utilisez la Méthede E. T. N.-Aato, formule
moderne de perfectionnement professionnel chez soi.

ESSAI GRATUIT D'UN MOIS CHEZ VOUS
RESULTAT GARANTI OU REMBOURSEMENT

En quelques mois, sans déranger vos _occupations
actuelles, dans le commerce, l'artisanat, l'agriculture,

DE LA VOITURE AMERICAINE

Tous modéles récents garantis 3 mois
34, rue Guersant (177). ETO 13-61

VEDETTE 50, & partir de 350.000. MERCEDES. Atelier stat. Service:

VEDETTE 51, a partir de 400.000. Vente. Garage du Paxc Monceau,

VELETTE 52, a partir de 525.000. - 30, rue Meédéric, Paris (7%
Comptant-Crédit. WAG 98-1l.

Utilisez nos petites annonces

elle fera de vous un spécialiste hautement qualifié

3 tes E. F. AC.
REVISION MECANIQUE £CH/STAND : Grand G. de 1a place Blanche  u———— Ec S0 S o e '
aonESuv1resses‘?mms.m”“? ’ 4, Irve Cotmton (b Mon, 5234 - 20, me OLE DES TECHNIQUES NOUVELLES
S e L SAINT-SENOGH AUTO o saopirace, Fas (1) o 194 s d Mérode, Bl
REDRESSAGE 2 CALIBRAGE BE SOy / P . AUJOURD'HUL, envoyez.ng
STAT]ON'SEECV,{‘%EMGE AVEC "”"“;j { : ) : E L I- E n | " < F o n D 10; rue Saint-Senoch,PAﬁls(‘lT) e Messie us ce bon. Dans 48 heures vous serez xenseigné.
GRA!SSAGE-UVAGE'“EGMVIEI MALS292 3 - 5 Vedette tous modéles Fel s CAR. 21-63 et suite ©7 - Veuilloz m’enyes
EU“-U rznjES SE'"E ? -5 : . ‘ Crédit - Garantie - Reprise ' ES catif n° M-12 poyr {;r' Sans frais et sans engagement pour moi, votre dossier expli-
{59 MDEX EUILLY -SUR ) ; IS PRI L LLU W | A CHAT ET VENTE VOITUR « Electricits auto's (g paioriel3 o pour « Débutant de la « Réparation autoy ou de
- ouvert sameg{ 11;3?: slagrjgl:xﬁgz, RECENW Prénom, NOM et adresse ms,;: deux mentions ne convenant pas).
PER 33-02. = . Im——————— R | e
4 ! = . 2 =
A e w -‘\
) est a votre disposition pour vente E L’INT *
Pl LEVEG“ transformation et mise au point GOMRE;!-OO ‘ TOUJgleEUR DE VOTRE VOITURE SERA OUl ! gonﬂez votre 2 cv CITROEN
73, rue Anatole-France — LEVALLOIS — Téléphone : PER. R RS ELEGANT ET IMPECCABLE Mais pourquoi monter 2 carburateurs,
LBh s Iy | 5 ACE AUX SPECIALISTES EXPERIMENTES, LES quand un seul suffit avec un
3 ® 48, rue Louise-Michel
3 Ets CHALLIER & Cie ivviion emer MONTAGE BYNO !

Automobilistes, pour vos chaussures;

; : ') PER. 48-13
vous n’allez pas chez le dentiste, pour VoS

Leurs tissus DERNIERE NOUVEAUTE

PERFORMANCES : Vitesse : 76 km./h. garants ay
chronométre. Reprises et aptitudes en cdte inégalées.
CONSOMMATION : Identique, a méme allure, 3 celle

AYEC LA TUBULURE
A DEUX CARBURATEURS

203, FREGATE, ARONDE, dgnts, vous n’allez pas chez le cordon- en plastique, vynile, peau de lézard, annoncée par le constructeur, avec le carburateur de
20r > I Alors’ pour tout ce qUE concerne permettent des garnitures élégantes, SIMPLICITE : Le montage de la tubulure BYNO et-chun- . -
Lo tubvlure & deux carburateurs NARDI, I’électricité de votrevoiture 2 I’Elec- ingriffables et lavables. carburateur de 32 peut étre réaiisé en 2 heures par ~
sans aucune modification® & votre moteur, SRR By % 3 ex'g ez, Confi . .o ta tout motoriste. »
vous donnera : Souplesse, Accélération tricien Spécialiste en Automobile... E.S.A. er votre voiture aux Etablist* CHALLIER, PRIX : Le moins cher des montages de qualité.
et Vitesse, par un mélange porfait et une R ) v

’ .
cest vous assurer une garantie pour plu-

Demandez-le @ votre garagiste § .
sieurs années.

meilleure réportition dans chaque cylindre.

BYNO, i7. r. Louise-Michel, LEVALLOIS-PERRET
i L SPECIALITE DE COTES s Tél. : PER 30-12
NARD' 55 racs P ':';I',ER ET DE TOUTES FAGONS SUR DEMANDE Salon de I'Auto : Galerie K - Stand 41 ¢
; e, conditions spéciales aux abonnés de ce journal. s
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Pose en 30 minutes par n'im- I
porte qui et sans aucune trans- ] A
formation des alles. Réglage
plus faclle, Eclairage supérieur.

7 Enjolive la volturd :
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“Aération parfaite ot totaie par sa
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