46

L’Alfa Romeo Giulietta di Franchi-Ma-
setti con punti 946 di penalizzazione si
& classificata al terzo posto dopo una bel-
la gara improntata soprattutto alla rego-
larita.

I trevigiani Giuseppe Bernardi e Ste-
lio Patrignani, il primo come pilota il se-
condo come cronometrista si sono aggiu-
dicati la quarta poltrona in classifica ge-
nerale. Una lode al primo come pilota ed
una al secondo per perizia di cronometri-
sta. E' questa una coppia fra le piu af-
fiatate delle gare di regolarita e la tro-
viamo sempre nelle primissime posizioni.
Le loro affermazioni sono da ascriversi
soprattutto alla loro meticolosita mnella
preparazione ante-corsa.

La piccola Dyna Panhard di Giamba
(diminutivo di Giambertone) e di Filatori
si & piazzata al quinto posto assoluto
prendendosi il lusso di precedere vetture
di ben maggiore potenza e con alla guida
womini di provate capacita, Punti di pe-
nalizzazione 9,77. Come si vede nel clas-
sico fazzoletto, separati da frazioni di
punto, vari equipaggi.

Altre coppie che si sono fatte onore in
questa edizione del « Rallye del Lido di
Venezia » Repetto-Ferrari, Gianni-Berio,
Costa-Roncatto.

Ma troppo lungo sarebbe il dilungarci
nel citare tutti gli equipaggi giunti al
termine; 1i accomuniamo tutti nello stes-
so elogio: tutti sono stati bravi e per
essi la rivincita 1li aspetta il prossimo
anno.

Premiazione e conclusione

Nelle magnifiche sale del Casind di Ve-
nezia, nel pomeriggio della domenica si
& proceduto alla premiazione dei vinci-
tori.

Primo a prendere la parola & stato lo
avv. Attilio Dian, presidente dell’A.C. di
Venezia, il quale ha rivolto il suo saluto
a tutti i partecipanti, saluto di Venezia
e del suo Automobil Club. Ha illustrato
la vitalitd di questa gara ed ha ricordato
quanto gli AA.CC. fanno per gli automo-
bilisti sportivi, per questa schiera elet-
ta degli automobilisti italiani, Infatti non
bisogna dimenticare i sacrifici che i no-
stri sodalizi fanno per gli sportivi, sacri-
fici morali e finanziari.

Dopo brevi parole « tecniche » dell’ing.
Longo, si & proceduto alla premiazione.
E’ stata pure premiata la signora Zuppini,
la quale ha vinto la medaglia. d’oro, in-
titolata alla indimenticabile Luisa Rez-
zonico, questa « pura» sportiva che sulle
strade del Rallye del Lido di Venezia, si
era affermata come una delle nostre mi-
gliori guide. Il suo ricordo rimarra im-
perituro in tutti gli sportivi italiani. Un
signorile rinfresco offerto dalla S.AV.I
AT ha coronato la simpatica premia-

zione.
GIANNI MARIN

CLASSIFICA GENERALE

1. Brazzoli-Bonetti (F iat 1100 TV) P 8,37;
9. Facchinetti-Busi (Fiat 1100 TV) P 9,32;
3. Franchi-Masetti (Alfa Giulietta) P 9,46;
4. Bernardi-Patrignani (Fiat 1100 TV) P
9,68; 5. Giamba-Filatori (Dyna Panhard)
P 9,77; 6. Repetto-Ferrari (Fiat 1100) P
9,99; 7. Gianni-Berio (Fiat 600) P 10,06; 8.
Costa-Roncatto (Fiet 1100) P 10,32; 9. Di
Prampero-Bach (Fiat 1100) P 10,64; 10.
Fambri-Foradori (Alfa Giuliettar P 10,74;

AUTO ITALIANA

11. Villotti-Cescati (Fiat 1100 TV) P 10,83;
12. Della Beffa-Rasini (Alfa 1900) P 11,07;
13. De Villa-De Villa (Lancia Appia) P
11,15; 14. Rigotti-Fontanari (Fiat 1100 TV)
P 11,17; 15. Sami-Carini (Alfa 1900) P
11,30; 16. Fraccari-Ulrich (Fiat 1100 TV)
P 11,40; 17. Nicosia-Nicosia (Alfa Giuliet-
ta) P 11,52; 18. Cerrone-Cerrone (Fiat
1100 TV) P 11,65; 19. Valerio-Bonini (Alfa
1900 TI) P 11,73; 20. Colantonio-Marinel-
1i (Fiat 1100) 11,93; 21. Lubich-Lunelli
(Lancia 2500) P 12,00; 22. Mantori-Colut-
ta (Alfa 1900) P 12,08; 23. Cocconcelli-Ca-
valiere (Alfa R. T. 1) P 12.126; 24. Cosu-
lich-Cosulich (Fiat 1100 TV) P 12,127; 25
Scagliarini-Dejana (Alfa 1900) P 12,50;
96. Paesetti-Arrigoni (Alfe 1900) P 12,64;
97. Berio-Gianni (Alfa Giulietta) P 12,69;
28. Morgantini-Bonomi (Fiat 1100) P 12,71;
29. Quattrocchi-‘Barabino (Lancia ADp-
pia) P. 12,77; 30. Polacco-Stocchino (Fiat
1100/103) P 13, 30. Seguono altri 71 clas-
sificati.

CLASSIFICA REGOLARITA’
Categoria A - Turismo Normale
Classe l.a fino a 750 cmc.

1. Giamba-Filatori (Dyna Panhard) P.
9.2, Gianni-Berio (Fiat 600) p- 10,06; 3.
Rasso-Calzavara (Fiat 600) p. 14,78; 4. O-
reffice-Cantele G. (Fiat 600) p. 16,62; 5.
Cordini-Cercato (Fiat 600) p. 17,70; 6. Cus-
sini-Cussini (Fiat 600) p. 53,81; 7. Geraci-
Montanelli (Fiat 600) p. 202,30; 8. Bellini-
Crivellari (Fiat 600) Dp. 385,01; 9. Dazzi-
Dazzi (Fiat 500/C) p. 1604,80.

Classe 2.a da 750 a 1600 cmc.

1. Brazzoli-Bonetti (Fiat 1100 TV p. 8,37;
9. Facchinetti-Busi (Fiat 1100 TV) p. 9,32;
3. Bernardi-Patrignani (Fiat 1100 TV) p.
9,68; 4. Repetto-Ferrari (Fiat 1100,/103) p.
9,99; 5. Costa-Roncatto (Fiat 1100/103) p.
10:32;:6.: Di Prampero-Bach (Fiat 1100/
103) p. 10,64; 7. villotti-Cescati (Fiat 1100
TV) p. 10,83; 8. De Villa-De Villa (Lan-
cia Appie) p. 11,15; 9. Rigotti-Fontanari
(Fiat 1100 TV) p. 11,17; 10. Fraccari-Ul-
rich (Fiat 1100 TV) p. 11,40; 11. Cerrone-
Cerrone (Fiat 1100 TV) p. 11,65; 12. Colan-
tonio-Marinelli (Fiat 1100 TV) Pp. 11,93;
13. Cosulich-Cosulich (Fiat 1100 TV) p-
1195191014 Morgantini-Bonomi (Fiat 1100
TV) p. 12,71 15. Quattrocchi-Barabino
(Lencia Appia) p. 12,77; 16. Polacco-Stoc-
chino (Fiat 1100/103) p. 13,50; 17. Mezza-
botta-Mezzabotta (Fiat 1100 TV) p. 13.33;
18. Muller-Muller (Fiat 1100 TV) punti
13,56; 19. Nosari-Fustos (Fiat 1100/103) p.
13,80; 20. Vitali-Lazzari (Fiat 1100 TV) p.
14,34 21. Milesi-Roverselli (Fiat 1100 TV)
p. 14.56; 22. Giroldi-Giroldi (Fiat 1010/103)
p. 14.69; 23. Casali-Azzali (Fiat 1100/103)
p. 15,86; 24. Zuppini-Fontana (Fiat 1100/
103) p. 16,75; 25. Meneghelli—Meneghelli
(Fiat 11060 TV) p. 18,05; 26. Franco-Fran-
co (Fiat 1100 TV) p. 20,55; 27. Fabiano-
Fabiano (Fiat 1100/103) p. 22.07; 28. Gri-
safi-Stochino (Fiat 1100 TV) p 2520); 29.
Catelani-Binda (Fiat 1100 TV) D-. 26,91;
30. Dallamano-Dallamano (Fiat 1100/103)
p. 27,88; 31. Chizzolini-Forlato (Fiat 1100/
103) p. 31,75; 52. Lipizer-Sioni (Lancia
Appia) p. 33,733; 33. Polese-Bragadin (Fiat
1100 TV) p. 3839; 34. Trapanese-Trapa-
nese (Fiat 1100-103) p. 42,63; 35. Molo-Mo-
lo (D.K.W), p. 16537; 36. Riglietta-Ri-~
glietta (Fiat 1100i/103) p. 200,09; 37. Lom-
pbardi-Cimati (Fiat 1100 TV) D. 220,29.
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Classe 3 - oltre 1600 cmc.

1. Della Beffa-Rasini (Alfa Romeo 1900)
p il 1,075%8 2 Valerio-Bonini (Alfa Romeo
1900 TI) p. 11,73; 3. Mantori-Coluta (Alfa
Romeo) p. 12,08; 4. Cocconcelli-Cavaliere
(Alfa Romeo 1900) p. 12,12; 5. Paesetti-
Arrigoni (Alfe Romeo 1900) p. 12,64; 6.
Duse-Zancaner (Lancia Aurelia B. 22)  p-
13,57; 7. Sovico-Sovico (Alfa Komeo 1500)
p. 1523; 8. Imbert-Imbert (Alfa Romeo
1900) p. 16,14; 9. Graziano-Del Vedovo
(Alfa Romeo 1900) p. 18,65; 10. Salvetta-
Salvetta (Alfa Romeo 1900) p. 3657511
Iviani-Porfiri (Alfa Romeo 1900) p. 72,54;
12. Sutti-Robbi (Alfa Romeo 1900) p-
74,40;13. Toffolo-Grisogono (Alfa Romeo
1900) p. 81.49; 14. Ingoglia-Ingoglia (Alfa
Romeo 1900) p. 86,91; 15. Cascetta-Canta-
relli (Alfa Romeo 1900 S) p. 137,79; 18.
Bondani-Bondani (L. Aurelia B. 12). P
p. 139,69.

Classe B - Gran Turismo e Turismo Spe-
ciale
Classe 4 - fino a 750 cmc.

1. Sainati-Menuzzi (Fiat 600) p. 15,96; 2.
Costantini-Colonna (Fiat ©00) b. 17,60; 3.
Stochino-Baldi (Fiat 500/C) D. 89,94; 4.
Mareda-Rocchi (Fiat 500/C) ». 396,17.

Categoria B - Gran Turismo e Turismo
speciale |
Classe 5.a - da oltre 750 fino a 1600 cmec.
1. Franchi-Masetti (Alfa Romeo 1300 S)
p. 9,46; 2. Fambri-Foradori (Alfa Romeo
1300 .S) p. 10,74; 3. Nicosia-Nicosia (Alfa
Romeo 1300 S) p. 11,52; 4. Beric De Nico-
lai-Gianni (Alfa Romeo 1300 S) p. 12,59;
5. Sertorio-Zuccali (Alfa Romeo 1300 S
p. 13,85; 6. Giusti-Richetti (#iar 1100/103)
p. 14,16; 7. Franceschetti-Carrer (Alfa Ro-
meo 1300 S) 14,18; 8. Compostella-Negret-
ti (Fiat 1100) p. 14,30; 9. Bazzoni-Tinarel-
li (Fiat 1100/103) p. 15,24; 10. Rocco-Roc~
co (Fiat 1100/103) p. 17,33; 11. Mazzotti-
Montasi (Fiat 1100 TV) p. 2541; 12. Gui-
dotti-Guidotti (Fiat 1100 TV) p. 44,59; 13.
Gregotti-Gregotti (Fiat 1100 TV) p. 78,09;
14, Paon-Radice (Alfa Romeo 1300 S) p.
251,41; 15. D’Errico-Griffini (Fiat 1100 TV)
p. 1330,63.

Classe 6.a oltre 1600 cmc.

1. Sami-Carini (Alfa Romeo 1900 SS) p-
11,30; 2. Lubich-Lunelli (Aureiia 2500) p.
12,00; 3. Scagliarini-Dejana (Alfa Romeo
1909 SS) p. 12,50; 4. Galuzzi-Brambilla
(Alfa Romeo 1900) p. 14,35; 5. Tonini-Zan-
tonelli (Aurelia 2500) p. 14,65; 6. Fusar
Poli-Giambertone (Aurelia 2500) p. 14,90;
7. Avogadro-Cantele (Porsche) p. 16,35; 8.
Colombo-Medeghini (Fiat 8/V) p. 16,80; 9.
Leto di Priolo-Leto Priolo (Fiat 8/V Za-
gato) p. 19,20; 10. Finzi-Giacomelli (Lan-
cia 2500) p. 20,80; 11. Barozzi-Prato (Lan-
cia 2000) p. 24,25; 12. Bonzoni-Besson (Ja-
guar) p. 3650; 13. Pistoia-Pistoia (Alfa
Romeo 1900 TI) p. 43; 14. Leto di Priolo-
Besana (Fiat 8/V Zagato) p. 50,25; 15. Ca-
nobbio-Canobbio (Alfa Romeo 1900). p-
61,205 16. Appignani-Verdini (Alfa Ro-
meo 1900) 64,25; 17. Costa-Luinpo  (Fiat
8/V) p.66,10; 18. Zagato-Zambrini (Fiat
8/V Zagato) p. 104,40; 19. Landi-Niccoli
(Lancia 2500) p. 129,30; 20. Dalle Molle-

Mazzuccato (Alfa Romeo 1900 S) p. 555,30. 5

AT

TS}_II severo tracciato della Parma - Berceto
s impone Daetwyler ma resistono 1 records

Da entusiagmgnte 1’epilogo della cor-
sa si tramuto in tragedia, e tanto fu

fulmineo e drammatico il colpo di sce-
na che sull’istante non ci fu possibile
credere alla tremenda volubilita cui- a
volte l’elettrizzante atmosfera di una
competizione soggiace.

Attendavamo ancora gli arrivi de
sport oltre 2000 cc. da clgli sarebbe sclzi%—l
turito il vincitore assoluto della XV
Parm‘a-Pog_glo di Berceto, e in tutti
era l'euforica speranza che il vecchio

ceto ricche di esuberante agonismo
poicheé siamo convinti che I'indimenti-
cabile Mario, da quel meraviglioso
combattente che ¢ sempre stato, non
avrebbe delusp T’aspettativa e sareb-
be stato fra i maggiori protagonisti
se non il primo fra tutti. :
La corsa in sé stessa ¢ stata
delle passate tradizioni e ne hadl(?igprtlea-1
tuto l’affermazione, Nata nel lontano
1913 la Parma-Poggio di Berceto ini-
ziava ben presto la sua grande ascesa

II].:ﬂ:vx;z‘?r(})) alr)la;letv;yler., s;()iecilz;lista delle gare in salita, non ¢ venuto meno alla sua fama
a-Poggio di Berceto, da lui dominata con 1 i ia di

; ; o stile e 'audacia di un gran

campione. Eccolo pilotare la potente Herrari « 3 litri» sui tornanti delle famose «gzaled»e

meraviglioso record di Tadini sarebbe
crollato. D’improvviso giunse lg notizia
che la Ferrari 3000 di Mario Dalla Fa-
vera non era transitata da Fornovo al
termine del tratto veloce cronometrato
Sapendo quali medie si potevano rag—'
giungere in questa prima parte della
corsa, la macabra realta dei fatti ci
apparve senza scampo di facili illusio-
ni, Una piccola casa, in locality Ponte
Scodogno, fu infatti I’insormontabile
ostacolo contro il quale doveva schian-
tarsi l'esistenza del forte pilota della
Scuderia Sant’Ambroeus. E cosi per u-
na Q1 quelle ineluttabili mosse del fa-
to, il sangue di un giovane valoroso
campione velava di sgomento una pa-
gina forse fra le piu belle della classi-
ca corsa in salita. :

Il segreto del successo

i A‘r.)bi.an_mo voluto esordire ricordando
il tristissimo episodio e anteporlo alle
fasi della XV Parma-Poggio di Ber-

resa ancor piu significativa dalle ma-
gnifiche imprese dei Ceirano, dei Mi-
noia, dei Campari, degli Ascari, dei
Brilli Peri, dei Brivio, dei Calamai, dei
Villoresi e dei Bracco. Nel 1937 Mario
Tadini, definito allora il «re della mon-
tagna », stabiliva l’eccezionale record
della dura salita, a] volante di una Al-
fa Rpmeo 12 cilindri, alla media di Km. .
orari 117,400. Il superamento del for-
midabile limite fu da quel giorno un
r;chlamo di indubbia importanza, qua-
si il motivo del perpetuarsi dei conti-
nui successi della corsa parmense, che
non ha mai mancato, tra I’altro, di an-
noverare nelle sue schiere autentici
campioni.

Il percorso, uno dei piu belli e sug-
gestivi che si possano trovare per una
conqpetlzlone in salita, si sviluppa sulla
nazionale Parma-Spezia per un totale
di Km. 50,500. La sua eccezionale va-
rieta, a cui deve la celebrita raggiunta,
offre lo spunto per rilievi tecnici e
spettacolari assolutamente pregevoli.

Da Parma a Fornovo, nel primo trat-
to cprnrpletamente pianeggiante con
lunghi rettilinei, sono possibili altissime
velocita tant’e vero che durante l’esi-
bizione ante corsa Il'asso motociclista
Umberto Masetti, in sella alla M.V. 4
01.11ndr1, raggiungeva la velocita oraria
di Km. 174,070. 11 secondo tratto pre-
senta invece una serie di tornanti che
attraverso le famose « Scale Piantonia »
portano al monte Prinzera e quindi
con un susseguirsi di falsopiani, salite
e discese sino a Poggio di Berceto ad
800 metri sul livello del mare. Nel
complesso quindi una gara dalla ma-
gnlﬁca.completezza di percorso, dove
la sensibilita di guida e I’audacia sono

Un A Sk ; :
o scorcio vivace e variopinto di folla nel ciassico passaggio della corsa parmense




La Moretti bialbero di Branca, che non avra difficolta ad aggiu-
dicarsi la vittoria nella 750 Sport.

doti indispensabili al pari della poten-
za del mezzo meccanico.

1’organizzazione capeggiata dal Com-
mendator Medioli e dall’avv, Lusigna-
ni e alla quale va dato merito per la
splendida riuscita della manifestazio-
ne, si & adoperata in modo encomiabile
per una completa revisione della stra-
da ed ha proceduto in alcuni punti ad
allargamenti, ritocco di curve e del
fondo asfaltato, nonche ad una perfet-
ta sistemazione delle segnalazioni.

Ancora lontani dal record asso-
luto

Prima di accingerci a considerare le
prestazioni fornite dalle macchine e dai
piloti dobbiamo aprire una breve pa-
rentesi a proposito di quest’ultimi per
un fatto che ci ha espressamente stu-
piti. Ci riferiamo alla estrema legge-
rezza e scarsissima preparazione con
la quale non pochi concorrenti hanno
affrontato 1’impegnativo cimento. Si
obbiettera che in una corsa dove & pos-
sibile il raggiungimento di medie ele-
vate le difficoltd non sono tali da incu-
tere timore; tuttavia non si vorra ne-
gare che il caratteristico «misto» del-
1a Parma-Poggio di Berceto sig ricco
di trabocchetti piuttosto caparbi da su-
perare.

La burrascosa vigilia, che ha avuto
per protagonisti il vento e la pioggia,
ha poi fatto desistere i piu anche da
un semplice sopraluogo sul percorso.

I risultati, seppur formidabili sotto
alcuni aspetti, hanno pero sentito della
imperfetta impostazione dei piloti e lo
stesso vincitore assoluto Daetwyler ci
faceva notare, dopo la magnifica galop-
pata, come fosse estremamente neces-
sario « conoscere » la salita per potere
demolire il record di Tadini. In fatto di
« cavalli » 1a « 3 litri» Ferrari non e da
considerarsi inferiore alla 12 cilindri
Alfa, e anzi avendo dalla sua una mag-
giore maneggevolezza derivatagli da
un piu equilibrato rapporto peso-po-
tenza, giunge logica la considerazione
de] superiore senso di serieta, di pas-
sione e naturalmente di spirito di sa-
crificio ben altrimenti presente nei pi-
loti della vecchia scuola.

Purtroppo non sono queste sottigliez-

ze che danno il volto alla corsa e la
folla, che la splendida giornata ha ra-
dunato nei punti piu spettacolari del
percorso, ha avuto applausi per tutti
accompagnando d’ansia e d’entusiasmo
le macchine nel vorticoso susseguirsi.

Il primo ad iniziare gli arrivi ¢ Cap-
puccio, sulla Dyna Panhard. che corre
nella classe fino a 750 cc. della Turi-
smo speciale. Il suo tempo dik'3320%
ad una media oraria di oltre 90 chi-
lometri, risultera il secondo, ma il va-
Jore della sua prestazione va oltre lo
cttimo piazzamento se pensiamo che
nel tratto sinuoso della salita ha sa-
puto guadagnare ben 38” sul rivale
Bonnet, vincitore di classe.

11 francese che disponeva pure di
una Dyna Panhard, ma preparata ap-
positamente dalla Casa, ha invece
sfruttato le maggiori doti velocistiche
della sua macchina nella parte piana
della corsa, dove ha raggiunto la me-
dia di Km.h 122,393, e si e autoritaria-
mente imposto col magnifico tempo di
33’1271, Dopo le due «Dyna » trovia-
mo la Renault di Bonisoli con un tem-
po nettamente inferiore e a stroncare
T'egemonia delle macchine straniere la
elegantissima Fiat 600, carrozzata e
preparata da Zagato, che Ovidio Ca-
pelli ha portato ad una Jusinghiera af-
fermazione, Degli altri arrivati in que-
sta classe da sottolineare la prova del-
la sempre piu appassionata Luisa Poz-
zoli che con la Dyng Panhard ha rea-
lizzato la notevole media di Km.h
82,493.

La classe successiva da 750 a 1300
ce. della Turismo speciale, ha visto la
incontrastata vittoria della Giulietta di
Buticchi, un giovane che va conferman-
do di gara in gara le sue qualita estre-
mamente positive. Lungo il tratto cro-
nometrato la sua media & risultata di
Kmh 146,473 ed all’arrivo era ancora
di Kmh 101,349, vale a dire superiore
a quella dello stesso Bracco, che con
la Ferrari 2000, fece meglio di tutti
nell’edizione del 1950.

Dietro di lui sono terminati nell’or-
dine Manfredini (Fiat Zagato), Scalet-

ta (Giulietta), Mordacci (Porsche) e
Bertani (Giulietta); che pure hanno
palesato un comportamento spigliato.
In sesta posizione troviamo la prima
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La partenza della Maserati 2000 che Bellucci portera ad un ambi-
tissimo secondo posto assoluto.

delle Fiat 1103 TV che il prometten-
tissimo Corazza ha pilotato con estre-
ma audacia e che, nonostante un difet-
to di lubrificazione lamentato a meta
percorso, & giunto a Berceto ad una
media di Km.h. 95.483.

Nettissima la superioritd dimostrata
dalla Fiat 8-V Zagato di Dore Leto di
Priolo nella classe oltre 1300 cc. 11 pi-
lota milanese dopo aver giganteggiato
in pianura ad una media di Kmh
155,053 & stato anche di gran lunga il
migliore sui tornanti delle famose
« Seale ». I1 suo tempo totale di 28’263
a 106,572 di media ¢ indice probante
di una magnifica prestazione. La se-
conda piazza & stata contesa da Corini
(Alfa 1900 TI) e da Morelli (Lancia
2500). Ha avuto la meglio il primo per
un solo quinto di secondo-

A causa delle numerosissime defezio-
ni nella Sport fino a 750 cc. si avevano
soltanto due concorrenti al traguardo.
Si imponeva il torinese Branca Aqui-
lino, sulla Moretti bialbero, col tempo
di 31’5074 davanti alla Stanguellini 750
di Fraschetti Andrea.

Pitt combattuta 1a Sport da 750 a 1500
ce. dove si registrava il trionfo della
Ermini 1100 di Bindi. Contrariamente
alle previsioni che yolevano favorita
la Porsche 1500 del pilota della Scude-
ria Ambrosiana, Messedaglia, la Ermi-

ni giocava le sue carte nella parte pitt .

dura del percorso e con straordinaria
efficacia. I 9”1 di ritardo nei confronti
della Porsche al Boschetto si tramu-
tavano in 3371 di vantaggio sotto lo
striscione del traguardo. Notevole pu-
re la prestazione della Stanguellini
1100 di Siracusa classificatasi terza ad
una media superiore ai 104 Km:hiie
della Fiat di Scaglia che sulle strade
di casa ha trovato I’estro delle giorna-
te piu belle, A lui spetta infatti il mi-
glior tempo assoluto dellag sua classe
nel tratto Boschetto-Berceto. :

Nella 2000 Sport Taramazzo, che col
Ferrari Mondial avrebbe potuto con-
trastare il passo alle agguerritissime
Maserati 2000, non prendeva la par-
tenza. Bellucci aveva cosi via libera,
e destreggiandosi con perizia com’e
ormai ne] suo repertorio anche nelle
corse in salita, si imponeva col mera-
viglioso tempo di 26’4571 alla media

20 Giugno 1955

di kmh. 113,256. Nella scia del napo-
letano si assisteva alla interessante
lotta del terzetto composto da Sterzi,
Buffa e Pagliarini, tutti su Maserati
2000, che terminavano nel breve spa-
zio di nemmeno 3”.
I1 miglior tempo assoluto veniva na-
turalmente dalia Sport oltre 2000 cc.
e precisamente dalla Ferrari 3000 dello
svizzero Daetwyler, specialista appun-
to di questo genere di competizioni, I1
forte pilota, che ha sfoggiato una in-
discussa classe ricamando con rara
maestria i tornanti che portano al
monte Prinzera, ha infatti segnato uno
stupendo 26°34”1 equivalente alla me-
dia d} km.h. 114,038, (Daetwyler inol-
tre risultava il pit veloce anche nel
tratto fino al Boschetto alla media di
Kmh. 172,781). Brillante pure la pre-
slazione di Badaracco Ivo, che pur di-
sponendo di una Jaguar piuttosto vec-
chiotta e nonostante un rallentamento
forzato nel luogo della mortale impen-
nata di Dalla Favera, riusciva a tota-
lizzare un buonissimo 27'35”4 e a pre-
cedere il sempre temibile Franco Cor-
racchia, sulla Ferrari 3000
GIANCARLO MIGLIAVACCA
(Foto Montacchini-Amati)

La classifica generale

1. Daetwyler Willy (Ferrari 3000) 26’34
e-1/5, media Kmh. 114,038; 2. Bellucci Lui-
gi (Maserati 2000) 26'4571/5; 3. Sterzi En-
rico (Maserati 2000) 2726"2/5; 4, Buffa At-
t1'11¢‘) (Maserati 2000) 27'28” 1/5; 5, Paglia-
rini P. (Maserati 2000) 27'29”; 6. Badarac-
co I. (Jaguar 5500) 27°35”4/5; 7. Cornac-
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chia F. (Ferrari 3000) 280871/5: 8. Kam-
mammury (Ferrari 3000) 2822”1 }5; 9. Bin-
di 'L. (Fiat Ermini) 2825” 1/5; 10. Leto di
Priolo (Fiat 8V Zag.) 2826°’3/5. x

LE CLASSIFICHE PARZIALI

Categoria Turismo speciale - Classe fi-
no @ 750 cmc.. 1. Bonnet Lucien (Dyna
Parhard) in 33’12”1/5, media kmh. 91.255;
2.’Cappuccio Emanuele (Dyna Panha'rd)y
33,27”; 3. Bonisoli A. Arnaldo (Renault)
34:11”5'/5; 4. Capelli Ovidio (Fiat 600) 34
46’ 4/’5; 5. Martoglio Paolo (Dyna Panhard)
35’93 '4; 6. Carando Mario (Renault) 35°
04”; 7. Pozzoli Luisa (Dyna Panhard) 36’
43 ; 4/5; 8. Brachetti Amerigo (Fiat 600) 37’
00‘:; 79. Gahwiler Hans (Dyna Panhard)
37’08’:3/5; 10. Omati Mario (Fiat 500 C)
§‘7 40‘; 11. Manodori Pietro (Fiat 500 C)
;';:4114”’; 12, }?ellemo Alberto (Fiat 500 C)
39’52”?///2,, 15, Ogna Domenico (Fiat 600)

Iscritti: n. 15 - Partiti: i
Bty R 15 Arri-

X Categoria Turismo speciale- Classe da
750 eme. a 1300 cme.: 1. Buticchi Albino
(Alfa Giulietta) in 29'53”4/5 media kmh
101.349; 2. Manfredini Corrade (Fiat Za;
gatoz 30°'1372/5; 3. Scaletta Ignazio (Alfa
G.? o’(’)’51”; 4. Mordacci Mario (Porsche S.)
31”15 3/5; 5. Bertani Franco (Alfa G.) 3i’
1’7’; ’6. Corazza Giovanni (Fiat 1109 TV)
3144”; 7. Guidetti Carlo (Alfe G.) 32'27”
e 4/5; 8. Ghitti Pier Giacomo Alfa G
32:3672/5; 9. Balestra Luigi Fiat 1100 TV
32’37 ; 10. Veroni Ugo Fiat 1100 TV
§3’19”1/5; 11. Restelli Carlo Fiat 1100 TV
53'28”1/5 12. Fornaciari Renzo D.K.W.

33'4674/5; 13. Bassetti Bruno Fiat 1100 TV
34°09”72/5; 14. Melotti Umberto Fiat 1100-
TV 342574/5; 15. Natella Ferdinando Fiat
Bertone 34'48”1/5; 16. Mazzoni Arrigo
2:"»5’02”3/5; 17. Marzani Innocenzo Fiat’.'
1100 TV 35°03”2/5 18. Dino Bruno Dyna
Panhard 35’33” 4/5.
Fuori tempo massimo: i i

1100 TV) 37'18”1/5. | useont O

_Iscritti: n. 28 - Partiti: n. 24 _ Arriva-
tinani 19y

Categoria Turismo speciale - Classe oltre
1300 cmec.

1. Leto di Priolo D. (Fiat 8 V Za
28’263 /5, media Kmh. 106.527; 2.chﬁltﬁ
Clagdiu (Alfa 1900 TID) 29’13"2,/5; 3. Mo-
relli Armando (Lancia 2500 S) 29'1373/5;
4.. Canoparo Franco (Fiz 8 V) 29°34”; 5t ¢
Bla_nchedi Pompeo (Fiat 8 V) 29’59”1/5,' 6.
Maionchi Bruno (Lancia A. 2500) 30°04" e
3/5; 7. Sgorbati Riccardo (Alfa R. TI)
50°1171/5; 8. Pellegrini Aurelio (Fiat 8 V)
30°2172/5; 9. Ghioldi Franco (Alfa R. Za-
gato) 31'2474/5.

NIsgcritti N. 19 - Partiti N. 11 - Arrivati

Categoria Sport-Classe fino a 750 cmec.:

1% Branca. Aquilino Moretti bial, 31’507
e 4/5, media km.h. 95,143; 2. Fraschetti
Andrea Stanguellini 750, 32'23”1/5.

Iscritti: n. 10 - Partiti: - i
it i: n. 4 - Arriva-

C(lteg()”za SpO)t - Classe da 5 a 1500

1. Bindi Libero (Fiat Ermini) 28'25°1/3;,

Vincitori di classe al ASS: 10 a « i » Dyn
age! dalle Scale di Piantonia Dallalto i K a Panhard del francese Bonnet
5 P i L . a y da sinistra a des tra: la O)
pr ima nella 750 Turismo Speuale. - La Giulietta di Buticchi lmpos(as1 nella 1300 Turismo specna]e. - La 8V Zagalo di Leto di
Priolo Dore che non ha avuto rivali nella oltre 1300 della Turismo speuale - La elegante Ermini 1100 di Bindi d
: : . 1 indi dimostratasi di gran

. &
e AR

lunga la migliore nella 1500 Sport.
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media Kmh. 106,615; 2. Messedaglia Lui-
gi (Porsche) 2858°2/5; 3. Siracusa Frax_x-
cesco (Stanguellini) 29°07°4/5; 4. Saglia
Aldo (Fict) 29’14”3/5; 5. Placido Pasqua-
le (Stanguellini) 29°'1572/5; 6. Lietti Ma-
rio (Stanguellini) 30'25”3/5; 7. « Madero »
(Osca 1100) 30°5872/5; 8. Cantelli Arrigo
(Siata) 33'3072/5. :

Iscritti: N. 15 - Partiti; N. 11 - Arriva-
ti: N. 8.

Categoria Svort - Classe da oitre 1500 fi7
no a 2000 cmc.

1. Bellucci Luigi (Maserati 2000) 26’45
e 1/5: media Kmh. 113,256; 2. Sterzi En-
rico (Maserati 2000) 27°2672/5; 5. Buffa
Attilio (Maserati 2000) 27°2871/5; 4. Pa-
gliarini Pietro (Maserati 2000) QT2975 5.
Cornacchia Gilberto (Ferrari 2000) 29°06”;
6. Cigarini Renzo (Fiat 8 V. S 2000)' 29°06”
e 2/5; 7. Pineschi Paolo (Maserati 2000).
29’1372/5; 8. Fiorani Antonino (Maserati
2000) 30°6°4/5. Bty

Iseritti: N, 11 - Partiti: N. 9 - Arrivati:
N8y

Categoria Sport - Classe oltre 2000 cmc.

1. Dactwyler Willy (Ferrari 3000) 26'34”
e 1/5, media Kmh. 114,038; 2. Badaracco
Ivo (Jaguar 3500) 27'35” 4/5; 3. Cornac-
chia Frenco (Ferrari 3000) 28'08” 1/5; 4.
« Kammamury » (Ferrari 3000) 28'22” 4/5;
5. Piotti Luigi (Ferrari 3000) 28°31” 2/5;
6. Danicie Pietro (C.D.M.P.) 31'36” 1/5.

Fuori tempo massimo Juhn Giorgio
(Austin Healey) 33’32”. _

Iscritti: N. 10 - Partiti: N. § - Arriva-
tie N

I tempi sul tratto cronometrato Parma-Bo-
schetto di Km. 22,500.

1. Daetwyler (Ferrari) 7'4874/5 172.781;
9. Bellucci (Maserati) 7'53°4/5 170.958; 3
Cornacchia (Ferrari) 80674/5 166.392; 4.
Sterzi (Masercti) 80974/5 165.373; 5. Pa-
gliarini (Maserati) 81071/5 165.240; 6. Buf-
fa (Maserati) 8'1172/5 164.855; 1. Badarac-
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co (Jaguar) 8'16”3/5 163.100; 8. « Kamma-
mury » (Ferrari) 81872/5 162.520; 9. Piot-
ti (Ferrari) 821”7 4/5 161.418; 10. Cornac-
chia (Ferrari) 832”1/5 158.142; 11. Pine-
schi (Maserati) 8'35°1/5 157.220; 12. Messe-
daglia (Porsche) 84171/5 155410; 13. Leto
di Priolo (Fiat 8V Z.) 84272/5 155.053; 14.
Bindi (Ermini) 85272/5 152.141; 15. Fiora-
ni (Maserati) 85772/5 150.725; 16. Bian-
chedi (Fiat 8 V) 9°02” 149.446; 17. Cigarini
(Fiat 8 V) 9°08°3/5 149.006; 18. Corini (Al-
fa Romeo 1900 S.) 90472/5 148.787; 19.
Placido (Stanguellini bial) 90574/5 148
e 405; 20. Pellegrini (Fiet 8 V) 9°09°’3/5
147.379; 21. Morelli (Lancia A. 2500) 9°09”
e 4/5 147,526; 22. Siracusa (Stanguellini
bial.) 9°1271/5 146.685; 23. Canoparo (Fiat
8V 9°12773/5 146.579; 24. Buticchi Alfa G.
9’13” 146.473; 25. Maionchi Lancia A. 2500
9'1574/5 145.735; 26. Richetti Fiat 8V 9’
287 142.605; 27. Manfredini Fiat 1100 Z.
9’307 142.105; 28. Sgorbati Alfa R. 1900 TI

NOVITA’

“SPLASH-GUARD’”

Ripara spruzzi (brevetfalo) ruote posteriori
Per 1100-103 - TV - FAMILIARE

Mantengono la
vettura pulita

Si applicano in 5
minuti non si fora

L L. 4000 - i
& pronti da verniciare

L. 5000 -
in tinta

(sconti ai rivenditori)

R. RUVIOLI
Via Camperio, 9 - MILANO - Tel. 870959

TUTTI GLI ACCESSORI AUTO
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9'3072/5 142.005; 29. Balestra Abarth 9
3372/5 141.262; 30. « Madero» Osca 934"
2/5 141.016; 31. Lietti Stanguellini 935"
1/5 140.820; 32. Scaletta Alfa G. 9'41” 3/5.
139.270; 33. Mordacci Porsche 9'44”1/5 138
¢ 651; 34. Saglia Fiat 9’4472/5 138.603; 34:
Saglia Fiat 9'4472/5 138.603; 35. Bertani
Alfa G. 9°53” 136.373; 36. Ghioldi Alfa _R.
2000 Z. 10°04°3/5 133.972; 37. Corazza Fiat
1100 . TV 10°0573/5 133.751; 38. Filippa
Fiat 1100 Z. 10°05°4/5 133. 707; 39. Bran-
ca Moretti Bialb. 10°10” 132,786; 40. Gui-
detti Alfa G. 10°12” 132.309; 41. Fraschet-
ti Stanguellini 10°2872/5 128.898; 42. Ghit-'
ti Alfa G. 10°2972/5 128.693; 43. Ca.nte'lh
Siata 10'39°2/5 126.681; 44. Restelli Fiat
1100 104172/5 126.286; 45. Balestra Fiot
1100 10°42”3/5 126.050; 46. Daniele C.D.M.
P. 10’507 124.615; 47. Juhn Awustin 10°53"”
124.042; 48. Veroni (Fiat 1190) 10°’55”2/5
25583; 49. Castagna (Fiat 1100 TV) 107
5671/5 123.415; 56. Natella (Fiat 1100
Bert) 10°5874/5 122.950; 51. Bonnet (Dy-
na Panhard) 11°0174/5 122.393; 52. Bas-
setti (Fiat 1100) 11°1172/5 120.643; 53.
Fornaciari (D.K.W.) 11’1372/5 120.465; 54.
Mazzoni (Porsche) 11°177 119.645; 55. Mar-
toglio (Dyna Panhard 11’1872/5 119.368;
56. Lanzini (Fiet 1160 TV) 11'2371/5 118
e 550 57. Capelli (Fiat Zagato) 11°2573/5
118.147; 58. Mazzani (Fiat Zagato) 11327
2/5 116,984; 58. Melotti (Fiat 1100 TV) 11°
3574/5 116.748; 60. Bonisoli (Rengult) 117
4474/5 114.926; 61. Carando (Renault) 117
50” 114.079; 62. Dindo (Dyna Panhard)
11’517 113.924; 63. Rusconi (Fiat 1100 TV)
517 113.924; 64. Capuccio (Dyna Panhard)
11’5474 /5 113.183; 65. Pozzoli (Dy’r}a Pa~
nherd) 12°1372/5 110.444; 66, Omati (Fiat
500 C) 12°25”1/5 108.988; 67. Ferrini (Al-
fa R. 2000 SS) 12'36” 107.142; €8. Baisiroc-
chi (Fiat 500/C) 12'427°1/5 106.271; 69. Gah-
wiler (Dyna Panhard) 12°'43” 106.159; 70.
Bracetti (Fiat 600) 12'5071/5 105.167; i
Manodori (Fiat 500 C) 12'5073/5 105.112;
72. Bellemo (Fiat 500/C) 12°5474/5 104.555;
73. Ogna (Fiat 600) 13'24” 100.746; 74. Fer-
rari (Fiat 600) 13°2573/5 100.546.

il risultato & garantito

arrestano il consumo dell’olio
aumentano la compressione
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Mario Dalla Favera

Lo avevamo lasciato tra le verdi colline del Mugello, al
di 1a di quello che sarebbe poi divenuto I'ultimo traguardo
della sua vita terrena, e lo attendevamo otto giorni dopo ol-
tre lo striscione della Parma-Poggio di Berceto issato ad un
tir di schioppo da quel Passo della Cisa dal cui valico par
gia di sentire il respiro del grande mare, par gia di intrav-
vedere la laboriosa Spezia che tra i suoi attivi cittadini an_
noverava anche Mario Dalla Favera, 1i trapiantato ed inten-
to al suo lavoro di Commissionario di zona e della Alfa
Romeo e della Lambretta.

Lo attendevamo tra il garrire delle bandiere mosse dalla
brezza montanina, tra le cento e cento altre persone che lo
stimavano e che come noi seguivano attraverso le informa-
zioni diffuse dagli altoparlanti il veloce salire della lunga
teoria di vetture dalla ridente Parma adagiata nella opima
pianura Padana e, dopo la sfrecciata di Fornovo. su per 12
celebri scale di Piantonia fino a Monte Cassio e giungere
infine, dopo la velocissima depressione, al Poggio di Ber-
ceto pavesato a festa in onore degli attori della pill lunga
prova in salita italiana.

Ma la eco del Suo rapido passare attraverso i vari punti
di controllo non ci raggiunse lassti. Ci sfiord invece la sua
anima che sosto tra noi tutti, attoniti per la ferale notizia
che ci aveva agghiacciati, e con noi rimase ad assistere allo
arrivo di qualcuno di quei suoi avversari che pur tanto
prima di lui si erano lanciati, incitati dalla folla, lungo i
rettilinei di Fornovo.

Liberato dal peso di ogni cosa terrena, Mario Dalla Fave-
ra, li aveva raggiunti e superati ed ora sostava con noi, as-
siepati sulla linea del traguardo montanc, per assistere al
compimento delle loro gesta.

Tra noi muti e rattristati Lui solo sorrideva di quel sor-
riso buono quasi infantile, poiché lui solo aveva superato
oramai 'ultimo traguardo umano e poteva guardare lo stesso
nostro spettacolo con altri occhi, con altro animo, e 1ui
solo tra noi poteva giudicare la portata della gesta che
i Suoi avversari di pocanzi stavano portando a termine,

A Lui, muti e rattristati, ci rivolgemmo per chiedere,
nell’'umano impeto di rivolta che istintivamente nasce in
noi dinnanzi ad ogni nuova vittima di questo nostro oramai
troppo insaziabile Sport, se questa ebrezza di velocitd va-
le tanto immane sacrificio, ma non ottenemmo risposta.

Ci lascio al nostro interrogativo, Mario Dalla Favera, e
col suo buon sorriso lo vedemmo staccarsi da noi, dal mon-
tano Poggio di Berceto e di 1i dipartirsene da questa nostra
Terra per raggiungere, nel regno dei cieli, i colleghi che
innumeri lo avevano preceduto in tempi remoti come re-

centissimi, noncheé la folla delle vittime di Le Mans, di quel-
le vittime che la pazza ebbrezza della velocitd non avevna
nemmen guastata ma che del pari erano state sacrificate
innocentemente a questo nostro stesso Dio dello Sport.

Ok K

Breve il solco tracciato nella storia dello sport automobi-
listico italiano da Mario Dalla Favera il cui ciclo terreno di
vita si & concluso allorche sul suo orizzonte non erano tra-
scorse nemmeno trenta primavere.

Poco piu che ventenne entrd sulla scena della nostra atti-
vita nel 1948 attraverso le prove su strada aperte alle nor-
mali vetture da turismo e ne troviamo una prima traccia al-
la Coppa delle Dolomiti che lo vide tra i protagonisti al
volante di una Lancia. Da allora fu instancabile attore di
quelle particolari manifestazioni senza pero riuscire ad
emergere. Presentandosi in campo con vetture di vario tipo
non trascurd di frequentare anche le prove in salita.

La stagione 1952 lo vede in possesso di una vettura Por-
sche e con questa dominera incontrastato la classe 150¢ del
gruppo Gran Turismo. Sara una stagione intensissima ini-
ziatasi con un secondo alla Mille Miglia e proseguente poi
attraverso le luminosissime vittorie della Trieste - Opicina,
della Coppa della Toscana, della Coppa Pasubio, della Cop-
pa Dolomiti, della Chiusaforte-Sella Nevea, il Giro delle

Calabrie, la Stella Alpina, la Vittorio-Cansiglio, i] Trofeo
Supercortemaggiore e la Treponti-Castelnuovo.

Intensa ancora ma meno fortunata I’attivita del 1953 che
lo vede all’inizio) con la Porsche e poi con la Alfa Romeo,
la Casa di cui é intanto divenuto anche Commissionario per
la zona di La Spezia.

Sfortunatissima la stagione 1954 che lo vede vittorioso con
I’Alfa Romeo solo nella gara spezzina Lerici-La Serra.

I1 Giro d’Italia lo annovera tra i suoi piu validi protagoni-
sti ma incappa ne] corso della seconda tappa in una uscita
di strada e deve abbandonare. Brillantissima sara invece

Ii compianto Mario Della Favera al volantc della Alfa Romeo on
cui prese parte a numerose prove di fondo.

la sua partecipazione, nella formazione ufficiale della Alfa
Romeo, alla Carrera Panamericana e chiudera la annata
con un lusinghiero terzo posto di classe,

Mario Dalla Favera si € perd ormai assuefatto alle velo-
cita delle vetture da Turismo e da Gran Turismo e lo ve-
diamo agli inizi di questo 1955 al volante della ben pii
impegnativa Ferrari 2000. Il suo debutto avvenne sul cir-
cuito di Agadir e sara un debutto vittorioso mentre un gua-
sto nelle prove lo costringe a rinunziare al Circuito di
Dakar.

Sara il Giro di Sicilia a riconfermare il nuovo binomio
Dalla Favera-Ferrari con un risultato veramente lusin-
ghiero: vittoria di classe e quarto posto nella classifica as-
soluta. V’¢ di che essere piu che soddisfatti.

Dal Giro di Sicilia alla Mille Miglia ove Mario Dalla
Favera ha un inizip formidabile. A Ravenna comandava
la classe 2000 facendo registrare la media spettacolosa di
oltre Km.h 171. Dovra per0o abbandonare successivamente
accantonando il bel sogne. Sfortunato anche a Marsiglia ove.
scendeva in campo con la « Giulietta ».

Lo ritroveremo al Gran Premio Bari e finira ottimo se-
condo di classe e migliore dei Ferraristi.

Alla sua sfortunata partecipazione al Gran Premio Su-
percortemaggiore fa seguito la sua ottima prestazione al
Circuito del Mugello ove, se non riesce ad aver ragione di
Cabianca, ¢ per0o il migliore del gruppo dei piloti delle
2000 e sarjy purtroppo la sua ultima impresa,

I1 destino lo attendeva su una strada che egli ben cono-
sceva ma che forse conosceva troppo bene e per questo lo
ha tradito allorch¢ — per la prima volta — I’ha impegnata
con la Ferrari 3000, vettura per lui del tutto nuova.

Cosi sullo spigolo di una rustica casa di campagna alli~
neata sul fianco della strada di corsa al ponte Scodogno si

~

¢ schiantata la sua giovane, promettente esistenza. F.



