1 piloti delle vetture sport lanciati all’assaito delle loro vet ture per iniziare la gara.

Alla “Goppa Inter-Europ

orande manifestazione d’apertura
calendario monzese 1949, arride

Y

del

-

un

completo successo tecnico- sportivo

«..Il mio punto di vista sulla « Coppa Inter-Europa » e
sul suo regolamento & che in questa manifestazione si é
ottenuta una indovinata combinazione fra regolamento e
tipo di gara.

Sono del parere che a determinati tipi di manifestazioni
debbano corrispondere regolamentazioni singolarmente ap-
propriate e nellg « Coppa Inter-Europa» tale criterio é sta-
to felicemente applicato ». .

Cosi ha scritto l'ing. Dante Giacosa, capo dell’ufficio tec-
nico della Fiat che a ragione si puo ritenere oggi la mas-
sima autoritad in campo tecnico in Italia.

Dopo una affermazione cosi categorica ed autorevole, &
inutile dilungarci a discutere il regolamento applicato a
Monza di cuji siamo i corresponsabili. Comunque qualche
nota di commento & necessaria.

Anzitutto si sa che nulla nasce perfetto e un regolamen-
to nella sua fase sperimentale non e come ‘la legge del
Thalmud; anzi & proprio l'esperienza che puo far correg-
gere i difetti iniziali. L’Automobile Club di Milano ha
fatto un gesto di coraggio organizzando con ricchezza di

mezzi una manifestazione retta da una formula di nuova
applicazione in Italia e che necessariamente non essendo
legata a svolgimento di campionati nazionali né a ingaggi
di nessuna specie, doveva vivere di vita propria. A que-
sto si aggiunga '« handicap » non indifferente causato dal
fatto che per correre a Monza con Speranze di successo, Si
doveva preparare la macchina con certi accorgimenti che
la rendevano poi inutilizzabile per correre nelle normali
manifestazioni delle vetture da turismo. Sj € quindi tratta-
to di un salto nel buio e possiamo dire con tranquillita
che ormai un albeggiare luminoso rischiara il wvolto della
nuova regolamentazione!

Ci sono state alcune difficolta di interpretazioni di rego-
lamento da parte dei concorrenti (cosa inevitabile) ed an-
che da parte dei commissari (cosa anch’essa inevitabile
ma meno giustificabile). Alcune limitazioni del regolamen-
to (diametro del canotto del carburatore, sottocoppa di
serie per es.) sono apparse inutili. Non si & precisato in-
vece il sistema di raffreddamento, i] sistema di comando
del cambio (che per altro colla moda dei telecomandi &
meglio lasciare chiaramente libero) e in certe misure di
carrozzeria si & forse largheggiato un poco. Comunque la
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1l conte Sterzi vincitore della Coppa Inter-Europa classe 2000
con la Ferrari-Touring,

base c’¢. Le verifiche preliminari sono state facili e quel-
le post-gara celerissime.

Un buon gruppo di concorrenti, alcuni anche di chiara
fama, hanno dato vita alla manifestazione. Tutte le mar-
che italiane oggi in attivita di servizio erano rappresenta-
te nel lotto dei partenti: Fiat, Lancia, Alfa Romeo, Cisita-
lia, Maserati, Ferrari. I maggiori specialisti di carrozze-
rie fuori serie erano rappresentati da Farina, Touring,
Bertone, Zagato, Ghia, Monviso colle loro pill recenti crea-
zioni e i loro modelli hanno subito un collaudo di solidita
;11-1 c?_struzione e di efficenza aerodinamica che non ha con-

onti.

Un’ottantina di iscritti, 73 presenti alle verifiche e 68
partenti, sono cifre che fanno meditare e che dimostrano

Ancora una volt

at ) i itatissi i
toria a Grampiop, a sfortuna ha soffiato Ia meritatissima vit-

rari-Touring SteBl_ilr!chetti che qui vediamo a lato della Fer.
TZi in uno con I'Avv, Ponzoni e I'lng. Bian-

chi Anderlonij della Carrozzeria Touring,

la wvitality della Fo

mobile Club gj M1 Tmula che & stata lanciata dall’Auto-

an
In tutte le classij i

; la lotta ¢ :
sultati 551 ‘a lotta ¢ stata ass ed i ri-
sono stati rigorosamente progreaslsifr?rrztat:fmlerge

chihari da co: :
by nfortare inters mente gli autori del regola-

Come & logi i1 i
pit soHeciwt%lio’h}Iorr?gorl i
prova pill che ottima, C?)(ii ]?
ch’essi non poco sollecitatj ’
piu turistiche nella lorg im 5
sato consumi dj g0mme b5
vetture_ anche piy velocima

0 stati gli organi meccanici
complesso hanno dato una
Sospensioni ed i freni an-
vetture di caratteristiche
os?,az.lone hanno anche accu-
gglori di quelli registrati su
ma impostate cop criteri piu

Le gomme hanno dato una nuova prova di eccellenza e
la costruzione italiana si € ormai dimostrata insuperabile
in questo campo.

Nel « Gruppo A » ossia fra le vetture aderenti a quella
regolamentazione che noi vorremmo vedere in _avven.lre,
sempre colle debite migliorie suggerite dall’esperienza, ap-
plicata in Italia ed all’estero al posto di quella rigidamen-
te di serie attualmente imperante, si sono visti risultati
interessanti ed istruttivi.

Nella Classe 750 cc. i primi tre classificati, dopo 3 ©Oré
di gara, sono finiti in uno spazio di 4 chilometri circa ad
una media rilevante che & peraltro assai simile a quela
registrata alla Mille Miglia nel settore fino a Parma. Ma
alla Mille Miglia le vetture avevano due conduttort a
bordo ed erano strettamente di serie. A Monza erano Per-
messe certe liberta e vi era un sol uomo a bordo. Tutto
questo si commenta da sé. .

Nelle 1100 cc. la gara per i primi posti si & logicamente
ristretta al terzetto formato dalle due snelle Bertone-Stan-

Le ombre e la pioggia calano sull’autodromo-e F!'anco Cor-
nacchia attends la verifica della sua Ferrari- Pinin ‘Farina.

guellini e dalla Fiat-Zagato. Queste vetture erano le pil
preparate meccanicamente e avevano un sensibile vantag-
gio aerodinamico e dji peso sulle altre. E queste doti sono
naturalmente emerse anche per merito dei piloti che si1
sono battuti senza risparmio, Lg media totale ed il giro
piu veloce del vincitore Facetti, depongono molto favore-
volmente sull’efficienza di queste macchine che hanno te-
nuto la distanza marciando fortissimo. )
Nelle 1500 cc. davvero sensazionale la prova delle Apri-
lia che tutte sono arrivate compatte al traguardo senza il
benché minimo arresto senza la benché ‘minima defaillan-
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Il genovese Anselmi,

corsa 1
ha ricevuto i1 plause dellAvv, Colombo, Presidente del-
I’'A. €. Genova.

vincitore tra le Aprilia, alla fine della



ce. Una prova sbalorditiva. I tre primi classificati hanno
anche qui dimostrato di-avere preparato le macchine in
modo migliore e pressoché equivalente. Dopo una lotta
emozionante che per 3 ore ha entusiasmato i pochi buon-
gustai che avevano saputo giudicare l'interesse della Cop-
pa Inter-Europa, Anselmi, Haller e Colombo sono finiti
nello spazio di meno di due chilometri! Differenze addi-
Tittura infinitesimali che confermano l’equilibrio della re-
golamentazione.

Cornaggia coll’Alfa Romeo ha vinto la classe massima
ma la prova della magg;ore vettura in gara é stata un
po’ opaca. Il vincitore si & accontentato giudiziosamente di
vincere la corsa del suo gruppo e la vettura milanese non
& stata impegnata a fondo. Nelle prove della vigilia I'Al-
fa Romeo aveva girato in 3 minuti e all’occorrenza avreb-
. be potuto girare su questo tempo. Comunque le due vet-
ture partite sono arrivate imperturbabili al traguardo dan- -
do una bella prova di signorile silenziosita e sicurezza.

Nel « gruppo B » la battaglia é stata interessante in tut-

Il marchese Cornaggia complimentato, dopo la -sua vittoriosa
gara con I’Alfa Romeo, da Guidotti e da Sanesi.

Bordoni al volante della Maserati di Lombardi, ha tirato a
fondo per poter rimanere davanti alle Fiat S. dei due Ca-
pelli nonostante il forzato arresto per il rifornimento. E’:
finito con 400 metri di vantaggio sulla Fiat vincente dan-
do cosi la prova che la Maserati 1500 cc. & una veloce,
i'esmtente e completa vettura da gran turismo e di gran
usso.

Fra le 2000 cc. si € avuta la corsa piu interessante del-
la giornata. Le 3 Ferrari partite hanno marciato come oro-
logi per le 3 ore di corsa e si sono mantenute vicinissime
per quasi tutta la gara. Solamente verso la fine Sterzi e
Bianchetti hanno staccato il bravo Cornacchia che per al-
tro non si era impegnato nella lotta finale e sono finiti
con 25 metri di distacco fra loro. Inutile tessere le lodi

Franco Bordoni ha brillantemente condotta la Maserati di Lom-
bardi vincendo la sua classe.

te le classi per vari motivi. Fra le 1100 cc. emergevano
le Fiat S. «tipo Spa» di Merati e dei due Capelli (zio e
nipote), la bella Fiat-Ghia della SIRCA guidata da Ga-
boardi, e la Cisitalia di Mosca. I due primi classificati che
si sono alternati- al comando e si sono battuti energica-
mente, sono finiti con un distacco di 300 metri circa (cen-
to metri all’ora!) e Gaboardi che ha saputo imporre la
sua classe & finito terzo molto vicino superando nel finale
Cavallini e Merati. Risultati regolarlssum e convincenti.
Solamente due elegantissime e snelle Maserati fra le
1500, ma non per questo risultati meno interessanti. Franco

Avversari in corsa, amici in riposo: Ovidio Capeili ed il nipote
Diego vincitore tra le 1100 spert,

delle Ferrari che si sono dimostrate quei « puri sangue »
che tutti conosciamo.

Nessun partente nella classe maggiore e questo non de-
pone a favore degli assenti, sia privati sia case, che non
hanno voluto scendere in lizza in una gara espressamente
organizzata per mettere in luce delle vetture che altri
regolamenti sacrificano. Nessuna scusante per gli assenti.

Crediamo che sia piu unico che raro il caso che in tutte
le classi d’una gara di fondo si siano registrati dei distac-
chi di classifica cosl minimi e quindi charamente dimo-
stranti una eguaglianza di mezzi che solo una regola-
mentazione indovinata pud provocare.

La Coppa «Inter-Europa» perd chiude in bilancio net-
tamente attivo dal lato sportivo e sperimentale se pure
non dal lato finanziario. Il regolamento & apparso indovi-
nato e senza gravi pecche. Le gare sono state sportiva-

Piero Facetti, vincitore con la panoramica Zagato tra le 1100
turismo festeggiato da Villoresi e Lurani nonche dal sig. Za-
gato, il bravo costruttore della vettura vittoriosa.
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A Rudj

Haller, secondo tra le Aprilia, & stato uno dei maggiori
animatori della classe 1500.

meri?e bellls‘slme‘ ed hanno soddisfatto tutti i concorrenti
Ie; gli dgppass;onatl..Pe'r Monza si devono studiare due ge-
ert di manifestazioni: quelle di carattere grandioso e di
massaucome solamente possono essere i Grandi Premi,
; qile feudl carattere pilt sportivo e tecnico dove non so-
to Je Iolle oceaniche le protagoniste maggiori e I'ambien-
e € piu familiare se pure piu evoluto.
] ((:.‘,onnneIntatorl italiani e stranieri hanno detto che la
oppa Inter Europa» con opportune modifiche di detta-

Cronaca spicciola della

Quella del 29 Maggio & da considerarsi un po’ come

g?asp; gogﬁ?g?noidlliat_tecnicg » piuttosto che una giornata
T e oL erl Stico cosl come viene inteso oggi dal-
ol T lottapf sport nel nostro campo vuole la velocita,
N ra piloti avversari, vuole sentire il brivi-
Uraian c’o n(x)i i?ella schiena, vuole in breve il « trhill ».
teonicds chata afl_l (;;)_n una salsa piccante del genere la
Rt et del nitiva € alla base di tutte le pit ardue
R d; e't motorlsm_o da che esso & nato, pud an-
tatong italiangensal dal delicatissimo stomaco dello spet-
passato avvinee vao O per questo manifestazioni che in
con Landar degl; N0 migliaia e migliaia di appassionati
e ol tuttealilnl non han piu potuto tenere cartello
a Pescara. dal Monte plu celebri corse nostre dalla Florio
sono ridotte al.. pef"nelro al Mugello Sono o scomparse o Si
Eéco perche ﬁ 1Iplo del campanile.

C pubbli
luminorg assenza dal recci(x)lt

do quindi allg manifestazio

e di varieta dj 2
varl 1 colori
festazioni monzesj Rid

Tutto ciod ;

ignorava eq cilg%at{ss? il benemerito A. C. di Milano non
Sl e amministgt: essun calcolo preventivo venive fatto
ra. Quests o 7 va sull’eventuale incasso di bigliette-
no dimostrate © a lode degli organizzatori che han-
P T esperieo Spirito non comune profondendo tut-
che, per ung p nza Organizzativa, e tutti i loro mezzi an-

ara il cuj bilancio, sempre in sede ammini-

strativa :arebb
5 = e stat i
dell’A. C. gi Milanogo pPassivo. Ma non per nulla si tratta

La giornata m,
rata di ore gsgnonzese ha avuto complessivamente la du-
alle 18,15, dal cheess.endosl iniziata alle 8,25 per termina
tenze che hanng ooppeys DOD Si & perso tempo nelle axl:e
record quando. x; CCupato in totale soli 50 minuti unpbe-l
68. Ma i) Colonne%ensl che le vetture concorrenti er
grandezza, © Covacevich ¢ un regist d'1 esd
i W a di prima
Pinglese

ha brillato per la sua piu
o dell’'autodromo non conferen-
ne guglla cornice di entusiasmo
tteristica delle principali mani-

Riccobaldi, vincitore tra le 500, attende corrucciato il gravg
verdetto che la C.S.A.l. pronunziera a Suo carico.

gli pud diventare una manifestazione classica anche oltre
confine e noi ne siamo convinti.

- Anche la « Mille Miglia» & cominciata come gara tjpi-
camente nazionale e poi si & sviluppata anche oltre con-
fine. Comungque il gesto coraggioso & quello con cui si da
il «Via» ad una tradizione e I’Automobile Club di Mila-
no & quindi benemerito come sono tutti quelli che come
concorrenti e come ufficiali hanno contribuito a dar vita
alla 1* Coppa « Inter Europa ». GIOVANNI LURAN|,

“Coppd Inter- Europa,,

no gareggiato assieme il Presidente della A.S.A.L. Francg

Spotorno.

Nella categoria 750 si poneva al comando del forte grup-
po di 12 vetture, Riccobaldi ch_e g‘uadag‘pavg metrp Su me-
tro agli avversari tra cui Arosio e Guarini 1n}bast1vano al-
le sue spalle un duello sino a che dopo 30 giri Arosio do-
veva abbandonare ed al terzo posto passava Pulle. Altri
ritiri da registrare in questa classe, che & quella che ne ha
avuti in maggior numero, sono quelli di Cumani che ha
perso una ruota, di Roggerone, Ferrario e Zanetti.

Dopo tre ore di gara il vincitore Riccobaldi ha sopra-
vanzato il secondo classificato Guarini di nemmeno 1.500
metri ed i primi 5 classificati sono compresi entro una dif-
ferenza di Km. 7.834, che documenta efficacemente la re-
golarita delle macchine impegnate, tutte del notissimo ti-
po Fiat 500 che sulle tre ore ha superato di metri 957 quel-
Ia velocita massima di Km. 95 garantita dalla Casa.

Nel gruppo delle 1500 si hanno in gara 13 vetture di
cui 12 Aprilia ed una Fiat 1500. Subito al via si forma un
trio in testa che si da battaglia e sul traguardo si alter-

R e

P - L —_ T C—

ERIA DIZPRECISIONE

Vie A. Bazzini, 30 - MILANO - Telefono 292.280
SPECIALITA PEZZI RICAVATI DALLA BARRA di diamelro da mm. 2 a mm. 40

Dispone di allrezzature di i
primo ordine
MACCHINE AUTOMATICHE, CALIBRI ED APPARECCHI DI CONTROLLO

Vasto deposito spine coniche * UNI 129,,




A sinistra, Guarini secondo fra le 750, al centro Gaboardi con
la S.1.R.C.A.-Ghia cttimo terzc fra le 1100 sport e a destra
Alfredo Colombo ottimo terzo con la Aprilia-Touring.

nano appunto al comando o Anselmi, o Haller o Colombo
che dispone di una fuori serie Touring. La gara & incerta
sino al 43. giro quando Colombo deve fermarsi per rifor-
nire ed allora gli altri due se ne vanno e Anselmi riesce
a spingere tanto da superare alla fine delle tre ore Hallelj
di Km. 1,644 mentre Colombo arriva quasi a ridosso di
Hﬁegusa cosi alla seconda corsa della 'giornate} dedicata
alle 1100 ed alle oltre 1500. 17 concorrenti nel primo grup-
po e due nel secondo. La partenza viene data alle 11,50
dal presidente dell’A. C. Genova avv. Colombo Contardo.

Questa corsa verra deliziata anche dall’acgu_azzqne e non
pochi concorrenti verranno a trovarsi in difficolta per in-
ceppamento del tergicristallo. .

Le 1100 in definitiva erano quelle che fornivano forse
la gara piu movimentata della riunione. \ brd
" Vediamo infatti che in questo gruppo si possono divi-
dere i concorrenti in altre due sottoclassi, ossia le fuori
cerie e le serie. Al primo gruppo appartengono le due Za-

ato di Facetti, il vincitore, e di Amati, le due Bertone
g Bertone e di Pinzero e due Monviso .Spyder.
A11 secondo appartengono invece tutte le normalissime }100

hia serie a muso basso, a musone e delle nuova serie B.
vej;f ?mdurre la corsa furono la Zagato di Facetti e le
due lgertone di Bertone e Pinzero decisamente piu veloci
di tutto il lotto ed anche dell Alfa Romeo. d
Per i primi giri fu Cornaggia con 1'Alfa a guldare la
ta mentre tutto il gruppo andava sgranandosi ma al 5.
S aPinzero e Bertone, poi anche Facetti lo superanc e
giro <i ravviva quando evidente appare l'intenzione di
IF?acgeatl';? di assumere il comando e vi riesce di forza av-

Amici ed ammiratori fanno cerchio ai Zagato ed a Facetti ed
Amati per la brillantissima affermazione delle loro vetture.

vantaggiandosi poi sempre piu tanto che cronometriamo
un distacco di oltre mezzo minuto.

Piove a scroscio oramai e vediamo il giovanissimo Enzo
Castelli, pilota di una Monviso, che con una mano fuori pu-
lisce il cristallo per avaria del dispositivo elettrico; Massi-
mo Alessi, I'appassionatissimo Grande invalido si ferma e
cede al fratello il volante del cabriolet Alfa, l'unica vet-
tura aperta che sia scesa in campo. Anche qui noie al ter-
gicristallo rallentano notevolmente I'andatura della elegan-
te macchina.

Intanto al 30. giro Facetti si ferma per il rifornimento,
un rifornimento alquanto lungo che trattiene al box la
macchina per oltre 2 minuti quanti ne bastano a Pinzero
per passare comodamente in testa ed assicurarsi un abbon-
dante minuto di vantaggio su Facetti che intanto ha ri-
preso come un indemoniato.

Tra le 1100 normali & Alberto Della Beffa il migliore
e dopo una dura lotta con alcuni avversari riesce a conso-
lidare la sua posizione.

Nell’inseguimento di Facetti gioca un ruolo importan-
tissimo il rifornimento di Pinzero che viene effettuato in
1’2” e quindi-stando ai calcoli l’atletico pilota milanese
dovrebbe raggiungere lavversario solo sul finire della
corsa, senoncheé a] posto di Pinzero & salito al volante il
cognato Curzip che decisamente & meno padrone del vo-
lante ed in pochissimi giri Facetti recupera tutto il di-
stacco, riprende la macchina capofila e la regola come vuo-
le tanto che fard a tempo a sostare altre due volte al bcx
per 1'10” e per 40 secondi vincendo ancora con un certo
vantaggio. Nuccio. Bertone non aveva la macchina in ec-
cellenti condizioni e quindi non ha potuto far di piu che

Il Comm, Lombardini della Pireili e
Villoresi con gli espertissimi meccanici del reparto corse Pirelli.

il campionissimo Gigi
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navigare e finire in terza posizione rammaricandosi poi a
_ fine gara degli inadatti rapporti montati sulle sue vetture.

Una bellissima gara senz’altro quella di Piero Facetti
e della sua berlinetta panoramica tipo « Marinella » di Za-
gato che ha dimostrato davvero di mettere le ali alle ruo-
te all’autotelaip Fiat 1100 normale.

Anche in queste due classi la percentuale di -arrivati &
altissima in quanto si & ritirato solo Bay nella 1100.

Siamo cosi arrivati alla terza corsa della giornata, quel-
la riservata alle vetture del gruppo B che si suddividono
in 19 concorrenti per la classe 1100 tra cui sono in mag-
gioranza le Fiat 1100 S delle varie edizioni, oltre a qual-
che Cisitalia, un coupé Ghia su telaio Fiat 1100 normale
preparato ottimamente dalla S.I.LR.C.A. di Milano e pilo-
tata da Gaboardi ed una panoramica Zagato, 2 concorren-
ti per la classe 1500 ossia Franco Bordoni ed Jeri entram-
bi sui coupé Maserati-Pinin Farina, ed infine per,la mas-
sima classe presente in pista le tre Ferrari coupe di Ster-
zi (Touring), Bianchetti (Alemanno) e Cornacchia (Pi-
nin Farina).

Alle 15,10 da l'avvio a queste 24 vetture il Vice-Presi-
dente dell’A. C. Milano Aldo Dacco. ]

I tre gruppi gareggiano perfettamente distinti per ordine
di cilindrata e della 1500 vi € solo Jeri che si frammischia
alle 1100 mentre il collega di classe Bordoni, si dimostra
subito padrone della Maserati e nonostante la fermata
per un rifornimento rintuzza ogni attacco da parte dei
millecentisti.

) Tra le Ferrari vi € un regolarissimo alternarsi alle posi-
zioni di testa sino aj rifornimenti ove la vettura di Cor-
macchia viene trattenuta piu delle altre e cosi si opera gia
una selezione che viene maggiormente accentuata da una
seconfia brevissima sosta al box dello stesso. Bianchetti e
Sterzi si danno invece battaglia serratissima proprio negli
ultimi giri e la gara si sarebbe risolta in favore di Bian-
chetti, una volta tanto almeno, se questi proprio nell’ulti-
ma curva non fosse stato chiuso da un millecentista pro-

prio per quel tanto che & bastato a Sterzi per sopravan-
zarlo di.... 25 metri. ,

Nella 1500 Bordoni ha vinto ottimamente portando
all’arrivo una vettura freschissima anche nelle gomme €
nei freni. . |

La 1100 dopo alcune battute iniziali dominate sempre
da Ovidio Capelli ha visto una nuova simpatica lotta 1m-
famiglia fra i due Capelli ed anche questa volta il m-

R A . . ) % D |
pote Diego, sornione sornione tra un sorrisetto e I'altro € .

riuscito a portare le sue ruote dinnanzi a quelle dello zio
Diego e con impercettibile allungo si & presi 327 melrl di
vantaggio incurante degli occhiacci che la zia daj box
andava facendogli. Dietro ai due veramente notevole la
bella prova di Gaboardi che portava la Ghia-S.IR.C.A. che
giustamente pud vantarsi di essere stata la migliore tra
le derivate Fiat. )
Dulcis in fundo ecco ling. Bariona sotto l'acquerugiol2
a frugare entro i cofanj alla ricerca di quelle infrazion:
che questo nuovop regolamento ha avuto il buon gusto di
rendere piu facilmente rintracciabili tanto che in breve
ora tutte le vetture erano verificate e liberate, e forse
alle seguenti classifiche stillate dai cronometristi Roghl,
Antoniazzi, Volpati, Janantuoni, Principato e Cristofaletti,
non dovranno esservi modifiche in sede di omologazione.

FRANCO DEGLI UBERTI.
(Fotografie di Publifoto, Millanta e Degli Uberti).

Ecco ora le classifiche complete. :

La classifica completa sulla base dei chilometraggi co-
perti nelle 3 ore: ;

Gruppo A, classe 1¢ fing a 750 cme.: 1. Riccobaldi G.
Km. 287,873; 2. Guarini P. Km. 286,383; 3. Pullé G. Km.
283,500; 4. Cusanj S. Km. 283,355; 5. Alberti D. Km. 280,039;
6. Dgl Bonq A. Km, 275.216; 7. Simontacchi U. Km. 263,661.
Tutti su Fiat 500. Ritirati: Cumani R. al 36.; Arosio A.
:il 2{)§ Ferrario A. al 28.; Roggerone A. al 10.; Zanetti
.al 9. wir

_Classe 2%: 1. Facetti P, Km. 342,986; 2. Pinzero E. (Cur-
zio) Km. 341,395; 3. Bertone N. Km. 339,813; 4. Della Bef-
fa A. Km. 324,076; 5. Meroni B. Km. 322,116; 6. Gilera G,
Km. 321,608; 7. Amati L. Km. 317,930; 8. Castelli E. Km.
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314,652; 9. Dansi F. Km. 311,269; 10. Randaccio O. Km.
310,642; 11. Caffaro G. Km. 308,801; 12. Merli M. Km.
301,073; 13. Varterweiller Km. 300,885; 14. Baglioni G.
Km. 298,266; 15. Rosa G. Km. 285,343; 16. Gramegna L.
Km. 271,935. Tutti su Fiat 1100. Ritirati: Bai G. al 19. giro.

Classe 3% - da 1100 a 1500: 1. Anselmi E. Km. 357.567;
2. Haller R. Km. 355,923; 3. Colombo A. Km. 356,683; 4. Dan-
si E. Km. 350,112; 5. Crespi S. Km. 349,563; 6. Ippocampo
Km. 346,630; 7. Di Pasquale A. Km. 343,824; 8. Spreafico
D. Km. 343,222; 9. Lombardi D. Km. 332,190; 10. Ramaioli
G. Km. 330,396; 11. Longoni M. Km. 328,749; 12. Salvati

« A. Km. 327,152, tutti su Lancia Aprilia; 13. Mascherpa I
su Fiat 1500 D. Km. 305,775.

Classe 4%, oltre 1500 cmc.: 1. Cornaggia Medici G. M.
Km. 347,060; 2. Alessi M. Km. 334,425; tutti su Alfa
Romeo 2500 T.

Gruppo B, classe 1% fino ¢ 1100: 1. Capelli D. (Fiat 1100
S) Km. 373,143; 2. Capelli O. (Fiat 1100 S) Km. 372,816;
3. Gaboardi A. (Fiat 1100 Sirca) Km. 368,670; 4. Cavalli-
ni F. (Fiat 1100 S) Km. 367,850; 5. Merati L. (Fiat 1100 S)
Km. 367,350; 6. Cappellotto G. (Fiat 1100 S) Km. 366,978;
7. Mosca M. (Cisitalia) Km. 364,795; 8. Mauri P. (Fiat

1100 S) Km. 364,737; 9. Conz L. (Fiat 1100 S) Km. 363,422;
10. Sani G. (Fiat 1100 S) Km, 361,574; 11. Cacciari A. (Fiat
1100 S) Km. 360,401; 12. Beninati N. (Cisitalia) Km. 359,560
13. Villa G. (Fiat 1100 S) Km. 357,181; 14. Carta A. (Fiat
1100 S) Km. 353,170; 15. Rollino G. (Fiat 1100 S) Km.
349,947. Ritirati: Cerioli F. (Fiat 1100 S) al 7. giro; Bian-
chi L. (Cisitalia) al 20. giro; Storari G. (Fiat 1100 S) al 33.
giro; Cappelletti G. (Fiat 1100 S) al 25. giro.

Classe 2% fino a 1500 cmec.: 1. Bordoni F. su (Maserati)
Km. 373,699; 2. Jeri M. su (Maserati) Km. 351,090.

Classe 3% fino a 2000 cme.: 1. Sterzi B. su (Ferrari) Km.
392,867; 2. Bianchetti G. P. su (Ferrari) Km. 392,842; 3.
Cornacchia F. su (Ferrari) Km. 388,492.

Giri pit veloci, Gruppo A: classe 1%, Alberti D. su Fiat
500 al 2. in 3’5072, Km.h 98,437; classe 2% Facetti P. su
Fiat 1100-Zagato al 27. in 3’472, Km. 122,993; classe 32,
Colombo A. su Aprilia al 34. in 3’37, Km. 123,934; classe 42,
Cornaggia su Alfa Romeo in 3’8’1, Km. 120,510.

Gruppo B: classe 1%, Capelli O. su Fiat S al 5. in 3’074,
Km.h 125,442; classe 22, Bordoni F. su Maserati al 6. in
2'58”, Km.h 127,415; classe 3* Bianchetti G. su Ferrari al
23. in 2’47”, Km.h 135,808.

Vetture da turismo sul Circuito della Foce a ﬁe—nova

I1 «I Circuito automobilistico della
Foce » & stato organizzato dal Gruppo
Automobilistico Genovese il. quale,
sorto dall’entusiasmo e dalla passione
di un anziano corridore (il genovese
Luigi Beccaria) ha dimostrato fino dal
sorgere la sua vitalita e la sua 'intra-
prendenza per dare allo sport dell’au-‘
tomobile una maggiore vita ed agli
sportivi nuovo entusiasmo e nuove
manifestazioni.

11 Gruppo si & valso della collabo-
razione tecnica accordata con vero pia-
cere dall’Automobile Club di Genova

che ha messo ha sua disposizione tut--

to il proprio personale ed i propri ser-
vizi. .

La manifestazione vedeva alla par-
tenza autovetture della categoria tu-
rismo, suddivise nelle classi corrispon-
denti ai pringipali tipi e per le qual§
erano ammesse alcune modifiche agli
organi del motore. .

I’entusiasmo da parte dell’ambiente
automobilistico genovese (al quale era
limitata la partenza) & stato notevo-
lissimo e tutti i pitt noti appassionati
hanno preso il «via», dimostrando
con evidenza di fatti come la gara fos-
se desiderata ed apprezzata.

Si trattava del primo esperimento,
almeno in Italia, di far correre in Cir-
cuito chiuso delle vetture normali da
turismo, e non si pud dire che Tespe-
rimento sia andato deluso e sia stato
vano. Le vetture hanno pienamente
risposto all’aspettativa in quanto sul-
Yanello di Corso Italia, dove si & svol-
ta la manifestazione, hanno dimostra-
to di' poter benissimo correre senza
che lo sforzo al quale erano sottopo-
ste potesse essere riscontrato sui cor-
rispondenti organi meccanicl.

‘La manifestazione & stata coronata
da una festosissima cornice di .pubbh—
co, che ha dimostrato il proprio com-
piacimento di fronte ad uno spettacolo
insolito, ma particolarmente emotivo,
in quanto che la limitata lunghezza
dell’anello (Km. 3,036 ripetuta 12 vol-

te per complessivi Km. 36,432) e la
conseguente possibilita di potere in
brevissimo tempo vedere passare e ri-
passare i veicoli concorrenti dava al
Circuito un particolare carattere spet-
tacolare.

Ecco le classifiche:

Classe I - Fiat 500 (A B): 1. Casa-
reto Carlo in 34’30” alla media di Km.
63,351; 2. Riccobaldi Gerolamo in 35
17 1/5; 3. Peiré Renzo in 3510’ 2; 4.
Alloisio Adolfo in 36’18” 2; 5. « Sigil-
lo» in 3538”2 giri 11; 6. Pumpo Car-
men. in 36’2” giri 11.

. Giro piu veloce il 3. di Alloisio al-
la media di Km. 64,748.

Classe II - Lancia Ardea: 1. Ammi
Mario in 347”3 alla media di Km.

\

66,657; 2. Mognaschi Carlo in 33’7 4;
3. Casareto Luigi in 33’41 2; 4. « Fran-
ci» in 34°40” 3.

Giro piu veloce il 10. di Ammi M.
alla media di Km. 68,568.

Classe III - Fiat 1100 (A-B): 1. Fez-
zardi Oreste in 39’53” alla media di
Km. 68,510; 2. Pasquero L. in 40°32” 2;

3. «Luca» in 40°32” 2; 4. Giunio En-

zo in 40°34”; 5. Paoli Mario in 42’87 1;
6. Guelfi Attilio in 42’34. " g

Giro piu veloce il 9. di « Rodo» al-
la media di Km. 71,064 (ritirato).

Classe IV - Lancia Aprilia: 1. An-
selmi Enrico in 353873; 2. Sardi
Franco in 35'49”; 3. Casareto Umber-
to in 36’147 4; 4. Mainardi Guido in
36’15 3.

Giro piu veloce 1'11. di Anselmi alla
media di Km. 77,515.
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Le vetture della classe Fiat-1100 pronte per la partenza sul circuito genovese della
Foce, nel corso della riuscitissima giornata organizzata con la solita competenza e
signorilita dall’A. C. Genova. \
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