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Sehr geehrter Herr Kollege !

Als Vorausmaterial fir Ihre Vorschau und die Berichter-

’

stattung liber die am 1, Mai ausgetragene Mille Miglie,
~in der der neue Mercedes-Benz-Rennsportwagen "300 SIR" zum -
ersten Mal startet, iibersende ich Ihnen die ersten Typen-
fotos des Wagens, seine technischen Daten, T?giningsbilder
und eine Skizze der Streckenfilhrung der Mille Miglia,

Ich hoffe, Thnen mit dieser Sendung -geeignete Arbeitsunter-

_ lagen ibermittelt zu haben,

Mit freundlichen Grissen

Anla gén



Technische

Daten fir den Mercasdes-Benz-Rennsportwagsea

Typ 300 SIR

Motors:

’

Fehrzeugrahmens

Kupplungs

Getriebes

Vorderachse:

Hinterachses

Bremsens

Riders

Bereifung wvorns

hintens’

Karosseries

Fahrzeug-Trocken-
’ gewicht:

55420

8 Zylinder Reihenmotor
Viertakt-~Benzineinspritzung
78 mm Bohrung /78 mm Hu%
2982 Gm3 Gesamthubraum,
Zwangssteuerung,
Doppel-Magnetziindung, -
Trockensumpfschmierung

Verw11dungbste1f~r dre;d1mens;onaler
utahlrohrrahmep

DalmleTuBe“z Blnschelben«TzockenaKu luag

Daimlier-Bexnz mechanischags 5 Gang-Gatriebs
2, = 5+ Gang zwangssynchronisiert,

Daimler=Benz Parallel-=Qusrlsnkarachse,
Drehs tabfednrung uad F, & S, Teileskop=
stoBdémpfer , ‘ \

Daimler=Benz Pendelachsz mit tiefgelegtenm
gemeinsamem Drehpunkt fir beide Avhutp;lm
und Lenkerfihrung,

Drehstabfederung und F, & S@Tﬂleskop=
StoBdampfer, -

0ldruck Vierradbremse mit pneﬁmat@ Teves=
Kraftverstirker, Verbundbremstrommelin, parallel-
gefilhrte Bremsbacken,

Leichtmetall-Rider mit Tisfbettfelgs 5.50 F x 16,

6.00 « 16 Spezial=-Rennreifen,
7.00 = 16 Spezial-Rennreifen,

Strémungsgiinstiger offener Leichtmetall-
aufbau, 2-sitzig.

ca, 810 kg einschliesslich Reifen, ohne Brenn-
stoff, Wasser und 01, -
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derv Presse-Abteilung der Daimler-Benz Aktlengese‘llschaft

Sehr geehrte Schriftleitung !

Die ersten Originalaufnzhmen unseres Bilderdienstes von der

22, Mille Miglia fiberreiche ich anliegend-zur honorarfreien
redaktionellen Verwertung. Der Sieger der Mille Miglia 1955,
Stirling Moss, hat auf dem Wege.nach London der Daimler-Benze
Zentrale Untertiirkheim einen kurzen Besuch abgestattet, Hier
wurden einige interessante Einzelheiten iiber Moss' Siegesfahrt
bekannt, die Ihnen selbstverstindlich ebenfalls zur Auswertung
zur Verfiigung stehen,

Moss und seinem Beifahrer, dem englischen Journalisten Jenkinson
hatte die Idee vorgeschwebt, sich unterwegs mittels Kehlkopf-
mikrofon iiber die Streckenschwierigkeiten zu verstindigen. Moss.
war auf dieses Hilfsmittel angewiesen, weil er die Strecke iber=
haupt nur finf Mal vordem befahren hatte, Die Windgeridusche und
die Erschiitterungen machten diese Verstindigungsart leider illusoe
risch, Sie zogen daher eine Verstédndigung durch Handsignale vor:
z,B.:- Hand nach links halten bedeutete Linkskurve, mehrmaliges
Avf- und Niederdriicken der Hand bedeutete Gefahrenstufe, stark
bremsent! So hatten sie sich 10 Varianten ausgedacht, die ‘ausge-
zeichnet furktionierten. Stirling Moss erkldrte, dass ihm der
Beifahrer weit mehr geniitzt habe als das Gewichtshandicap dessel=
ben in der Snitzengeschwindigkeit vielleicht- ausmachen wiirde,

Im Ganzen gab es flir ihn sechs kitzliche Situationen, déren échlimm-
ste bei einigen hintereinander folgenden Bodenwellen -ein l5~Meter-
"Tuftsprung seines Fahrzeuges war., Moss hat ca., 50 Konkurrenten
ﬁbErholt; Jedes derartige Mandver ist nicht gahz ungefghrlich,

denn mit vollem Dampf ist bei den "1000 Meilen"meist nur die
Strassenmitte zu befahren, Links und rechts davon sind mehr oder
weniger starke Splittanhiufungen, Es ist ihm nur 2 mal passiert,
dass zwei hintereinanderliegende Konkurrenten ihn zu stdrkerem
Abbremsen zwangen, Die Disziplin der Fahrteilnehmer war ausser=
ordentlich gut, Einmal kam er jedoch in Verlegenheit. Beim Training
wurde der Weg in der N&he von Pescara iliber die beschrankten Bahn-
schienen gewidhlt, im Rennen jedoch hatte der Veranstalter eine '
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geringe Kursinderung vorgenommen: es ging durch eine Unter-

fiihrung unter der'Eisenbahn durch, Uber diese Vorsichtsmassnahme
war er in Unkenntnis und kam hier mit so hoher Geschwine

digkeit an, dass er im 90°~Winkel nicht mehr einkurven konnte,

So blieb ihm nichts ilibrig, als den alten Weg zu nehmen, der

hinter der Eisenbahn jetzt durch Strohballen gesperrt war, Diese "
driickte er mithelos beiseite und rauschte im gleichen Augenbligk

an der auf dem Rennkurs fahrenden Belgierin Gilberte Thirion~
vorbei, )

Am Ziel herrschte begreiflicherweise riesige Begeisterung, die

bei seinen englischen Landsleuten geradezu in ‘Enthusiasmus tber=
ging.Moss konnte sich vor Gratulanten einfach nicht mehr retten,
Gleich hinter den Boxen fiihrte eine kleine Strasse entlang, auf
der gerade ein alter Piat vorbeifahren wollte, Die Polizei for-
derte den Fiatbesitzer auf, Stiriing Mbss sofort in seinen Wagen
‘zu nehmen, um ihn in sein Hotel, Albergo Brescia, zu fahren, damit
er endlich Tuft vor der Begeisterung bekam, Lobend Zusserte sich
Moss {iber die von Rennleiter Neubauer aufgezogene Organisation,
wodurch ihm an jedem Kontrollpunkt sein Stand im Rennen, berechnet
auf ,die vorletzte Etappe, stets genau angegeben werden konnte.

Er war so stets gut orientiert. )

Am Abend des 2, Mai fuhr Moss nach England weiter, um am Sonnabend,
den 7.5, bei der "Daily Express-Trophy" in Silverstone auf seinem
eigenen Maserati zu starten. Am 16,5, wird er zur Trainingsauf-
nahme -in Monaco sein, diese Strecke kennt er schon von seinen
Starts aus den Jahre 1951/52,

IntereSsant ist,iibrigens auch die nunmehr vom Veranstalter def
22, Mille Miglia herausgegebenen Liste des Gesamtklassements,
Hiernach befinden sich unter den zehn schnellsten Fahrzeugen
allein funf Mercedes-Benz. Nachstehend die Zeiten:
1, Moss, lMercedes' 10:07:48 2, Fangio, Mercedes 10:39:33
3, Maglioli,Ferrari 10252357 4, Giardini,Maserati 11:15332
5. Fiteh, Mercedes 11:29:21 6, Sighinolfi,Ferrari 11:33%3:27

7. Gendebien,Mercedes 11:36:02 8, Seidel/Gldckner, Porsche-
. - Spyder 12: 08217

9, Belucci, Maserati 12:09:10 10, Casella, Mercedes 1l2:11l315%

Mit freundlichen Griissent Daimler-Benz A.G,

Presseabteilung
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Am Ziel in Brescia, als mit der Durchfahrt von Stirling Moss der
Endsieg dieses jungen Enzlidnders feststand, herrschte unter den
Deutschen und Englindern gleichgrosse Freude liber den Triumph von
Wagen und Fahrer. Erstmalig in der Geschichte der‘Mille Miglia ge-
wann dieses Rennen ein Englidnder, zum zweiten Male ein Mercedes-Benz.
Rudolf Caracciola blieb 1931 in den "1000 Meilen" mit einem Durch- |
schnitt von 101 km/std Sieger. Heute wurde diéses Husserst schwierige
Rennen mit 157 km/std beendet. Der Zeitunterschied allein schon kenn-
zeichnet den Fortschritt im Motoren- und Wagenbau in zwei Jahrzehnten
mehr als ausreichena;

Die sbortligh eingestellte Welt konzentriert zwar ihr Hauptinteresse
.auf die Sonderkonstruktionen der Rennsportwagen, deren Steuer in den
Hinden von Weltklassefahrern lag, aber die Riesenzahl der Automobi=
listen wird mit nicht geringerem Interesse di€ Auseinandersetzung der
Serienfahrzeuge verfolgt haben. Der 1. Mai war auch hier ein guter
'Tag fiir die Unterturkheimer. Die mit Benzineinspritzung betriebenen
300 SL feierten einen Doppelsieg und den dieselbetriebenen 180 D °
war der gleiche Triumph beschiedem. '

Ergebnisse:

s

1) Rennsportwagens

1) Moss/Jenkinson (Grossﬁritannien), Mercedes-Benz 300 SLR -
10:07:48, Durchschnitt 157,650 kn/std.

2) PFangio (Argentinien) Mercedes-Bénz 300 SLR, 10 39:33%
Durchschnitt 149,824 km/std.

3) Maglloll/Monteferrarlo, ‘Ferrari 3,7 Liter, 10:52:47,
Durchschnltt 146,785 km/std-.

\ - - -

1I) Serlensportwagen iiber 1300 ccms

1) Pitch (USA) / Gesell, Mercedes—Benz 300 SL, 11:29:21,
Durchschnitt 139,00 km/std

2) Gendebien / Bascher (Belglen) Mercedes-Benz 300 SL,
1143%36:00 km/std."

3) Casella (Nordafrlka), Mercedes-Benz 300 SL 12:11315

I1I) Dieselklasses , ;

1) Retter/Larrcher, Mercedes-Benz 180 D, 16:52:27,
Durchschnitt 94;645

2) Reinhardt/Wiesnewski, Mercedes-Benz 180 D, 17:12:14
3) Masera/Cardinar, Mercedés-Benz 180 D, 17:23:30



