Dura selezione e risul-

tati sorprendenti nella
| Coppa della Toscana
conclusasicon la vitto-
riaassoluta di Bormioli

122 iscritti, 80 partenti e 44 arrivati, Queste le cifre elo-
quenti che hanno caratterizzato il palpitante svolgimento
della « Coppa della Toscana », manifestazione lanciata quasi
in sordina, organizzata apparentemente alla chetichella e
riuscita invece in modo en_cc-miabiliSSimo.

Lo sport automobilistico italiano di questo dopoguerra ha

_ davvero degli aspetti multiformi che possono anche presen-

tare dei notevoli pericoli nella loro troppo rapida evoluzio-
ne, Alla ripresa della nostra attivitad nel 1946, fu il mo-
mento delle corse « handicap »-e tutte le gare, grandi e pic-
cole, furono organizzate su questo schema.

Piu tardi, colla ripresa della « Mille Miglia », rinacquero
le grandi prove su strada e sorsero le corse delle Dolomiti
e della Stella Alpina, Poi la ripresa del Giro di Sicilia fu
seguita anche dal Giro dell'Umbria. Oggi abbiamo la Coppa
della Toscana e domanij avremo il Giro delle Calabrie. Tut-
te corse bellissime e, come abbiamo gia datto su queste co-

lonne se pure one€rose per concorrenti ed organizzatori, ot--

time per la propaganda € per lo sport. Ma ¢ bene continua-
re su questa strada? Non si andra incontro a rischi e re-
sponsabilita troppo gravi che potrebbero un giorno addirittu-
ra stroncare il nostro sport dalle fondamenta e provocare
disposizioni draconiane che come in Inghilterra e Stati Uni-
ti, vietando ogni competizione su strada?

Le corse su strade aperte o anche semi chiuse sono cer-
tamente attraentissime sotto molti punti di vista, ma rac-

. chiudono anche in s¢ molti pericoli che nessuna organizza-

zione pud evitare per quanto meticolosa e buona essa possa
essere, E l'organizzazione della Coppa della Toscana ¢ stata
indubbiamente ottima. La grande corsa ¢ stata organizzata
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Lurani - Cortese vincitori assolutj della categoria turismo con
la Bristol giungono all’Ardenza alla fine della gara,
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1l costrutiore Ermini si congratula con Bormiolj che in coppia
con Gaffuri ha portato alla vittoria assoluta la Fia 1110 da
lui trasformata, J

sullo « standard » della Mille Miglia ¢ questo ¢ il massimo
elogio che si possa fare agli amici di Firenze che coll’entu-
siastico apporto di tutti gli Automobile Clubs delle zone in-
teressate, hanno creato un miracolo organizzativo in un pe-
riodo particolarmente difficile anche per l'affollamento esti-
vo di molte loculita turistiche attraversate dalle macchine
in gara. Fra i moltissimi che vorremmo ricordare, citeremo
l'on. Paganelli, commissario sportivp generale, che alle cu-
re parlameniari sa alternare anche il suo interessamento
per l'automobile e la motocicletta, Amos Pampaloni, cordia-
le e capacissimo direttcre di corsa, la vecchia gloria Bruno
Presentt che rappresentava la CSAI, Alberto Filippi che
dopo aver dato il suo sperimentatissimo apporto di lavoro,
all'organizzazione ¢ stato anche uno dei piu brillanti con-
correnti ed i commissari sportivi Giorgio Mwrray e Mauri-
zio Quentin,

11 percorso ¢ stato scelto assai bene ed i 604 chilometri
del circuito toccavano centri turisticamente e sportivamen-
te famosi mentre le caratteristiche del tracciato erang com-
plete nella loro grande varieta, dal percorso misto-veloce
come la Firenze-Siena, ai lunghi settori velocissimi come
la Maremma € l'Autostrada, dalle salite erte e difficili co-
me Radicofani, alle discese veloci, insomma un collaudo
completo per uomini e macchine. Fendo stradale ottimo per
il 95% e quindi regolaritd assoluta di risultati. I1 tutto
condito da un sole splendente che ha aggiunto le insidie di
un caldo tropicale alle durezze del percorso che ha impe-=
gnato tutti i concorrenti in una corsa spietata e accanitissi=
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La Fiat-Patriarca 750 di Leonardi-Rosati, taglia vittoriosa il
traguardo finale.

ma, Giustificati quindi i molti ritiri che hanno tolto di gara:
un gran numero di concorrenti che troppo avevano chiesto
a se stessi ed al loro mezzo,

La Coppa della Toscang era naturalmente valida per 1la

disputa dei campionati italiani delle varie categorie am-
messe e cosi molti fra i piu titolati corridori non sono man-
cati all’appello e si sono ritrovati a Livorno,
_ Peccato non ci sia stato un tempestivo servizio di comu-
nicazioni durante la corsa e che le informazioni sull’anda-
mento della gara nei vari setfori siano totalmente venute
a mancare. Era stato predisposto un efficace servizio di
ponte-radio che era stato felicemente collaudato e che a-
vrebbe indubbiamente facilitato il servizio stampa e 1'orga-
nizzazione stes3a, Ma l’intervento del. Ministero delle Co-
municazioni che si faceva forte di non sappiamo quale su-
perata dispesizione che sarebbe ormai tempo di rivedere e
di aggiornare, ha impedito il funzionamento di questo in-
dispensabile corollario delle grandi corse su strade aperte
a lungo metraggio. Si ripiegd in extremis sulla possibilita di
usufruire dei radiotelegrafisti militari, ma anche questa
eventualita venne poi a mancare p2r varie ragioni contin-
genti e cosi non certo per colpa loro, gli organizzatori ven-
nero a trovarsi sordi e ciechi e senza notizie di quanto av-
veniva sul lungo nastro stradale sul quale avevano scatena-
to quasi una centuria di macchine!

La corsa si ¢ imperniata sulle lotte accanite che si sono
svolte nella Categoria Turismo e nella Categoria Sport per
11 primato assoluto di categoria piu che per le vittorie di
classe che sono scaturite come naturali conseguenze dalle
vicende della corsa.

Nella Categoria Turismo facevano spicco gli equipaggi
Dansi-Bracco, Marzotto-Crosara e Ippocampo (ossia ling.
Castiglioni) e Bordoli colle Lancig Aprilia e Lurani-Cortese
colla Bristol. Che si trattasse di lotta a fondo lo dimostrava

anche il fatto che Dansi, recluce da un seguito di 5 vittorie -

—_— e e
|

Biandetti da il «via» alla signorina pa Filippi o
. . PpRIs che, in coppi
zon Ruggiero, si classificava 2° d2lla 750 sport. con ’Ia Ur::Iaa
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consecutive, avesse scritturato nientemeno che Bracco come
seconda guida e che Lurani, capolista della classe oltre
1500 cc., si fosse accaparrato addirittura Franco Corte:e
come collega di corsa! Marzotto poi voleva rifarsi della sfor-
tunata corsa delle Dolomiti e « Ippocampo» voleva certa-
mente provarsi col « leaders» di questa categoria,

La lotta per il primo posto assoluto ¢ stata asperrima €
condotta senza soste,

A Lucca, Bracco partitc colla solita irruenza era primo in
31’15" seguito da Marzotto a 21 secondi, da « Ippocampo» a
57 secondi e da Cortese a un minuto, Poi sull’autostrada
Cortece spingeva-la Bristol a forte andatura ed a Firenze la
vettura inglese era prima in ore 1.03'52” seguita da Bracco
a 1'25°, Marzotto a 2'44” e da « Ippocampo » a 3'35”. Bracco
riprendeva il sopravvento sulla Firenze-Siena riconquistan-
do il comando a quest’ultimo controllo in ore 1.51°26” con
9 secondi su Cortese, 138" su Marzotto e 404 su Castiglio-
ni. Le snelle Aprilia avevano qui buon giuoco sulla piu pe-
sante Bristol,

A Viterbo, punto cruciale della corsa e rifornimento pres-
soché generale, Bracco arrivava in ore 3.30°04” con 59" di
vantaggio su Cortese con 5'13” su Marzotto che aveva do-
vuto cedere, pare anche per una foratura, mentre « Ippo-
campo » era ormai tagliato fuori dalla lotta per il primato.
assoluto.

Dansj prendeva quindi il volante della sua macchina e
piu tardi anche Cortese cedeva la guida a Lurani. I «se-
condi piloti» che avevano condotto la battagia nel tratto
piu importante, lasciavano quindi il posto ai loro « primi»
e sul settore piu veloce, era logico che la piu potente e ve-
loce vettura inglese potesse prevalere. Infatti a Grosseto
Lurani arrivava in ore 4.48'25” con 2'50” di vantaggio su
Dansi e quasi 7 minuti su Marzotto. Lurani restava senza
benzina a Castiglioncello, riforniva, e Cortese, livornese di
nascita e specialista di queste strade, compiva gli ultimi 20
chilometri in grande stile vincendo la torsa.

Dansi, Bracco, Marzotto, Cortese, « Ippocampo » cono tutti
troppo noti perché si debba ancora parlare delle loro gesta
che hanno dato vita ad uno degli episodi piu interessanti
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di questa corsa. Le medie raggiunte sono state davvero for-
midabili anche nei confronti colle vetture sport. La Luancia
Aprilia ancora una volta stupefaciente e di tenuta ecce-
zionale,

Peccato che sia mancato il confronto nella massima clas-
se fra la Bristol e I'Alfa Romeo. Questa rivincita sarebbe
stata interessante, La Bristol ¢ stata da alcuni giudicata
inadatta alle nostre strade, Ad ogni modo ha vinto la corsa
ed ha dimostrato di essere piu adatta alle nostre strade di
quelle macchine che non hanno corso o che sono rimaste
battute! E' questione di opinione! Ccme gia scrivevamo su’
queste colonne in occasione del «Giro di Sicilia», sui per-
corsi dove la media sia inferiore ai 100 Km, all’'ora (Giro
di Sicilia, Dolomiti, Stella Alpina ecc.) non crediamo che
esista oggi sul mercato mondiale una vettura capace di bat-
tere le Aprilia, Sui percorsi dove la media ¢ superiore ai
100 Km, orari (Mille Miglia, Umbria, Giro di Toscana ecc.)
le carte sono invece a favore delle maggiori cilindrate (Hea-
ley, Alfa Romeo, Bristol). E’ una semplice questione di im-
postazione tecnica, potenza, peso, maneggevolezza.

Fra le 1100 cc. da turismo, uscito di strada alla prima
curva Pinzero colla Fiat-Bertone che avrebbe potuto giuo-
care sul tratto piu veloce un ruolo importantissimo, il ro-
mano De Santis ha preso il comando con notevole vantag-
gio ed ha condotto la muta fino a Tarquinia dove peraltro
era costretto al ritiro. Passavano quindi in testa Bordoeni-

I cugini Bordoni-Della Beffa, capilista nel campionato turismo
1100, alla part:nza della prova che li vedra all’arrivo vittoriosi
con fa Fiat 1100 B.

Della Beffa seguiti da vicino da Alquati e riuscivano a man- -

enere il primo posto fino all’arrivo vincendo chiaramente.

Fra le 750 cc. da turismo, Feraguti, in lotta per il titolo,
andava in testa ma poi doveva cedere a Radicofani per la
perdita di una ruota cavandosela per miracolo. Il bravo
Filippi, organizzatore fino alla vigilia e corridore di va-
glia, rasentava la vittoria fino a pochi chilometri dall’ar-
rivo e doveva cedere per un futile inconveniente finendo
brillantemente terzo, Lunghi e Petrucci vincevano quindi
a ottima media,

* ok %

Nella Categoria Sport erano venuti a mancare all'ultimo
momento alcuni nomi grandissimi e fra gli assi figuravano
solamente Biondetti e Serafini mentre Carini, Rocco, Banti
e Cornacchia, per i mezzi e per le loro possibilita, eran da
considerarsi anch’essi fra i favoriti. La corsa ¢ stata emo-
zionante ed equilibrata ed il risultato a sorpresa assal in-
teressante, Anche qui parleremo della classifica assoluta
poiche la lotta ¢ venuta a polarizzarsi su questo punto ed
alla fine la classe 1100 cc, ha conquistata la palma.

A Lucca, Carini era gia scomparso per guasto f}l xpotOre.
Cornacchia (Ferrari) era primo in 27'29” con 187 di van-
taggio su Biondetti (Maserati), 52" su Serafini (Osca 1350 cc.)
seguito da Bormioli (Fiat-Ermini) primo delle 1100 cc. &
un minuto esatto da Biondetti, s 1

Serafini accusava presto delle noie all alimentazione e cer-

-Una coppia formidakile: nansi-Bfao:o, vittoriosi con I’Aprilia

tra le 1500 turismo,

.

cando piu tardi di riguadagnare il terreno perduto aveva
un lleve incidente di strada nei pressi di Siena vedendosi
cosi costretto al ritiro. A Firenze Cornacchia aveva aumen-
tato i1 suo vantaggio e guidava la corsa in 53'03” davanti
a Biondetti in 57°03”, Bormioli (Fiat-Ermini 1100 cc.) sor-
prendentemente 3% assoluto in 58'45” seguito da Checcac-
ci (Fiat 1100) ¢ da Banti-Cagli (Cisitalia) assai vicini men-
tre nella classe maggiore si facevano luce Benedetti sul-
l’Alf_q.. Romeo 2500 cc. e Coletti sulla interessante Lancia
Apriiia montata con un telaio speciale Fiat 1100 cc.

A Siena era sempre primo Cornacchia in ore 1.34'22",
B_xondetti seguiva in ore 1.38'21”, mentre Sergio Banti, ot-
timo corridore, esperto conoscitore di queste strade ed auda-
cissimo, colla Cisitalia aerodinamica aveva preso il coman-
do delle 1100 cc. in ore 1.41’17" piazzandosi al terzo posto
assoluto con 53" di vantaggio su Bormioli che a sua volta
cra seguito da Checcacci (Fiat) da Coletti (Lancia) e da
Ovidio Capelli (Fiat).

A .Vit_erbo le cose stavano come segue: Cornacchia pri-
mo indisturbato in ore 3.06’15” mentre Biondetti segnava
ore 3.13°58", sempre terzo assoluto e primo delle 1100 cc.
avendo staccato Bormioli di 1'58” mentre Checcacci, Coletti
e Benedetti si inseguivano da vicino fra loro,

A Grosseto la classifica subiva una vera rivoluzione, Cor-
nacchia rallentava. proprio nel tratto dove avrebbe potuto
aumentare il suo vantaggio e si faceva superare da Bor-
mioli che appariva inaspettatamente al primo posto in ore
4.24’38” con pochi secondi di vantaggio su Biondetti men-
tre la Cisitalia di Cagli e Banti era stata messa fuori com-
battimento per rottura di un pistone, Cornacchia era 3% a
quasi 3 minruti da Bormioli mentre Rocco si era avvicinato
ai migliori superando Coletti e Benedetti.

Nell'ultimo tratto la situazione si modificava ancora ra-
dicalmente, Mentre Bormioli volava verso la incredibile ma
meritatissima vittoria, Biondetti veniva attardato da mol-
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Sotto il solleone iniziano la loro fatica Lunghi - Petrucci che
vinceranno con la Fiat 500 B la Turismo 750.
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teplici noie che gia lo avevano rallentato durante la corsa
e che culminavang in un incendio della vettura. Cornacchia
poi rompeva una bkaléstra a pochi chilometri dal traguarco
e non poteva finire, Rocco aveva un paurcse incidente di
strada in cui i1 bravo napoletano se la cavava con pochi
danni mentre lo sfortunato Prete, 1'abilissimo preparatoie
della A.M.P., restava seriamente ferilo, e cos1 si concludeva
l'appassionante contesa, .

Bormioli dominava a media altissima specialmente se si
pensa che la sua vettura era una 1100 cc. mentre Celetti
sulla sua Lancia special? si insinuava al secondo posto as-
soluto davanti a Benedeatti colla grossa Alfa Romeo 2500 cc.

Bormioli, questo simpatico corridore trentaquattrenne, ha
confermato in 'modo ancora pilt clamoroso la sua afferma-
zione delle Dolomiti e si pud considerare la vera rivela-
zione del 1949 nella Categoria Sport. La sua Fiat-Erminl
si e dimostrata resistentissima in una gara tirata ¢ dove i
motori erano certamente provati al massimo. Bravo Pasqui-
no, finalmente premiato dalla sorte non piu nemica!

Sfortunati come sempre Sergio Banti e Umberto Cagli,
che avrebbero potuto cogliere la piu grande vittoria della
loro carriera. Bene i Checcacci padre e figlio che sono giun-
ti in fine nei primissimi posti. Ovidio Capelli ha condotto
una gara giudiziosa finendo piazzato ¢ guadagnandosi pre-
ziosi punti di campionato,

Brillante la contessa Paola Della Chiesa che col marito
ha portato la elegante Cisitaliag al traguardo a media assai
alta. Spreafico e Merati sono arrivati in fondo colla sospen-
sione anteriore sballata.

Coletti ha dimostrato colla sua vittoria di classe di es-
sere in progresso sensibillssimo mentre ha bene impres-
sionato Benedetti, Un plauso speciale a Biondetti che nono-
stante tutto ha tagliato il traguardo finale ed ha dimostra-
to di sapere anche perdere una corsa, dando cosi a molti
una lezione di sportivita e di passione esemplare. Cornac-
chia non meritava il suo avverso destino,
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Fra le 750 cc. sport la lotta era circoscritta fra Raffaelli,
Musso, Leonardi, Maggiorelli e la signorina De Filippis
coll’inseparabile Ruggiero. Sesto Leonardi colla sua prepa-
ratissima vetturetta si & imposto nettamente dopo che Mus-
so e Raffaelli avevano ceduto alla distanza. Meravigliosa
la prova di Maria De Filippis che con Ruggiero si & piaz-
zata al secondo posto dopo molte disavventure. La Urania
& certamente una vetturetta di ottime doti.

E cosi anche la Coppa della Toscana & passata alla sto-
ria, storia certamente lieta e non offuscata dal mancato

ponte-radio, da piccple bizze antisportive di alcuni concor-
renti e da altre inezie che non possono intaccare una gran-
de manifestazione svoltasi su di un percorso incompara-
kile alla presenza di centinaia di migliaia di spettatori en-
tusiasti disseminati aj bordi degli oltre 600 Km, del per-
corso che da Livorno portava a Pisa, Lucca, Firenze, Siena,.
Radicofani, Viterbo, Vetralla, Tarquinia, e Grosseto per tor-
nare poi a Livorno,

(Foto Locchi) GIOVANNI LURANI,

1
Le classifiche:
Classe 750: 1. Lunghi-Petrucei in 7.15’50" alla media di

Km, 80,481; 2. Fusacchia-Armeni in 7.18’50""; 3. Filippi-Mo-

rini in 7.1946”3; 4. Sanpadli-Sanpaoli in 7.19’51"; 5. Ma-

riotti-Raccannelli in 7.31'38” tutti su Fiat 500.

Classe 1100: 1. Bordoni-Della Beffa in 6.28'51"3 alla me-
dia di Km. 94,867; 2. Alquati-Ghisolfi in 6.31'48”"; 3. Gorla-
Hoffer in 6.39'32"; 4. Brandi-Lanzi in 6.40'36'3; 5. Sartini-
Ricci in 6.43’04”1 tutti su Fiat 1100.

Classe 1500: 1. Danzi-Bracco in 6.1'48"2 alla media di
Km. 101,986; 2. Marzotto-Crosara in 6.8'19”3; 3. Ippocampo-
Bordoli in 6.10°16"4; 4. Fraticioni-Fraticioni in 6.40'3; 5.
Marcolini-Pippo in 6.46'6"1 tutti su Lancia Aprilia,

Classe oltre 1500: 1. Lurani-Cortese su Bristol in 5.56’57"'2
alla media di Km. 103,360.

CATEGORIA SPORT

Classe 750: 1. Leonardi-Rosati su Fiat-Patriarca in ore
6.6'22”1 alla media di Km, 99,082; 2. De Filippis Maria-Rug-
gero su Urania in 6.3143”; 3. Vici-Rossi su Fiat in 6.47°20"';
4. Pulidoro-Scardilli su Fiat in 7.5'30"”; 5. Graziani-Tassi-
nelli su Fiat-Siata in 7.34'52", )

Classe 1100: 1. Bormioli-Gaffuri su Fiat-Ermini in 5.24’
e 174 alla media di Km, 113.878; 2. Checcacci-Checcacci su
Fiat-Stanguellini in 5'44’56”; 3. Capelli O.-Bramilla su Fiat-
Stanguellini in. 5.46’55""; 4. Buoncristiani-Biaggiotti su Fiat S
in 5.51'49”; 5, Fiani-Masi in 6.1'58"’; 6. Rossi-Bambini in
6.3'0"’2; 7. Misorini-Serena in 6.4'22"3; 8. Della Chiesa Pao-’
la-Della Chiesa in 6.5’45”; 9. Spreafico-Meratj in 6.6’5”; 10.
Cagli-Banti in 6.41'39”; 11. Felicioni-Bracci in 6.58’39"2.

Classe oltre 1100: 1. Colletti-X su Aprilia in 5.37'25 alla
media di Km. 109,360; 2. Benedetti-X su Alfa Romeo in
5.41°3”4; 3. Biondetti Clemente-X su Maserati in 5.50'14"4.

CLASSIFICA ASSOLUTA: 1. Bormioli-Gaffuri (1100
Sport); 2. Coletti (oltre 1100 Sport); 3., Benedetti (oltre 1500
Sport); 4. Checacci-Checacci (1100 Sport).

A Zandwoort vince Villoresi

(e Ascari esce illeso da un pauroso incidente)

11 Campione Italiano Assoluto va
avviandosi anche quest’anno non solo
verso la riconferma del titolo, ma an-
che verso un nuovo record dj vittorie,
record che maturalmente dovra batte-
re quello dello scorso anno che per
ora & solo eguagliato con lo sesta vit-
toria conseguita in Olanda in quel
Gran Premio.

La stagione é gia molto avanzata,
non v'e che dire, ma di gare ancora ce
ne sono e siamo certi che il pilota mi-
lanese riuscira a conquistare anche
questo nuovo record. Cio6 per lp meno
e nei voti nostri e degli ammiratori
di Villoresi,
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Questo G. P. d’'Olanda si € disputa-
to con la formula delle Batterie e del-
la Finale sull’ottimo circuito perma-
nente di Zandwoort che se, come gia
si € visto da una fotografia pubblicata
di recente sulle nostre pagine, offre
grande sicurezza ai piloti ed al pub-
blico, € molto impegnativo per i pri-
mi in quanto & molto accidentato, ed
ancor piu difficoltoso & stato reso que-
st’anno dal mal tempo che ha imper-
versato durante la giornata di corsa
si che pioggia e folate di vento impe-
tuosissimo hanno costretto i piloti ad
una marcia sempre guardinga e peri-

gliosa.

Anche per questa prova si & voluto
sbandierare l'ormai stucchevole moti-
vo tecnico del confronto tra le 1500 so-
vralimentate e le 4500 ad alimenta-
zione atmosferica ma una volta anco-
ra questo motivo si & dimostrato ine-
sistente ed inesistente appariva del re-
sto anche alla vigilia in quanto I’unica
eventualitd di avvantaggiarsi che alle
grosse vetture viene offerta dalla pos-
sibilitd di evitare i rifornimenti era
qui eliminaty dalla formula g batterie
che consentiva anche alle 1500 di non
rifornire.

Infatti sia nelle classifiche delle bat-
terie sia nelle finali le 4500 figurano
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Seguita con vivo interesse dalla folla che, animata da grande passione, ha sfidalo impavida il diluvio, I'Alfa Romeo speri-
mentale, saldamente guidata dal torinese Franco Roll, marcia veloce verso la fulgida vittoria che sul circuito di Pescara non
sfuggira pli al binomio sempre avversato dalla sfortuna.

Sotto I'acqua e senza passaggi a livello chiusi

Franco Rol vince con PAlfa Romeo 2300
il Gircuito di Pescara con stile da campione

e Fagioli con la 0SCA domina fra le “1100”

Questo XVIII Circuito di Pescara
noi ce le ricorderemo certamente per
un pezzo, giacché a parte la mezza
polmonite che vi abbiamo buscata, che
¢ un particolare tutto personale che
non interessa certamente il lettore, vi
¢ che raramente mnella nostra ormai
lunga carriera non era mai capitato
di veder piovere, in un giorno di cor-
sa, con altrettanta serieta di intenti.
Cioé, si: acqua altrettanto copiosa ne
avevamo veduta cadere anche in Ar-
gentina quest’anno, a Buenos Aires
per la Coppa Donna Eva Duarte de
Peron e a Rosario per il Gran Premio
omonimo. Ma la temperatura, malgra-
do l'acqua, laggi era mite; e poi Vi
erano dei grandi e fronzuti alberi sot-
to i quali riparare. Ma a Pescara il
di di ferragosto 1949! A Cappelle, poi,

dove per meglio seguire la gara dei
piloti ci eravamo andati a ficcare; a
Cappelle che & sulla collina la dove
la strada, dopo aver toccato il culmi-
ne subito dopo Spoltore, prende a
scendere a svolte frequenti verso la
piana e la vertigine del primo rettifi-
lo che punta direttamente verso Mon-
tesilvano; a Cappelle, oltre I'acqua, Vi
era un venticello fresco che non si ca-
piva bene di dove tirasse, tanto biz-
zarro ed estroso era il suo pronunclar-
si. Molli d’acqua come vravamo, il
vento pareva volerci asciugare i pan-
nj adosso; poi eccoti un altro_sgrullo-
ne a rimetterti a mollo, e cosl via per
oltre quattro ore filate. Giacche se
verso il quindicesimo giro il tempo
prese a migliorare e dal cielo parve
che acqua non me dovesse cadere piu,

fu cosa di poco momento. Perché alla
fine diluviava che era, diciamo cosi,
un piacere. Dannata passione, insom-
ma.

* %k X

_Comunque la corsa passd davanti
al nostri occhi rapida e interessante
come al.tre poche. E vi furono anche
momenti di una certa emozione. Co-
me allorché dal telefono del posto di
controllo si apprese che le macchine
erano partite e bastava gettare una
sg_uardo alle strade per comprendere
di qu_ali prodezze fossero ormai pro-
tagonisti i corridori con quell’acqua
che veniva git come funi. Furone mi-
nutj di autentica ansia. Poi si intese
da lontgmo il rombo di un motore, poi
la si Vvide anche sbucare dalla curva,
la prima macchina, fra grandi sven-
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Non appena spunta il sole e la strada tende ad asciugarsi, Roberto Vallone spinge
a fondo la sua briilante Ferrari, ma non potra che finire secondo: assoluto, classifca
per altro, date le condizioni di gara, veramente Ilusinghiera.

tagliate di acqua polverizzata. Chi era
T'audace? Era semplicemente il « vec-
chio » Biondetti, che a mollo come era
e mezzo accecato dagli spruzzi d’ac-
qua dalla stessa macchina sollevati,
Se ne veniva g‘u:] a rompicollo. Passa-
rono venti secondi prima che un’altra
vettura apparisse alla svolta ed era
un’altra Ferrari, con alla guida il gio-
vane Vallone, corretto e composto e
dal bel casco lucente color del cuoio
fresco. Poi una macchina chiusa, la
sola che vi fosse fra le trentatré par-
tite, ed era il torinese Roll, senza ca-
sco naturalmente e senza occhialj in
bella e signorile camicia di sety bian-
ca. Una visione straordinaria quella
bella camicia bianca di seta di Roll
ve lassicuriamo. Poi uno ad umo gli
altri. un poco alla rinfusa: Rosier sul-
la Talbot, Louveau sulla Delage, Si-
ghinolfi su una modestissima 1100 Fiat
Stanguellinj poj Carinj con una 2000
Maserat; poi Serafini con la Osca
1300 ma impegolato come un pulcino,
poi Bormiolj il vincitore del Girg del-
la Toscana, poi Nissotti. poi Fagioli.
tanto mnomini, calmo e compassato e
perfetto stilista frammezzo 5 tanti
giovanotti allegri che parevano esser-
si dedicati alle piu strane acrobazie.
P_asso_ anche Cornacchia con la Ferra-
7i Mille Miglia, ma lento e guardingo
come se qualcosa non funzionasse a
dovere. Di i a un giro Cornacchia,
che cj aveva scorti sotto il tempora-
le, si fermod ancora. Un freno blocca-
va e, f_ermaz':si per fermarsi, aveva de-
ciso di venire 3 ritirarsi dove s’era
noialtri, a dividere con noj acqua pa-
ne scuro e salame. Un bel gesto di
cordiale amicizia. E la corsa ando
avanti. Dal traguardo annunciarono
che a] secondo giro Biondettj era pas-
sato primo, ma che Roll sj era fatto
sotto mxnaccioso a Vallone, che dove-
va pol passare, cosi come, del resto.
subito dopo doveva superare Biondet-
ti, gia alle prese con un sacco di
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piccoli guai che lo ritarderanno fino
a confinarlo a] settimo posto assoluto.
Quando Roll passo la seconda volta
da Cappelle, si fece presto a capire
che salvo incidenti e perdurando quel
diluvio e quelle strade il vincitore sa-
rebbe stato lui, tanta era la decisione
con la quale i] torinese pilotava quel-
la magnifica macchina che & per certo
la sua Alfa Romeo 2500 sperimentale,
Ottima la macching e stabile sulla
strada bagnata, ottimo e spregiudica-
to il pilota e favorito anche dal fatto
di poter guidare a] riparo dietro un
bel vetro continuamente pulito dalla
infaticabile spazzola del tergi cristal-
lo: come dubitare del successo in una

/

Raffrontate questa foto con quella di Vallone, paragonate la mole di questa Delage

»

tale giornata? Fatto si ¢ che passato
Roll dovette scorrere addirittura un
minuto prima che passasse Vallone.
Si temeva per i francesi pesanti e in-
gombranti che anche in prova su stra-
de asciutte avevano dato a vedere di
non farcela contro le 2000 Ferrari la
pilt veloce delle quali era stata quel-
la del nostro placido e valoroso Cor-
nacchia. Una vera delusione questi
francesi, insomma, anche se prevedi-
bili a pensarci prima, Fatto sta che
dietro Vallone veniva Rosier, che do-
veva due giri dopo rallentare e poi
fermarsi per guasto seguito da Lou-
veau e da Carini.

Ma fra Roll ¢ j francesi correvano
gia oltre due minuti di tempo. Foj il
colito Sighinolfi a rompicollo, fra acro-
bazie, scarti e «numeri » da non si di-
re, poi Bormioli anch’egli preso fino
al collo, poi Nissotti, poi Serafini e
infine Fagioli. sempre calmo e com-
passato, ma visibilmente sul punto di
mettersi in azione. Non staremo a far-
vela. troppo lunga. Per giri e giri la
gara ando avanti cosi. Roll continuo
a guadagnare terreno su Vallone, Val-
lone su Louveau, Sighinolfi su Bormio—
li. Quantop a Serafini, Nizottj e Fagioli,
che correvano in gruppo, andavano
pian piano avvicinandosi a Bormoli.
Biondetti era gia in ritardo e conti-
nuava di tanto in tanto a fermare.
Gara finita? Pareva. Roll, comunque
a metd corsa aveva oltre 5 di van-
taggio su Vallone, Vallone tre su Lou-
veau, Louveau 20 secondi su Carini
che doveva poi ritirarsi per un gua-
sto. Tutto sistemato, apparentemen-

. te. Tutto da rifare, a] contrario, nelle

immediate retrovie e questa volta ad
opera di Fagioli che messosi a tirare
aveva prima preso Nissotti e lo aveva
superato, poi aveva preso Serafini e
superato, poi aveva raggiunto Bor-
mioli. E Sighinolfi? direte voi. Sighi-

con la Ferrari, e comprenderete subito quanto inesistente fosse a Pescara il « peri-
colo » francese. Qui vediamo impegnato sulla curva di Cappelle Louveau, che fini
ottimo terzo assoluto.

»
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nolfi, dai e dai, aveva dovuto ferma-
re. Per cui nella classe 1100 il primo
era Bormioli, ma con alle costole Fa-
gioli che si tirava dietro il classico Ni-
sotti, un pilota che dimostrava di an-
dare, e sopratutto di andare bene, cosi
come l'autentica classe vuole che si
vada. Alla fine Fagioli prese anche
Bormioli, che di 1i a poco fermo per
guasto. Tanto che parve che altro noa
ci fosse da fare che attendere con pa-
zienza la fine. Si doveva, tuttavia,
provare qualche altro po’ d’emozione.

Fu allorché, computando j tempi, ci
si accorse che Roll in un solo giro a-
veva perduto oltre 4’. Che cosa pote-
va esser capitato al torinese? Lo si
vide al passaggio scorgendo il para-
fango posteriore destro ammaccato.
Piroetta? Piroetta, anzi tre o quattro,
per schivare un altro concorrente che
improvvisamente aveva sbarrato, per
analogo incidente, la strada. Vallone
avrebbe potuto colmare il distacco,
ora poi che le strade avevano preso
ad asciugare? Si guardarono i crono-
metri e si vide che Vallone aveva
ancora 3’ di distacco e che alla fine
mancavano quattro giri. L'ultima ora
di corsa passO in questa incertezza,
giacché Vallone con tutto che al 17mo
giro Roll facesse il tempo migliore
assoluto della giornata a oltre 134 Km.
di media, aveva preso realmente a
guadagnare tempo. E da #tre, i minuti
furono 2 e mezzo, poi due, poi unc
e mezzo. Quando passo da Cappelle
per l'ultima volta Roll aveva ancora
1’30” di vantaggio. Si capi che ce la
avrebbe fatta. Infatti ancora 70 secon-
di lo separavano dall’accorrente Val-
lone al traguardo. Una bella vittoria
quella di Roll non c’era che dire, So-
pratutto perché guadagnata con impe-
gno e con innggabile bella continui-
ta d’azione. Fagioli fra le 1100, a sua
volta vinceva in bellezza, dopo aver

QUADRO-diagramma delle posizioni di gara
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Assai interessante il grafico delle posizioni d:i concorrenti il X VIII Circuito di Pescara..

stabilito il primato sul giro a oltre
131 Km. di media, quinto assoluto die-
tro Roll, Vallone, Louveau e Serafini
il quale asciugatesi un poco le strade
erag riuscito a portare avanti la sua
OSCA 1300. Poi gli altri, pilt o meno
lontani, ma tutti meritevoli d'un elo-
gio, giacché 500 Km. di corsa wsotto
que] diluvip e su quelle strade costi-

|

Non disarma la folla riparata alla meglio, come non esitano j piloti a spingere anche
se il terreno di gara ¢ infido, vVediamo qui infatti I’asso Luigi Fagioli al volante
della 0.S.C.A, mentre sulla discesa di Spoltore, lucente come uno specchio, distacca,

forte della sua classe sempre spettacolosa, gli avversari.

tuiscono per vero dire un titclo spor-.
tivo di primo ordine.
* ¥ ¥

E come lo costituivano per i piloti,
altrettanto lo erano stati per le vet-.
ture, naturalmente. Quellp di Pescara.
é veramente, ancora e sempre, un ma-.
gnifico e completo circuito stradale,.
difficile per il pilota aspro per la vet-
tura. Erano molti anni che a noi non-
capitava di andare a Pescara: ma qua-
le immediata sensazione di compiaci-.
mento davanti g una simile autenti-
camente grande competizione! Anche
se il fondo stradale non & piut cosi per-
fetto e levigato come allora; anche
se il quadro della organizzazione ri-.
sente dei tempi difficili; anche se la
gara non aveva la portata internazio-
nale di quelle di un tempo! anche se
i ricordi parevano fare un poco con-
trasto. Ma quale sensazione, ripetiamo,
di essere veramente di fronte a una
autentica grande corsa per automobi-
li, su strade atte allo scopo, belle, a-
spre, movimentate, difficili. g

Va da sé che conquistata nel modo
nel quale 'ha conquistata Roll. si puod
parlare di autentica consacrazione de-
finitiva 'per lottimo e corretto pilota
torinese che sembra impersonare, per
la correttezzz?. esemplare, per lo stile,
per la decigxone, per la stessa sciol-
tezz’a dell’azione, un ultimo esemplare
dell'ormaj tramontaty categoria dei
cosidetti gentlemen drivers.

Comunque non si poteva pilotare
meglio di guanto ha fatto Roll. quel-
la bella macchina che & innegabilmen-
te la 2500 Alfa Romeo sperimentale.
Dopo tanti passaggi a livello chiusi,
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finalmente la via libera per un ma-
gnifico successo. Molto bene: e per
Roll e per I'Alfa Romeo.

.E' probabile tuttavia che in condi-
zilonj normali di tempo e su strade a-
sciutte la macchina di Roll non po-
tesse reggere all'urto delle piti ma-
neggevoli e agili Ferrari 2000, soprat-
tutto di quelle di Vallone e di Cor-
nacc}_ua."Vallone che & ormai qualco-
sa di Piu di una speranza, ma quasi
un campione, Infattj fintanto che le
strade furono bagnate guidd guardin-
g0 e fece bene. Poi accelerd, ma era
tardi. Di Cornacchia si e detto. Due
parole, infine, sulle OSCA che a Pe-
Sscara con Fagioli 'e Serafini hannp
Taccolto un ottimo successo, comple-
tato poi dall’arrivo compatto delle al-
t-re due di Cabianca e Cacciari. Fagio-
li nella giornata fu, sotto il punto di
Vvista sportivo, il pilota migliore. Fa-
gloli & ancora quel grande campione
che sapete; e vederlo in azione in cor-
Sa costituisce ancora un raro godi-
mento. Non una sbandata, non un at-
timo di incertezza o di indecisione. E
Che azione inesorabile. Come ai bei
tempi, insomma. Ma Fagioli mon &
pilota solo da 1100: Fagioli & ancora
Visibilmente un’uomo per le grandi
e potenti vetture. Con la 1100 pud
Vvincere egualmente perché la classe
non e acqua fresca. Ma pud capitare
che un Sighinolfi, giovane e spregiu-
dicato, riesca, a [prezzo di acrobazie,
a stargli per qualche momento anche
davanti, 0 un Bormioli che @ pure ot-
timo guidatore o un Nissotti. che ha
anche uno stile. Alla lunga Fagioli si
Impone, egualmente.

Di Serafinj sj & detto. Impacciato
sulle strade bagnate Serafini fece pre-
Sto a farsi valere appena le condizioni
migliorarono. Gli é che questa OSCA

3 € una vettura che va come un
diretto, quando Je ruote fan presa re-
golare sul terreno. Ed é tutto, quasi.

* % %

_Si dovrebbe ora dire dell’orgznizza-
zlone e delle accoglienze che furono
}f)arx’alle tradizioni. Starter della gara
I{Jenl On. Marazza, Direttore di Corsa
: zo Castagneto, un uomo che sa il
atto suo e che comunque 4i Pescara
e .dc.el Suo circuito conosce tutti i se-
greti. Ne‘mmeno quel po’ po’ di dilu-
Vi0 Tiuscl @ scompaginare le file della
?rganlzzgzxoqe € non vi potrebbe es-
ser elogio migliore, Manco 15 foﬁa la
grande folla abruzzese? Non manco:
e_fu coraggiosa, tenace e commovénté
di passione sotto quell’acqua che ve-

niva gil, e non dava tre

d: gua a nes-
51.1:130. %ode,. percio, ai bravi orga-
{nui;)t?u di questo XVIII Circui-
n% efcaix.'z.a. A proposito: ma perche
N S1 ritorna per questa corsa che
fu famosa nel mondo e che deve con-
Servare un prestigio che fu frutto di
tanto onesto lavoro, zalla antica sua
g]e:omanzxorzle di Coppa Acerbo? Non

‘a In ricordanza de] Capitano Tij
]Aé%eg'bl%lsMehdaglia d’Org dglla gu'erll:g
- che essa é sempre s -
ganizzata? i
CORRADO FILIPPINI

(Fotografie Fumagalli)
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LE CLASSIFICHE:

Classificq assoluta: 1. Rol Franco (Al-
fa Romeo 2500) in ore 4.12'08"°1/5, alla
velocita media oraria di km, 121.362; 2.
Vallone (Ferrari 2000), 4.13’18"4; 3. Lou-
veau (Delage) 4.24’49”5; 4. Serafini (O.S.
C.A. 1350) 4.12’37"'5, ferm. al 19, giro; 5.
Fagioli (O.S.C.A, 1100) in 4.13’28", ferm.
al 19. giro; 6. Nissotti (Fiat Stang.)
4.14'37"5, ferm. al 19. giro; 7. Bion-
detti (Ferrar; 2000) 4.21'50”5, ferm.
al 18 giro; 8. Giorcetti (Fiat Stang.)
4.13’40”4, ferm. a] 18, giro; 9. Malluc-
ci (Fiat Stang.) 4.19°29”, ferm. a] 18.
giro; 10. Capelli Ovidio (Fiat Stang.)
4.25'33”5, ferm. al 18. giro; 11. Ca-
bianca (O.S.C.A.) 4.13°06”5, ferm. al
17. giro; 12. Taraschi (Uranig 750)

4.14'0476, ferm. al 17. giro; 13. Cac-
ciari (O.S.C.A. 1100) 4.15'43"2, ferm.
al 7. giro; 14. Bandini (Fiat Ban-
dini) 4.24'32”, ferm. al 17. giro; 15. Ma-
laguti (Fiat 1100) 4.18'28"2/5, ferm. al

Classifica delle 1100: 1. Fagioli (O.S.
C.A. 1100); 2. Nissotti (Fiat Stang.) 3.

Giorcetti (Fiat Stang.); 4. Mallucci (Fiat -

Stang.); 5. Capelli Ovidio (Fiat Stang.
6. Cabianca (0O.S.C.A.); 7. Taraschi,
1. delle 750 cc., (Uraniq 750); 8. Cac-
ciari (O.S.C.A. 1100); 9. Bandini (Fiat
Stang.); 10. Malaguti (Fiat) .

Giro piu veloce assoluto: il 17, di Rol
(Alfa Romeo 2500) in 11’21, media di
km, 134.801; giro piu veloce delle 1100;
Fagioli (0.S.C.A. 1100) 11’313/5, med:a
oraria di km. 131,650,

Vittoria francese
nel G. P. dell’A. C. di Francia

Dopo il Gran Premio di Francia,
corsosi sul Circuito di Reims e termi-
nato con la vittoria di Chiron, eccoci
al Gran Premio dell’Automobil Club
di Francia, che & tutt’altra cosa in
quanto riservato alle vetture sport ed
& stato disputato sul Circuito del Com-
minges. che sviluppa Km. 11 ed era
da ripetersi per 46 volte sino a tota-
lizzare una percorrenza complessiva di
circa 506 chilometri.

Partecipazione internazionale per
quanto riguarda le vetture mentre per
i piloti si pud dire che vi fossero solo
francesi.

Tra le vetture figuravano due Fer-
rari ed una Cisitalia, Delle due Fer-
rari una era quella di Chinetti che
su] finire della corsa, mentre erg pe-
ricolosissimo secondo tanto che ci si
aspettava un bis di Spa e Le Mans,
era costretto ad uscire di strada per
evitare un gruppo di spettatori che si
erano spinti troppo avanti su di una
curva. Un incidente del genere gia si
era verificato in precedenza ai danni
di Trintignant che pilotava una delle
nuove SIMCA 1500 ed era melle pri-
missime posizioni. Mentre perd Trin-
tignant danneggiava nell'incidente la
macchina e si produceva alcune esco-
riazioni ed era costretto ad abbando-
nare, Chinetti salvava macching e
pelle ed aiutato dagli stessi spetta-
tori indisciplinati rimetteva 13 macchi-
na in strada e riprendeva sempre in
seconda posizione e finiva a questo
posto.’ La Giuria pero lo spostava al-
1’8. posto in quanto essendo stato aiu-
tato da estranei veniva considerato in
gara ,colo fino al 42 giro, quello cioé
in cui si produsse l'incidente.

Questi due casi risolti fortunata-
mente senza gravi conseguenze, de-
pongono assai poco favorevolmente a
favore sia del pubblico francese sia
della organizzazione stessa della pro-
va,

La manifestazione ¢ stata caratte-
rizzata da una giornata di eccezionale
calura, sia per la stagione sia per la
ubicazione stessa del circuito ai piedi
dei Pirenei. Di questa calura le con-
seguenze le hanno sopportate j con-

correnti tra cui molti sostavano fre-
quentemente ai box per refrigerarsi,
ed anche i ritiri per noie meccaniche
sono in gran parte da addebitarsi a
disturbi ai radiatori ed a surriscal-
damenti.

Gran protagonista della prima par-
te della corsa & stato Sommer che ha
guidato la sua grossa Talbot per 38
giri a treno sostenutissimo tanto da
doppiare largamente anche j piu for-
ti avversari. Per gli ultimi giri cede-
va la macchina alla sua seconda gui-
da, il ben noto Schell ma questj do-
po un giro doveva fermarsi per im-
provviso guasto nella circolazione
dell’olio.

Si insediava cosi al pwimo posto
Pozzi con la Delahaye 4.500 che, vin-
ceva dinnanzi ad Heath sulla Alta a
4 carburatori doppiato di un giro, che
peraltro vinceva nel gruppo vetture
fino a 2 litri.

Chiron non ha avuta eccessiva for-
tuna e soprattutto é stato danneggiatg
nel fisico dal caldo tanto che per una
quindicina di giri cedeva i] volante a
Vallé e lo riprendeva sul finire con-
ducendo poi fortissimo tanto che ne-
gli ultimi giri riusciva a battere il
suo stesso record coprendo I’anello al-
la media di oltre 154 Km. orari. Ma
con tutto questo non poteva colmare
il, forte distacco e terminava quarto
dietro anche a Scaron che con la sua
SIMCA di 1490 aveva portato a ter-
mine una ottima corsa.

Ecco la classifica: ‘

1. Pozzi (Delahaye 4500) 3.34'12” 2,
alla media di Km. 141,844; 2. Heath
(Alta 1960) a 1 giro; 3. Scaron (Sim-
ca 1490) a 2 giri; 4. Chiron-Vallé (Tal-
bot 4500) a 2 giri; 5. Louveau (Dela-
ge 3 litri) a 2 giri; 6. Veuillet (Dela-
ge 3000) a 3 giri; 7. Manzon (Simca
1490) a 3 giri; 8. Chinetti (Ferrari
1995°a 4 giri; 9. Cornet (Meteor 1896)
a 4 giri; 10. Bonnet (D.B. 2000) a 4
giri; 11. Estager (Simca 1100) a 9 gi-
ri; 12. Walker {Delahaye 3556) a 9
giri; 13. Claes (Meteor 1896) a 10 gi-
ri; 14. Grignard-Hue (Talbot 4500) a
11 giri; 15. Grangé (Cisitalic 1100) a
13 giri. Ritirati 9.



