Colla terza disputa della Coppa In-
ter-Europa, si ¢ ormai affermata una
tradizione organizzativa dell’Automobi-
le Club di Milano.

La Coppa Inter-Europa, cosi com’e
oggi, nei limiti del suo regolamento e
dei suoi scopi. € una prova eminente-
mente qurliwn, squisitamente tecnica
ed istruttiva nei suoi risultati, piena
di spirito agonistico spinto al « calor
bianco », anche se priva di quel richia-
mo povolare che porta a Monza il gran-
de pubblico delle grandissime occa-
sioni.

Come gia dicevamo lo scorso anno, 1a
Coppa Inter-Europa ha in sé una vita-
lita sua propria, ed esercita, nel par-
{icolare ambiente in cui si svolge, un
richiamo irresistibile per gli appassio-
nati dell’automobile, )

La gara voluta ed organizzata dal-
’Automobile Club di Milano, ha anche
un merito eccezionale: quello di aver
jnauguvrato  nel 1949, consacrato nel
1950, e ribadito nel 1951, coll’esclusione
di qualsiasi altra gara per vetture dif-
ferenti, il successo della Categoria Vet-
ture da « Gran Turismo Internaziona-
le ». Questa regolamentazione, almeno
nelle sue origini e nei suoi scopi ben
definiti e chiari, & vanto indiscutibile
dell’ Automobile Club di Milano che co-
raggiosamente ha capito e creduto nella
bonta di una tesi per cui anche noi
avevamo spezzato non poche lancie, e

si ¢ impegnato in una battaglia che si
puo ormai ritenere vinta,

Nei primi due anni, la Coppa Inter-
Europa, aperta alle vetture da « Gran
Turismo Internazionale » era anche a-
perta (se pure in gara separata) alle
vetture sport purché chiuse o trasfor-
mabili. Quest’anno invece, titolata per
la prima volta quale gara di- Campio-
nato Italiano, la corsa é stata riservata
solamente alle macchine rispondenti al
Regolamento in vigore nel 1951 in Ita-
lia per il « Gran Turismo ».

Il successo & chiaro. Ben 64 iscritti
avevano dato la loro adesione, Un ré-
cord di partecipanti assoluto a gare per
l_e vetture « Gran Turismo », Sarebbe-
ro state assai di pin se alcune defi-
cienze tecniche rivelatesi al « Giro di
Sicilia » svoltosi 15 giorni prima, non
avessero causato una prudenziale ri-
ljl}ncla da parte di una marca che a-
\u?bbp non poco movimentato le gare,
e’hg il regolamento 1951 non fosse ap-
{MISO. come infatti &, eccessivamente
onganime con certi tipi di macchine
che per la loro sola presenza hanno
il potere di.. spaventare e diradare il
lotto ~dei concorrenti.

All'ultim’ora le attesissime Lancia
non hanno potuto essere revisionate
tempcsuva‘mente dopo la corsa sicilia-
na e cosi € venuto a mancare un ele-
mento di indubbio interesse.

Lo scorso annp circa una trentina di
vetture « Gran Turismo » aveva parte-

§i aprene a ventaglio nella coreografica parvienzy 'e veiinre della classe fino a 1500

- e que-

ivato alla Coppa Inter Europa a

S;'gmno si puo ritenere che queswelr?;e
to si sia raddoppiato. Le consegu

sono lapalissiane,

Era la prima volta che il Regola-

mento 1951 (che, come & noto 3lt:e:::’;j
di questa Rivista che seguono a edo

mente quanto siamo andati scn\-gn a
questo proposito, S notcvolmcn_e piu
largo di manica di quello dellp scorso
anno), era alla vera prova 'del fucco.

A Monza erano presenti moltissimi
asutorevoli personaggi del mondo_auto-
mobilistico italiano ed mternazmn.ale_.
Tecnici e sportivi che fossero, essl Sl
sono resi conto della portata di certe
porme che reggono questa regolamen-
tazione per il 1951 e ne henno consta-
tato le lacune evidenti che certe Cas-
sandre (e noi fra queste!) avevano in-
vano profetato.

Comunque l'esperienza di quest'anno
non pud che servire utilmente come
appunto ¢ lo scopo di ogni regolamen-
tazione che batte vie nuove.

E diamo ora un rapido sguardo ai
risultati sportivi e tecnici di questa
Coppa Inter-Europa che ha lievitato
tante discussioni e tante appassiona-
te iniziative ed ha dato vita a un
complesso di gare di indubbio inte-
resse,

La gara delle 750 cc. ha assunto un
duplice aspetio. Da una parte la ga-
ra fra le pitt spinte reazlizzazioni di
vetture aderenti al Regolamento
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« Gran Turismo », ossia le Fiat-Zagato
750 cc. a tre supporti. Dall’altra fra le
normali Fiat 500 e le Panhard francesi
di 750 ce. spinte nei limiti concessi
dalle loro origini prettamente e total-
mente di serie.

Le Fiat-Zagato sono apparse delle
vetturette sommamente interessanti.
Snelle, eleganti, velocissime, dotate di
tna tenuta davvero eccezionale, que-
ste macchinette appaiono riuscite, e-
quilibrate in tutti i loro organi, indo-
vinate nelle loro linee meccaniche ed
estetiche e costituiscono la prova che
la Regolamentazione ha saputo far ger-
minare dei mezzi meccanici che hanno
una vera funzione e che rispondono a
determinati sccpi non solo agonistici

ma anche eminentemente pratici.
Questo @ un punio all’attivo del re-
golamento,

11 récord di questa classe che era di
poco superiore ai 95 Km. all’ora, é
stato portatp a quasi 115 Km, orari, U~
no sbalzo formidabile che risalta an-
cor meglio dal prestigioso récord sul
giro fatto ad oltre 120 di media! E le
Fiat-Zagato partite, sono arrivate be-
nissimo alla fine con intatta efficienza
mentre i ritiri avvenuti possono essere
ascritti a cause indipendenti dal com-
plesso della vetturetta cosi come é.

Fra i piloti, dall’autorevole vincitore
Zagato a Zafferri, Martinengo e Ber-
tossi, finiti nel classico” fazzoletto do-
po due ore di lotta, tutti sono apparsi
ottimamente affiatati colle loro minu-
scole vetture,

Nel gruppo delle vetture piu nor-
mali, le Panhard francesi si sono af-
fermate anche per il notevole scarto
di cilindrata che le divideva dalle Fiat
normali fra cui € emerso il genovese
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Riccobaldi, i1 vincitore di classe del
1949 e sfortunato protagonista del
1950, che quest’anno é stato battuto per
un soffio da Berard raggiungendo per
altro la media di 109.420 Km. all’ora
che € senza dubbio eccezionale per
una Fiat 500 e che rivela oltre le doti
di guida di Riccobaldi, anche le sa-
pienti capacita dei manipolatori ge-
novesi che riescono a farci meravi-
gliare regolermente ogni anno.

Fra le 1500 cc., cpportunamente rag-
gruppanti anche le 1100 cc., la lotta
& stata aj ferri corti e senza quartiere!
Le Cisitalia, tutt’altro che giubilabili
come ritiene qualche collega, hanno
dato una prova d'assieme e singolar-
mente, di qualita veramente sorpren-
dente. Lo scorso anno la Maserati 1500
ce. di Bordoni aveva marciato a 127.7
chilometri orari e la Cisitalia dello
squalificato Crepaldi a 128.135 di me-
dia. Quest’anno il bergamasco Musi-
telli, forse uno dei pia dotati guida-
tori che abbiamo visto domenica a
Monza, preciso, stilista e coraggioso,
ha vinto a 133.7 chilometri all’ora! Ri-
sullato sensazionale che si confronta
trionfalmente coi 132 di media che lo
scorso anno Scagliarini aveva rag-
giunto per vincere ira la 1100 Sport
colla sua vettura speciale. La prova
di Musitelli e dei suoi compagni é de-
gna di plauso.

Le Fiat 1100 S., specialmente quelle
di Maderna e Rotelli assai ben pre-
parate da Volpini, hanno tenuto ga-
gliardamente testa alle Cisitalia e
l'ottimo Maderna, che ormai pugy esse-
re considerato un corridore maturo e
fra i migliori, ha confermato le sue
possibilita difendendosi a denti stret-
ti e finendo alla bellissima media di

Dopo la superiore affermazione i pileti della Fiat-Zagato sorridono soddisfatti per la bella
prova portata a termine, Da sinistra, il vincitore Elio Zagato, Franco Martinengo terzo ¢

o

Aldo Bertossi quarto. Visibilmente compiaciuto ¢ con loro Papa Zagato, costruttore delie
indovinatissime carrozzerie, mentre manca Zafferi sccondo classificato,
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ben 132.9 Km, all’ora, media anch’essa
superiore ad ogni récord precedente.

Notevolissimo i1 fatto che i primi
5 classificati di quest’anno, abbiano
migliorato il récord del 1950 stabilito
da Bordoni,

Le Maserati 1500 cc, che erano sce-
se in forza a Monza (ce n'erano ben
5 di cui una, quella del genovese Fez-
zardi, un guidatore notissimo, era
stata accuratamente preparata da E-
do Gambaro e si diceva che potesse
contare su oltre 85 cavalli, in com-
plesso hanno deluso. Solamente una é
giunta a] traguardo e sebbene i1 suo
pilota, il bravissimo Casella, sia riu-
scito a migliorare i] récord di Bordoni
battendo anche con fine tattica il for-
te Ovidio Capelli, pure in classifica lo
vediamo al quartop posto a oltre 10 chi-
lometri dalla sorprendente Cisitalia
del vincitore,

Ammiratissima la prova della Fiat
1400 di Ovidio Capelli, vincitore al
« Giro di Sicilia », il quale ha voluto
correre con alto senso sportivo anche
a Monza, pur sapendosi chiuso per le
caratteristiche della sua vettura.

La Fiat 1400 cc., sfruttata al suo
massimo, € giunta in fondo in condi-
zioni di freschezza veramente invidia-
bile ed ha lasciato una impressione
pit che buona. Anch’essa ha supera-
to i primati dello scorso anno, il che
non & cosa da poco.

Il bravo Mazzonis & stato lunico
alfiere delle gloriose e non dimentica-
te Lancia Aprilin e colla sua berlina
normale di carrozzeria, € giuntn alla
fine ad ottima media se pure per
poco pit di 10 chilometri & stato a] di
sotto delle percorrenze ottenute Ilo
scorsp anno da Anselmi e Haller col-
le Aprilia durante il loro f{uribondo
duello.

E venijamo alle classi maggiori, Sen~
za storia la 2000 cc, dove dopo la ri-
nuncia delle Aurelia iscritte, i1 fran-
cese Pouderoux si ¢ limitato a fare u-
na salutare passeggiata veloce por-
tando la piccola Citroen 11 alla fine
ad una media non del tutto disprez-
zabile.

Nella classe massima, le Ferrari e-
rans praticamente senza comreetitori
che sulla carta le potessero minaccia-
re, La potente Delzhaye che Chiron
ha molto sportivamente porteto in
corsa, aveva delle ceratteristiche ve-
ramente troppo... turistiche per poter
competere con delle vetture che, seb-

bene mirabilmente carrozzate, e rj-
spondenti in pieng ai requisiti del
Regolamento, sono per altro di tipo

eminentemente sportivo.

Ammirando Ja formidabile berli-
netta searlatta di Gigi Villoresi, molti
si chiedevono: « se questa & una vet-
tura da « Gran Turismo », che cosa si
intende per vettura Sport? »... Effetti-
vamente I'ardua risposta € difficile da
dare! Ad ogni modo il regolamento
vigente eras perfettamente interpretato
e non & questo il Juozo di riprendere
delle po’emiche che i nostri lettori co-
noscono di gia!

Le Ferrari hanno corso assai bene
e naturalmente la pia potente di esse,
rer di pin afficata ad un asso come
il nostro Gigi nazionale che con bril-
lantissima disinvoltura ha infilato la
sia quarta consecutiva vittoria inter-
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Le quattro Fiat-Zagato 750 hanno dominato a loro piacimento la prima gara della bella giornata monzese. Ecco le belle e veloci

vetturette colte in un passaggio in fila indiana. Qui ¢ in testa Bertossi secuito da Martinengo. Zagato e Zafferri. Ma lordine di

marcia variava di giro in zito ed i quattro moschettieri della novella - Scuderia S. Amobreus - sono passati a turno al comando
della corsa sorpassandosi ed appaiandosi con spigliata disinveltura.,

nazionale, non ha faticato a vincere
battendo ogni récord di categoria se
pure restando di 7 chilometri circa
al disotto della distanza coperta da
Sanesi con 1’Alfe Romeo sperimentale
nel 1950

Ma' Villoresi ha fatto la sus corsa
intelligente ed ha vinto marciando for-
te ¢ questo basta. Scomparse due Fer-
rar: per noie di motore, la pesante
Delahaye si & fatta luce alla distanza
€ per un momento & sembrata minac-
ciosa per Amendola il quale, compo-
sto e preciso compiva una gara mi-
surata e regolare, Ma Amendola si &
difeso bene ed ha mantenuto sul tra-
guardo quei 400 metri di vantaggio
che gli hanno confermato il secondo
posto assoluto,

Fiena di slancio la corsa de] fran-
cese Gautruche, un vero asso delle
vetture da turismo, il quale ha. fatto
miracoli con la sua Citroen 15 spe-
cialmente nelle curve dove la trazio-
ne anteriore della sua macchina e le
sue qualita di guida potevano farsi
particolarmente notare. Peccato che
sia stato vittima della sua audacia e
fortuna grande che il suo doppio ca-
pitombolo sia stato incruento!

Abbiamo cosi concluso il nostro « gi-
ro d'orizzonte» sulla III Coppa Inter-
Europa che sappiamo ormai entrata
definitivamente nel novero delle ma-
nifestazioni dell’Automobile Club dj
Milano e particolarmente cara ai
competitori che hanno imparato ad a-
mare questa giovane ma fiorente crea-
tura sportiva che nel 1951 anche una
splendente giornata primaverile ha
voluto salutare con tutte le attrattive

che puo avere Monza ed il suo ma-
gico anello « dans son mieux ».

G. LURANI

Sequendo le tre gare

Ristretta alla sola Formula Gran Tu-
rismo la 3" Coppa Inter-Europa ha nel
complesso della manifestazione perso
qualche unita rispetto allo scorso an-
no (44 concorrenti nel 1951 e 56 nel *50)
ma ne ha guadagnato 11 se ci soffer-
miamo nel confronto a logicamente
considerare i soli concorrenti alla Gran
Turismo.

Su questo piano dunque le statisti-
che della Inter-Europa segnano un
netto incremento, mentre stazionaria,
ossla negativa permane la cifra degli
spettatori « puris che queste manife-
stazioni essenzialmente tecniche ono-
rano con la loro presenza. Forse non &
nemmeno questione dei prezzi d’ingres-
S0 ma solo dell'interesse che queste
prove non riescono a suscitare e per
cui ¢ preferibile godere la giornata al-
trove a meno di non essere richiamati
a Monza da particolari motivi,

Se dalle statistiche passiamo ai
confronti delle medie récord dobbia-
mo qui rilevare un regresso nel re-
cord assoluto come & stato appunto
posto in evidenza da chi ci ha prece-
duto. Si potra obbiettare che un vero
€ proprio confronto non dovrebbe es-
Sere possibile in quanto il récord del-
lo scorso anno é statp segnato con una
berlinetta della categoria sport men-
tre quest’anno trattavasi di una ber-
linetta della Gran Turismo, che teo-
ricamente dovrebbe essere meno ve-

loce. Pero vediamo che nelle altre
classi le Gran Turismo di quest’anno
hanno superate le sport del 1950, ed
allora non v'é da rimanere perplessi e
per ogni considerazione rinviare il
lettore alle note pia sopra esposte li-
mitandoci qui in seguito alla sempli-
ce cronaca.

Questa 3 Coppa Intereuropa ha fi-
nalmente goduto completamente dei
favori celesti e per la prima volta la
giornata é stata rallegrata dall’alba al
tramonto da un cielo azzurrissimo co-
stellato qua e la di coreografiche nu-
volette bianche che un venticello an-
che gagliardo sconvolgevg nelle forme
pit strambe inguadrandole spesso con
arte tra le bandiere e gli stendardi che
garrivano sui pennoni d'ingressgo del-
Pautodromo che riapriva i suoi batten-
ti per la nuova stagione di corse 1951.

Inizia il programma la gara delle 750
in cui abbiamo un formidabile schiera-
mento delle eleganti Fiat- Zagato.
Formano queste Zagato il « parco mac-
chine » della nuova scuderia milanese
« S. Ambroeus » e vedremo come feli-
cissimo sia stato questo debutto. Con-
tro le 6 Zagatine sono le due Dyna-
Panhard francesi e 6 Fiat 500 C normalj
nella cilindrata e quindi in netto svan-
taggio rispetto alle avversarie. Delle
« Topolino » la pita prestigiosa & quella
del genovese Riccobaldi, vincitore della
1* Intereuropa, che si dimostrera subi-
to velocissimo nella caratteristica cor-
sa a piedi alla partenza e nell’avviare
la macchina. Infatti egli é gia in azione
al volante che gli aliri stanno ancora
infilandosi nella vettura,

Partenza abbastanza ordinata e re-
golare ed in ritardo & solo il giovane
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Cosi a Tuota a ruea ¢ -
Cisitalia hanno combattuto sin quasi a meta corsa, poi Musitelli ha gradatamente distan-
ziato il fortissimo avversario vincendo la terza gara della avvineente giornata,

ed appassionatissimo Faolo Brambilla,
che nell’emozione si incapuniva a ti-
rare il romello del gas a mano invece
di quello dell'avviamento.

Dal gruppo che va avviandosi verso
il curvone si stacra perd subito una
delle Zagato. E’ quelia della gentile si-
gnorina Gianfranca Reggiani cui sj é
misteriosamenie tranciata una delle
condotte idrauliche dei {reni preciu-
dendole cosi ogni possibilita di prose-
guire. Il padre ed il meccanicay Facetti
constatata lirreparabilita del guasto si
affannano a consolare la piangente pi-
lota appiedata che angosciosamente sin-
ghiozza a lungo seduta sul muretto del-
la pista sgualcendo l'elegante tenuta di
corsa in nerg 2 giallo, Presto pero ver-
ra a farle compagnia enche Paolo
Brambilla che dopo tre giri & stato
fermato dalla rottura di vn raccordo
del carblrante.

[.a gora intanto & gia entrata nel suo
pieno sviluppo e la sua fisionamia re-
stera, a grandi linee, immutata per tut-
te le due ore di corsa,

In testa spadroneggiano infatti le
quattro Fiat-Zagato di Martinengo,
Zafferrl, Bertozsi ed Ellp Zagato che
domineranno indisturbate mentre i pi-
loti si alternano al comando sorpassan-
dosi onche con eccesiva disinvoltura

in cuanto marciano zia sul filo dej 120
orarl i1 che per delle vetturette cosi
bell’andare,

legzere & un

550 invertendosi, Maderna (68) con la Fiat 11008 ¢ Musitelli con Ia

A di:tanza sempre maggiore segucno
le due Dvna-Panhard e tra di esse si
¢ incerito Riccobaldi che con la sua
Fiat 500 C fa miracoli. Il motorino di
guesta vettura ¢ un portento ed il pi-
lota genovesc deve concscere esatta-
mente il limite di aderenza della sua
macchinetta altrimenti non avrebbe
potuto percorrere sempre con lanta de-
cisione e precisione le curve in porfido
in tutta terza e senza un attimo di esi-
tazione, Poi dietro a questo terzett)
stacecatissime tutte le altre Fiat 500.
Delle due Dyna-Panhard diremo che
queila di Berard era perfettamente a
posto mentre quella di De Roquefort
affaticava non poco rer tenere a bada
le « 500> inscguitrici.

Particolare interesse destava il com-
portamento della Dyna di Berard, che
all'ultimo aveva sostitvito Lefevre feb-
prleilante, sulla prima delle due cur-
ve in porfido percorse szmpre in presa
diretta. L'effetto della trazione ante-
riore portava infatti tutto il peso sulle
ruote anteriori e posteriormente la ruo-
ta interna ulla curva giungeva ad al-
zarsi dal suclo anche sino a quindici
cenl metri circa ¢ talvolta la ruota re-
stava ferma in aria.

Al comando intanto si forza sempre
piu Pandatura con crollo continuo dei
record. Al 24, Zaflerri segna 313”1, me-
dia 117,391, tempa che viene subito e-
cuagliato da Martinengo el 25, ed al

Una fase della Jotta tra le migliori 1500 in gara: Ovidio Cappelli con la Fiat < 1400 = Berli-
netta = Superleggera - Touring iienc a bada Casclla ¢ Bordoni con le Maserati,
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successivo € ancora Zafferri che sezna
3°12”2, media 117,879, Al 32. & la volta
di Elic Zagato per cui i cronometri re-
gistrano 39”2, media 119,746; ma la-
scesa continua e sara ancora Elio Za-
gato che dirj I'ultima parola col tem-
po di 37”3 pari alla media di 120.895.
Come abbiamo detto i quattro piloti
della Scuderia S, Ambroeus si sono di
continuo alternati al comando: infatti
al 5. & Zafferri che conduce, al 10. &
Bertossi, poi abbiamg al comando an-
che Martinengo che gia lo era stato per
i primissimi giri, ed infine anche Za-
gato. Dopo la prima ora dal quartetto
si stacea Zafferri che deve fermarsi al
box per riagganciare il cofano inizian-
do ol un insegrimento spettacoloso che
lo riporta prima nel gruppo e poi an-
cora al comando ma nuovamente il co-
fano si sgancia ed egli & costretto a

]

A Giulio Musitelli, vittorioio con la Cisis

talia della classe 1100, brillano gli occhi per

la felicith. La sua ¢ stata una gara entu-

siasmante ed il giovane nilota bhergamasco

ben meritava questa allermazione che ne
pone in luce le doti noevoli,

marcare il passo. Anche Marlinengo
ha qualche difficolta per via delly rot.
tura di un ammortizzatore eq allora
Elio Zagato mantiene il comandg gy-
provanzando di poche centinaia i me-
tri i colleghi Zafferri, Martinengo e
Bertossi

La conclusione di questa primg gara
¢ emotiva in quanto all’ultimo passag-
gio Riceobaldi richiedendo un ultimn
sforzo 2l sup generosissimo motorino
riesce a sopravanzare il francese Be-
rard di qualche metro fra 'entusiasmo
dei presenti cui ¢ bastata questa scin-
tilla per rinfocolare la passione. Peccad
to perd che essendo gia scocecate le due
ore ly sforzo di Riccokaldi ¢ stato fru=-
strato dalla interpolazione che ha data
la precedenza a)l francese. Mentre si
commenta questo finale eceg giungere
alla zona traguardo, dopo il girc di
completamento il quartetlo della Za-
gato e mentre i soliti presenti in pi-
sta si stringono attorno alle vetture per
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le effusioni d’uso, la vettura di Marti-
nengo si incendia. Accorrono i Vigili
del fuoco e con due getti di schiuma
le fiamme szono domate e la elegante
vetturetta & da rimettere a nuovo.

Il programma stringe e nel breve in-
tervallo il ristorante della tribuna d'o-
nore si affolla. L’Automobil Club di
Milano ha raccoltp attorno ad una
grande tavolata le autorita, i suoi com-
missari, i collaboratori tutti per una
cordiale colazione e sul levar delle
mense il Presidente Bertett commemo-
ra con toccanti parole Corrado Filip-
pini che proprip per la rinascita del-
"auvtodromo monzese si era adoperato
e che era stato asco.tato consigliere
per tutte le manifestazoni monzesi del
dopoguerra. Si associa nella comme-
morazione del nostrg ex Direttore an-
che il Dotlor Di Cagno, Sindaco di Ba-
ri, che esalta inoltre la fratellanza au-
tomobilistica della metropoli lombar-
da e della marittima Bari,

Sara lo stesso Sindaco dj Bari a da-
re il via, alle 13.30 esatte, alla secon-
da corsa della giornata che vede in
campo le vetture da 1.500 a 2.000 e quel-
le oltre 2.000. Nel primo gruppo parte-
cipa la sola Citroen di Pouderoux che
fara gara a sé e vincera facilmente
raggiungendo perd una percorrenza di
poco superiore a quella del 5% classi-
ficato delle 750.

Nel gruppo delle oltre 2000 abbiamo
in campo Gigi Villoresi, festeggiatissi-
mo, con la Ferrari 2560, Louis Chiron
con una enorme Delahaye 4500, Gau-
truche con vna Citroen 2.867, mentre da
parte nostra ecco la gentile signora
Maria Piazza di Trieste al volante di
una Ferrari 2340, la stessa vettura che
vedremo portata in campo anche da
Cornacchia, Ammendola e Munz,
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Danicle nella fossa dei leoni sembrava davvero essere la gentile ed intiepida signora Maria
Piazza di Trieste scesa in pista a difendere 'onore dell'automobilismo femminile al volante
di una potente ed elezante Ferrari 2340, Eccola con un gruppo di avversari davvero temibili:
a sinistra l'asso monceasco Louis Chiron, a destia il campione italiano Gigi Villoresi ed
il bravo ed appassionato Franco Cornacchia fondatore della Scuderia Guastalla. La sfortuna
ha tolte presto dalla gara la ardimentosa guidatrice che ha dimostrato molto coraggio.

Al comando del gruppo passera al
rrimo giro Ammendola ma poi vi si
installa Villoresi che si assicurera ccsi
la sua aquarta vittoria consecutiva di
questa stagione iniziatasi in modo cosi

Gigt Villoresi c¢he vincende la 3¢ Coppa Intereuropa ha conquistata la sua quarta vittoria
consecutiva della stagione, riceve all'arrivo il premio pin gradito: il bacio della mamma.
Opervane compiacinti questa dolee quadra a destra la signorina Greta Cavacevich che
ha porto al Campione P'omaggio floreale ed a sinistra il Marchese Cornaggia Medici. Spicea

’ sullo sfondo la media segnata da Gigi Villovesi nel giro pin veloce. re a tavoletta sul porfido ha capot-

felice per il nostro valoroso ed instan-
cabile Campione,

Subito a]l primo passaggio sulla se-
conda curva in porfido Munz si lascia
« mangiare » dalla sua Ferrari e va ad
urtare col muso contro il terrapieno in-
terno ammaccando solo leggermente il
paraurti. Riprende subito mo a velo-
citd prudenziale ed alla fine delle due
ore la sua percorrenza risultera infe-
riore a quella <dell'S$* pglassificato della
1500, La signora Fiazza si difende in-
vece con maolto onore ma dopo 8§ giri
noie meccaniche, palesate da una nu-
be azzurrognola che l'inseguiva al pas-
saggio dinnanzi alle tribune, 1a costrin-
gono a fermarsi ¢ non le restera poi
altra soddisfazione che quella di por-
cere un omaggio floreale al vittorioso
Villoresi.

Anche Cornacchia dopo un buon ini-
zio deve abbandonare il campo mentre
di gara ¢ vpure scomparso, sia pure
in modo non comune, il francese Gau-
truche che fidando forse eccessivamen-
te sulle dot; di stabiliti della sua gros-
sa Citrocen — che peraltro ha un po’
sorpreso tutti per la sua insospettata
velocitdh pur essendn vng vettura pret-
tamente turistica — a furia di insiste-
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passaggio di Gigi Villoresi sul porfido nel corso della prova da lui vinta

con la Ferrari 2560,

tato all’'uscita dalla seconda curva fer-
mandosi rovesciato, dopo un paio di
capriole, sulla siepe esterna, e cavan-
dosela personalmente senza nemmeno
un graffio ed emmaccando solo i pa-
rafanghi della macchina che rimessa
sulle ruete da un grupszo di velonterosi
€& rientrata coi suoi mezzi ai box.

Queste le note della seconda gara
vinta, come detto, da Villoresi con la
Ferrari 2560 dinnanzi al regolarissimo
Ammendola con la Ferrari £310-Vigna-
le, a Lous Chiron che non disarma ed
el turistico Munz, mentre con gera n
s& Valtro francese Ponuderoux portava
con bella regolarita la sua Citroen
1980 alla fine delle due ore,

Dalla Direzione Corse intanto il Co-
lonnello Covacevich provvedeva alla
tempestiva preparazione delle varie ga-
re e cosi parfetta puntualita come fi-
niva una prova ecco allinearsi rer I'al-
tra i concorrenti rispettando al secon-
do lorario prestabilito.

Ed alle 15,55 dopo gli energici inter-
venti della forza pubblica, ostacolata
in parte nelle sue {unzioni, dall’infla-
zione di braccialati, eceg ullineaty ul
centro della pista i 23 piloti della fino
a 1500 di cui 17 gareggeranno con vet-
ture sino a 1100 (2 Fiat 1100 S - 4 Fiat
1100 Stanguellini-Bertone - 11 Cisita-
lia) e 6 con vetture di 1500 (4 Maserati -
1 Fiat « 1400 » - 1 Lancia Aprilia).

Regolare la partenza e yuesla volla
il giovane Gastone Crepaldi ha steso
dietro alla sua Cisitalic un plotone
armato ad evitare quella famosa spin-
tarella da parte degli amici che gli
costo la squalifiea lp scorso anno.

La gara ha assunto subito un ritmo
valocissimo ad opcra di Maderna con
la stessa Fiat 1100 S con eui di re-
cente ha vinto a Nizza, ed il vivace
Giulio Musitelli con la Cisitalia. Que-
sti due glovanissimi riloti si sono data
Iotta senza quartiere per piu di meta
gara, sinp a quando cioé Maderna giu~
diziosamente ennvintosji di non poter
disporre della totale efficienza della
sua vettura a causa di una regolazio-
ne troppe grassa della carburazione ha
desistito dall'atlacears 1'avversario la-
sciandogli via libera.

Ed il giovane Musitelli, che ha stu-

pito guanti non ne ccnoscevang le ef-
fettive possibilita, si & involato verso
la meritatissima vittoria condivisa dal
tratello FKerruccio che dal box Segui-
va con comprensibilissima ansia spor-
tiva la meravigliosa provae del suo ca-
detto

Nelle prime posizioni, dietro a que-
sta coppia, seguivann nell’ordine Ro-
telli (1100 S), Comeotti @ Crepaldi (Ci-
sitalia), Capelli (Fiat 1400), Casella e
Bordoni (Maserati), in lotta tra di loro
i tre della 1500,

Tra i primi dovevanu perd cedere
Crepaldi per noie meccaniche e Ro-
telli che come o scorsp anno finiva
fueri strada fortunatamente senza con-
seguenze.

Nel gruppetto delle 1500 Cepelli re-
sisteva rer molti giri agli attacchi dei
due muaseratisti che a turno si face-
vano lirare e Bordoni poi passava an-
che davanti a Cape!li ma per poco in
quanto la rottura dell’alberino dello
spinterogeno lo costringeva al ritiro.
Restava cosi alln caccia di Capelli il
solo Casella che sorvegliava da pres-
s0 'avverszario risparmiando al massi=
mo il motore e sopravanzandolo pro-
prio sul finale di soli 22 metri,

Notevole la selezione in questn grup-
po che vedeva all’arrivo soli 14 dei 23
partiti.

Il complesso arganizzativo diretto dal
Col., Cavacevich coadiuvato 'dal Dr.
Mugnai e dai vari commissari al tra-
guardo e sul percorso ha funzionato al-
la perfezione cosi comae il servizio di
cronometraggio predisposto dal Cav.
Piovella ed assolto con tempestivity e
precisione dagli ottimi Giuliani, Vol-
pali, Foreolini, Volpi, Katello e Princi-
pato mentre Cleto Radice provvedeva
al servizio di informazione,

FRANCO DEGLI UBERTL
(Foto Rotofoto e Degli Uberti)

Ecen le classifiche:

Classe 750: 1. Zagato (Fiat-Zaga
750) con Km. £29,780. 2. Z(aﬂerria?ic;g
Km. 229407. 3, Martinengo (id) Km.
228,276; 4. Bertossj (id) Km, 228048:
5. Berard (Dyna-Panhard) Km, 218,960.
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6. Riccobaldi (F:af o000 U) Km, 2133845,
7. De Roquefort (Dyna-Panhard) Km.
215,312; 8. Scaletta (Fiat 500) Km.
211,865; 9. Lippi (id.) Km. 199,723.

Rilirati: Rezgiani Gianfranca al 1. gi-
ro; Garanzini al 3.; Brambilla al 4.:
Carta al 27. giro,

Giro piu veloce: il 35. di Elio Zagato
(Fiat Zagato) in 3’773 alla media dj
Km-h. 120,895,

Classe fino a 1500: 1. Musitelli (Cisi-
talia 202 B) con Km, 267.570: 2. Mader-
na (Fiat 1100 S) Km, 265,937: 3. Co-
Mmeliti (Cisitalia 202 B) Km, 263,645; 4,
Casella (Maserati 1500) Km. 236,924;
5. Capelli (Fiat 1400) Km. 256,902; 6. Co-
lombo (Cisitelia 202 B) Km. 233.,01%.
7. Gramegna (id.) Km, 252,632. 8. Ro-
denghi (id.) Km. 251,352; 9. Giletti (id.)

Salvatore Amendola nulla ha potuto contro

la superiorita di Gigi Villoresi ma ¢ finito

brillantissimo sccondo nella oltre 2000 con
la Ferrari 2340

Km, 248,243: 10. Mantori (id) Km.
246,568: 11. Manzoni (Fiat 1100 Berto-
ne) Km. 244,790 12. Mazzonis (Apriliq
1500) Km. 243,792; 13. Pozzi (Cisitaliq
202 B) Km, 237,152; 14, Curcio (Piqe
1100 Bertone) Km. 229,949,

Ritirati: Fezzardi al 3. giro: Cabian-
ca al 7.. Mancini all’8.: Randaccio al.
I'11.; Crepaldi al 17,; Bordoni al 27; Ro-
telli al 30.. Reggiani al 32, giro.

Giro pin veloce: il 27. di Giulio Mu-
sitelli (Cisitalia) in 2’47"2 alla media di
Km-h, 136462,

Clagge 2000: 1, Pouderoux (Citroen
11) con Km. 221,0700.

Classe oltre 2000: 1. Villoresi (Ferrari
2560) con Km. 287,937; Amenddla (Fer-
rari 2340) Km. 272.494; 3. Chiron (De-
lahaye 4500) Km, 272,099; 4. Munz (Fer-
rari 2340) Km. 250.672.

Ritirati: Cornacchia al 23. giro; Gau-
truche al 16.; Piazza Bianca Maria al-
. gim

Giro piu veloce: il 6, di Gigi Villoresi
(Ferrari 2580y in 227”2 alla media di
Km-h. 153,867,



