Seguita con vivo interesse dalla folla che, animata da grande passione, ha sfidalo impavida il diluvio, I'Alfa Romeo speri-
mentale, saldamente guidata dal torinese Franco Roll, marcia veloce verso la fulgida vittoria che sul circuito di Pescara non
sfuggira pli: al binomio sempre avversato dalla sfortuna.

Sotto I’acqua e senza passaggi a livello chiusi

Franco Rol vince con PAlfa Romeo 2300
il Gircuito di Pescara con stile da campione

e Fagioli con la 0SGA domina fra le “1100”

Questo XVIII Circuito di Pescara
noi ce le ricorderemo certamente per
un pezzo, giacché a parte la mezza
polmonite che vi abbiamo buscata, che
¢ un particolare tutto personale che
non interessa certamente il lettore, vi
€ che raramente mella nostra ormai
lunga carriera non era mai capitato
di veder piovere, in un giorno di cor-
sa, con altrettanta gerieta di intenti.
Cioé, si: acqua altrettanto copiosa ne
avevamo veduta cadere anche in Ar-
gentina quest’anno, a Buenos Aires
per la Coppa Donna Eva Duarte de
Peron e a Rosario per il Gran Premlo
omonimo. Ma la temperatura, malgra-
do l'acqua, laggit era mite; e poi V1
erano dei grandi e fronzuti alberi sot-
to i quali riparare. Ma a Pescara il
di di ferragosto 1949! A Cappelle, poi,

dove per meglio seguire la gara dei
piloti ci eravamo andati a ficcare; a
Cappelle che & sulla collina la dove
la strada, dopo aver toccato il culmi-
ne subito dopo Spoltore, prende a
scendere a svolte frequenti verso la
piana e la vertigine del primo rettifi-
lo che punta direttamente verso Mon-
tesilvano; a Cappelle, oltre I'acqua, Vi
era un venticello fresco che non si ca-
piva bene di dove tirasse, tanto biz-
zarro ed estroso era il suo pronuncilar-
si. Molli d’acqua come ‘travamo, il
vento pareva volerci asciugare 1 pan-
nj adosso; poi eccoti un altro_sgrullo-
ne a rimetterti a mollo, ¢ cosi Via‘ per
oltre quattro ore filate. Giacché se
verso il quindicesimo giro il tempo
prese a migliorare e dal cielo parve
che acqua non me dovesse cadere piu,

fu cosa di poco momento. Perché alla
fine diluviava che era, diciamo cosi,
un piacere. Dannata passione, insom-
ma.

* %k xR

Comunque la corsa passd davanti
ai nostri occhi rapida e interessante
come alfcre poche. E vi furono anche
momenti di una certa emozione. Co-
me allorche dal telefono del posto di
controllo si apprese che le macchine
erano partite e bastava gettare una
sguardo alle strade per comprendere
di qu.ali prodezze fossero ormai pro-
tagonisti i corridori con quell’acqua
che veniva git come funi. Furony mi-
nuti di autentica ansia. Poi si intese
da lont'fmo il rombo di un motore, poi
la si vide anche sbucare dalla curva,
la prima macchina, fra grandi sven-
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Non appena spunta il sole e la strada tende ad asciugarsi, Roberto Vallone spinge
a fondo la sua briilante Ferrari, ma non potra che finire secondo: assoluto, classifca
per altro, date le condizioni di gara, veramente lusinghiera.

tagliate di acqua polverizzata. Chi era
Taudace? Era semplicemente il « vec-
chio » Biondetti, che a mollo come era
e mezzo accecato dagli spruzzi d’ac-
qua dalla stessa macchina sollevati,
Se ne veniva giu g rompicollo. Passa-
rono venti secondi prima che un’altra
vettura apparisse alla svolta ed era
un’altra Ferrari, con alla guida il gio-
vane Vallone, corretto e composto e
dal bel casco lucente color del cuoio
fresco. Poi una macchina chiusa, la
sola che vi fosse fra le trentatré par-
tite, ed era il torinese Roll, senza ca-
Sco naturalmente e Senza occhiali in
bella e signorile camicia di sety bian-
ca. Una visione straordinaria quella
bella camicia bianca di seta di Roll
ve lassicuriamo. Poi uno ad umo gli
altri. un poco alla rinfusa: Rosier sul-
la Talbot, Louveau sulla Delage, Si-
ghinolfi su una modestissima 1100 Fiat
Stanguellinj poj Carinj con una 2000
Maserat; poi Serafini con la Osca
1390 ma impegolato come un pulcino,
poi Bormioli il vincitore del Girp del-
la Toscana, poi Nissotti, poi Fagioli.
tanto momini, calmo e compassato e
perfetto stilisty frammezzo g tanti
giovanotti allegri che parevano esser-
si dgdlcati alle piu strane acrobazie.
Passq anche Cornacchia con la Ferra-
7i Mille Miglia, ma lento e guardingo
come se qualcosa non funzionasse a
dovere. Di i a un giro Cornacchia,
che ci aveva scorti sotto il tempora-
le, si fermd ancora, Un freno blocca-
va e, fermarsi per fermarsi, aveva de-
ciso d1_ venire a ritirarsi dove s’era
noialtri, a dividere con noj acqua pa-
ne scuro e salame. Un bel gesto di
cordiale amicizia. E 14 corsa andd
avanti, Dal trasuardo annunciarono
che a1 §enondo giro Biondetti erg pas-
sato primo, ma che Roll sj era fatto
sotto mlnaccioso a Vallone, che dove-
va pol passare, cosi come, del resto.
Sl..lblt(.)‘ dopo doveva superare Biondet-
ti, gia alle prese con un sacco di
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piccoli guai che lo ritarderanno fino
a confinarlo a] settimo posto assoluto.
Quando Roll passo la seconda volta
da Cappelle, si fece presto a capire
che salvo incidenti e perdurando quel
diluvio e quelle strade il vincitore sa-
rebbe stato lui, tanta era la decisione
con la quale il torinese pilotava quel-
la magnifica macchina che & per certo
la sua Alfa Romeo 2500 sperimentale.
Ottima la macching e stabile sulla
strada bagnata, ottimo e spregiudica-
to il pilota e favorito anche dal fatto
di poter guidare al riparo dietro un
bel vetro continuamente pulito dallg
infaticabile spazzola del tergi cristal-
lo: come dubitare del successo in una

Raffrontate questa foto con quella di Vallone, paragonate la moie di questa Delage

»

tale giornata? Fatto si & che passato
Roll dovette scorrere addirittura un
minuto prima che passasse Vallone.
Si temeva per i francesi pesanti e in-
gombranti che anche in prova su stra-
de asciutte avevano dato a vedere di
non farcela contro le 2000 Ferrari la
pitt veloce delle quali era stata quel-
la del nostro placido e valorosp Cor-
nacchia. Una vera delusione questi
francesi, insomma, anche se prevedi-
bili a pensarci prima, Fatto sta che
dietro Vallone veniva Rosier, che do-
veva due giri dopo rallentare e poi
fermarzi per guasto seguito da Lou-
veau e da Carini.

Ma fra Roll ¢ j francesi correvano
gia oltre due minuti di tempo. Foj il
solito Sighinolfi a rompicollo, fra acro-
bazie, scarti e «numeri » da non si di-
re, poi Bormioli anch’egli preso fino
al collo, poi Nissotti, poi Serafini e
infine - Fagioli. sempre calmo e com-
passato, ma visibilmente sul punto di
mettersi in azione. Non staremo a far-
vela. troppo lunga. Per giri e giri la
gara ando avanti cosi. Roll continuo
a guadagnare terreno su Vallone, Val-
lone su Louveau, Sighinolfi su Bormio-
li. Quanto a Serafini, Nizottj e Fagioli,
che correvano in gruppo, andavano
pian piano avvicinandosi a Bormoli.
Biondetti era gia in ritardo e conti-
nuava di tanto in tanto a fermare.
Gara finita? Pareva. Roll, comunque
a metd corsa aveva oltre 5 di van-
taggio su Vallone, Vallone tre su Lou-
veau, Louveau 20 secondj su Carini
che doveva poi ritirarsi per un gua-
sto. Tutto sistemato, apparentemen-

"\ te. Tutto da rifare, al contrario, nelle

immediate retrovie e questa volta ad
opera di Fagioli che messosi a tirare
aveva prima preso Nissotti e lo aveva
superato, poi aveva preso Serafini e
superato, poi aveva raggiunto Bor-
mioli. E Sighinolfi? direte voi. Sighi-

con la Ferrari, e comprenderete subito quanto inesistente fosse a Pescara il « peri-
colo » francese. Qui veédiamo impegnato sulla curva di Cappelle Louveau, che fini
ottimo terzo assoluto.
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nolfi, dai e dai, aveva dovuto ferma-
re. Per cui nella classe 1100 il primo
era Bormioli, ma con alle costole Fa-
gioli che si tirava dietro il classico Ni-
sotti, un pilota che dimostrava di an-
dare, e sopratutto di andare bene, cosi
come lautentica classe vuole che si
vada. Alla fine Fagioli prese anche
Bormioli, che di 1li a poco fermo per
guasto. Tanto che parve che altro non
ci fosse da fare che attendere con pa-
zienza la fine. Si doveva, tuttavia,
provare qualche altro po’ d’emozione.

Fu allorché, computando i tempi, ci
si accorse che Roll in un solo giro a-
veva perduto oltre 4. Che cosa pote-
va esser capitato al torinese? Lo si
vide al passaggio scorgendo il para-
fango posteriore destro ammaccato.
Ppiroetta? Piroetta, anzi tre o quattro,
per schivare un altro concorrente che
improvvisamente aveva sbarrato, per
analogo incidente, la strada. Vallone
avrebbe potuto colmare il distacco,
ora poi che le strade avevaho preso
ad asciugare? Si guardarono i crono-
metri e si vide che Vallone aveva
ancora 3’ di distacco e che alla fine
mancavano quattro giri. L’ultima ora
di corsa passdO in questa incertezza,
giacché Vallone con tutto che al 17mo
giro Roll facesse il tempo migliore
assoluto della giornata a oltre 134 Km.
di media, aveva preso realmente a
guadagnare tempo. E da ftre, i minuti
furono 2 e mezzo, poi due, poi unc
e mezzo. Quando passo da Cappelle
per l'ultima volta Roll aveva ancora
1’30” di vantaggio. Si capi che ce la
avrebbe fatta. Infatti ancora 70 secon-
di lo separavano Wdall’accorrente Val-
lone al traguardo. Una bellag vittoria
quella di Roll non c’era che dire. So-
pratutto perché guadagnata con impe-
gno e con innegabile bella continui-
ta d’azione. Fagioli fra le 1100, a sua
volta vinceva in bellezza, dopo aver

QUADRO-diagramma delle posizioni di gara PESCARA
giri20pari a km.510
i GIRI S .
| CONCORRENTE 111234 TS TG 7T8TS IO ITAAISTIE T [1BIBT20] CLASSIFICA FINALE |,
26/BIONDETTI_|—\ / I 11/ 16|ROL___ |AIfaR. | o
14 VALLONE : | 11]14] VALLONE _ |Ferrari | &
16' ROL — X ’£J101 LOUVEAU Delage| &
4 | ROSIER —"\ % |IV[23SERAFINI_[0SCA| &
22| SIGHINOLFI__+— o v[saFacioLl _ |os.cal g
10/ LOUVEAU . [vi|56/ NISSOTTI _|FIAT-St| .S
50/ BORMIOLT | ! ; Vil| 26 BIONDETT! | Ferrari| S
2 | SANDRI — A VI 68 GIORGETTI |FIAT-SE| i
ol el AL S ‘ {
24/ SERAFINI N/ f\4 1 T ) ] | 1X|46{ MALLUCCI |FIAT-SY @
40/ CARINI —1 NN — &—— | x |s2|caPPELLI 0.|mAT-sH| S
56/ NISSOTTI ‘ ; V—_ X1/60]CABIANCA [0.SCA|<
58 FAGIOLI — % X|78| TARASCHI _|uranial 3
70, MONTANARI ’ ‘ / X164 CACCIARI  |0SCA| -
52/ CAPPELLI 0. —K/— Y / V74 BANDINI ___|FIAT B, g
68 GIORGETTI ; f XVS0 MALAGUTI |FIATM.[ O
v Bl L UL 1 ‘ XV, S
54/ BASSI —(\——/ll-—x ‘ v~ &
74| BANDINI \ ! bvil |\ g
72| SEBASTIANI ; , v N\ n
22| CORNACCHIA —x / ' 1/ X1X N
64| CACCIARI : | 4 XX N F
78, TARASCHI / boxd >
—_— s — - o
86 FELICIOLI ! jl * bodly MNEL
46 MALLUGCI _ — % TEMPO del VINCITORE
ST i e
52 EQ“GGIERO / alla media . 121, mh.
80| CATARRA ‘ GIRO PIU VELOCE
5o i117°del N*16 -ROL
RIZZATO in 1121 media kmhi134801.
90| MALAGUTI
84| MERATI PARTIT! :n°* 29
ARRIVATI :n* 15

Assai interessante il grafico delle posizioni d:

stabilito il primato sul giro a oltre
131 Km. di media, quinto assoluto die-
tro Roll, Vallone, Louveau e Serafini
il quale asciugatesi un poco le strade
era riuscito g portare avanti la sua
OSCA 1300. Poi gli altri, pit o meno
lontani, ma tutti meritevoli d'un elo-
gio, giacché 500 Km. di corsa isotto
que] diluvio e su quelle strade costi-

|

Non disarma la folla riparata alla meglio, come non esitano j piloti a spingere anche

se il terreno di gara & infido, vediamo qui infatti I’asso Luigi Fagioli al volante

della 0.S.C.A, mentre sulla discesa di Spoltore, lucente come uno specchio, distacca,
forte della sua classe sempre spettacolosa, gli avversari.

i concsrrenti il XVI111 Gircuito di Pestara..

tuiscono per vero dire un titclo spor-.
tivo di primo ordine.
* % %

E come lo costituivano per i piloti,
altrettanto lo erano stati per le vet-.
ture, naturalmente. Quellp di Pescara:
é veramente, ancora e sempre, un ma-.
gnifico e completo circuito stradale,.
difficile per il pilota aspro per la vet-.
tura. Erano molti anni che a noi non-
capitava di andare a Pescara: ma qua-
le immediata sensazione di compiaci--
mento davanti g una simile autenti-
camente grande competizione! Anche:
se il fondo stradale non & pil cosi per-
fetto e levigato come allora; anche-
se il quadro della organizzazione ri-.
sente dei tempi difficili; anche se la
gara non aveva la portata internazio-
nale di quelle di un tempo! anche se
i ricordi parevano fare un poco con-
trasto. Ma quale sensazione, ripetiamo,
di essere veramente di fronte a una
autentica grande corsa per automobi-
li, su strade atte allo scopo, belle, a-
spre, movimentate, difficili. ’

Va da sé che conquistata nel modo
nel quale I'ha conquistata Roll. si puod
parlare di autentica consacrazione de-
finitiva ‘per lottimo e corretto pilota
torinese che sembra impersonare, per
la correttezza esemplare, per lo ‘stile,
per 1l decisione, per la stessa sciol-
tezzg dell’azione, un ultimo esemplare
dell'ormaj tramontata categoria dei
cosidetti gentlemen drivers.

Comunque non si poteva pilotare
meglio di quanto ha fatto Roll. quel-
la bella macchina che & innegabilmen-
te la 2500 Alfa Romeo sperimentale.
Dopo tanti passaggi a livello chiusi,
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finalmente la via libera per un ma-
gnifico successo. Molto bene: e per
Roll e per I'Alfa Romeo.

_E’ probabile tuttavia che in condi-
zilonj normali di tempo e su strade a-
Sciutte la macchina di Roll non po-
tesse reggere all'urto delle pitt ma-
neggevoli e agili Ferrari 2000, soprat-
tutto di quelle di Vallone e di Cor-
nacchia. Vallone che & ormai qualco-
sa di pill di una speranza, ma quasi
un campione, Infatti fintanto che le
strade furono bagnate guiddé guardin-
g0 e fece bene. Poi accelerd, ma era
tardi. Di Cornacchia si & detto. Due
parole, infine, sulle OSCA che a Pe-
scara icon Fagioli 'e Serafini hannp
Taccolto un ottimo successo, comple-
tato poi dall’arrivo compatto delle al-
t}'e due di Cabianca e Cacciari. Fagio-
li nella giornata fu, sotto il punto di
vista sportivo, il pilota migliore. Fa-
gioli é ancora quel grande campione
che sapete; e vederlo in azione in cor-
Sa costituisce ancora un raro godi-
mento. Non una sbandata, non un at-
timo di incertezza o di indecisione. E
Che azione inesorabile, Come @i bei
tempi, insomma. Ma Fagioli mon &
pilota solo da 1100: Fagioli & ancora
Visibilmente un’uomo per le grandi
e potenti vetture. Con la 1100 pud
vincere egualmente perché la classe
non e acqua fresca. Ma pud capitare
che un Sighinolfi, giovane e spregiu-
dicato, 1.'iesca, a prezzo di acrobazie,
a stargli per qualche momento anche
davanti, o un Bormioli che & pure ot-
timo guidatore o un Nissotti, che ha
anche uno stile. Alla lunga Fagioli si
Impone, egualmente.

Di Serafinj si & detto. Impacciato
sulle strade bagnate Serafini fece pre-
Sto a farsi valere appena le condizioni
migliorarono. Gli & che questa OSCA
1300 & una vettura che va come un
diretto, quando le ruote fan presa re-
golare sul terreno. Ed & tutto, quasi.

#* % %

.Si dovrebbe ora dire dell’orgznizza-
zlone e delle accoglienze che furono
iparl’alle tradizioni. Starter della gara
Pu I'On, Marazza, Direttore di Corsa
enzo Castagneto, un uomo che sa il
fatto suo e che comunque di Pescara
e‘dgl Suo circuito conosce tutti i se-
greti. Nemmeno quel po’ po’ di dilu-
VIO Tluscl @ scompaginare le file dejla
Srgamzzgzxon_e € non vi potrebbe es-
é?gne;oglo migliore. Manco 1a folla, la
g Ceoélolla abruzzese? Non manco:
di passione sotto
niva giu, e non dav tr -
suno. Lode, percio, aa.i E%Z% ao?geas-
nizzatori di questo XVIII Circui-
:100 Pe;cara. A proposito: ma percheé
N s1 ritorna per questa corsa che
fu famosa nel mondo e che deve con-
Servare un prestigio che fy frutto di
tanto onesto lavoro, =allg antica sua
denomma_zmne di Coppa Acerbo? Non

1915-1918 che essa & sempre ¢
ganizzata? Sullai o

CORRADO FILIPPINI
(Fotografie Fumagalli)
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LE CLASSIFICHE:

Classificq assoluta: 1. Rol Franco (Al-
fa Romeo 2500) in ore 4.12’08"°1/5, alla
velocita media oraria di km, 121.362; 2.
Vallone (Ferrari 2000), 4.13’1874; 3. Lou-
veau (Delage) 4.24’49”5; 4. Serafini (O.S.
C.A. 1350) 4.12’37"'5, ferm. al 19. giro; 5.
Fagioli (O.S.C.A. 1100) in 4.13’28”, ferm.
al 19. giro; 6. Nissotti (Fiat Stang.)
4.1437’5, ferm. al 19. giro; 7. Bion-
detti (Ferrari 2000) 4.21’50”5, ferm.
al 18 giro; 8. Giorcetti (Fiat Stang.)
4.134074, ferm. a] 18, giro; 9. Malluc-
ci (Fiat Stang.) 4.19°29”, ferm. al 18.
giro; 10. Capelli Ovidio (Fiat Stang.)
4.25'33”5, ferm. al 18. giro; 11. Ca-
bianca (O.S.C.A.) 4.13°06"75, ferm. al
17. giro; 12. Taraschi (Uranig 750)

4.14’04”76, ferm. al 17. giro; 13. Cac-
ciari (O.S.C.A. 1100) 4.15'4372, ferm.
al 7. giro; 14. Bandini (Fiat Ban-
dini) 4.24’32”, ferm. al 17. giro; 15. Ma-
laguti (Fiat 1100) 4.18°282/5, ferm. al

Classifica delle 1100: 1. Fagioli (O.S.
C.A. 1100); 2. Nissotti (Fiat Stang.) 3.

Giorcetti (Fiat Stang.); 4. Mallucci (Fiat -

Stang.); 5. Capelli Ovidio (Fiat Stang.
6. Cabianca (O.S.C.A.); 7. Taraschi,
1. delle 750 cc., (Uraniq 750); 8. Cac-
ciari (O.S.C.A. 1100); 9. Bandini (Fiat
Stang.); 10. Malaguti (Fiat) .

Giro piu veloce assoluto: i1 17. di Rol
(Alfa Romeo 2500) in 11’21, media di
km, 134.801; giro piu veloce delle 1100;
Fagioli (0.S.C.A. 1100) 11’31°3/5, med:a
oraria di km. 131,650.

Vittoria francese
nel G. P. dell’A. C. di Francia

Dopo il Gran Premio di Francia,
corsosi sul Circuito di Reims e termi-
nato con la vittoria di Chiron, eccoci
al Gran Premio dell’Automobil Club
di Francia, che € tutt’altra cosa in
quanto riservato alle vetture sport ed
& stato disputato sul Circuito del Com-
minges. che sviluppa Km. 11 ed era
da ripetersi per 46 volte sino a tota-
lizzare una percorrenza complessiva di
circa 506 chilometri.

Partecipazione internazionale per
quanto riguarda le vetture mentre per
i piloti si puo dire che vi fossero solo
francesi.

Tra le vetture figuravano due Fer-
rari ed una Cisitalia, Delle due Fer-
rari una era quella di Chinetti che
su] finire della corsa, mentre erg pe-
ricolosissimo secondo tanto che ci si
aspettava un bis di Spa e Le Mans,
era costretto ad uscire di strada per
evitare un gruppo di spettatori che si
erano spinti troppo avanti su di una
curva. Un incidente del genere gia si
era verificato in precedenza ai danni
di Trintignant che pilotava una delle
nuove SIMCA 1500 ed era melle pri-
missime pesizioni. Mentre perdo Trin-
tignant danneggiava nell'incidente la
macchina e si produceva alcune gsco-
riazioni ed era costretto ad abbando-
nare, Chinetti salvava macching e
pelle ed aiutato dagli stessi spetta-
tori indisciplinati rimetteva la macchi-
na in strada e riprendeva sempre in
seconda posizione e finiva a questo
posto.' La Giuria pero lo spostava al-
1’8. posto in quanto essendo stato aiu-

tato da estranei venivg considerato in’

gara ,solo fino al 42 giro, quello cioé
in cui si produsse l'incidente.

Questi due casi risolti fortunata-
mente senza gravi conseguenze, de-
pongono assai poco favorevolmente @
favore sia del pubblico francese sia
della organizzazione stessa della pro-
va,

La manifestazione & stata caratte-
rizzata da una giornata di eccezionale
calura, sia per la stagione sia per la
ub}cagione stessa del circuito ai piedi
dei Pirenei. Di questa calura le con-
seguenze le hanno sopportate i con-

correnti tra cui molti sostavano fre-
quentemente aj box per refrigerarsi,
ed anche i ritiri per noie jneccaniche
sono in gran parte da addebitarsi a
disturbi aj radiatori ed a surriscal-
damenti.

Gran protagonista della prima par-
te della corsa & stato Sommer che ha
guidato la sua grossa Talbot per 38
giri a trenop sostenutissimo tanto da
doppiare largamente anche j piu for-
ti avversari. Per gli ultimi giri cede-
va la macchina alla sua seconda gui-
da, il ben noto Schell ma questi do-
po un giro doveva fermarsi per im-
provviso guasto nelly circolazione
dell’olio.

Si insediava cosi al primo posto
Pozzi con la Delahaye 4.500 che, vin-
ceva dinnanzi ad Heath sulla Alta a
4 carburatori doppiato dj un giro, che
peraltro ‘vinceva nel gruppo vetture
fino a 2 litri.

Chiron non ha avuta eccessiva for-
tuna e soprattutto é stato danneggiato
nel fisico dal caldo tanto che per una
quindicina di giri cedeva i] volante a
Vallé e lo riprendeva sul finire con-
ducendo poi fortissimo tanto che ne-
gli ultimi giri riusciva a battere il
suo stesso record coprendo l’anello al-
la imedia di oltre 154 Km. orari. Ma
con tutto questo non poteva colmare
il, forte distacco e terminava quarto
dietro anche a Scaron che cop la sua
SIMCA di 1490 aveva portato a ter-
mine una ottima corsa.

Ecco la classifica: :

1. Pozzi (Delahaye 4500) 3.34'12” 2,
alla media di Km. 141,844; 2. Heath
(Alta 1960) a 1 giro; 3. Scaron (Sim-
ca 1490) a 2 giri; 4. Chiron-Vallé (Tal-
bot 4500) a 2 giri; 5. Louveau (Dela-
ge 3 litri) a 2 giri; 6. Veuillet (Dela-
ge 3000) a 3 giri; 7. Manzon (Simca
1490) a 3 giri; 8. Chinetti (Ferrari
1995-a 4 giri; 9. Cornet (Meteor 1896)
a 4 giri; 10. Bonnet (D.B. 2000) a 4
giri; 11. Estager (Simcq 1100) a 9 gi-
ri; 12. Walker {(Delahqye 3556) a 9
giri; 13. Claes (Meteor 1896) a 10 gi-
ri; 14. Grignard-Hue (Talbot 4500) a
11 giri; 15. Grangé (Cisitaliq 1100) a
13 giri. Ritirati 9.



