Nino Vaccarella al volante della
« Maserati-Cooper 2000» ha vin.
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’alto cono dell’Etna, in questo

prolungarsi delle belle giornate

estive sino alla soglia dell’au-

tunno, ha preziosi colori e sfu-
mature delicate; sembra strano, ma a
mirarlo P’arcigno Mongibello - proma-
na e impone serenitad. Sotto il tepido
sole del mattino inoltrato questa lava,
che cinge come una cintura di ferro
i fianchi imponenti del vulcano sino a
lambire i paesini, sembra persino bril-
lare. Inutile sofisticarci sopra: in que-
st’angolo del mondo cosi fuori del traf-
fico moderno, la pace é qualcosa di
reale e tangibile, anche se tra poco,
a interrompere questa serenitd, sara
il rombo delle macchine lanciate in
corsa sulla serpeggiante strada che da
Catania si inerpica sino a raggiungere
la quota 1692 dell’Etna.

Le duecento macchine cioe della do-
dicesima edizione della Catania-Etna il
cui percorso di km. 33 si snoda dalla
Barriera del Bosco, attraverso S. Aga-
ta Li Battiati, circonvallazione S. Gio-
vanni La Punta, Trecastagni, Pedara,
Nicolosi, fino alla quota 1692 della casa
Cantoniera.

La vigilia di questa tradizionale com-
petizione catanese, ripresa dopo due
anni di interruzione, non ¢ certo tra-
scorsa tranquilla per coloro che l’ave-
vano allestita con serietd ed impegno.
Dopo che erano andate a gambe al-
P’aria tutte insieme le prospettive di
una gara di alto valore sportivo, es-
sendo venuti a mancare all’ultimo mo-
mento Collin Davis, Lualdi, Govoni,
Bellucci e Drogo, I’ambiente della ma-

nifestazione si € surriscaldato in se-

guito ad una situazione in chiave po-
lemica registratasi nella mattinata di
sabato. Resasi disponibile a Modena la
Maserati-Cooper tipo « Monaco » a mo-
tivo della perseverante riluttanza di
Collin Davis per le corse in salita, la
scuderia - Centro-Sud venne nella de-
terminazione di avviare delle tratta-
tive con Vaccarella onde affidargli 1’ef-
ficientissimo mezzo meccanico' per la
competizione catanese. Trattative ri-
soltesi, come era da prevedersi, -con il
pieno accordo intervenuto tra la Cen-
tro-Sud e il pilota palermitano. Dal
ché ebbero inizio le vivaci discussio-
ni e i nervosismi della vigilia con le
previste, conseguenti prese- di posi-
zione dei dirigenti la scuderia Monte
Pellegrino trincerati nel proposito di
non mollare il proprio «poulain ».

Ambiente eccitato, dunque, e .grat-
tacapi per 'gli organizzatori. Infine ¢
prevalso il buon senso, cosicché la spor-
tivita delle opposte... schiere diede luo-
go al raggiungimento dell’auspicato
accordo.

Tutto questo trambusto dopo tutto
e servito a rendere piu eccitante la
gara ed a creare l’ambiente favore-
vole per una attesa che si manifestd
morbosa soprattutto per le migliaia
e migliaia di spettatori che, lungo i 33
chilometri del percorso, composero lo
impressionante quadro di questa do-
dicesima Catania-Etna. Successo spet-
tacolare, dunque, ma anche successo
sportivo e tecnico dato il ragguarde-
vole numero di concorrenti e dato
anche che molti records, compreso
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quello assoluto, sono stati portati a
ben piu alti livelli.

Nino Vaccarella ha fatto ancora una
volta da « mattatore » chiudendo in tal
modo in bellezza questa sua eccezio-
nale stagione che lo ha senz’altro por-
tato alla ribalta dell’automobilismo
sportivo nazionale. E ancora una vol-
ta ha vinto raggiungendo il traguardo
d’arrivoe con la conquista di un altro
record. Il parlemitano che, come ab-
biamo sopra accennato, disponeva in
questa occasione della Maserati-Cooper
tipo « Monaco », ha fatto registrare al
cronometro il tempo di 17°56”2/10,
con una media di 110,390 km/h. Quel-
lo precedente apparteneva a Maria T.
De Filippis (Maserati 2000) con 106,508
km/h.

Vaccarella, a noi che lo abbiamo se-
guito durante le sue trionfali prove di
questa stagione, ci ¢ apparso oggi piu
cresciuto in stile e in esperienza. Al
volante:di una vettura che pilotava per
la-prima volta e la cui potenza ed effi-
cienza.-gli si dovevano rivelare assai
diverse- dalla sua Maserati 2000, Nino
Vaccarella ha condotto una gara su-
perlativa per coraggio e maturita. Ba-
date: bene: noi non abbiamo la prete-
sa di, imporre alla attenzione degli in-
tenditori e degli appassionati di au-
tomobilismo sportivo, il complesso del-
le qualita: che, oggi come oggi, distin-
guono il:valore e le promesse del
pilota cosidetto « del giorno». Fedel-
mente ed obijettivamente abbiamo ri-
ferito quel che & riuscito ad esprimere
la misura del valore di questo ormai
sperimentato pilota. Oggi, sulle aspre
rampe -del’Etna ha dato spettacolo
raccogliendo ammirazione ed applausi
per quel suo -spavaldo modo di lot-
tare, per. quel suo eccezionale adatta-
mente nel clima. della corsa, per quel
suo,.coraggio a volte freddo a volte
nervpso -ma; comunque, sempre con-
trollato. La Maserati-Cooper, sul conto
della quale: & superfluo intrattenerci,
¢ apparsa_ in tutta la sua potenza, un
mezzo efficientissimo per stabilita, te-
nuta e sicurezza nelle curve.

L’andamento -della corsa ha messo
anche in -evidenza il piazzamento di
Mennatoe Boffa al secondo posto asso-
luto: Il combattivo - pilota di Napoli
ancorato; si- pud -pensare, alla tattica
di Vaccarella: non poté, in definitiva,
che battersi per il posto d’onore. Del
resto anche-Boffa ha con bravura su-
perato il record della De Filippis e cid
indica che la lotta & stata vivace contro
il eronometro giudice infallibile.

Al terzo- posto della classifica gene-
rale:il catanese Le Pira con la Ferrari
« 250 G.T. ». Per noi questo giovane pi-
lota & stato una autentica rivelazione.
Partito praticamente handicappato nel
mezzo meccanico in quanto non po-
teva competere con le piu leggere e
maneggevoli vetture dei due avversa-
ri che ’hanno preceduto, Totd Le Pira
ha sfoggiato dell’ottimo stile e una
spericolata combattivitd. Alotta, il bo-
lognese . Breviglieri (che correva con
lo pseudonimo -di Wal-Ever), e Ada
Pace, - hanno . anche  loro conquistati
preziosi piazzamenti, frutto di eccel-
lenti prestazioni..

Spettacolare devesi considerare la
gara della Pace che con ’Osca « 1100 »,
nella sua classe, € apparsa irresisti-
bile contro. i temutissimi avversari
Umberto Bini e Attilio. Brandi, aggiu-

dicandosi altresi il Trofeo della Mon-
tagna.

Dando una rapida occhiata ai vari
vincitori di classe troviamo nella Tu-
rismo le belle affermazioni di Zaga-
me, Bonaccorsi, Susino e Pernice, men-
tre nella Gran Turismo Bertazzi, <Kim»
e Le Pira, ’hanno fatta da padroni
nelle rispettive classi.

Sesto Leonardi, uno dei piut anzia-
ni campioni del volante, nella Sport
750, I’ha spuntata con la consueta
bravura, vincendo il confronto sui for-
ti avversari Giancarlo Rigamonti e Ila-
rio Bandini.

Una superba e spettacolare presta-
zione di massa hanno offerta le pic-
cole « Junior », sottoposte ad un duro
lavoro in un percorso di montagna co-
si severo e cosi impegnativo quale
questo della Catania-Etna: nove parti-
te, nove arrivate al traguardo della
casa Cantoniera. Lorenzo Bandini
(Volpini), ha ottenuto il miglior tem-
po — km/h 95,054 — strappando nel-
Pultimo tratto la vittoria a Bino Heins
attardato per effetto di difettosa car-
burazione della sua piccola Moretti.

A Nicolosi — km. 15 dalla partenza,
m. 700 — dove ci siamo recati per cro-
nometrare i passaggi, le rposizioni di
testa nelle varie classi facevano regi-
strare, per lirruenza dei favoriti, il
violento attacco sferrato contro i re-
cords. Il ché in definitiva si ebbe a
verificare anche se il piu duro e arduo
tracciato del successivo settore — Ni-
colosi, Casa Cantoniera km. 18 — sot-
toponeva le macchine ad un impiego
poderoso.

Giulio Cabianca, ancora una volta,
nel corso di questa ormai conclusa sta-
gione, non & stato fortunato. Partito
con un visibile nervosismo e consape-
vole che la battaglia contro il suo te-
muto avversario Vaccarella sarebbe
stata senza esclusione di colpi, Ca-
bianca ¢ andato subito fortissimo, con
impeto audace. Tattica che poteva far
correre l’alea di una brutta avven-
tura. Il veronese, infatti, dopo appe-
na quattro chilometri dalla partenza
in una curva nei pressi del ristoran-
te Nord-Ovest & stato protagonista di
un pauroso e spettacolare incidente.
Arrivato fortissimo, il bravo e sfor-
tunato pilota dell’ Osca ¢ uscito di cur-
vo sbandando. Senza controllo e sen-
za piu tenere la strada, la macchina &
andata a urtare violentemente con la
parte anteriore destra contro un mu-
retto di protezione. Trasportato d’ur-
genza, in stato di.choc, all’ospedale, gli
venivano riscontrate delle escoriazioni
al viso e qualche contusione qua e
12 e, fortunatamente, niente altro,

L’organizzazione, sotto alcuni aspetti,
ha mostrato qualche lieve sfasatura
nei suoi congegni. Piu che altro s%¢
lamentata una certa insufficienza nei
collegamenti tra le due-zone di par-
tenza e di arrivo. Cido nulla toglie ai
meriti del cav. Scaecianoce e del dot-
tor Sciascia, direttori, rispettivamen-
te, degli Automobile Clubs di Catania
e di Palermo che si sono prodigati per
dare- consistenza e vigore, alla impe-
gnativa organizzazione di questa sug-
gestiva gara catanese. Merita di esse-
re anche sottolineato I’operato vigi-
lante del cav. Coppola, commissario
della C.S.A.L
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Ottima prova quella di-Ada.Pace
al volante dell’lOSCA: la torinese
ha vinto il Trofeo della montagna.




