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SCATTI D’AUTORE PER AUTO DA SOGNO: | CAPOLAVORI DI
CORRADO LOPRESTO FOTOGRAFATI DA ROBERTO CARRER




l ricordata per essere una delle piu belle Iso Rivolta, e soprattutto per essere stata l'ultima prodot-

ta a Bresso, nei pressi dell’aeroporto turistico, prima del trasferimento a Varedo, sempre vicino a

Monza. Prodotta dalla Iso Rivolta tra il 1969 ed il 1974, la coupé Lele prende il suo nome dalla

moglie del titolare Piero Rivolta - figlio del fondatore Renzo Rivolta - Rachele detta Lele. La vettu-

ra ritratta in questo servizio, disegnata da Bertone, & stata esposta a uniques special ones lo scorso settem-
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bre nell’area dedicata al centenario del carrozziere torinese.
Si tratta del primo esemplare costruito, nel 1970, con numero
di telaio 05210001; il contratto di vendita a un industriale spa-
gnolo fu stipulato durante il Salone di Torino 1969, quando av-
venne la presentazione ufficiale. Appartiene ora all’architetto
Corrado Lopresto, noto nel settore per avere allestito una del-
le piu belle collezioni al mondo, comprendente pezzi unici
davvero speciali. A pagina 39, vedete lo stesso Lopresto in-
tento a pulire la vettura prima dell’esposizione, unitamente a
Emmanuel Baquet, direttore della Cité de I’Automobile, Musée
national de l'automobile, Collection Schlumpf, che possiede
le Bugatti piu belle al mondo, e non solo! Nella foto, sopra, si
vede la Lele in azione durante le fasi del concorso d’eleganza.
La Lele venne originariamente presentata al Salone dell’Auto-
mobile di New York nell’aprile del 1969 come esemplare unico
destinato a un cliente nordamericano. Si trattava di una GT
con quattro posti reali (anche se in realta 'omologazione era
due+due), prerogativa importante all’epoca anche su un mo-
dello sportivo, con una linea spigolosa e all’avanguardia per
le tendenze di design del periodo. | segnali di apprezzamen-
to ricevuti dal pubblico e dalla stampa, fecero in modo che la
casa automobilistica decidesse di metterla in produzione, en-
trando regolarmente a listino a fine anno, cambiando pero gli
interni, per non svilire l'unicita del modello commissionato dal
cliente statunitense. Infatti nella seconda meta degli anni set-
tanta la Casa del grifone avvio lo sviluppo dell’erede del-
la IR300/340, il prodotto ISO Rivolta GT. Confermata la mecca-
nica del modello precedente, il compito di disegnare la nuova
gran turismo venne affidato alla Bertone. Marcello Gandini,
capo progettista e penna piu fulgida del design auto in quel

periodo, realizzo una coupé dalle linee tese e moderne, asse-
condando l'evoluzione dei gusti, che andava verso l'abban-
dono delle forme piu smussate tipiche degli anni precedenti.
La Lele & caratterizzata da un frontale aggressivo, con fari a
scomparsa - un elemento d’obbligo in quel periodo - che ri-
manevano parzialmente visibili anche in posizione di inutilizzo
(come sulla concorrente Lamborghini Jarama, sempre dise-
gnata da Gandini presso Bertone), e da ampie prese d'aria
laterali che servivano da sfogo al calore prodotto dai di-
schi freno. L’abitacolo molto spazioso € una caratteristica fon-
damentale del modello, che si colloca tra la lussuosa
berlina Fidia e la celebre Grifo, sportiva pura a due posti sec-
chi. Il settore delle gran turismo in grado di ospitare quattro
passeggeri & particolarmente in voga in questo periodo e
tutte le case piu blasonate propongono un prodotto che ab-
bia queste caratteristiche. La Lele si distingue immediatamen-
te per la linea ad angolo vivo, una vera inversione di rotta ri-
spetto al modello che andava a sostituire. La mano di Marcello
Gandini, tra le piu autorevoli e ispirate firme del mondo auto-
motive, crea una vettura che presenta un anteriore grintoso e
coda di tipo fastback. Ovviamente alcuni dettagli stilistici ri-
chiamano altre sue creazioni di quegli anni, ma rappresentano
chiaramente la firma dell’autore. La linea di cintura in corri-
spondenza del montante posteriore, ricorda la Lamborghini
Espada, mentre il frontale con i gruppi ottici parzialmente a
scomparsa fa pensare al prototipo della Alfa Romeo Montre-
al del 1967 e verra riproposto sulla Lamborghini Jarama. In ge-
nerale il team dei fari a scomparsa € uno dei biglietti da visita
delle vetture di Gandini. La vista posteriore & cuneiforme, con
un lunotto quasi orizzontale e il cofano bagagli capiente, piat-




to e regolare. | fari posteriori, usati anche sulia Iso Rivolta Fi-
dia, sono gli stessi della Fiat 124 Coupé prima serie. La qualita
degli interni molto curati, € quella che ci si aspetta da una Iso
Rivolta. Raffinata e riccamente rifinita all’interno, con rivesti-
menti in pelle in ogni dettaglio, impreziosita da inserti in le-
gno pregiato. Su richiesta del cliente & possibile avere la sel-
leria in velluto particolare con finitura a coste, chiamato
corduroy. La plancia € quasi di tipo aeronautico e molto ergo-
nomica, con tutti gli strumenti di forma rotonda chiaramente
visibili: i grandi contachilometri e contagiri sono subito davan-
ti agli occhi del pilota, con gli altri indicatori secondari posi-
zionati sopra. Il tunnel centrale & imponente e ospita diversi
dispositivi come l'autoradio, oltre ovviamente alla leva del
cambio, che a seconda dei modelli pud essere manuale a 4 o
5 rapporti (quest’ultimo ha la disposizione delle marce inverti-
ta ed & prodotto dalla ZF) oppure automatico. Un classico per
l'epoca, il volante Nardi con coprimozzo personalizzato con il
grifone, storico simbolo del marchio milanese. Alle grandi in-
novazioni estetiche, non corrispondono novita altrettanto si-
gnificative a livello meccanico. Lo chassis della Lele infatti &
basato sul telaio monoscocca in acciaio della IR300, l'avantre-
no a ruote indipendenti con quadrilateri oscillanti, il retrotreno
a ponte De Dion, i freni a disco su tutte le ruote, la trazione po-
steriore, servosterzo a richiesta, e cambio manuale a 4 rappor-
ti (Borg Warner) o a 5 marce (ZF). Della IR 300 riprende anche
il V8 Chevrolet di 5.358 cc a carburatore quadricorpo, di pro-
venienza Corvette, che eroga 300 CV (abbinabile anche a un
cambio automatico General Motors). Dopo il primo anno di
produzione, debutta il motore con cilindrata maggiorata a 5.7
litri, in grado di sviluppare 350 CV, con cambio solamente ma-

nuale e velocita massima di 250 km/h. La versione da 300 CV
costava 7.000.000 di lire, mentre servivano 350.000 in piu per
quella da 350 CV. Per dare un’idea sulla concorrenza, la Lam-
borghini Espada costava a listino 8.300.000 lire, mentre per
la Maserati Indy 4.7 erano necessarie 8.620.000 lire.
Nel 1970 la cilindrata del motore venne incrementata a 5.736
cm?®. A parita di potenza massima (300 o 350 CV), miglioravano
la distribuzione di coppia e l'elasticita di utilizzo. Dalla gamma
venne eliminato il cambio manuale a 4 rapporti. Nel 1972, a
causa della richiesta da parte della GM di pagare anticipata-
mente i motori, da acquistare in blocco (il che significava, per
la Iso, un pagamento anticipato di un anno), la Casa di Bres-
so abbandono il propulsore Chevrolet per adottare
il Ford Cleveland da 5.7 litri e 325 CV. A seguito di questo cam-
biamento, la vettura assunse la nuova denominazione Iso Ri-
volta Lele IR6. Non fu un’operazione semplice perché il V8
Ford era pit ingombrante e “scaldava” di pit del predecesso-
re; i tecnici Iso dovettero modificare il telaio per creare spazio
al propulsore e adottare radiatori maggiorati. Il cambio auto-
matico divenne anch’esso Ford, mentre quello manuale a 5
marce rimase lo stesso. Con l'occasione la Lele si concesse un
piccolo restyling: paraurti cromati anziché neri opachi, nuovi
sedili (quello posteriore ribaltabile e sdoppiato) e consolle
centrale ridisegnata. Come ogni casa sportiva che si rispetti,
anche la Iso ebbe un programma racing, per giunta nella mas-
sima serie. Grazie all’'accordo con la Philip Morris, nacque il
team di Formula 1 Iso-Marlboro gestito da Frank Williams. Per
promuovere la partecipazione al Campionato Mondiale di
Formula 1 del marchio, i piloti ufficiali Nanni Galli e Howden
Ganley ricevettero in uso alcune vetture molto particolari, al-
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leggerite e potenziate con il contributo dell'ingegner Giotto
Bizzarrini.Da questi esemplari, nel 1973 nacque la Lele IR6
Sport da 360 CV con cambio manuale ZF a 5 marce. Le Sport,
prodotte in venticinque esemplari, sono riconoscibili dai pa-
raurti in materiale sintetico, dalla plancia sportiva con strumen-
ti aggiuntivi e dai sedili avvolgenti. Derivata da questa versio-
ne, venne creata l‘ulteriore serie a tiratura limitatissima Lele IR6
Marlboro, piu leggera di ben 230kg. rispetto al modello stan-
dard, grazie all’allestimento spartano e all’assenza di materia-
le fonoassorbente e strato antirombo. Purtroppo l'avventura
in Formula 1 inizio di pari passo con il declino dell’azienda,
che oltre agli ingenti costi per affrontare le competizioni si tro-
vo a dovere fronteggiare la dura crisi energetica del ‘73. Le
ultime unita della Lele vennero prodotti nel 1974, quando la
produzione si era gia trasferita a Varedo, sotto il controllo del
nuovo proprietario, il finanziere italoamericano lvo Pera. Al
termine dello stesso anno l'azienda, denominata ora Iso Mo-
tors & Co, chiuse definitivamente i battenti. Le Iso Lele, diven-
nero oggetto da collezione, come dimostrato a pagina 8: a Oo-
stzaan in Olanda, Simon Vels ne ha una gialla, unitamente ad
alcune Grifo.

In tutto sono state prodotte 285 Lele in cinque anni
Lele 300 CV (Chevrolet): 112

Lele 350 CV (Chevrolet): 13

Lele IR6 325 CV (Ford): 135

Lele IR6 360 CV (Ford): 20

Lele IR6 Sport 360 CV Marlboro (Ford): 5
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