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i b et e b e

a prueba, perfectamen-

te organizada, comienza

con un tramo de terra

optativo para los pilotos

y sobre todo para algunos
vehiculos que no lo podrian afrontar
con garantias de sufrir una incomoda
averia. A continuacién una prueba de
asfalto, que este afio incluia una nuev
variante con la inclusién del “Festival
Parade”. Se trata de una exhibicion d¢
coches relevantes, a modo de demos:
tracion, donde se pudo ver una replica
del Audi sport quattro del pikes Peak
de 1987 con su espectacular sonido, 0
a un inspirado Stig Blomgqvist con el
Audi quattro A2 original del RAC Ra-
lly 1983 alquenole temblaba el pie por
su forma de acelerar, un Ford Escort
también original, de Vic Preston €n el
Safari Rally de 1977 o al propio Han™
Mikkola conduciendo el Toyot Celica
2000 GT original del RAC Rally dlcl
a

e st

77. Para el segundo y ulimo dia de
prueba, se recorrian tres tramos U
repetian dos veces, ademas, algunos de
ellos contienen un bucle por €l que 195
coches pasan varias veces. ’




Campeones del Mundo

Centrandonos ya en la prueba en si.
este afio contaba con cuatro Cam-
peones del Mundo de Rallies: Walter
Rhrl, Hannu Mikkola, Stig Blomqyvist
y Timo Salonen, a los que afadimos
un campedn de la copa FIA de Pilotos
(entonces no existia el Campeonato
del Mundo de pilotos, solo de marcas)
de 1977 como Sandro Munari, con este
elenco ya tendriamos una mas que
decente lista de inscritos en cualquier
prueba de rallies que se celebre. Dos
Campeones de Europa como Yves
Loubet o Robert Droogmans y otros
tantos campeones nacionales como
Harald Demuth, Matthias Kahle o

Guy Colsoul, ademas de otros nom-
bres conocidos como Jhon Buffum,
@&ew Cowan, Philippe Gache o
Mlk§ Kirkland, completan la lista de
1ljnscntosA.Este afio, adems, cerraba la
Sta de pilotos VIP el antiguo primer
ministro de Qatar (y actual presiden-
te del Mélaga CF) el Jeque Abdullah

FLASORATIONE MAGLOU-§

Jllitalia

Al Thani a bordo de su impecable Ci-

troén SM Proto.
Tanto Walter Rohrl, como Blomg-

vist y Munari, que parece haber naci-
do con un Stratos debajo del brazo.
demostraron que se encuentran en
perfecta forma para deleitar al publico

presente en el Rallye.
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TIEMPOS MEJORES.
Munari (75 anos) y
Piero Sodano (69) con
¢l Stratos de Alitalia
encabezaban el peloton
de Lancia presente

en el eventoy que
recordaba la eraen
que la marca dominaba
la especialidad.
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In memoriam

En esta edicion, y tras la pérdida de
Bjorn Waldegérd, habitual de esta
prueba en sus Gltimos afios, se dis-
puso a la entrada de la oficina del
Rallye de un recuerdo a los pilotos o
copilotos que hemos perdido duran-
te este ultimo afio. Fotos del propio
Waldegard, Klaus Fritzinger, Peter
Diekmann o Erik Carlsson (ver nu-
mero 126 de COCHES CLASICOS)
adornaban la entrada.

En cuanto a los vehiculos, éstos
estan divididos en tres categorias, ori-
ginal (Org), réplica idéntica a original
(Slo1) o replica con diferencias al origi-
nal (Slo2), predominado los originales
sobre las otras dos categorias. Dado el
exceso de demanda de inscripciones
que tiene el Eifel Rallye, es facil adivi-
nar que el parque cerrado es uno de
los més completos, si no el que mas,
en este tipo de eventos, contando con
vehiculos sefialados de los 70, 80 e in-

*
]

“

2]




cluso de la década de los 90. Por tanto
es un Rallye, tal y como publicitan,
abierto a varias generaciones. Desde
los potentes Grupo B hasta los Tra-
bant, practicamente todos los vehicu-
los importantes estan representados.

Muy accesible

No existe un parque cerrado como
tal y en contra de la actual tendencia,
las asistencias se concentran a lo lar-
go de una calle y dos plazas, siendo
todo accesible para el pablico, que
puede contemplar con detalle los ve-
hiculos del Rallye. Los pilotos, ade-

CHOFER DE LUJO.
Walter Rohrl
(Embajador de la
prueba) y su Porsche
911 RSR ganador del
Costa Brava 2009 con
€l que altemo copilotos
llevando entre ellos
aAndreas Homig,
director del Autostadt
de Volkswagen

PROTAGONISTA.
Harald Demuth y su
Audi se han convertido
en habituales del Effel
Rallye. Los quattro
estan siempre entre los
coche més admirados

El grupo “Julio Santiago Presente”
viajo nuevamente a Daun para
disfrutar del Eifel Rallye. Como el
numero de maquetas y sandalias
va en aumento, tuvimos que

trasladarnos en camioneta, que nos
presto un metalurgico, amigo de
Teo Martin. Para el proximo ano, ya
hemas hablado con RMC para acudir
con su 6mnibus Mercedes
Uno de los alicientes que es el
motivo para acudir es el poder
compartir algun minuto con los
grandes campeones de cuando
empecé. En esta ocasion pudimos
charlar con Sandro Munari y su capo
mecanico, que es el que se ocupaba
del Stratos de Darniche, cuando
Andreuet (131 Abarth) lo embistio
al final de Collsaplana, en el control
stop. También pude saludar a mi
comparniero Cuy Coulsoul, enel
equipo de Gaston Rahier, en mis
correrias por Africa
En el apartado vehiculos siempre
hay coches singulares, en esta
ocasion me sorprendio el grado
de calidad y prestaciones de los
dos Citroen SM motor Maserati,
chasis corto tipo Marruecos. Mucho
mas discreto, pero igualmente
interesante el Mitsubishi Colt, de los
que participaban en el Safari.

Antonio Zanini

mas, se retinen en una sesion para la
firma de autografos antes del Rallye,
resultando en su conjunto un espec-
taculo muy abierto para el especta-
dor y de los pocos que quedan donde
todavia se puede vivir el ambiente de
los auténticos rallies.

Es preciso destacar la perfecta or-
ganizacion alemana de este evento,
este afio teniendo al Autostadt de
Volkswagen (parque tematico de la
firma en Wolfsburgo) como patro-
cinador principal y que afo a ano va
ganando en categoria de participantes
y en niimero de publico. a



