
CabSanca è un giovane e promettentissimo elemento ed ai momento attuale miete
vittorie con la bella O.S.C.A. dei Fratelli Maseratì, Eccolo in azione sul percorso

d e l T i g u l l i o s u c u i d o v e v a c o g l i e r e u n a n u o v a l u m i n o s a a f f e r m a z i o n e .

Dopo la chiara affermazione della
O s c a a l C i r c u i t o d e l T i g u l l i o c h e r i
b a d i s c e i l r i s u l t a t o d e l C i r c u i t o d i F e r
ra ra , è lec i to p revedere l ' i n i z io d i un
nuovo per iodo nel le corse per le vet
t u r e 1 1 0 0 c m c . , fi n o a d o g g i d i s p u t a t e
c o n m a c c h i n e c h e p i ù o m e n o n o n s o
no che r i fac iment i de l vecch io g lor io
s i s s i m o F i a t 11 0 0 , c o m e è i l c a s o d e l
le Cisitalìa, del le Stanguell ini e in ge
n e r e d i t u t t e l e a l t r e « t r a s f o r m a z i o n i » .
A l Tigu l l io ha v in to in fa t t i una ve t tu
ra costruita espressamente ed integral
men te pe r l a co rsa , l ' u l t ima c reaz io
ne c ioè de i F ra te l l i Masera t i , en t ra ta
senza st rombazzament i , d i remmo qua

s i m o d e s t a m e n t e l ' a n n o s c o r s o n e l l ' a
gone spo r t i vo e g ià a f f e rma tas i , ne l
1948, al Garda ed a Napoli.

Affermazioni già r isonanti quel le del
1348, specie a Napol i , dove Vi l lores i
s i conqu is tò i l p r imo pos to asso lu to
battendo anche le « due litri », ma di
r e m o , p e r e s s e r e o b b i e t t i v i , c h e c i
c o n v i n c o n o a n c o r a m a g g i o r m e n t e l e
d u e r e c e n t i v i t t o r i e d i F e r r a r a e d e l
T i g u l l i o , d a t o c h e i l p i l o t a n o n e r a
q u e s t a v o l t a u n a s s o d i r i n o m a n z a
mondiale, ma un giovane sportivo agli
inizi della sua carriera, che aveva tra
l ' a l t r o p e r a v v e r s a r i u o m i n i c o m e
Bracco, Spreafico e Capell i e che ciò

nonostante si è portato in testa quando^
h a v o l u t o e d è f i l a t o i n d i s t u r b a t o v e r
s o l a v i t t o r i a .

I l t racciato del Circui to del Tigni lo •
è, senza dubbio alcuno, uno dei più
t o r m e n t a t i e t a l e d a l i v e l l a r e i n m o
d o s e n s i b i l i s s i m o i d i v e r s i v a l o r i ; l a
media d i appena 70 Kmh. d ice p iù d i
ogni a l t ra descr iz ione quale fisionomia
esso abbia ed a maggior ragione l 'af
fermazione della Osca acquista qui un.
s ign ificato de l tu t to par t ico lare. E ' e f
f e t t i v a m e n t e " u n a i n i n t e r r o t t a s e r i e d i
c u r v e e c o n t r o c u r v e l u n g o g l i i m d i c i
Km. de l g i r o que l l a che cos t r i nge l e
ve t tu re ad una in te rm inab i l e sequen-
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Il gruppo delle 1100 impegnato alla curva di ritorno subita dopo la paitenza. Conduce Spreafico che finiva poi ai 2° posto.
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Il bril lante vincitore della corsa delle 750, Martignoni, fila verso la vittoria con la
a f f e r m a t i s s i m a F i a t - S i a t a .

z a d i a c c e l e r a t e e f r e n a t e , s e n z a c o n
cedere neppure qualche secondo di re
spiro ai p i lot i . Ripresa, tenuta di stra
d a e s i s t e m a f r e n a n t e s o n o d u n q u e l e
t r e c a r a t t e r i s t i c h e c h e m a g g i o r m e n t e
debbono r i fu lgere su questo terreno. E
s i è v i s t o C a b i a n c a , g i à v i t t o r i o s o a
E e r r a r a , a t t a c c a r e r i s o l u t a m e n t e u n
u o m o c o m e B r a c c o , a l v o l a n t e d i u n a
m is te r i osa C is i t a l i a de l cos ide t to t i po
te Razzo » che sussurravasi potentissi
ma e superpreparata, se^ir lo quasi
incollato per im paio di giri e sorpas
s a r l o p o i d ' a u t o r i t à ! P e r b a t t e r e i m
Bracco proprio su di un « misto » che
sembra fatto su misura per lui, occor
re <toporre di un mezzo veramente su
per iore, tanto p iù che l ' indiavolato
biellese, così come lo conosciamo, non
è uomo da cedere molto facilmente. Se
Cabianca, pure facendo una corsa de
gna di tutto il rispetto ha avuto una

corsa fac i l e mercè l e o t t ime ca ra t te
r i s t i c h e d e l l a s u a O s c a p r i m a f r a t u t
t e l a t e n u t a d i s t r a d a , n o n a l t r e t
tanto può però dirsi di Bracco, costret
to , come de l res to Scagl iarmi quando
lo vedemmo, sul la stessa vettura, a l le
Mi l le Mig l ia , a Como ed a Reggio E-
mi l ia , a del le vere acrobazie .per re
s t a r e i n s t r a d a . E a u n b e l m o m e n t o
Bracco g iun to len tamente a i boxes s i
è ritirato, a causa come e^ stesso ci
ha dichiarato, della instabilità del mez
z o d i c u i d i s p o n e v a . L a c o r s a h a a s
sunto dopo i l suo r i t i ro un andamen
to p iù ca lmo essendos i Cab ianca ne l
f rat tempo assicurato im vantaggio ta le
da res ta re fino a l t e rm ine de l l a ga ra
a l s i c u r o d a g l i a t t a c c h i d e l s e c o n d o
c lass i fica to , l ' o t t imo Sp reafico , a no
stro avviso, attualmente tmo dei mi
gl ior i <t mil lecentist i » d' I tal ia.

F a v o r i t o d a l m e z z o , p r e p a r a t o c o n

Ovidio capelli combattivo protagonista con la
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Fiat 1100 Stangueiiini.

ogni cura dall'esperto Volpini, Sprea
f ico s i è conqu is ta to un sodd is facen te
secondo posto, anche se, verso la fine,
è s t a t o s e n s i b i l m e n t e a v v i c i n a t o d a
Sardi che ha compiuto, al volante di
una Fiat-Stanguellini, i l giro più ve
loce della giornata alla media di Kmh.
71, '383.

Q u e s t o l ' a n d a m e n t o d e l l a c o r s a ,
svoltasi su 12 giri, pari a 133 Km. l'in
teresse della quale verteva tutto sul
duello Cabianca-Bracco, r isoltosi fin
t roppo ca le rmente .

E' stato motivo di grande soddisfa
zione, sia per l'interesse e la simpatia
che desta sempre una nuova originale
costruzione, sia per sentirci noi istin
tivamente portati verso i Fratelli Ma-
serat i a l la cui instancabi le opera tanto
d e v e l ' a u t o m o b i l i s m o s p o r t i v o m o n
diale, assistere a questa nuova affer
mazione, indice di una graduale asce
sa, della Osca che, oltre al 1. posto as
soluto si è aggiudicata anche i l 4. con
il giovane Amendola ed il 6. con Nasi.

L a c o r s a d e l l a 11 0 0 c m c . è s t a t a p r e
ceduta da ima gara per vetture 750
cmc. vinta dal tenace Martignoni sul
la sua Fiat-Siata, seguito a breve di
s tanza da Leona rd i . Le o t t ime Na rd i -
Danese, pilotate da Valenzano — che
aveva preso la testa — e da Puma so
no disgraziatamente scomparse per ba
n a l i s s i m i i n c i d e n t i m e c c a n i c i , d a l l a
l o t t a c h e s i r i p r o m e t t e v a i n t e r e s s a n
t i s s i m a .

I l Circuito del Tigul l io, r isorto per la
passione degli sportivissimi dirigenti,
d e l l ' A u t o m o b l e C l u b d i G e n o v a , s i
r i a l l a c c i a a d u n a t r a d i z i o n e c h e d a t a
d a l l o n t a n o 1 9 2 4 . E s s o è c e r t a m e n t e
destinato, data la sua particolare fisio
nomia a divenire una gara classica ed
incon fond ib i le t ra le mo l te che s i d i
sputano in Ital ia. Questa prima sua e-
dizione lo ha già dimostrato e ritenia
mo che l'anno venturo — specie se il
r ego lamen to res te rà immuta to — nu
merosissime saranno le adesioni a que
sta interessante gara svolgentesi nella,
corn ice de l magnifico Gol fo l igure.

E per dare ogni impulso al l 'automo
b i l i smo in L igu r ia svo lgono una a t t i
v i t à davve ro esemp la re i l P res iden te
del l 'A, C. Genova, aw. Colombo Con
ta rdo , sempre va l i d i ss imamen te coa
diuvato dal Direttore della Sede, Rag.
Giuliano Ghiglia.

F o t o e t e s t o d i C O R R A D O M I L L A N T A

L e c l a s s i fi c h e .

Categoria 750 cmc.: 1. Martignoni B.
F ia t S ia ta in 1 .58 '25"4 a l la media d i
Km. 67,483; 2. Leonardi S. Fiat-Gian
nini in 1.58'59"1: 3. Lugli D.; 4. Pu-
l i d o r i D .

Classe II fino a 1100 cmc.: 1. Cabian
ca G. Osca in 1.54'43"2 alla media di
Km. 70,275; 2. Spreafico D. Fiat Vol
pini in 1.54'43"; 3>Sardi F. Fiat Stan
gueiiini in 1.54'44"4; 4. Amendola F.
Osca in 1.56'53"; 5. Capelli O. Fiat
Stangueiiini in 1. 58'34"2; 6. Nasi E.
Osca 2.0r23"2; 7. Tassara G. Cisital ia
2.03'14"3; 8. Reguzzoni A. Fiat Roselli
9. Malaguti R. Malaguti. Giro più ve
loce i l 12, d i Sardi F. in 9 '19"4 aUa
m e d i a d i K m . 7 1 , 3 8 3 .


