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[ programmi della 0.5.C.A.

Abbiamo recentemente fatto una ra-
pida visita al nuovo stabilimento che i
fratelli Maserati dirigono a S. Lazzaro
di Savena e dove vengono costruite le
mirabili vetture OSCA che tanti allori
hanno raccolto in tutto il mondo.

Come vent'anni fa, abbiamo incon-
trato Bindo, Ernesto ed Ettore nelle
loro tute azzurre che sono una specie
di uniforme d’onore che i fratelli Mase-
rati hanno sempre portato come sim-
bolo del loro costante ed appassionato
lavoro e della loro innata modestia,
uniforme, la quale oggi, che essi han-
no uno stabilimento moderno, attrez-
zato e pienamente rispondente alle esi-
genze della loro sempre crescente atti-
vita, potrebbe far quasi pensare ad
una possibile « coquetterie » se non
rappresentasse invece una realta di co-
stume e di operosita indiscutibili.

Abbiamo incontrato j fratelli Mase-
rati, sereni come sono sempre stati da-
vanti ai loro problemi costruttivi e
sportivi, e come sempre pieni di entu-
siasmo, e per qualche momento abbia-
mo quasi dimenticato gli anni passati a
decine e gli avvenimenti spesso difficili
e durissimi susseguitisi, ed abbiamo ri-
trovato la stessa atmosfera dei tempi
lontani della prima officina in via Emi_
lia Levante, quando tutti non avevamo
capelll grigi, rughe vigibili e forse an-

che invisibili ed avevamo quei vent’an-
ni che i fratelli Maserati sembrano sa-
per conservare intatti. come per influs-
so di un filtro magico.

Prima ancora di visitare 1o stabili-
mento, il discorso € caduto sull’argo-
mento del giorno, ossia la Mille Migha,
e cosl abbiamo saputo che Ta battaglie-

ra casa Osca inscrivera ufficialmente al.

International Record Run

SPEED MILES PER HOUR

La OSCA 1503 cc.. chiamata
zionali ¢ 25 rccerds americani.
cui si scorge Lewis al posto di

Ecco,
guida ¢

Un tentativo di record su lunghe distanze sulla pista del lago salato di Bonneville nello

Utah,

OSCA durante

richicde una organizzazione complessa pariicolarmente per i
il vittorioso tentativo mentre riparte dallo speciale box di rilornimento.

rifornimenti. Ecco la

3 w{b“\{u;

Simpen-0OSCASpecial|
dopo il riuscito tentativo, il gruppo
Tony

meno 4 vetture, due del nuove tipo

750 cc. e due del famoso modello 1500
cc. I nomi dei piloti?... Tutti di grido e
di grandi possibilita, a cominciare dal.
I'intramontabile Gigi Villoresi fresco

ha conquistato 15 records interna-
iradizionale in
Bettenhausen con il berretto a visiera dietro
fa vettnra,

del trionfo siciliano e dal campione
veterano Louis Chiron, per finire a Ca-
bianca e Maglioli.

" Oltre alla Mille Miglia, un traguardo
a cui mira la Osca € quello allettante
di Le Mans. Forse quest’anno sara quin-
diTipreso, € con mezzi eccezionali, quel
programma che aveva accarezzalo nel
1951 e nel 1952 quando avevo sperato
di poterlo portare a termine io stesso:
la conquista della vittoria all’indice di
prestazione nella «24 Ore » famosis-
sima.

Ebbene, nel 1956 la Osca tentera l'as-
salto alla cittadella finora sempre vit-
toriosamente difesa da francesi e tede-
schi, con due di quelle meravigliose

750 cc. che ho visto in montaggio a Bo-
Togna e che sembrano avere tutti i nu-
meri per aspirare ai massimj successi.
Inutile dire che Chiron e Villoresi so-
no fra i candidati pia probabili alla
guida delle velocissime vetturette ita-
iiane, destinate a Jdare la replica alle
imbattibili Panhard e D.B. nella loro
classe ed alle altre macchine piu accre.
ditate per la classifica allindice di pre-
stazione.

La produzione Osca per il 1956, sara
di circa 15-20 vetture di 750 cc. 4 cil,
di un numero uguale di macchine 1500
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cc. e di circa 6-8 vetture di 1100 cc..
tutte della Categoria Sport.

Elencandomi questo programma ben
inquadrato ed efficace, Bindo Maserati
non ha pectuto fare a meno di farmi os-
servare come nelle massime corse ita-
liane, la classe 1500 cc, e quella 1100
siano spesso trascurate se non proprio
boicottate, mentre si tratta invece di
classi vitali ed interessantissime le qua-
li, come € noto, polarizzano linteresse
internazionale oltre ad essere la base
di notevoli attivita naziorali. Infatti
tutti sanno che in queste classi esistono
recentissime macchine di Maserati, Er-
mini ed Osca oltre alle estere Porsche,
Lotus, Cooper, E.M.W. ecc. ed € quindi
deplorevole che, ad esempio, al Giro di
Sicilia la classe 1500 cc. sia stata del
tutto dimenticata e che alla Mille Mi-
glia, tanto le 1100 cc. come le 1500 cc.
siano state trattate come sottoclassi.
Specialmente quando si pensi che € alle
porte la nuova « Formula 2 » che con-
templa appur:ito come cilindrata base
la «litro e mezzo » classicissima! Gi-
riamo dunque queste osservazioni alla
‘C.S.AI che & l'organo che dovrebbe
far aprire gli occhi agli organizzatori
con argomenti indiscutibili spesso ba-
sati su sovvenzioni notevoli.

In avvenire la Osca ha deciso di ten-
tare la sua chance nei Grands Prix del
1957 con ung nuovissima « monoposto »
da corsa «Formula 2> con motore 4
¢il. 1500 ma con monoblocco in lega di
alluminio e canne riportate, e con te-
laio prettamente da corsa, Ecco dun-
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que in cantiere una vettura che potreb.
be davvero rappresentare il mezzo idea-
le per la creazione dei nuovi campioni
di cui lamentiamo la scarsita.

La Osca, ossia i fratelli Maserati,
hanno sempre prodotto delle vetture
sport veramente ed onestamente ade-
renti allo spirito e non solo alla lette-
ra del regolamento. Le biposto sport
di 25 anni or sono come quelle di a-
desso (e sopratutto queste ultime) so-
no autentiche macchine in cui si puo
stare comodamente seduti in due per-
sone, senza che almeno una delle due
sia un pigmeo od un contorsionista, e
finite con sobria eleganza e funziona-
lita evidente.

Tutto appare studiato nei dettagli
con lesperienza di decenni e con la
passione che traspare in ogni attivita
dei fratelli Maserati.- Le nuove linee
delle carrozzerie sono elegantissime, fi-
lan'i ed aerodinamicamente efficientis-
sime. I1 cambio. comandato da una corta
levetta posta nella posizione ideale, a 4
marcie sincronizzate con sistema Z. F.
& mirabile come ogni altro particolare
meccanico di queste meravigliose vet-
ture leggere che da anni sono presso-
ché imbattibili su tutte le strade e le
piste del mondo. E lo testimoniano le
cronache e lo provano le innumerevoli
attestazioni d’entusiasmo che ogni gior-
no, da ogni continente, piovono sul ta-
volo dello spartano ufficio direttivo del-
la Osca, su quella scrivania sopra la
quale campeggia il ritratto di Alfieri

s a——

10 Aprile 1956

Maserati il fondatore della casa famo-

La 750 cc. e la ultima mata dal rigo-
glioso ceppo Osca, e come tale racco-
glie le maggiori e piu appassionanti
cure da parte dei... genitori. La versio-
ne definitiva che abbiamo visto, si dif-
ferenzia dalla prima perché il telaio,
anziché essere a traliccio tubolare, &
tubolare semplice come gli altri telai
1100 e 1500 cc. L’architettura & ciassica
e segue la tradizione tecnica dei fra-
telli Maserati. Interessantissimo il pon-
te posteriore che e tenuto da due cor-
ti bracci che lavorano su molle elicoi-
dali integrate da ammnriizzatori i irau-
lici montati parallelamente, menire la
scatola del ponte stesso € ancorata su-
periormente con un braccio longitudi-
nale in funzione antitorsionale. Di
questo particolare meccanico ci ripro-
mettiamo di illustrare presto le carat-
teristiche ai nostri lettori.

famo anche wisto la poderosa
Bardahl-Ferrari, ora smontata ed in
fase di preparazione per la prossima
corsa di Indianapolis dove come & non-
to sara affidata a Nino Farina.

Abbiamo trovato la piccola casa O-
sca in piena fervorosa attivita e ci sia-
mo accomiatati dai suoi appassionati a-
nimatori con la certezza che l’avvenire
sara propizio ai colori della casa la
quale continua una gloriosa tradizio-
ne che fa onore ailo sport automobili-
stico italiano e che ci auguriamo anche
in « alto loco » venga tenuta in giusta
considerazione.
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