La agilissima O.S.C.A. 1500 pilotata sempre pin magistralmenic da
Dolomiti alle ben pitt potenti avversaric dando cosi un nuovo, luminosissimo alloro alla triade dei Fratelli Maserati, che in questa
massima prova montana hanno conquistato la vittoria in tutte e tre le classi in cui hanno partecipato le loro stupende vetture, ed
al loro impareggiabile pilota.
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Giulio Cabianca si ¢ imposta sul durissimo percorso della Coppa

| CENTO ALL'ORA DI MEDIA

superali da Cabianca (OSCA 1500)
gran vincitore della "Dolomiti,,

In un tripudio di sole, in una gior-
nata che rimarra memorabile nello

sport automobilistico, si ¢ svolta la de-
cima eaqizione della « Coppa d'Oro del-
le Dolomiti», di questa meravigliosa
ed incomparabile manifestazione, la
quale aveva corso il pericolo di venir
cancellata dal calendario sportivo in-
ternazionale ma in un secondo tempo,
la gara ¢ stata iscritta in calendario e
la sua effettuazione ¢ stata subordina-
ta sia alla riduzione dei partecipanti
sia all’orario di chiusua dei vari tratti
del percorso.

La cosa logicamenie ha messo un po’

nell'imbarazzo gli organizzatori trive-
neti. cato che eifettuare una selezione
¢ sempre una ccsa un po’ antipatica,
ed il preferire auesto o que] corrido-
re, pud sembrare cosa partigiana e det-
tata da personali simpatie. Ed il lavo-
ro di selezione ¢ stato arduo, ma alla
fine la «Dolomiti », ha radunato alla
partenza ottanta piloti, i quali rappre-
sentavano il fior fiore dell’autemobili-
smo sportivo, soprattutto per quanto
riguarda la categoria Gran Turismo. E’
stata fatta insomma una selezione net.-
tamente positiva, non soltanto ai fini
di avere alla partenza della gente

« qualificata », ma anche agli effetti
sportivi e di sicurezza,

La decima edizione della
ti », disputatasi 1'8 luglio, ha inse-
gnato quindi qualche cosa anche
a manifestazioni c¢he vanno per la
maggicre, a gare alle quali si am-
mettono alla partenza alcune centurie
di piloti, con evidenti danni a tutto il

« Dolomi-

sistema organizzativo e di sicurezza
della manifestazione. Bisogna avere il

coraggio di ridurre i partecipanti delle
gare su strada ai migliori, ai piloti che
sono in lizza per i campionati italiani
delle varie classi, perche scltanto cosi

LA VETTURA CHE VI PRECEDE PUO’ AVERE FRENI MIGLIORI DELLA VOSTRA




42

lo sport automobilistico non si avviera
verso la china del suo depennamento
dagli sport autorizzati in un paese ci-
vile.

Organizzazione

Ed il merito di avere mantenuto in
calendario questa corsa, ageve essere
ascritto agli Automobili Clubs delle Tre
Venezie, i quali hanno imperniato tut-
to il lavoro in un’unita di intenti che
non ha riscontro in altre organizzazio-
ni consimili, dove affiancano diversi
Autcmobile Clubs, Quest’anno ¢ stato
festeggiato il decennale della gara do-
lomitica ed ¢ giusto portare all’onor
w>lla cronaca i nomi degli artefici pri-

Lo Stato Maggiore della Dolomiti alla Zona

stra, l'avy, Gasparinetti, il comm. Chiaradia,
ling. De Unterrichter,

manifestazione e il marchese ing.

mi di questa gara. Ed alto sugli scudi
il nome del comm. Ferruccio Gidoni,
del «Papa della Dolomiti», che nel
lontano 1947, ha voluto questa gara,
conscio dellimportanza tecnica, turisti-
ca e sportiva, che una manifestazione
automobilistica di gran fondo avrebbe
svolto in tutto il settore automobilisti-
co nazionale. Ed il successo arriso a
questa edizione, ha ripagato i suoi sfor-
zi per salvare la « Dclomiti ».

A fianco del comm. Gidoni, ci sentia-
mo di porre il dott. Adriano Grattaro-
la, segretario della manifestazione ed
indefesso regista di tutta la gara.

Altri che sono stati a fianco di que-
ste due colonne dell’organizzazione: lo
ing. Gino D’Alvise, direttore di corsa,
il dott. Giovanni Gerini, direttore del-
TA.C. di Treviso, il dott. Felice Sacco-
ni, direttore dell’A.C. di Padova e 'avv.
Liliano Gamberini di Udine. Ma non
deve essere dimenticato l'apporto dato
alla manifestazione, nella loro qualita
di commissari responsabili di percorso

SUPERANDO UN CICLISTA FATE ATTENZIONE ALLE ST

Presidente della C.S.AL, 1l comm.
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nei vari settori del circuito dolomitico,
dal dott. Dario Roma, direttore dell’A-C.
di Venezia, dal dott. Ernesto Basso, di-
rettore dell’A.C. di Verona, dal dott.
Tesini direttore cell’A.C. Rovige e dal
cav. Guerrieri dell’A.C. Vicenza.

Nel settore dell'organizzazione non
deve essere dimenticato il perfetto ser-
vizio di cronometraggio, airetto dal cav.
Ottolini e ccsi pure auello dell'ufficio
stampa, prodigo di comunicati.

TFerfetta come sempre la regia spor-
tiva del comm. Eugenio Chiaradia, com-
m’ssario sportivo della C.S.A.IL e dello
ing. Filippo Rogano, commissario tec-
nico, tanto che nessun reclamo e stato
presentato, segno che in sede di verifica
»gni cosa € stata svolta con piena coO-
ccienza.

da sini.

CSAL,

Ferruccio Gidoni anima della

Arnaldo Trevisani autorevole rappresentante delVA.C.
d’Italia.

Traguardo di Cortina d’Ampezzo:
Commissario sportivo delegato della

Significato tecnico e sportivo

La « Dolomiti», ha festeggiato il suo
decennale con una impresa strabilian-
te, la quale puo essere riassunta in un
nome di pilota ed in quello @i una vet-
tura: Giulio Cabianca ed « 0O.S:C.A- »,
pilota e vettura i quali hanno dimostra-
to che sulle Dolomiti, si puo viaggia-
re ad una media di oltre 100 kmh.

Sino all’anno scorso sembrava una
utopia questa media, su delle stra-
de che forse si presentano fra le piu
ardue di tutta la rete stradale italiana
se non europea.

Ma astrazion fatta della vittoria di
Cabianca e della prestaziome sbalordi-
tiva della sua vettura di soli un litro
e mezzo, bisogna considerare che quasi
tutti i vincitori di categoria hanno bat-
tuto il vecchio record detenuto da Pao-
lo Marzotto con la media di 91,913 Kmh.
che pilotava nel 1953 una Ferrari di tre
litri di cilindrata. Quindi con delle vet-
ture che sviluppavano delle potenze
nettamente inferiori a quella pilotata
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dal conte di Valdagno, si sono oltenu-
te delle medie superiori, le quali de-
pongcno a favore non soltanto dei mez-
,i meccanici che oggi circolano sulle
ncstre strade, ma anche del netto mi-
glioramento di tutta la rete stradale
celle Dolomiti.

Se molti anni fa, tna gara aveva la
funzione di dimostrare come una vet-
tura fosse adatta Jw strada, ora le
parti si sono invertite ed ¢ la strada
che dimostra come essa sia all’altezza
di permettere lo sviluppo c¢ella poten-
za delle nuove creazioni meccaniche.
Le medie fatte segnare sulle Dolomiti,
lo ripetiamo, debbono essere imputate
si, ad un netto miglioramento delle qua-
lita delle macchine ora prodotte dalle
nostre fabbriche ma anche e sopra-
tutto dal miglioramento della rete stra-
dale.

Ma se I’ O0.S.C.A. di Cabianca, pur a-
vendo meta cilindrata della macchina
di Marzotto, ha battuto cgni record, se
3i vuole ricavare un paragone non
proprio nel campo delle vetture sport
ma in quello delle vetture Gran Tu-
rismo, bastera confrontare le medie ot-
tenute dalle fantastiche « Giulietta »,
per avere ancora una voce piu chiara
e consistente sul netto miglioramento
delle macchine e delle strade. Il vinci-
tore di questa classe, Gorza, fece se-
gnare di 1'0” al Passo Rolle, e di 1'43”
a Belluno, sul record di Marzotto, re-
cord assoluto e ripetiamo dovuto al tre
litri Ferrari, i1 quale possedeva certa-
mente circa 100 cavalli in piu della
« Giulietta », di Gorza. Lo stesso discor-
so vale anche per quanto riguarda al-
tre classi ed altre macchine, sia della
sport e sia della Gran Turismo le qua-
li hanno superato il vecchio record as-
soluto.

Pure dal punto di vista sportivo, la
« Dolomiti » ha detto qualche cosa e
cioé come i piloti che ora si cimentano
nelle corse su strada svolgano una pre-
parazione piu accurata e pit meticolo-
sa, la qual cosa ha ridotto quasi a ze-
ro le uscite di strada anche dei guida-
tori piu spericolati. Infatti nessun inci-
dente di rilievo si e dovuto registrare
e questo non soltanto per laccurato
servizio di segnalazione predisposto
lungo il percorso, ma anche perche i
piloti, conoscendo meglio il tracciato
hanno potuto rendere di pit in condi-
zioni di maggiore sicurezza.

Piloti e macchine in gara

Come akbiamo gia detto, per ragio-
ni tecniche il numero dei partecipanti
alla decima edizione della « Coppa d'0=
ro delle Dolomiti» & stato limitato ad
ottanta partenti, la qual cosa se a'a una
parte ha disgustato qualcuno escluso
dalla competizione, ha fatto si che i
migliori esponenti dello zport automo-
bilistico internazionale si presentasse-
ro al via.

Due soli gruppi sono stati ammessi
e precisamente il « Gran Turismo » €
lo « Sport Internazionale ». Le vettu-
re da Gran Turismo con cilindrata mas-
sim2 di 3.500 cc. mentre in quelle sport
la cilindrata non é stata praticamente
limitata, cosicché al via si sono avute
anche vetture di tre litri e mezzo come
la quattro cilindri Ferrart di Gendebien.

RADETTE SULLA SINISTRA
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A nostro avviso, soprattutto dopo i
risultati forniti sia da aquesta gara, co-
me da altre gare consimili (veai ad e-
sempio la « Targa Floric ») € bene che
vi sia un limite anche per le vetture
sport, dato che oltre 2ad una data ci-
lindrata, la potenza sviluppata dai «su-
per-bolidi » risce piu di svantaggio che
di vantaggio su percorsi misti come
quello dolomitico. Ancora una volta, €
stato dimostrato ccme la cilindrata i-
deale si aggiri intorno ai due litri, tan-
to pitt che oggi (veai G.P. Super Cor-
temaggiore) queste vetture sviluppano
delle potenze, nettamente superiori al-
le possibilita velocistiche di vetture di
maggior cilindrata seppure sport, co-
struite anni or sono,

Ufficialmente alla « Dolomiti » erano

rappresentate le squadre «Ferrart» -

« O.S.C.A.» - « Stanguellini», ma pero
si era a conoscenza che anche le Alfa
Romeo « Giulietta Sprint Veloce » era-
no state meticolosamente preparate dal-
la casa milanese e che le varie Fiat-
Zagato, Maserati, Porsche, Carrera,
Mercedes, avevano un’assistenza da par-
te delle diverse case, conscie quest’ul-
time che una vittoria in questa gara
avrebbe avuto i suoi benefici effetti,
soprattutto nelle zone oltre Alpi, cosi
vicine al luogo di svolgimento della
« Dolomiti » e molto sensibili alla vitto-
ria di questa o quella marca.

I favori del pronostico, come era lo-
gico, andavano alla Ferrari 3.500, quat-
tro cilindri di Olivier Gendebien, vin-
citore della nona edizione della gara
veneta e che si era preparato accura-
tamente con la personale Mercedes «300
SL», incontrata pit di una volta in
questo o quel settore del percorso in
allenamento. Gendebien logicamente si
trovava avvantaggiato con la sua mac-
china nella seconda meta del percorso
prettamente veloce — questo teorica-

mente, poiché praticamente la gara
ha assunto tutt’altro aspetto — men-
tre non avrebbe potuto spingere

a fondo nella prima meta, dove il per-
corso presentandosi tormentato e do-
vendosi scalare ben tre passi alpini,
logicamente non permetteva lo svilup-
po della potenza della Ferrari di tre li-
tri e mezzo.

E proprio nel confidare in questo re-
cupero nel secondo tratto, si ¢ imper-
niato lo sbaglio dei tecnici di Maranel-
lo, i quali avrebbero fatto cosa miglio-
re inviando a Cortina, la piu scattan-
te e nervosa « Testa rossa » anziche la
2.500 cc. la cui super-potenza era piu
di svantaggio che di vantaggio.

Nel commente alla lotta per 1’assolu-
to, i nostri cortesi lettori, potranno ve-
dere e prendere ncta della marcia sia
di Gendebien e sia di Cabianca e le va-
rie differenze che via via si sono an-
date accumulando tra i due piloti, an-
che nei settori che al veronese gioca-
vano, almeno sulla carta, a suo svan-
taggio.

Quindi Cabianca ha vinto, anzi ha
stravinto, ha umiliato — Jo hanno ri-
conosciuto gli stessi avversari — un po’
tutti. La sua vittoria ed il record sta-
bilito — 100,417 Kmh. — hanno qual-
che cosa di fantastico, di prodigioso che
se deve essere ricercato nelle magni-
fiche condizioni atmosferiche e nelle mi.
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Nella Gran Turismo oltre 2900 si ¢ imposto con autorita Camillo Luglio al volante della
Ferrari 250 - G.T.

gliorate condizioni della strada, deve
essere anche ascritto alla superiore tec-
nica di guida dovuta ad una prepara-
zione puntigliosa ed accurata ed alle
prodigiose doti di velocita, resistenza,
ripresa, accelerazione e frenata della
1.500 cc. dei fratelli Maserati,

Il miglior riconoscimento alla supe-
riore prestazione di Cabianca, fu quel-
lo leale e cavalleresco espressoci allo
Alkergo Szvoia da Gendebien: « Con-

Nell’incomparabile scerario alpino lobicttivo

Gendebien il vincitore assoluto della pass

L4

tro Cabianca oggi non c’era nulla da fa-
re. E’ andato forte, troppo forte, ha
viaggiato alla velocita limite, alla ve-
locita che soltanto un grande pilota puo
mantenere su un percorso insidioso co-
me quello della gara alpina ».

Dopo la vittoria assoluta alla « Tor-
ricelle », dopo quella alla « Consuma »
ed alla « Bolzano-Mendola », dopo le
superbe prestazioni alla « Mille Mi-
glia» ed alla «Terga Florio» ¢ stata

28

ha inquadrato la Ferrati 3.500 cc. di Oliver
cdizione. Questanno il forte pilota belga ¢

finito al secondo posto nella assoluta pur vincendo la sua classe.

IN SOSTA NOTTURNA ACCERTAPRSI DELLA COMPLETA VISIBILITA” DELLE LUCI POSTERIORI
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Il evan vincitore Giulio Cabianca tra il comm_ Ferruccio Gidoni,
vero « papa» della Dolomiti ed il nostro Marin, assertore delle
gesta del veronese.

ora la volta della « Dolomiti», in una
gara che vide ’esordio nel lontano 1947
di Cabianca e che 'anno scorso gli per-
mise di conquistare la « Coppa d’Oro »
avendo totalizzato il minor tempo com-
plessivo nelle ultime tre edizioni di-
sputate. La gara di Cabianca e stata un
autentico capolavoro e questa vittoria
pone il veronese fra la ristretta cerchia
dei pochi veri grandi « campioni ».

Ma il record polverizzato, non ha no-
me soltanto Cabianca, ma anche «O.
S.C.A. ». La marca bolognese ci ha abi-
tuati a prestazioni di rilievo, ci ha gia
resi tetragoni a qualsiasi sorpresa, ma
mai l'avremmo creduta capace di una
simile impresa. In casa dei Fratelli Ma-
serati, di questi silenziosi ma capaci
artigiani dell’automobile, non si segue
il volgere della moda, non ci si indirizza
verso mete belle si, ma molte volte dif-
ficili a raggiungere, ma ci si attiene
ad un programma pratico. Pochi tipi
di vetture in costruzione (750 - 1100 -
15300 cc.). ma da questi tipi si e chiesto
{utto e di ognuno con il volgere cel tem-
po si é cercato di ricavare sempre il
maggior rendimento. Cosicche ora la
casa di S. Lazzaro di Savena, dispone
di vetture che possono aspirare a qual-
siasi vittoria assoluta e che nelle varie
classi non fanno dormire sonni tran-
quilli alle altre marche.

La 1500 vincitrice a Cortina, ¢ la
vettura del domani. Su di auesta in
vista soprattutto del varo della « F.2»
si puntano gli cochi di tutti Siamo a
conoscenza che verra ulteriormente mi-
gliorata, resa ancora piu potente e quin-
di da essa c¢i dovremo aspettare qual-
siasi Impresa.

Anche le 730 e 11(_1(] conquistanco le
vittorie nelie rispettive classl, s1_sono

dimostrate vetture perfette. soprattut-

th 'a 7-0 cc.. lu _aguale ha condotto una
vara sbalorditiva, fe ndo registrare la
media finale di_quasi 89 Kmh., di poco

inferiore alla media del 1100 della stes-
sa casa. La 720 cec. « O.S.C.A.» ¢ _una
vettura che perfeltamente si adatta per

le o-re su strada. mentre dovrebbe es-

sere ulteriormente alleggerita per le ga-

re su circuito.

11 vrande baltuto della giornata ¢
stato Olivier Gendebien e la Ferrari,
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ed all’arrivo il distacco tra il beiga e
Cabianca era di 3'47”. Gendebien ha
lottato con il cuore in gola, ma piu di
cosi non poteva fare, troppo distacco
vi era tra la maneggevolezza del mezzo
posseduto da Cabianca ed il suo.

Anche Maglioli non ¢ stato all’altez.-
za ael suo nome ed ha condotto una
gara non troppo incisiva per potenza e
continuita, forse anche in seguito ad
una «imbarcata» che lo ha reso piu
prucdente nella seconda parte della gara.

Le Maserati private, nulla hanno fat-
to per importunare i piloti che lotta-
vano per l’assoluto. Giardini é stato
quarto con una due litri del «tridente »
e piu di cosi non poteva fare Il fer-
rarese ¢ ur. pilota che meriterebbe pero
una migliore considerazione da parte
delle nostre case.

Ma se la Ferrari ¢ stata la grande
battuta nell’assoluto, si & presa la ri-
vincita nella Gran Turismo, dove si ¢
imposta con Camillo Luglio., un pilota
completo e che con la sua «280 G.T.»
si e preso il lusso di battere le Merce-
des « 300 SL», alcune di queste prepa-
rate dalla caza. Con questa vettura Fer-
rari, ha raggiunto un altro fulgido
traguardo nella sua Juminosa carriera
di coztruttore, peccato che la messa a
punto di questa macchina, ci abbia
costretto a giungere con un anno di
ritarc¢o nei confronti dei tedeschi, per-
cheé ora come ora, le Mercedes dovreb-
bero «sudare» le classiche « sette ca-
micie » prima di batterci. Ma anche un
elogic merita Luglio, pilota completo,
dallo stile di guida perfetto che non
teme rivali.

i che cire del primo delia 1300 G.T.
di quell’'Egicio Gorza che ha totaliz-
zato la mezdia finale di 91.966 chilo-
metri all’ora? Ha sorpreso tutti, ha me-
raviziiato tutti, ¢ un giovane che deve
casere seguito. perche ha degli ottimi
numerl.

Sullo stesszo piede anche Albino Bu-
ticehi, finito ottavo assoluto, pure lui
su Giulietta preceduto dalla Mer-
cedes « 300 SL» di Z@:mpiero. ma se-
ouito nella generale da un’altra Mer-
cedes e precisamente quella di Kurt
Zecller e dalla Maserati tre litri di Fran-
co Boraoni,

Ottimi protagonisti della gara delle 750 Sport Luigi Zannini ¢ Ro-
berto Lippi finiti alle piazze donore con la Stanguellini 750.

Tra le macchine che hanno preso il
via, bene si é comportata anche la Stan-
guellini 1100 @i Francesco Siracusa, il
quale non ha mai cercato di strafare
per non compromettere la sua posizione
nel campionato italiano, dato che questa
prova era valida per l'assegnazione del
punteggio.

Buoni punti nella classe 1100 cc., ha
pure avuta la Lotus del giovane Steed,
la cui carenatura aerodinamica pero
non riteniamo fosse la piu adatta per
un percorso come questo.

Ottima prova quella fornita dalle Fiat
« 8V », il cuj «elisir di lunga vita » rap-
presenta un segreto di queste macchine,
sempre giovani e sempre fresche, pron-
te a dare la «birra » a molte macchine
piu giovani per concezioni tecniche.

La lotta per l'assoluto

Alle 12,53 si abbassa la bandierina
tricolore e Cabianca scatta, imbocca la
prima curva velocissimo, arrampicando-
si subito con accanimento sulla prima
salita della giornata e cioe¢ quella di
Pocol. Via, via, dopo Cabianca, prende-
ranno la partenza gli altri favoriti, da-
to che Cabianca & soltanto preceduto da
Umberto Maglioli, partito due minuti
prima del veronese.

Al primo controllo della giornata al
Fas:o Falzarego, e cioé¢ dopo quindici
chilometri di corsa, Giulio Cabianca
passa primo assoluto con il tempo di
11'23” alla media di Kmh, 88,312, bat-
tenco in tal modo il record precedente
che era di 1307”7 media Kmh. 77,763
Seguiva Gendebien con 11'35”, con uno
svantaggio nei confronti di Cabianca
di 2”. Maglioli era terzo a 6”, indi se-
guivano: Luglio con la Ferrari 250 G.T
a 19”7, Giardini con la Maserati 2000 «
Carini con la Ferrari « Tesla rossa»
22", Bordoni con la Maserati 3000 a 39"
Zzmpiero con la Mercedes « 300 SL
ad 1°8”. il sorprendente Villoresi con
’0.8.C.4. 750 a 1'14” e Kurt Zeller cot

laltra Mercedes « 200 SL » ad 114",
Come si vede da questi dati, il van-
taggio di Cabianca, sul primo passo del-
la giornata era lieve, ma csso era de
stinato ad aumentare progressivamen.
te. Infatti al secondo passo ¢ cioe ul

L'USO SMODATO DEL CLAXON INFASTIDISCE I VOSTRI OSPITI, LIMITATELO
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« Pordoi », Cabianca ha aumentato il
suo vantaggio nei confronti di Gende-
bien portandolo a 25”. Il tempo del
veronese su quesio secondo passo era
di 34’15” media Kmh. 83,562 e quello di
Gendebien 34407, media Kmh. 82,568
ambedue nuovi record per le rispetti-
ve clessi e nei confronti dell’assoluto.
Il distacco tra Cabianca e Maglioli era
frattanto salito a 47” e quello di Luglio
a 2'16”, Giardini 2'38”, Bordoni 253",
Carini 312" rallentato da inefficienza
dei freni. Corsa stupeiacente quella di
Aurelio Somaglino che ccn la « Giuliet-
ta sprint veloce », oltre che comandare
la sua classe, si era insediato all’ot-
tavo postec assoiuto, precedendo Gi-
g1 Villoresi che nei contronti di Cabian-
ca aveva uno svantaggio di 3’28” a sua
volta precedendo Z=2fferi cistaccato di
2'30” da Cabianca.

Ma nel, tratto successivo Cabianca
riusciva a frapporre fra se e gli avver-
sari un vantaggio maggiore, disatcco
che nessuno piu riuscira a colmare, nep-
pure nei successivi settori veloci,

Nella discesa del Pordoi e nel-
la_scalata del Passo Rolle, il van-
taggio di Cabianca anda’a man mano
aumentando tanto che al culmine del
Passo, 1 passaggi avvenivano nel se-
guente ordine: prime Cabianca con il
tempo di 1 ora 11'59”, media 88,187 Km.,
secondo Gendebien con il tempo di
1.14'05”, media Km. 85,687, svantaggio
nei confronti di Cabianca di 2’08”, ter-
zo Maglioli che evidentemente non
spingeva a fondo con uno svantaggio
di 242", quarto il regolare Giardini a
5'17"che aveva sopravanzato Camillo

Luglio che precedeva a 6'06”. Sesto era

Gigi Villorezi a 7'24” da Cabianca, se-
guito da Buticchi al volante della Giu-
lietta a 7'25” e c¢a Gerza con la stessa
macchina a 7'29”, indi Zampiero con la
« Mercedes 300 SL» a 7'44” e Paon con
la Giulietta a 8'11".

Dopo la discesa non asfaltata del Rol-

_le_le strade si andavano via, via, « ret-

tificando », il percorso cioé diveniva piu
velcce e maggiormente favorevole alle
vetture piu potenti; ma 1'0.S.C-4. 1500
che guidava il carosello, anche su que-
sto tratto non era seconda a nessuno,
anzi il suo vantaggio nei confronti degli
avversari andava man mano aumen-
tando. I passaggi a Belluno avvenivano
nel seguente ordine: primo Cabianca
che andava sempre piu impressionando
con il tempo di 2.03’57”, media Kmbh.
93,280; secondo Gendebien con il tempo
di 2.0741”, con uno svantaggio cioé di
3'44” nei confronti di Cabianca; indi:
Maglioli a 531”7, Giardini a 744", Lu-
glio a 10’ netti, Gorza passato in sesta
posizione a 10°37”, Zampiero a 11721”,
Buticchi a 12107, Paon a 12'350” e Zel-
ler a 13’'19”.

La gara non aveva piu storia, nep-
nure rel tratto velocissimo cronometrato
« Auronzo-Misurina » nel quale Gen-
debien riusciva a ricuperare su Cabian-
ca soltante 15”. una inezia come si
vede. Su questo tratto i migliori tempi
sono stati i seguenti: Gendebien 12'39”
e 9/10, Cabianca 12'54”3/10, Giardini
13'19”9/10, Maglioli 13'2178/10, Carini
13'3575/10, Luglio 13'39”8/10. Bordoni
13'4378/10, Zampiero 13'54”6/10 e _Vil-
loresi 1'5972/10.

AUTO
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Sullo sfonde delle « 5 Torri » ecco Francesco
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Giardint vittorioso con la Maserati nella

classe 2000 Sport.

Giulio Cabianca,, giungevz a Cortina
con il magnifico tempe di 3.01'3172/5
alla mecia di Kmh, 100,417, battendo
ai 2’477 Olivier Gendebien, mentre Ma-
glioli era terzo assoluto con l'altra O.
S.C.A. 1500 cc.

Categoria Gran Turismo:
Classe sino a 1300 cc.

Quattordici sono stati i partenti in
questa classe, con schieramento in for-
ze di Giulietta « Sprint Veloce» i cui
migliori piloti scno: Somaglino, Fravo-
lini, Ruticchi, Zafferri, Paon. Una sor-
presa potrebbe venire anche da Cor-
rado Maniredini, il guale pero logica-
mente, almeno in partenza si trova

La « Giulictta » ha sorprese tutti nella Dolomiti vincendo con  Eg

svantaggiato nei confronti degli alfisti
con la sua Fiai-Zagato.
I passaggi al Falzarego avvengono nel

seguente ordine: primo Aurelic Soma-

glino con il tempo di 12'50”, media
Kmh. 79,480, nuovo recorc della classe.
Al secondo posto segue Gorza a 3”, in-
c¢i Zafferri a 107, Buticchi a 127, Man-
fredini a 20”, Paon a 21”7 e Mariano
Lubich a 2Z. Anche al passo Pordoi
l'udinese Somaglino, dande il meglio di
se stesso e giocando aualche volta di
audacia passa primo della sua classe
con il tempo di 37'32”, battendo di 245"
il preceaente record. Lo seguono nel-
I'ordine: Zafferri rinvenuto fortissimo
a 14”, Gorza a 27”, Ruticchi a 28”, Paon
a 33”. Manfredini é retrccesso al sesto
posto, precedendo pero Acutis, Lubich

idio Gorza, che qui

tal
vediamo inogara, la sua categoria, ma nel contempo  classificandosi al sesto posto delta
assoluta alla sbalorditiva media di quasi 89 km /h.

OGNI PEDONE PUO’ ESSERE SORDO - REGOLATEVI IN CONSEGUENZA
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e Fravolini. A Canazei si debbono re-
gistrare i ritiri — sportivamente dolo-
rosi — di Somaglino e Zafferri, di due
piloti insomma che avevano dato una
fisionomia a tutta la prima parte della
gara.

Buticchi passa in testa e transita al
Fasso Rolle con 4” di vantaggio su
Gorza, il quale a sua volta precede di
42” Paon, seguito da Acutis, Fravolini,
Lubich ed «Ivanhoe ».

Ma nella succesziva discesa e nei
tratti veloci verso Belluno, Gorza spin-
gera a fondo, tanto che nel capoluogo
della provincia Cadorina passa primo
cen il tempo di 2.14’34”, media Kmbh.
85,920, con un vantaggio sul secondo,
Buticchi, ormai incolmabile e pari a
1’33”. Terzo ¢ Paon, quarto Acutis e
quinto Fravolini.

Nel successivo tratto si ritira Acutis
ed a Cortina gli arrivi avvengono nel
seguente ordine: primo Gorza con il

AUTO ITALIANA

Il torinese Toselli ¢ sempre primo
anche sul Pordoi, ma Favoni € rinve-
nuto fortissimo, tanto che su questo
passo sara secondo a 1'14”, seguito da
Seiller, Arezzo, Maggiorelli, e Bianche-
di. Pesizioni immutate anche sul Rolle,
ma i distacchi sono aumentati. Al con-
trcllo di Belluno, Tcselli € sempre pri-
mo, seguito a 1'19” da Pavoni e con
distacchi ben maggiori da Seiller, A-
rezzo, Maggiorelli, Bianchedi e Fischer.

Nella successiva velcce cavalcata
verso Cortina, Miro Pavoni sara tolto
di gara per un banale incidente; un
vero peccato perché il forte pilota mi-
lanese avrebbe potuto far valere la sua
classe, A Cortina, Toselli sara primo
alla media record di 90,264 Kmbh., se-
guito da Hernest Seiller su Porsche a
11°02”, Francesco Arezzo, Maggiorelli
Maggiorello e Pompeo Bianchedi. Su 10
partiti, sei sono giunti al traguardo fi-

nale.
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Con la piccola O.S.C.A. 750 Gigi Villoresi guizza sui tornanti dolomitici puniando alla

meritatissima vittoria nella 750 Sport.

tempo di 3.18°08”2/5, media Kmh. 91,996,
secondo a 1’35” Albino Buticchi, ter-
zo Paon, quarto Fravolini, indi Becuc-
ci, Lubich ed Arena. Ottima prova e
stata quella di Gorza e bene hanno fat-
to Buticchi, il bravo Paon, Fravolini
e Becucci.

Classe da 1301 a 2000 cc.

In questa classe i favori del prono-
stico vanno come & logico alle Fiat «38
V » e la prova che queste macchine
offriranno non deludera l'attesa. Tra i
piloti i migliori appaionn: Marino Guar-
nieri, Miro Toselli, Miro Pavoni, ma
una sorpresa potrebbe venire anche
dalla Maserati 2000 cc. di Eugenio Lu-
bich. Un’incognita le Porsche di Seiller
e di Fischer. Al prime passo della gior-
nata e cioé al «Falzarego », transita
primo Teselli, seguito ad 8” da Seiller,
indi Guarnieri, Arezzo, Lubkich, Pavo-
ni e Maggiorell’. 12 melia di Toselli
¢ una media primato: 73,764 Kmh.

Classe da oltre 2000 a 3000 cc.

Otto partenti in questa classe: due
Ferrari «250 G.T.», una Jaguar, tre
Mercedes « 300 SL», due Lancia «B
20-2000 ». Tra i piloti, favorito d’obbli-
go Camillo Luglio su Ferrari 250 G.T.

Le previsioni sono rispettate sin dal
Falzarego, dato che Luglio transita pri-
mo zlla media recerd di 85,955 Kmh,
ndo Zampizro di 49”. Kurt Zel-
ler di £6”, ceguiti a loro volta d¢a Gra-
ham. Galluzzi, Fongiasca e Finzi.

Posizioni immutate ancthz2 sul Pordoi,
dove Luglio passa primo ed avendo au-
mentato il suo vantaggio su Zamypiero
di 1'15”. Questc vantaggio tendera ad
aumentare anchz zul Ro'le: 1'38”. Terzo
¢ Zeller, quarto Bongiesca, quinto: Gra-
ham, indi Galluzzi.

Nulla di nuovo neppure a Bczlluno
ed a Corlina, iuglio sara primo con il
nargine di 2’477 di vantaggio su Zam-
piero, che a sva volta precede Zeller,
Pongiasca e Galluzzi.

Categoria Sport Internazionale:)

Classe sino a 750 cc.

Quindici pileti al via, al volante ai
0.S.C.A., Stanguellini, Giaur e D.B. Tra
i piloti favoriti risultano: Villoresi, Leo-
nardi, Zannini, Tin2zzo e Lippi.

Villoresi fa subito vedere la sua clas-
sé e sul Falzarego p2ssa primo, bat-

t

tendo il record di Monti che sembrava
insuperabile. Media di Villoresi: 79,791
Kmh. A 7”7 da Villoresi ¢ Rigamonti,
a 11”7 Leonardi, a 19” Tinazzo, a 27"
Zannini ed a 38” Capelli.

La lotta tra i vari pilcti non ha soste
e sul Pordoi a parte la prima posizio-
ne, tuttora mantenuta da Villoresi, le
altre posizioni vengono cosi occupate:
secondo Leonardi, terzo Rigamonti,
quarto Tinazzi, quinto Lippi che ¢ rin-
venuto fortissimo, sezto Capelli e set-
timo Rugolo.

Nella discesa sparisce Leonardi vit-
tima di un guasto meccanico e Zannini,
ritrova lo stile dei giorni migliori, pas-
sando al Rolle secondo dietro a Villo-
resi_e distaccato da questi di 2’46”. Se-
guono nell’ordine Zannini, i bravi Riga-
monti, Tinazzo, Lippi, Rugolo, Capelli,
Branca, Cecchini e Martoglio.

Nulla di nuovo neppure a Belluno.
Da segnalare soltanto il ritiro di Riga-
monti. Veloce cavalcata verso Cortina
e nella cittadina ampezzana la classifi-
ca ¢ la seguente: primo Villoresi, a 5’33"
Lippi, indi Zannini, Tinazzo, Capelli e
Pranca. Sui quindici partiti di questa
classe, otto sono arrivati in tempo mas-
cimo.

A Classe da 751 a 1500 cc.

Due O.S.C.A. 1500 in questa classe,
una Maserati 1500, una Porsche 1500 e
5 0O.S.C.A. 1100 cc., nonché una Stan-
cuellini ed una Lotus.

Questa classe nella sua storia ripete
un po’ la cronaca della classifica asso-
luta, dato che Maglioli e Cabianca, han-
no sempre condotto in testa, senza mai
essere importunati dai rivali, anche
perché le loro macchine erano netta-
mente superiori in pctenza a quelle dei
millecentisti.

Fra questi merita una nota di plauso
Olinto Marolli, il quale debuttava con
la vettura 1100 dei fratelli Maserati e
su questa ha conquistato un ottimo
quarto pcesto, dando dimostrazione di
quale sia la sua classe. Primo delle
1100 ¢ stato Giuseppe Rossi, magnifico
pileta, seguito del gia citato Morelli,
Da Francesco Siracusa, da Richard
Steed ¢ da Aurelio Garavaglia.

Classe sino a 2000 cc.
ed oltre 20060 sino a 3500 cc.

Anche per queste due classi ci ripor-
tiamo a aguanto gia detto nel commento
assoluto. Un cenno particclare merita
la prestazione di Francesco Giardini,
vincitore della classe sino a 2000 cc.
con la Maserati, che ha preceduto Pie-
ro Carini, rallentato dai freni inefficien-
ti. Nella oltre due litri, sul traguardo
finale, dopo Gendebien si sono piazzati
Franco Bordoni e Franco Cornacchia.

MEGLIO UNA SOVERCHIA

REVISIONE DALL’ELETTRAUTO CHE UNA MULTA INCONCILIABILE
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Epilogo

Signorile la premiazione nel lussuoso
salone dell’Albergo Savoia, gremito dei
partecipanti non soltanto della « Coppa
d’Oro delle Dolomiti », ma anche del
« Rallye des Alpes» quest’ultimi ca-
peggati dal dinamico e polemico barone
D’Houart.

Ma il centro di tutta la serata & stato
monopolio sia dell’ing. Guido de Unter-
richter e sia dell’'on. Ariosto, al qual
ultimo si sono rivolti un po’ tutti gli
oratori. e 'on. Ariosto, con la sua solita
verve, ha risposto a tutti, assicurando
il suo appoggio anche per le manifesta-
zioni future e riconoscendo che mani-
festazioni come quella veneta, svolgono
la loro importante funzione non soltan-
to dal punto di vista sportivo, ma an-
che da quello tecnico e turistico. E’
stato un giusto e valido riconoscimento
all'importanza di questo nostro sport.

GIANNI MARIN
(Foto: Raffaello Marin e Ghedina)

CLASSIFICA GENERALE ASSOLUTA

1. Cabianca Giulio (Osca 1500) in ore
3.01'3172/5, meaia Km. 100.417; 2. Gen-
debien Olivier (Ferrari 3000) 3.05'18”3/5:
3. Maglioli Umberto (OSCA 1500) 3.09
4772/5; 4. Giardini Francesco (Maserati
2000) 2.12°01”; 5. Luglio Camillo (Ferrari
250) 3.15'35"; 6. Gorza Egidio (Alfa G.)
3.18'08”2/5: 7. Zampiero Armano (Mer-
cedes) 3.18'22”2/5; 8. Buticchi Albino (Al-

CEDETE SEMPRE IL PASSO AI PAZZI DEL VOLANTE E NON

AUTO ITALIANA
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fa Giul.) 3.19'33”; 9. Kurt Zeller (Mer-
cedes) 3.20'46”4/5; 10. Bordoni Franco
(Maserati) 3.21'10”3/5; 11. Paon Scipio-
ne (Alfa G.) 3.21'22”73/5; 12. Carini Pie-
tro (Ferrari 2000) 3.21'51”; 13. Toselli
Miro (Fiat Z. 8V) 3.21'56”2/5; 14. Rossi

Giuseppe (Osca 1100) 3.23°0572/5; 15,

Villoresi Luigi (Osca 750) 3.24’49”; 16.
Morolli Olinto (Osca 1100) 3.25'48”; 17.
Siracusa Francesco (Stanguellini 1100)
3.26’03”3/5; 18. Bongiasca Arnaldo (Mer-
cedes 200) 3.26'45” 19. Lippi Roberto
(Stanguellini 750) 3.30°22”1/5; 20. Steed
Richard (Lotus 1100) 3.30’55”; 21. Fra-
volini Delo (Alfa G.) 3.31’04”; 22. Zan-
nini Luigi (Stanguellini 750) 3.31'11";
23. Beccucci Giorgio (Alfa G.) 3.31°53";
24 Lubich Mariano (Alfa G.) 3.32'07”3/5;
25. Seiler Ernesto (Porsche) 3.32'58";
26. Arena Salvatore (Alfa G.) 3.34°06";
27. Tinazzo Alfredo (Giaur 750) 3.34°27";
28. Capelli Ovidio (Osca 750) 3.3523"
e 3/5; 29. Arezzo Francesco (Fiat Z. V)
3.37'4173/5; 30. Garavaglia Aurelio (Ma-
serati) 3.3746”3/5; 31. Maggiorelli M.
(Fiat 8V) 3.38'1772/5; 32. Galluzzi Miro
(Ferrari) 3.40°08”; 33. Cornacchia Fran-
co (Maserati 3000) 3.41°09”; 34. Rranca
Aquilino (Moretti 750) 3.42°0573/5; 35.
Martoglio Paolo (Satnguellini 750) 3.46°
25”2/5; 36. Bianchedi Pompeo (Fiat 8V)
2.46°34”: 37. Fischer Ludwig (Porsche
356) 3.48’58”: 38. Cecchini Giorgio (Ban-
dini 750) 3.49°04”.

Iscritti: N. 78 - Punzonati N. 63 -
Partiti N, 62 - Ritirati N. 24 _ Classifi-
cati N. 38.
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Sfreccia sotto lo striscione d’arrivo Miro Toselli, vincitore con la
Fiat « 8.V » della Gran Turismo 2000.

A lato: Prende il via da Cortina d’Ampezzo Giuscppe Rossi che
portera alla vittoria nella classe 1100 Sport la sua O.S.C.A.

CATEGORIA GRAN TURISMO
Classe da 751 a 1300:

1. Gorza Egidio in 3.18°08”2/5, media
Km. 91,996 (record prec. 3.36’35”, media
Km. 84,160); 2. Buticchi Albino, 3.19'33";
3. Paon Scipione, 3.21'22”3/5; 4. Fravo-

lini Delo, 3.31'04”; 5. Becucci Giorgio,
3.31'53; 6. Lubich Mariano, 3.32'07”3;
7. Arena Salvatore, 3'34’60”, tutti su

Alfa Romeo « Giulietta Sprint Veloce ».

Partiti N. 14 _ Ritirati 7 - Arrivati 7.
Classe da 1301 a 2000 cmc.:

1. Toselli Miro (Fiat-Zagato 8V) in
3.21'86”2/5, media Km. 90,264 (record
precedente 3.33’32”, media Km. 85,362);
2. Seiler Ernesto (Porsche) 3.32’58”; 3.
Arezzo Francesco (Fiat-Zagato 8V) in
3.37°41"3/5; 4. Maggiorelli M. (Fiat 8V)
2.38'1772/5; 5. Bianchedi Pompeo (Fiat
8V) 3.46°34”; 6. Fischer Ludwig (Porsche
356) 3.48'58".

Partiit N. 10 - Arrivati 6 - Ritirati 4.
Classe oltre 2000 cmec.:

1. Luglio Camillo (Ferrari £50) 3.15°
33", media Km. 93,198 (record preced.
3.23'01”, media Km. 89,779); 2. Zampie-
ro Armando (Mercedes 300) 3.18'2272/5;
3. Kurt Zeller (Mercedes 300) 3.20°46”
e 4/5; 4. Bongiasca Arnaldo (Mercedes
200) 2.26'45; 5. Galluzzi Miro (Ferrari
250) 3.40°08".

Partiti N. 8 - Ritirati 3 _ Arrivati 5.

CATEGORIA SPORT

Classe fino _a 750 cc.:
1. Villoresi Luigi (Osca 750) 3.24’49",
nedia Km. 88,997 (recora preced. 3.34°

« INGARELLATEVI »
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20”, media Km. 85,045); 2. Lippi Rober-
to (Stanguellini 750) 3.30°22”1/5; 3. Zan-
nin Luigi (Sanguellini 750) 3.31'11": 4
Tinazzo Alfredo (Giaur 750) 3'34727;
5. Capelli Ovidio (Osca 730) 3.34'23"

e 3/5; 6. Branca Aquilino (Moretti 750)
3'42°05”3/5; 7. Martoglio Paolo (S.an-
guellini  730) 3.46'2573/5; 8. Cecchini
Giorgio (Bandini 750) 3.49°04”.

Partiti N. 15 - Ritirati 7 - Arrivati 8.
Classe da 751 a 1500 cmc::

1. Cabianca Giulio (Osca 1500) in
3.01’3172/5, media Km. 100,417 (primo
assoluto); 2. Maglioli Umberto (Osca
1500) 3.09°47”3; 3. Rossi Giuseppe (Osca
1100) 3.23'05”2; 4. Moroli Olinto (Osca
1100) 3.25’48”; 5. Siracusa Francesco
(Stanguellini 1100) 3.26°03”3; 6. Steed
Richard (Lotus 1100) 3.30'55”; 7. Gara-

AUTO ITALIANA

vazlia Aurelio (Maserati 1500) 3.37°46”3.

Partiti N. 9 - Ritirati 2 - Arrivati 7.
Classe da 1501 a 2000 cmec.:

1. Giardini Francesco (Maserati 2000)
3.12'01”, media Km. 94,929; 2. Carini
Pietro (Ferrari 2000) 3.21'51".

Partiti N. 3 - Ritirati 1 - Arrivati 2.
Classe oltre 2000 cmec.:

1. Gendebien Olivier (Ferrari 3000)
3.05'18”3/5, media 98,365 (prec. 3.18'19",
media Km. 91,913); 2. Bordoni Franco
(Maseraii 3000) 3.21'1073/5; 3. Cornac-
chia Franco (Maserati 3000) 3.41°09”.

Partiti N. 3 - Arrivati 3.

Cilassifica del tratto_a_cronometro Au-
ronzo-Misurina Km. 23:

1. Gendebien Olivier (Ferrari) in ore
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12'39”79/10, media Km.
bianca Giulio (Osca
media Km. 106,935; 3. Giardini France.-
sco (Maserati 2000) 13'1979/10, media
Km. 103,593; 4. Maglioli Umberto (Osca
1500) 13’2178/10; 5. Carini Pietro (Fer-
rari 2000) 13’3575/10; 6. Luglio Camillo
(Ferrari £20) 13'3978/10; 7. Bordcni Fran-
co (Maserati 3000) 13'4378/10; 8. Zam-
piero Armano (Mercedes 300 SL) 13'54”
e 6/10; 9. Villoresi Luigi (Osca 750) in
13’5972 /10; 10. Buticchi Albino (Alfa R.
Giulietta) 14°0472/10; 11. Toselli Miro
(Fiat-Zagato 8V) 14'05; 12. Gorza Egi-
dio (Alfa R. Giulietta) 14’08”; 13 Kurt
Zeller (Mercedes 300 SL) 14'12"7/10;
14. Lubich Mariano (Alfa R. Giulietta)
1404”4/10; 15. Morolli Olinto (Osca
1100) 14°'2174/10.

108,962; 2. Ca-
1500) 12'54”3/10,

Automobilismo Marchigiano

Quella specie di movimento rivolu-
zionario verificatosi in seno all’A.C. Ma-
cerata e di cui abbiamo dato notizia,
& valso a qualcosa ed ora possiamo as-
sicurare che il 29 luglio, Macerata avra
una gara automobilistica. Certamente
non dell’importanza di quella organiz-
zata nel 1953 e vinta da Taraschi, ma
purtuttavia servira a risvegliare l'am-
biente. Un grazie quindi, a nome di
tutti gli sportivi marchigiani, alla Com-
missione Sportiva.

La gara sara di regolarita e si svol-
gera sul seguente percorso: Piazzale
Nazario Sauro i Macerata-Sforzacosta-
Tolentino (controllo a timbro)-Belforte
sul Chienti-Caccamo-Sfercia (controllo
orario)-Camerino (timbro)-Castelrai-
mondo-San Severino Marche (controllo
orario)-Ponte Intagliata-Bivio Apiro-
Cingoli (controllo orario)-Recanati (tim-
bro)- Porto Recanati-Porto Potenza-Pi-
cena-Porto Civitanova (controllo ora-
rio)-Piediripa-Macerata (altro controllo
orario)-Sforzacosta-Bivio Corneto (con.
trollo e timbro)-Piediripa-Macerata per
un totale di Km. 210,150.

Protagonisti della Gincana di Macerata all’'opera: da sinistra il vi
ostacoli - una giovane concorrente osimana - il fig

Una gara modesta che va segnalata
perché inizia un programma piu vasto
comprendente anche l’eliminatoria per
il Volante d’Argento, di cui non si co-
nosce perd ancora la data di effettua-
zione. Comunque si sa che la salita
scelta ¢ quella di Piediripa.

* % X

Osimo, ¢ una simpatica cittadina, a-
dagiata su di una lunga ed alta colli-
na, che ha il privilegio di godere i be-
nefici dell’aria marina e di uno stupen-
do e spettacoloso panorama offerto dal-
la catena appenninica dei Monti Si-
E)_i_llini._r“_

Qui, riposano da quattro anni le spo-
glie mortali di Gigi Fagioli, I'indimen-
ticabile campione del nostro sport. Gli
sportivi osimani lo ricordano con affet-
to e sarebbero lieti, se, per onorarlo
venisse organizzata una importante ga-
ra automobilistica in salita.

Osimo ha ancora validi corridori,
giovani ed anziani, da Mario Giorgetti,

ncitore assoluto Eraldo Suardi
lio dell’indimenticabile Luigi Fagioli ad un bersaglio.

ai fratelli Umberto ed Alessandro Bian-
chi, Alberto Honorati, Giulio e Pino
Leopardi, Diotaiuti, la Signorina Boc-
canera, ecc. Si poteva, quindi, passare
una domenica estiva senza una mani-
festazione motoristica? E’ stata cosi
perlomeno organizzata una gincana di-
retta dal Rag. Rigoberto Lamonica. Nu-
merosi sono stati i partecipanti e tra
essi, con piacere sono stati notati i fi-
gli del compianto Fagioli.

La vittoria & andata ad Eraldo Suardi
e Carlo Fagioli su Fiat «600». Molti
sono stati gli sportivi che hanno assi-
stito a questa manifestazione motori-
stica e speriamo che presto se ne ri-
faccia qualche altra.

NELLO BIONDI

La classifica:

1. Suardi Eraldo-Fagioli Carlo su Fiat
« 600 »; 2. Campanelli Lamberto-Giulio-
dori Pietro su Fiat « 500 »; 3. Antonelli
Vinicio-Suardi Sandro su Fiat « 1100 »;
4. Giuliodori Paolo-Bruge su Fiat «500»;
=, Moraci Enrico-Saloli Egidio su Fiat
« 500 ».

tanti

lanciatissimo verso uno dei

SENZA NECESSITA’ ASSOLUTA NON INGOMBRATE LA STRADA SOSTANDO SULLA CARREGGIATA




