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Poteva essere meno facile
la vittoria della Mercede

Fangio e Taruffi hanno avuto buon gioco - Guarducei su Fiat 8 V Zagato vincitore della Coppa
Inter Buropa nella quale si afferma anche la Porsche di

Henstein e la Lancia-Aurelia di Galta

(DAL NOSTRO INVIATO)
MONZA, settembre

yi Drova sempre ung certa
éimmdfa}azluuc quandg of
si predispone ad un de-
terminato avvenimento e poi
questo aveenimento non ho
Inogo o prende una  forma
che non & guella che ef era-
vamo raffigurett, Nel caso
del XXVI G. P g'Italio Pav-
venimento che s ero endato
maturandg nella nostra
mente era forse un po' -

za e assicurandosi, in tale
Jase, il giro pii veloce. Ma
tale forzate andature gli co-
std, a quanto sembra, ung
pregiudizievoly  avaria  alla
[rizione. Kling, invece, acci-
50 la rotturg del cambio, In
altre parole la Mercedes poté
contare, interamente, soltan-
to su Fangio e su Taruffi,
due wniloti che all'abilita di
_:;ru!dr.: UTHSCON WNe spicoato
senso meccanico. Nessung e-
saltazione della vittoria te-
desea, muindi,

Lt i ma giusto ri-
gt:gf:-cg';“f_fw“m‘?‘ (i “é;’ conoseimento  delle doti di
e mm'zre macghme nei ('on: e/fistensa;  rapyinte el
jrontl deile Mercedes sareb- "{f""mes’-; Hegna {';?E’;‘“”‘"

. 4 5 gilg ner 1l successo df Fan-
be stata pii consistente, pit  pig pin che mai campione

arganice, nit organiziate.
Questa sensazione avevd os-
sunto forme abbastanzyg con.
erefe con il passare dei gior-
i che hanno vreceduto la
vorsa, La Lancio  lasciava
daveero sperare in ung esi-
bizigne brillante o sabato,
vedendola in prova, ne tica-
vammo un'oltima impressio-
ne, Olire tutto, il nit valido
difensore delly Scuderia Fer-
rari, Eugenio Castellotti, co-
noscera  come pgc!u’ altri

del mondo, ma giuste soddi-
sfnzione ner la vrova di Pie-
ro Taruffi che ha ritrovato
a Monza il suo montento ni-
fliore al volante di una mac-
china che la sua sensibilita
oli hn permesso di padroneg.
giare in cost breve volgere di
tempo. Era una soddisfazio-
ne che meritava dopo V'oscu-
ra giornata di Montecarlo,
Forse st sarebbe poluto spe-
rare in una sua vittoria, ma
quale  significato  avrebbe

Monza. Alfred Neubauer, direttore sportivo della Mer.
cedes, regola la marcia dei suoi piloti nel G.P. d'Italia,

quelln mocching ed erg evi-
dente i suo interesse di ben
figurare in una corsa di
Jormule uno che per la pri-
ma volle lo vedeva impegna-
to a Monza,

L'opposizione non c'é sta-
ta o ¢ stata ben scarsa e quel
che pit ramanarice é che
proprio la macching riteni-
ta pit valide per una serin
difesa dei nostri colori ¢ sta.
ta tenule a riposo. N@i non
entriamo nel merito déi mo-
tivi addotti, motivi che pe-
raltro sone abbastanza voli-
di, Mg & certo che non tan-
to facibnente potremo  di-
menticare quesio  spisodio
gigcché la corsa di Monza
era proorio legata ad una
ripresa del nostro sport ou-
tonobilistico e dovevg se-
grare il primo affo concreto
della  rinnoveta  efflcienza
della Scuderip Ferrari che
he  beneficiato  dell'appor-
to delle oltime macchine
torines:,

Lp corsa inizio dungue con
un senso di sfiducia e a Mma-
no g manp che essd progre-
dive miit acuto fu il disap-
punto cle provammo poiché
era evidente che si sarcbbe
potuto contare su un risul-
tato migliore sol che le Lan-
cia fossero state presenti, La
Mercedes, che gid  aveva
molte chances ner puntare
alla vittoria niena, si sentl
pit tranguills ed & per que-
sto che il ritmo imvosto alla
corsa, dei suwoi womini, fu
notevolmente  inferiore  a
quello che ¢f s attendeva in
base ¢lle prove. Cio mono-
stante due delle unita im-
piegate dalln cosa tedesca,

uelle di Moss e di Kling,

avetfero ritirarsi ner avarie
meecaniche il che po- a na-
turalmente = pensare che in
un clima di lotia nif serrata
i1 disnendio meccanico delle
vetture tedesche sarebbe sta.
to ancor pin grave. Poco do-
po linizio della corsa, infal-
ti, Fangio copriva il giro al
ritmo di 2'53"3 (media 207 e
s74) ritmo che mantenne
pressoché inalterato sino al-
ln fine, mentre Moss realiz-
20 § tempi m:phori della
glornata (tra 244" e 2'47")
quando riprese la corsa dopo
aver sostituito il parabresz-

avuto nel gioco di sguadra
delly Mercedes? Pit eloguen-
te il suo secondo posto a po-
chissimi metri dal vincitore,

E una soddisfozione é pur
sempre restata af numerosis-
simi spettatori ed a noi che
seguivamo lo corse con oc-
chio e spirito diversi, La sod-
disfazione di aver wisto la
strenua, tmpdari difesa di Eu-
genio Castellotti e di Luigl
Musso, due giovani sui guali
potremo coniare, non v'é pin
dubbio, Castellotii, che pri-
ma d. partire ci aveva con-
fessato la sue precccupazio-
ne, ben poco conoscendo la
Ferrari di cui ignorava i li-
miti si batté davvero come
un leone xin dallinizio n-
manenda per oin girl sulln
scia delle macchine tedesche.

‘Suppliva con lg volontd alla

cerenza del mexzo sospin-
gendolo con la persona, gua-
st come vien natuyrale di fa-
re nel momento in cui stio-
mo superando un‘alira mae-
china. La testa sottp il pa-
rabrezza, possava  davant
alle tribune  formando fut-
t'upe con | mezzo. Costretto
¢ rallevture il ritmo, egli
venne uggiunto da Musso
con il guale ingagyld un sim-
patico duello che fini ner di-
ventare 1l motive pin inte-
ressante della corsa. Fu un
dialogo che wose i luce, an-
cora ung volta, le qualita sti-
listiche del _nﬂom romano il
quale, semza dubbio, avrebbe
conguizstato il 3. vosto asso-
luto fal 28 giro egli si era
ormal distaccalo da Castel-
lotti) se non avesse dovulo
ritirarsi per rottura del cam.

‘bip, avarta ch'egli contineio

ad avvertire sin dall'inizio.
Behra e Menditeguy, ri-
spettivamente 4. ¢ 5. assolu-
to, risultano, in classifica, |
pitt  validi  rappresentanti
della Maserati, In effetli ci
si attendeva di pitt dal gui-
datore francese e dalla sua
vettura poiché essa avrebbe
dovuto rappresentare il me-
glio dell'attuele produzione
Maserati, Essa, infoltl, uti-
lizzava una nuove interes-
sante carrozzeria aeroding-
mica ¢ presumibilmente il
motore oDt spinto. Behra,
invece, non figurd mai trg 1
primi e, conoscendo le gua-

Hlta del pilota, v'¢ da pensu-
re che la sua macching non
sig ancora perfettamente a
punto sebbene il fatlo che
abbla  terminafo o corsa
rappresenti gia un dato po-
sitivo. Tra i piloti delle Fer-
rari, ingece, vanno ricordati
anche Hawthorn e Maglioli,
soprattutto il secondo che ha
avute una giornata  felice
(e conseguito il ¢ posto as-
soluto) smentendo eosl la
voce sepcndy cud exli non
ti troverebbe g suo dagio sul-
fa monovosto, N risultaio di
Monza costiluisce per Ma-
olioll un‘attesa rivineita.
Nel clima di relativa lotie
era chiaro che le nuove ope-
re di Monza finissero per as-
sumere il nrimo posfo nel-
Vinteresse del vubblico ¢ dei
teenicl. E tale ruclo esse
hanno pienamente manfe-
nuto  facendo accorrire g
Monza una folla davvero im-
ponente, come aon sempre
accade relativamente ad uno
spettacolo del nostro sport.
L nuove ppere hanno teny.
to fede alle premesse facen-
do miseramente cadere cer-
te speculazioni, palesi o no-
seoste, fentate ancora alla
vigilin, Lo nuova niste va
cerfamente riveduta, in gqual-
che vunto, e cio era da al-
tendersi considerato, oltre
tutto, il brevissimo tempo in
cui 1 lavori somo stati ese-
guiti, mae tra gueste inevi-
tabilt carenze e la wpretesa
che la wvista non potesse o-
spitarve il G, P, d'ltalie corre
un'enorme differenza, Il re-
golare svolgimento della cor-
sa ¢ la migliore smentita per
chi aveva ventilato lale ipo-
tesi, Oggi 'Italin dispone del
pilt veloce elrcuito europeo
ed anche mondiele se si ten
conto della sola pizta veloce
che wpermetie, com's notog,
medie dell'opdine di 255-260
km, l'ore. Digmo pienamen-
te atto agli driefici di que-
sta imvonente realizzazione
dei risulteti roggiuntd, Luigi
Bertett, Aleardo Covacivich,
il wrogettista ing. Antonino
Berti possono dovvero dire
di aver bene operato per lo
sport ¢ lo svort automobili-
stico gliene ¢ loro grato.

Le due corze fatte swolpe-
re al mattino, sulla vecchia
pista, hanno offerto. a lore
volta, interessanti risultati.
La prima, riservata alla clas-
se 1100, vedeve, com'era lo-
gico attendersi, il predomi-
nio delle Porsche di Hen-
stein » Frankenberg = lao
sorprendente  difesa della
Fiat 1100 Zagato di Merlo.
Meno valida quelln delle Al-
fa Romep Giulietta, peraltro
tutte guidate da privati
mentre le Porsche erano sta-
te preparate dalle stessg ca-
sa costruttrice con evidenti
risultati, V'é da notare che
tra la mocching tedesca e la
Giulietlq correvano almeno
400 kg. di peso il che lascia
ben comprendere guale fosse
Uhandicap di cui soffrivanc
fe. vetture wmilanesi, E se da
un lato ¢ apprezzabile che
I'Alfa Romeo si disintéressi
delle corse non lo ¢ dall'altro
tenuto conto che quesii suc-
cegui anno un peso notevole
anche in commng commercio-
le. Inpece la Giulielta non
pttenne che il 4. posto per
merito di Gorze che dispulo
comungue una bella corsa.

Pii viogce ed incertq lao
prova riservate alle 2000 e
2500, con classifiche separa-
te, cioé¢ ln vrova che doveve
degignare 1! vincitore della
Coppa Inter Eurooa. Tre
muacchine, soprattutio, erang
attese alla prova; la Fiat
& Vv la Lancia Aurelia 2500
e l'Alfe Romeo Suner Sprint,
tutte nell'edizione curata da
Zagato, Le prime rigfferma-
pato, ancora una volla, la
loro suverioritd, ma non erg
Ello Zapato o Carlo Le-
to di Priolo ad assicurarsi lo
vittoria, come le nrime fasi
della corsa avevano Jatto
credere e come il valore di
guesti piloti lasciava suppor-
re, benst loutsider Guarduo.
o, anch'egli ol volante di
una delle macchine torine-
e, Infatti, rigratost Leto di
Priolo (per aguric meccani-
:.aJ e aaarﬂu o Elioc Zagato,

dopo che, 'mediante un bril-
lante inseguimenca, aveva
ripreso la wmrima  posizione
perduta per uscite di strade
dovita ad una macchiz di
olio, Guardueci si portava al
primo posto nonostante lop-
pogizione df Gatte. Zagalo,
ancora ung volta attardaio,
non poteva conguistare che
il 2, posto, Gatfa otteneva
comungue la vittorin nella
clgsse oltre 2000 precedendo
il bravissimo Croce, l'unico
in effetti che disponesse di
un mezzo perfettamente nor-
male, abmeno relativamente
alla carrozzeria, Il duello tra
Crespi e Ribaldi, ambedue
su Alfa Romeo Super Sprint
Zagato, si risolveva o fovore
del primo, ma per poco, Cre-

spl, n ognt caso, ¢ un bril-
lante guidatore che ha il s0-
lo torto di esplicare un'atii-
vitd sportiva molto modesta
(ma & noi un torto diranno
i suoi  familiari? ). Ottimo
anche il comportamento di
Massimo Leto di Priolg (ri-
tiratosi per avaria meccani-
ca) e di Colocel,

E' di prammatica ricorda-
re gli organizzatori. Questa
volte lo faceiamo ancor pii
volentieri glacché la giorna-
ta di Monza ha sighificato
qualeosa di piit di uno spet-
taoole sportivo, Il presiden-
te dellAutomobile Club di
Milano Luigi Bertett, il di-
rettore Aleardp Covacivich e
tulti i loro collaboratori, tra
cul in primo luogo Rodolfo
Mugnai, possono  davvero
dirsi soddisfatti del lavoro
compiuto gigecheé tutto é an-
dato nel migliore det modi.

Picro Casncel

CLASNIFICIIE
DEL GIAN PREMIO
1. FANGIO su Mercedes In

ore 2.25'04"4.10, alla media o-
raria dl km. 206791;

2. Tarulfl su Mercedes, In
ore 2.25'05"1.10;
3 Culellnlli su Ferrarl In

ore 2.25'50"6;

4. Behra su Maseratl In ore
2.29°01"9.18;

5. Memlllt;uy su Maseratl ln
ore 226'1470.10, a un giro;

6. Maglioli su Ferratl jn ore
227'32"3.10, a un giro;

7. Mieres su Maseratl in ore
2.27'1478.10, a due glirl;

1. 'l‘rlntlgnnm su I"errﬂri.ln
ore 125307110 a tre girl;

8. Flich su M’:seratl in ore
223'25°7.10, a quaitro girl.

Giro pin veloce: il veniune-
simo di Moss (Mercedes) In 2'
e 46"9.10 alin media oraria di
km, 25

Ritiratl: Wharton (Vanwall)
al primo giro; Collins (Mase-
ratl al 23.; Da Silva (Gordini)
al 24.; Moss (Mercedes) al 28.;

Kling (Mercedes) al 13.; Haw-
thorn (Ferrarl) al 39.; Schell
(Vanwall), Lucas (Gordini),
Pollei (Gordinl), Musso (Mase-
ratl), Gould (Maseratl).

ULANNIFICIE
DELLA INTERE

Classe fino a 1300 ce.:

1. Henstein  (Porsche)
142,119; 2. Frankenberg
schel km. 14165; 4.

(Porsche) Km. 130 838; 4
(Glulietta) km  139,623; Bu
ticehl (Glulietea) kom., |31‘ 765 ﬁ
Guldettl (Giulletta) km. 138,
7. Matteucel (Giul.) km. 136,966
B, Poltronier| (Flat Zagato 1100)

LU1LRY

kim.
{Por-
Ghelze
Gulza

km. 135982, 9. Paganl (Giuller-
tal km. 135,663; 10, Rinngenberg
(Porsche) km.

135,317; 11 M\n
t(IJrI (Glulietta) km. 1
o

I'n.-lla:

14, Guldottl (Flal
60,

Classe flno a 2000 cc.:
1. Guarduccl (Fiat 8V-Zagato)
km. Zagato (Fial 8V)
153,11?. Crespl (Alfa Romeo
S, A 152,288 4. Rlbaldi (Alfa
aneq 85 Z) I52264; 5. Lletti
(Flat 8 V) 151,55] 6. Sassoli
(Fint & V) 150928: 7. Toselli
(Flat 8 V) 149,967; 8 Badaracco
(Alfa Romeo SS. Z.) 149.768; 9.
Poillucel (Fial B V) 147,85; 10.
Land| (Fiat B V) 147,067; 11, Ro-
la {Alfa Romeo S8, Z.) 14551;
12, Perrella (Alfa Romeo S5.2,)

141.945; 13 Vesely (Fiat B V)
141.922; 14, Cornaggia Medicl
{AMa Romeo S5, Z.) 141,010;

I5. Galluzzl (Alfa Romeo 85.2)
140,421,

Classe oltre 2000 ce.:

I Galta (Lancia Aurella)
km. 153.091; 2. Croce {(Lancia
A} 15267; 3. Colocel (Laneiz

A.) 150,068; 4. Bona (Lancla A.)
143.220; 5. Lualdi (Lancia A
146,080,

CAMPIONATO DEL
ULASKIFICA
1. Fanglo, puntl 41; 2. Moss

Pnnll 233; 3. Farina e Castel-
otil, punti 12; 5. TarafM, punti 9.

MONTMG

CHARMS

la caramella del nostro tempo

Monza. La partenza delle vetture delin classe sino a 2000 e oltre 2000 parteci-
panti alla Coppa Inter Europa, La corsa é stata vinta da Guarducei su Fiat 8 V.,

(UN’A LTRA BELLA CORSA NEL S m)

IMBATTIBILE L'INGLESE EVANS

sul Circuito di Cosenza

Strenua ma sfortunata difesa di Leonardi

Pirocchi secondo

(NONTHO SERVIZIO)

COSBNZA, sett. — Cosenza
ha vissuto lp sua grande glor-
nata dl sport automobillstico
con 1o dlsputa delin corsg ri-
&ervntrl alle  vetiuyre corsa

ct, gnru valevole per 11
complonate iialinno, gvoltas)
sul nuovo trocclato di chilo-
metrl 2,200, Ventlire plloti
hanno partecipato alla gara,
anartcnentt 0 7 naslonl (Bel-

o, TFrancia, Germania, In-
hilterrn, Olanda, Svizeern ¢

alln).

Liinizlo della garn ha do-
vuto essere ritardato o causn
dellp plogpin Insistente, mn
156 minut! prima della parten-
za delln prima batterin, che
ha avuto lucgo alle 10, la
plogzin smettevn, Dopo 1a &fl-

lata delle bandiers delle na-
ziond . partecipantl, sl allinea-
vano | seguentl pliotl in ba-
ag Al templ reallzant! durante
lg prove ufficiall di snbato
(nelle guall furono ellminnti
Gerosl su Glannini, lo gvizze-
ro Keller, Hoffman su Cooper-
-Norton): Leonardl sy Stan-
guellinl blalheroc, Byana Lewls
su Cooper-Norton B600ce, Ter
Vooren su Cooper-Norton G040
¢c, Saceani sy Stanguellind
blalbera, Kuhnke su Cooper-

Norton : Leonardl sy Stan-
atnnglmlnnl bislbero biposto,
Carlus ¥Yvon su D.B. 760, Lan-
=0 Bu Morettl bilalbero, aAudi-
bert su Panhard specinl 600cc,
(i!!ullnni su Glaur monosibero
b

goutu.
1 vin grn dato dall'avv. Bal.

GRAN PREMIO D'ITALIA

(Nvovo Circvito di Monza

MERGEDES
VINCE

1" MANUEL FANGIO

CAMPIONE DEL MONDO

2" PIERO TARUFFI

do Plann! presidente dell'A.C.
dl Cosenza: al segnale seatin-
va Leonardl segulto da Evans.
Al primo glro passano nell'or-
dine Leonardl, Bvans, Sacoa-
ni, Ter Vooren, Kuhnke, Car.
Tus, Audibert, Fraschettl, Glu-
lianl, Lanza, Al terzo glro
Lanza era dopplato dol due
primi. Al declmo glro Leonar-
dl pveva 2" dl vantazzio su
Mvans; Audibery sl ferma al
box me rviparte subito,
sizlonl  rimanevano
immutate £ino alla fine del 25
girl delln batteris, che vedeva
primo Leonard! sy Stanguol-
Hnl gegulto da Bvans su Coo-
per o Saccanl gy Stanguellind,
51 distingueva in guesta bat-
tertn 11 cosentino Gilulianl,
che con la sun biposto Glaur
maonogsibero 51 classifleava 8. a
soll tre u"l col tem di 3o’
13"8/10 (da notare che {1l suo
tempo ¢ Inferlore al tempo del
quarto arrivato delln secondn
batteria),
Partecipavanc alla secondn
batterla: Pirocchl au Stan-
ellinl bialbero, Tarnschl su
inur binlbero, Brown su Coo-
per-Norton, Hampel su Coo-
ger—Nortcn 500cc, Bondl su
inur monoposto  bialbero,
Zannini sy Stanguellinl binl-
bero, Peduzzl Anna Marin su
Stanguelilnl bialbere biposto,
hl sy Moretti  binlbero,
Tinazzo su monoposto Glan-
ninl blalbers, Onffare su mo-
noposto Patriarca (motore B,
M.W. 750, 2 oll).
La slgnorn A. M. Peduszl
rendeva gportivamente il via
enchg Indlaposta. Starter an-
corn I'avy. Plsani. 11 pla pron.
to ora Brown seguito da Ta-

raschi, mentre Hampel su
Cooper, dopo aver cambla-
to le candele, partlvn con
un glro di ritardo, Al pri-
mo  pRESAZEl0  DassA  primo
Brown segulto da Plirocchl,
Tareaschl, Zanninl, Tinazzo,
Culfaro, Reschl, Pediizzl; non
pazsavi Bondl 1l guale ern

vittlma di unn yseith di stra-
da spettacolare senga conse-
guenze per lul ma solo dannid
elevatl alla macching, Al se-
condo giro passava prime Pi-
roechl segulto da Brown e Ta.
raschl; al terzo glro al ritlra-
ve Caffaro sy Patriarsa per
rottura della Jeva dl cambio,
Al quarto giro era sempre pri-

0 Plrocchl mentre Taraschl
passava al secondo posto ed al
terzo Brown, mentre gll altrl
erano distanzlatl. Al sesto zl-
ro sl fermave Hecohl per cam-
blare yna eandeln ma riparti-
va subito. Zannin| sl ritirava

er siittamento dells frizione,

rmal le poslzlonl acguisite
rimangono lmmutate fino al-
la fine del 25 gziry che vede
primo Plrocehl, secondo Tara-
achi a §, 3. Brown a tre girl
uarta  In  Peduzal, quinto
Hampel.

Starter della finale, 11 mi-
nistro delln Maring Meroanti-
le Cassianl. A] gegnale scatta
Plrocehl seguito da Evana. Al
primo passagglo ¢ primo E-
vans  gu ooper geghito da
Leonardl, Plrocehl, Saccand,
Tarnschl, Brown, Hampel, Ter
Vooren, Kuhnke e lp Peduzzl
Al terzo givo sl ritira Soceani
per roftura di un plstone, Al
quintg giro Evana ha 5" dl
vantagzlo sy Leonardl, 4, @
Plrocehl g ?uarho Taraschi. Al
nono giro lp Pedugsl & dop-
plata dn Bvang e Leonardl
mentre il distacco tra Evans
e Taraschi ¢ di 30" Al decl-
mo gire 1l tedeseo Hompel do-
po  avere superato Taraschi
possa n] 3. posto; all'undice-
Blmo glro Taraschi retrocede
ancori ol gesto posto men=
tre I'inglese
Brown. Al 15, giro Evans ha 4
su’Leanardl e 10* su Plrocchl
mentre gll alirl sono distac-
catl ¢ viene doppluto anche
Tornschl da Hvans e Leonardl
Al 35, glro, meth gora, ¢ sem-
Eze in testn Evans sezulto dn

onardl g 12" e da Plrocehl
a 62" mentre sl ritlra 1] tede-
sco Hampel per rottura del
glunto cardanico poaterlore,
Al 20, giro sl ritlra linglese
Bronwn per avere bruclato la
frizione, Al 43, glro Evans
porta §i suo vantagglo su Leo-
nardl a 38"5, ma ol glro se-
guente egll pessg davantl dl-
le tribune rallentando l'an-
duotura, evidentemente perché
non ha pia 11 memo In por-
fetta officlenza. La folla &
tuttn Lcan verso i1 belllaslmo
duello che a! sta svolgendo
tra 1'inglese e 1l nostro con-

nazlonale, ma Hvans al p
prende: maneano solo due

rl alln fine e al 48, giro Lef
nardl, appenn passatn la 1oy
dael traguardo, rompe {1 gl
to posterlore delln aup 8t

uellini ¢ gl dave ritirare;

orna n pledl al traguardy
applauditissimo  dalln  numy
rosa folla, mentre Evans co
tinue In sun belllsaima cony
che ha dominato dal pn
mo glro e termina  vinelio
la sun faticn. Rivelerh pol 8
motivo del suo rallentame
] 44. giro sl ern nccorto 4
ayere rotto il glunto eardan
co poaterlore e ln ruota sl )
eva 5010 mediante 11 hroce

I supporto, Comae si vedo
fortunn he nssistito §| plee)
nervosg ingless,

Ottima Torganizznzlone o
il servizlo d'ordine diretto dd
3uealoru perfetto 11 seryiz
| cronomoetrazglo. Hanno
sistito alla corsa 11 minlsiy
delln Marina Mercantile
tor Gennara Casslanl, 1 prf
fetto di Coasenza dott, Arna
do Adnmi, 11 guestore doti
Gluseppe  Morslllo, 11 dotig
Prancesco  Mungo  sogretar)
ﬁam\rniu dell'Automobile Oy

‘Italln e numerose Altre pa
sonalita,

Lo sern vl & atatn la po
minzlone presso 1'Albergo Jp
Iy, alla qusle intervenlvn
tutte le autoritha; prendeva |
parola - I'nvv. Baldo Plsng
presidento dell” Automobl|
Club di Cosenza, per ringn
zlare | convenut! e ell artef
delln magnificn manifestaz
ne da lul voluts. Segulva
micrefono 1] dotl, Frances
Mungo, segretarlo  genen)
dell’Automoblle Clup d'Itald
Il guale formulava wivl el
n nomoe dell'AC. d'Ttalln ¢
suol personall per ottlma o
ganlzzazione svoltas! senza
cldentl. Frendeva ln ?nmlnp
I'nvy, Francesco Conflentl pd
rlevueara le wvecchle  ediziom

delln Coppp delln Slle ¢
terminare prendeva  ln  pad
rola 1] prefetto di  Cosend
dott, Arnaldo Adami per con
gratularsi con ! tenaci volon
terosl nnimntorl dl questa mef
nifestnzione ¢ per I diseip
na  sportiva  delln  numersd
folla che ho nssistlto  lung
11 percorao alln gara, e dan
{in d'ora |l suo nppD;glﬂ per
4. Clreulto,

Francescs Cotron

Diamo le classifiche wiflsl
ge |n attesa della omolog
ne doa parte delin C.8.AL:

1. Batterin - ¢irl 25, Km. j
1. Leonnrd] in 20° 48"6/10 ms
dln Xm. 110,6808: 2. Evans Lj
wis In 20'48"1,10; 3. Sacoy
in 28'67"3 a un xiro, 4. T
Vooren In 30°04"1 nd un zin
5. Kuhnks In 20'35"8 & i
girl; 8. Fraschettl in 30°00
# due glrl: 7, Carlug In 29-
e 3 declml a tre girl; 8. Cl
lanl in 30°13"9 a tre girl;
Lanza In 39°52"4 fermato
20 glre; 10. Audibert in 18
e 4 declml fermato ali'11. gir

Glro plu veloce 11 18,
Leonardl 1n 1'07"8/10 medl
Km. 116813

2 Brxﬂu‘ia = glrl 25, Km.

Plroschl In 29'67"3 med:
K. 110.000; i
0‘&2 3 4. Brawn In :ID'm'

glro;  Ritlrati:
Zunninl, Caftaro ¢ Bondl.

Glro pliy veloce 118, Al F
rocchl in 1'0878/10 media off
Temetr] 113467,

Finale: zirl 50 - Km, 1
1. Bvans Lewls sy Coo
Norten in 574871/10 meé
Km, 114,180; 2. Plrocehl i
stanguellini 'tn” 58'01"2 nd
glro; 3, Kuhnke Kurt su Co
per in 58'34" a due girl;
'‘Taraschl sy Glaur {n 58'60
a due glrl: 6, Peduwzl Ant
Marla su Stanguellini In
24”5 n tre girl; 6. Ter Voor
su Cooper in 53'63" a sel gzl

+*

Sorrento-Sant'Agal
¢ Coppa Nissena

La Commissiane Sportiva A
tomobilistica Ttaliana comun
ca che sono Statl appw\ra'
regolamenll della. o XVIIL ©

in salita Serrento-Sant'

per Il Trofea della Montags
per In categoria Sport e p
il Gruppo vetture Gran Tu
smo di Serle

E' stalo aliresl approvato
regolamento della & Coppa N
sena » che avra luogo pure
15 settembre a Caltanissetts
sard valevole per [l Trof
della Montagna per 11 Grul
.rellture Turisme di Serie N
male,

*
La XV Treponti-Castelnu
PADOVA, settembre, —
C.5.A 1 ha approvato Il reg

lamento della scorsa nazloni]
in salita « Trepontl-Casteln]
vow, che sl correra domeni
2 otlobre . v, per la dispy
del Trofeo Gino de Angell

Presso 'Autemobile Club
Padova sl & gld in pleno [
vere organiezativo per gquer
Interessante  manifestazione
3] attende da un mwaenio |
I'altro V'autorizzazione pre!d
tzla dato che il collaudo ¢
percorso ha gia #vule luoge o
esito favarevole.

La gaca che ¢ valevole f
J  Trofec  Nazionale 1
Montagna nonche per il Cuf
vlonato Veneto Canduttor!
dotata di L 000 dl pred
In denaro oltre a numer
cuppe ed oggettl varl per |
vatore di altre 600.000 lire

E' ammessa la partecl
ne delle vetture del Gru
w Gran Turismo » — class| [}
no a 1300 ed oltre 1300 emc.
# Turlsmo dl serle normak]
— classi_ flno o 750 -- d& 1]
a 1300 ed clire 1300 cme. —
della categoria «bparln
classi fllm a4 750 e da Tol

Nonoslanlc che 11 regolamt]
to non sla stato ancora dif
mato — 11 che avverra |
glornl — numerose scuderit
concorrenti isolati han!
preannunciato Ia lore pard
cipazlone,
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