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W'insegna della nostalgia il «recupero » rallystico della 1000 Miglia...
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PERSICO
fa tris in

Coppa LIMBARA

UORO - Hanno vinto ancora Persico e
uzzetfo su Opel Kadett GTE Conrero,
nfermando il loro stato di grazia (tre
storie su tre gare disputate) ma soprat-
fto ribadende una schiacciante superio-
& nei confronti degli avversari. Il suc-
iso del fortissimo equipaggio nuorese
questa seconda Coppa Limbara non @
i stato messe in discussione neanche
po che le prime voci dei « ben informa-
+ avevano dato per vincitori assoluti
attuali leader del Campionato Regio-
le di Regolarita Deiana e Saba. Questi
imi nonostante si siano dovuti accon-
itare di un 7. posto assoluto quarti dei
ippi 1 salgono a quota 51 punti tallo-
i sempre dal campione uscente Seddo-
che dopo un inizio di stagione poco
Ivincente si trova adesso a soli tre punti
la wvetta,.

lei gruppi 1 e 3, soli che danno di-
‘0 ad acquisire il punteggio per il cam-
mato, si & registrata la splendida wvit-
ia dell'equipaggio Tornatore-Visentini
Simca Rally 2 che ha insidiato molto
vicino Persico. Al termine della com-
izione disputatasi lungo le tortuose
ade dell’alta Gallura il distacco tra i
¢ & stato di appena 9 decimi di punto.
secondo posto, ne abbiamo giad parlato
Idone-Solis, al terzo Pellegrini-De Can-
a bordo di una Lancia Fulvia acqui-
‘a di recente da <Casula.

el Campionato di Regolarita dopo tre
e entra nella fase calda, si & avuta
gruppi 1 e 3 la conferma i Deiana-
4 e pericoloso avanzamento di Sed-
e deciso a riconfermarsi campione, ma
a anche e soprattutto il terzo suc-
o dell'equipaggio Persico-Muzzetto di-
itratosi di gran lunga la migliore équi-
di regolarita che esiste attualmente
Sardegna.

Salvatore Ciusa

PA LIMBARA - 1 maggio 1977

IPPO 1

se A: 1. Contu-Garau (Fiat 127) p.
7: 2. Garau-Musto (Fiat 127} 587.4; 3.
.ai ((Fiat 127) 591.2.

ise B: 1. Tornatore-Visentin (Simca Rally
. 527, 2. Seddone-Floris (Alfasud) 530,5:
anu-Gallu (Simca Rally 2) 546,7.

se C: 1. Dejana-Saba (Ope! ,GTE) ».
2, 2. Amendola (Alfetta) 544.8.

PPO 3

se A: 1. Vessori-Spanu (Lancia Fulvia)
i40,2; 2. Usal-Todde (Fiat X1/9) 549.6;
alis-Monti (Fiet X1/9) 589,6.

se B: 1. Pellegrini-De Canna {Lancia
ia) p. 534/1; 2. Caredda-Solina {Fiat 128)
Iy 3. Cossu-Manzoni (Fiat 124) 616,6.

PPO SPECIALE

se B: 1, Careddu-Brandano (Fiat 128) p.
2. Marielli-Vacca (Simcal 542.6: 3

Cronometristi
da regolare

in IRPINIA

AVELLINQ - Risultato a sorpresa nella
3. Coppa dell'lrpinia dove piloti del grup-
po uno sono emetsi sui favoriti, La gara
di regolaritd, organizzata dall’Automobil Club
di Avellino e dalla neonata scuderia «Ir-
pinia North West Jolly » consisteva nel per-
correre due giri di 60 km, ciascuno con
quattro prove speciali: la prima in discesa,
la seconda in salita, la terza su sterrato e
la quarta in salita e discesa.

La olassifica assoluta ha visto il successo
dell’equipaggio locale Ruggiero - Pescatore
su Alfetta 1600 gr. 1 grazie ad una presta-
zione veramente regolare. Al secondo posto
si & clamotosamente classificato un esordien-
te al volante di una Peugeot 104 ZS: Aldo
Brescia, uno dei pochi centauri irpini. Dopo
questo exploit, ha confermato di voler con-
tinuare a gareggiare anche sulle guattro ruo-
te. Nel gruppo uno si sono imposti Ca-
sillo, De Beaumont, Brescia, Bodrini e Rug-
giero. Nel gruppo 3 si sono distinti Gar-
betta, Maccaniso e in quello speciale Valen-
tini, Barra e Ruzzo.

Le difficoltd del percorso hanno determi-
nato una dura selezione testimoniata dal
fatto che dei 91 partiti solo 66 hanno ta-
gliato il traguardo. Dovendo costituire un
test in vista di un eventuale rally nazio-
nale, questa gara ha dimostrato che molte
cose vanno riviste e cambiate, a comin-
ciare dai cronometristi, Infatti, le classi-
fiche sono giunte tardissimo ed incomplete.

Gino Papale

COPPA DELL'IRPINIA 24 aprile 1977

Gara  nazionale di regolaritd

LE CLASSIFICHE

GRUPPO 1

Classe 700: 1. Casillo Antonelli (Fiat

126); 2. Cascone - Ribattezzato (Dyane 6);
3. Meta - Mera (Fiat 126).

Classe 1000: 1. De Beaumont Lepore
(Renault 5); 2. Sanfilippo - Sanfilippo (Fiat
127); 3. Giuda (Fiat 127).

Classe 1150: 1. Brescia - Parmigiani (Peu-
geot ZS 104); 2. Tagliaferri - Poncini (A
112) 3. Pastena - Goda (Peugeot 104 ZS);

Classe 1300: 1. Bodrini - Zambelli (Alfa-
sud); 2. Crodella - Adinolfi (128 SL); 3.
Fellitto - Tacobellis (Cooper 1300).

Classe oltre 1300: 1. Ruggiero - Pescatore
{AMetta 1600); 2. Rotondi - Concilio (A.R.
GTV); 3. Canco - Belce (A.R., 2000).
‘GRUPPO 3

Classe 1300: 1. Gatbetta - Cerrone (Ful-
via); 2. Mauro - Padolano (Fiat XI/9); 3.
Giordano - Burbe (Fiat XI/9),

Classe oltre 1300: 1. Maccaniso - Genove-
se (Fulvia); 2. Garofalo - Pazima (124
Abarth); 3, Crifari - Areno (124 Sport).
GRUPPO SPECIALE

Classe 1000: 1. Valentini . Polcari (Mini
000); 2. Turgiarulo Pastore  (Cooper);
3. D'Alelic - D’Alelio (A 112 Abarth).

Classe 1300: 1. Sbarra - Luglio (Alfasud);
2‘: ‘Oreﬁce_r_ - Tannacone (Cooper); 3. Ciar-
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LANCIA STRATOS

OPEL E ALFA

A UN BATTESIMO

TROFEQ ETRO]
NAGHEY @ e
ARELL ARl

ABRUZZ0 di giorn
frontiera sterrat

PESCARA - Dopo tanto far parlare di s¢, il primo Rally ‘d’Abruzzo & arrivato
mente alla sperata vigilia. C'& molta attesa in giro per questa gara ed il motivo &
semplice: al nord i rallies « scoppiano ». Troppi concorrenti, troppo pubblico e s
quelle strade su cui oramai non & piti possibile correre per mancanza di perme:
pit ¢ l'eterno problema degli sterrati che tutti vogliono, che tutti rimpiangor

che pilt nessuno riesce a trovare.

Per questo motivo il rally d’Abruzzo & una tappa importante. Lo sforzo dei ¢
Automobile Club, Pescara, Chieti, Teramo e I’Aquila merita d'essere guardat
molta simpatia proprio perché questa gara, come altre al sud o sulle isole, po
diventare in fretta la nuova frontiera rallystica.

A pochi giorni dalla chiusura delle iscri-
zioni c’¢ comunque un elemento sconso-
lante: pochi sone quelli che hanno deciso
per la trasferta, pochi soprattutto riferendoci
a coloro che non hanno interessi di cam-
pionato e che quindi non tengono con-
to del pur basso coefficiente.

E' questo un « tradimento » abbastan-
za sintomatico, che testimonia in fondo
quanto si ¢ sempre sostenuto e cio¢ che
i piloti, a parole, vogliono tutti la terra
mentre, all’atto pratico, disertano tutte
quelle prove che hanno questa caratteti-
stica. E’ successo cosl in passato a S. Gia-
como come a Piacenza e potrebbe acca-
dere ancora, svilendo gli sforzi di quegli
organizzatori che si sono impegnati per
accontentare le ingannevoli richieste dei
praticanti.

Ma c’® soprattutto un tradimento che
¢ venuto dallo stesso sud, perché la de-
fezione proporzionalmente pili grossa &
venuta proprio dai piloti della zona, delle
Puglie e della Campania, ed & gid un
grosso risultato che a valorizzare la gara
siano presenti una Lancia ufficiale (con
Carello), due Opel Kadett GTE della GM
Ttaliana (il leader del campionato, Balle-
strieri ed Ormezzano col Gr. 2}, la Stra-
tos di Alto¢, la 131 Abarth di Bonamico
e la potentissima Porsche Carrera di Pit-
toni.

Almeno, per lassoluto, c¢i sard molto
interesse e solo per la malaugurata fra-
gilita dei semiassi delle 131 del Jolly
Club non ci saranno Ambrogetti e « To-
ny » (la Fiat deve consegnare i nuovi se-
miassi pitt robusti). E c¢i saranno al so-
lito 1 112 del Trofeo, anche se in nume-
ro minore del solito, ma questo & abba-
stanza ovvio perché tutti i primattori di
questo campionato sono alla ricerca di
un poco d’ossigeno dopo il tour de force
d’inizio stagione. E la gara abruzzese, in
pit, ha anche un'altra caratteristica cui si
¢ sempre meno abituati: si correrd in
gran parte di giorno con grande vantag-
gio pubblicitario per il pubblico del po-
sto, cui sara concesso di vedere una sola
prova in asfalto su diciotto complessive,

Le ORE del rally

VENERDI 6 maggio (Montesilvano)
9-13 verifiche Gr. 1 e 3 - ore 1
verifiche Gr. 2 e 4.

Sabato 7 (Pescara} ore 10 inizio
tenze per il prologo - (Chieti) ore
partenza del rally.

DOMENICA 8 (Chieti} ore 9,30 ir
arrivi - [(Pescara) ore 945 ingre
vetture nel parco chiuso.
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TONI CARELLO
corre e FAUSTO
si sposa in Sud Afri

@ TONI CARELLO, per essere al
abruzzese non sard al matrimonio de
tello FAUSTO che si sposa, il 7 mt
con Vicki Nucci, nella chiesa cat
Rosebank di Johannesburg.

E' la lieta novella che c¢i & giun
questi giorni e che ci ha rallegrati
che perché ci sentiamo un poco pari
dell’avvenimento. Alla cerimonia infal
sara anche molto « Autosprint », vist(
di certo saranno presenti Alcide Pag
€ sua moglie (sorella di Fausto) con
to lo steff di AUTOSPRINT sudafri
che non & un giornale ma una dinam
giovane azienda.

Vicki Nucci é figlia, di Otello |
un imprenditore toscano da moltissim
ni in Sud Africa, che & da considerc
« capo » della colonia sportiva italiar
Johannesburg. E che da sempre & 71
vicino alle nostre squadre che van
correre laggii. L’ospitalita ricevuta
squadra Ferrari, in cesa Nucci, @
pre stata una delle coge belle delle
sferte sudafricane, fin Mai tempi di
tees e Bandini. Otello Nucci, ricordi
venne a Milano espressamente gquandc
renzo Bandini sposd Margherita, e
cki era ancora una bambinetta che
sciave fra le gambe dei meccanici
Ferrari, che lavoravanc attorno alle
chine, nel garage di casa Nucci.

Ed & per tufto questo che la ng
di queste nmozze ci rellegra particolar:
te. Tanti, tenti auguri!

DOVE e QUANDO le prove speciali

sabato 7 domenic
P.S. AF Forca di Penne 12,47 19,57
P.S. BE Campo Imperatore 13,43 18,08'
P.S. C Valle d'Ocre 14,56’
P.S. D Piano di Ceraso 16,22'
P.S. G.T Piani di Voltigno 20,29' 7
P.S.H S Villa Degna 21,26’ 6
P.S. R Appignano 2157 5
P.S. L,Q Val Viano 2257 4



y 1UUU migna

jle - 1 maggio

(in 119) al traguardo
EIF ICA ASSOLUTA

otti-Pirollo (Fiat 181 Abarth) in
2, Cane-Viglione (Porsche Car-
a 4"; 3, Cuccirelli-Giubilei [Por-
Carrera]l a 50'"; 4. Tormene-Cer-
{Porsche Carrera) a 2'14"; 5.
zi-Gasparoli (Stratos) a 3'19™;
sbins=-Degan (Porsche Carrera) a
7. Tratter-Barbini (Fiat 124 A-
a 4'03"":; 8. Cola-Radaelli (Stra-
y 4'11""; 9. Bardelli-Garcia (Opet
GTE) a 4'45'"; 10. «Nico»-De
(Porsche) a 4'46".
01
» 1000: 1. (78) Laforgia-Giacomelli
¥ 2, {80) Roncalli-Rasino 1.12
3. (95) Tessarolo-Cavalli 1.14'23";
2) Perini-Beccaro 1.16'36""; &. (105}
atti-Albertazzi 1.17'37'"; 6. (108)
luggini 1.17'55'"; 7. (108) Modica-
i1.19227.
» 1150: 1. (46) Tolfo-Zami 1.06'46"";
)) Pignatti-Bulgarelll 1.06'59""; 3.
)anesi-Ledda 1.07'25'"; 4. (61) Ca-
)i Noto 1.07'52"; 5. (68) Tacchini-

shetti  1.09'02"'; 6. (76) Tibiletti-
ssani  1.09'59"'; 7. (91) Patrizi-
i 1.12'44"; 8. (94) Fonda-Bizzoni
1"; 9. (98) Cenedella-Braga 1.

5 10. (103) Forciniti-Nesti 1.17';
104) Vedovello-Schiazza 1.17°21"";
14) Bertillo-Nasti 1.32'01"".
2 1300: 1. (39) Maussa-Tommaselli
2"y 2. (58) Perazzi-Montagna 1.
. 3. (64) Mariani-Uglietti 1.08718"";
) Aiolfi-Bonanomi 1.08'41""; 5. {77)
wi-Serugetti 1.10°10""; 6. (79) Ca-
i-Aima 1.1017"; 7. (82) Mala-
Giotti 1.11'21""; 8. (83) Abbiati-
1.11'26""; 9. (84) Pontiggia-Cerutti
1"y 10. (92) Marconi-Chiovato 1.
44, [(99) Bersani-Bardelli 1.15
12. (101) Parecchini-Reboldi 1.
' 13. [112) Motta-Bernini 1.29'16"".

e 1600: 1. {28) Paroli-Torchiani
3'; 2, (57) Prodani-Giannini 1.07°
3. (63) «Raffy=-Luraghi 1.08'16'";

1} Bugané-Bugané 1.10'32""; 5. (88)
-Schivo 1.12'05"; 6. (100) Basso-
wotte  1.16°00"".
e oltre 1600: 1. (12) Cesari-Leali
9" 2. (13) Augustin-Strametto
3""; 3. (18) Piacenza-Brustia 1.
. 4. (34) «Ziki=-Biasin 1.05'53"";
5) Moretto-Meccheri 1.05'56""; 6.
Freschi-Freschi 1.06'52"'; 7. (55)
di-Lunardi 1.07°42'"; 8. {73) Venan-
nundo 1.09'39'"; 9. (77) Pozzi-Ro-
Wi 1.10'06'"; 10. (82) Barzaghi-
i 1.10°38""; 11. (87) Muraro-Passe-
12°03'"; 12. (96) Saldarini-Del Zotto
1"; 13. (109) Norese-Borla 1,21’
14, (115) Ferrari-Danese 1.34'12".
PO

3
e 1600: 1. (25)

Tosca-Bgsurghi
3"; 2. (26) Casotto-Gasparl 1.
» 3. {36) Ghisla-Gregorini 1.06'
4. (40) Sinvello-Mitri 1.06"16"";

2) Maffei-Coppa 1.07°15""; 6. {59)
|-Cavuto 1.07'48"'; 7. (70) Bonfi-
‘asint 1.09°28"".

e oltre 1600: 1. (2) Cane-Viglione
. 2. (6) «Robim»De Gan 59'25"";
4) Francone-Francone 1.01'14""; 4,
Azzolari-Airoldi 1.01'47""; 5. (19)
o Borg-Malchiodi 1.03'03"; 6. (23)
sin-De  Campo 1.04'09'; 7. (27)
ni-Parolini ¥1.04'38""; 8. {(32) Ai-
Gorla 1,05'39""; 9. (48) Dal Fior-
o 1.08'54"; 10, {49) Bernardi-

1.06'55"".
Pl 2 E 4
e 1300: 1. {(21) Beretta-Pirovano
5'": 2. (24) Del Zoppo-Bartoli 1.
s 3. (37) Ricci-Prazzoli 1.06'02"";

4) Vettorello-Calvani 1.06'32'"; 5.
Caceffo-Bivar 1.08'12"'; 6. (74) Ta-
etra-Piccoli 1.08'52'"; 7. (89) Co-
ti-Bonaiti 1.12'16""; 8. (97) Del
Molinari 1,45'02""- 9. (110) Moreni-
1.24'43""; 10, (111) «<Tangor-Rosa
g'': 11. (113) Panelli-Borini 1.31'22"
e 1600: 1. (20) «R.B.»-Corsini 1.
7. 2. (22) BersaniMigliorini 1.03"
3. (30) Flocchini-Guarde 1.05'08"';
1) Reggio-Sandri 1.05'38’"; 5. (33)
tazzi-Alberti 1.05'46""; 6. (43) Trazzi-
wnza 1.06'31'"; 7. (66) Giannoni-
hini 1.08°39"'; 8. (59) Numico
e oltre 1600: 1.(1) Pasetti-Pirolio
. 2. (3) Cuccirelli-Giubilei 56
3. (4) Tormene-Cermigai 57'51";
) Biasuzzi-Gasparoli 58'56"; 5. (7)
wr-Barbini 59'40''; 6. [8) Cola-Ra-
59'48'"; 7. (9) Bardelli-Garcia 1.
' 8, (10) Nico-De Tuoni 1.00°23":
11) Pescarin-Hildon 1.00°43'"; 10.
caraveli-Magnanl 1.02'14""; 11. (17)
ti-Polognato 1.02'23'"; 12. (29) Fac-
llo-Sasso 1.05'04'"; 3. (38] Li-
i-Boggio 1.06'03'"; 14, (41) Rigoni-
1.06'20"": 15. {42) Re-Leone.

LY RANS Bam L A o

con un coefficiente piu elevato.

11 1. Rally Mille Miglia & pronto ad entrare in archi-
vio ed ¢ il caso di dire che pud pretendere l'etichetta di
wlusso » perché il bilancio & stato pil che soddisfa-
cente sia nel campo tecnico-sportivo sia in quello ago-

nisticopropagandistico,

E' stata una gara «personalizzata », capace di supe-
rare nella sua risonanza l'ambito provinciale, e che ha
cosl raggiunto appieno il suo scopo e tutti i parteci
panti (arrivati 0 meno) hanno dissimulato gli sforzi di
una intensa nottata di gara su un nastro stradale veloce
(troppo, a detta di molti concorrenti, ma d’altra parte
come dimputare agli organizzatori questo «mneo» se il
rally doveva ricordare nel suo cinquantenario la Mille
Miglia?) ed insidioso per la sua scivolosita, dietro un
generoso sorriso per la soddisfazione di aver parteci-
pato ad una gara di cosi elevato valore agonistico.

Riportandoci sui binari prettamente sportivi diremo
che, proprio come nei romanzi gialli, il « Mille Miglia »
ha risolto solamente nell'ultimo capitolo il dubbio su
a chi assegnare il lauro della vittoria. A 80 km dal tra-
guardo la classifica provvisoria presentava il favorito
Cane al comando con 27 di vantaggio su Cuccirelli che
sino a gquel momento aveva guidato la gara ma che
lamentava noie al motore e 16" su Pasetti che si era

L

PASETTI volata a BRESCIA

BRESCIA - Tutto sommato, il 1. Rally Mille Miglia,
svoltosi nella notte fra sabato 30 aprile e domenica 1.
maggio, ci ha detto due cose: che finalmente una Fiat
131 Abarth ha potuto in questc primo scorcio di stagio-
ne aggiudicarsi un assoluto fra i rallies italiani sinora
disputati, e che ’A.C. Brescia che ha voluto con questo
rally ricordare la sua leggendaria corsa, pietra miliare
dell’automobilismo agonistico, ha dimostrato di essere
in grado, nel prossimo anno, di organizzare una prova

Distacchi da fare apparire il pronostico definitiva
mente bloccato sul suo nome. Le due ultime prove d
8 e 2 km (teorici) davano invece modo a Pasetti di sov
vertire il pronostico, dimostrando di essere in possesst
di indiscusse doti & di avere braccia e cervello per in
terpretare la parte del vincitore e per portare al suc
cesso 1a sua Fiat 131 Abarth.

Se Pasetti; confermando di essere un rallysta dilel
tante che sottovalutare sarebbe peccato grave, € stati

il vincitore della manifestazione, Cane cui & rimast

degnissimi

quanto meno la soddisfazione di essersi aggiudicato ]
gruppo tre, e Cuccirelli sono stati una volta di piu de
protagonisti,
loro possibilitd lottando con accanimento e tenacia.

esprimendo il meglio deill

La prova dei tre quotati piloti non deve fare sparir

rivale Augustin.

battuto.

sempre battuto al limite, come lo dimostrava l'esiguo
distacco dal leader dopo 237 km e 8 prove speciali.

FREQUELIN

non si batte

nelle RONDE

CORREZE - Decisamente Guy Fréquelin
& imbattibile in questa stagione nel cam-
pionato di Francia: anche domenica scor-
sa ha vinto con estrema facilitd la quinta
edizione della Ronde Limousine disputa-
ta sul Circuito stradale di Lapleau, nei
pressi di Correze, circuito lungo 42 chi-
lometri da ripetere sette volte. Soltanto
27 concorrenti erano alla partenza per le
strane concomitanze del calendario che
atla data del 24 aprile metteva in elenco
parecchi rallies. Ma se il numero dei pi-
loti era scarso, altrettanto non si pud dire
della qualita, tanto che '« ufficiale » della
Renault ha trovato una certa opposizio-
ne dalla Porsche Carrera silhouette del
locale Mas, dall’altra Porsche di Bondil
e dalla Lancia Stratos di Christine Dacre-
mont, meno veloce ma sempre ben piaz-
zata e sempre in grado di trarre profitto
da qualche cedimento di coloro che gui-
davano la gara.

Fréquelin & stato comungue il miglio-
re dall'inizio alla fine, polverizzando an-
che il record della corsa, detenuto da Mas,
al quarto giro. Christine Dacremont po-
teva raggiungere la seconda posizione in
seguito al ritiro per uscita di strada di
Bondil e poi di Mas per cedimento di un
pistone. Praticamente la prova non ha
avuto attimi di suspense tranne che nel
gruppo 1 nel quale la Opel Kadett GTE
di Bancal ha avuto ragione della Ford
Escort RS 2000 di Cerf dopo un duello
duro e appassionante. I pressoch® inesi-
stenti gruppi 2 e 3 con tre partenti cia-
scuno, andavano rispettivamente a Coriou
{Simca Rallye II) e a Portier (Porsche
Carrera).

J.P. Renvoize

RONDE LIMOUSINE - Prova valida per il
campionato francese rallies - 24 aprile.

LA CLASSIFICA

1. Fréquelin Guy (Alpine Renault A 310 6V)
in 2.41'41"'8 media 103,138 kmh; 2. Dacre-
mont Ch. (Lancia Stratos) 2.56°24"'3; 3.

Bancal (Opel Kadett GTE) 3.02'277'6 - 1. gr. 1;
4. Cerf [Ford Escort RS) 3.02'45''3; 5. Mou-
nal (Opel Kadett) 3.03'08"'7; 6. Troncal (Opet
Kadett GTE) 3.03'47"'2; 7. Portier (Porsche)
3.04'56"'2; B. Coriou (Simca R2) 3.05'32''5;
9, Chantala (Alpine Renault) 3.08'07''1; 10,
Lechelle (Alpine Renault) 3.09'06''4. {(Se-
guono aitri 8 concorrenti).

® Il « TROFEO CARAVANNING », orga-
nizzato dalla Federcampeggio, che avreb-
be dovuto aver luogo all'autodromo del
Mugello domenica 24 aprile, non & stato
effettuato per mancanza di iscritti. E’
molto improbabile che la gara venga
ripresa, quest’anno. Se ne riparlera guin-
di nel 1978.

Che «BIRICHIN »
FORATO

tra fuoristrada!

FERRARA - La Coppa Birichin organizzata
dalla scuderia S. Giorgio di Ferrara, aveva
avuto lo scorso anno una trentina di parte-
cipanti. Quest’anno ben 85 iscritti si sono
presentati al via, il che dimostra il crescen-
te successo della nuova formula della regola-
rita.

La gara si & svolta su un percorso di
109 km con 6 prove speciali, che hanno re-
so sino all'ultimo incerte le classifiche. Una
prova nei pressi di Ferrara aveva forse un
carattere un po’ « gimcanistico », ma € stata
perd quella che ha causato le pit pesanti pe-
nalita. La prova, che si ripeteva due volte
sulla pista di autocross di S. Martino, &
forse stata la pit spettacolare ed ha soddi-
sfatto pienamente tutti i concorrenti.

Una prova su strada, in localiti Tamara,
ha causato qualche fuori strada senza nes-
sun danno fisico alle persone, perché esigeva
una guida particolarmente attenta causa la
natura della pavimentazione stradale. Con-
cludendo, una riuscita manifestazione che
lascia ben sperare per il fututo di questa
specialith, particolarmente gradita alle nuove
leve automobilistiche che non dispongono
ancora dei mezzi e della esperienza neces-
saria per i « Rally ».

Fra i vari vincitori di classe, la prova
pill convincente & stata fornita da Tito Fo-
rato che sta ora diventando un vero specia-
lista della nuova regolarita e che oltre ad
aver vinto la propria classe nel gruppo uno,
& risulrato terzo assoluto pur disponendo di
una « Simca Rally 2».

0. C.

la lodevolissima prestazione di altri: come mnon ricol
dare infatti la convincente prova di Tormene, ¢he h
ottenuto un prestigioso quarto posto assoluto che test
monia come il rappresentante della S. Marco abbi
marciato veramente forte, con tempi che parlano d
soli. O il mai domo Biasuzzi, Tratter, Bardelli, (Nico
e Pescarin. O la classe espressa da Cesari, che su Ope
Kadett si ¢ aggiudicato il gruppo 1 davanti al dirett

La classifica, come in tutti i rallies, € maturata ler
tamente con la conferma dei migliori ma non sarebb
giusto se ai citati non accomunassimo tutti gli altr
arrivati che hanno avuto un ottimo comportamento pol
tando a buon fine un rally molto bello e molto com

Non sono mancati i fuori strada, ma fortunatament
soltanto uno deve lamentare il ferimento di Ramini,
vigatore di Partel che nel capotamento ha riportat
la frattura del femore e contusioni varie al viso.

Carlo Burland

COPPA BIRICHIN - 27 aprile 1977 - ga
nazionale di regolaritd - Organizzazione: 5S¢
deria 5. Giorgio, via Padova 19, Ferrata

GRUPPG 1 :

Classe 1000: 1) Adriano Pilastro (A 1l
penalita  1191; 2) Zaccaria (A2) 125,
3} Giacopuzzi (Fiat 127) 147,5; 4) Gran
(Mini) 150,5; 5) Salvan (Fiat 127) 152,
6) Morongiu (Fiat 127) 1526; 7) Lag
(Fiat 127) 160,5; 8) D'Orlando {Fiat 12

1746; 9) Liverani (Mini) 177,9; 10) B
(A 112) 1838 11) Quaglio (Fiat 30
203.4; 12) Maria Grazia Menichetti (Fi
127) 205,7.

Classe 1150: 1) Emiliano Moretti (A 1l
pen. 101,1; 2) Pescante (Golf) 1198;
Borghesio (A 112) 123, 9; 4) Pietrogran
(Fiat 128) 132,9; 5) Drasco (A 112.) 134

Classe 1300: 1) Tito Forato (Simca K
pen. 86,2; 2) Valisneri (Simca R2) 113,
3) Alessandrin (Simca R2) 1240; 4) T
gnoli (Alfasud) 124,5; 5) Scattolin  (Fi
128) 124, 6; 6) Menichetti (Alfasud Sprin
129,9; 7) Ferratello (Ford Escort) 130,
8) Coltro (Ford Escort) 139,3; 9} Montak

(Simca R 1) 143,0; 10) Franzoso (Sim
R2) 157, 7; 11) Tugnoli (Alfasud) 164,
12) Cld (Simca R2) 177,6; 13) Tudicel

(Alfa sud Sprint) 231,9; 14) De Fanti (Fi
128) 258,9; 15) Ferrari (Fiat 128) 325,
16) Toniatto (Simca R2) 125238,

Classe 1600: 1) Lorenzo Lucchetta (Fi
124) pen. 108,0; 2) Caldi (Scirocco) 222,

3) Manazzali (Opel Ascona) 13584,
GRUPPO 3
Classe 1300: 1) Carlo Bucci (Simca 120

C) pen. I134; 2) Del Bello (Fulvia 1,
113,3; 3) Bellini (Fulvia 13) 1274; .
Cammelli (Fulvia 13) 1339; 5) Fran
(Fulvia 1,3) 138,0; 6) Lotto (Fulvia 1,

Classe 1600: 1) Massimo Veronesi (Alp
ne) pen. 97,8; 2) Facco (Fulvia 1,6) 97,
3) Conti (Fulvia 16) 103,7; 4) Santinel
{Fiat 124) 103,8; 5) Pertusio (Beta) 1ll,
6) Corradin (Beta) 115,5; 7) Sarti (Bet

‘GRUPPO SPECIALE

1) Gian Paolo Borghi (Simca R2) pe
77)1; 2) Dasara (Fiat 124 Abarth) B,
3) Agnolon (VW) 116,5: 4) Rampaz
(Opel GTE) 1208; 5) Sartore (Opel X
dett) 1459; 6) Ferron (Fiat 124) 212;
7) Garon (Porsche 911) 227,3; 8) Ant
lini (Miniminor) 296,2; 9) Sabartini (Fi
500) 400,1; 10) Mirella Rolfini (Opel GTI
432,0; 11) «Fling» (A 112 Abarth) 466,
12) Calvo (Simca R2) 4914; 13) Cia
pina (Fiar 128) 497,3; 14) Cararetto (Fi
1271 1030.0.




