Una suggestiva

visione dclle partenze notturne della Mille Miglia.

01 Sequito della dura prova hongo

Non si puo certo dire, che il periodo
di gestazione della XXIII Mille Miglia sia
stato preceduto da quella fase di felicz
entusiasmo, che annuncia — solitament=>
— gli eventi emotivi lungamente attesi
dalle masse sportive. Le ragioni sono ben
note.

Tuttavia la pattuglia dei bresciani com-
posta in massima parte dal dr. Francesco
Wiihrer, presidente dell’Automobile Club
Brescia, dal Co. Aymo Maggi president2
della Commissione Sportiva dello stesso
sodalizio, dal comm, Renzo Castagneto, di-
rettore di gara della Mille Miglia, dal
Sindaco di Brescia, prof. Bruno Boni,
riusci con argomentazioni valide ad otte-
nere l'autorizzazione alla disputa delle
Mille Miglia dalla Commissione Ministe-
riale, presieduta dall’'On. Egidio Ariosto,
Sottosegretario ai Trasporti.

Il percorso ¢ rimasto immutato rispetto
allo scorso anno. I singoli tratti eranc
stati collaudati. secondo i regolamenti
sportivi_ specialmente nelle adiacenze dei
transiti difficili prossimi ai centri abi-
tati.

In ant> prima (giovedi 26 aprile, si era-
no potuti avvicinare molti dei protagoni-

sti della passata e futura Mille Miglia du_
rante un ricevimento nel Palazzo del Co-
mune (la Loggia del Palladio): cola in-
fatti vennero cclebrate ed effettuate an-
che materialmente le premiazioni rela-
tive alla XXII Mille Miglia. I1 venerdi
poi ci fu il tradizionale ricevimento a
Villa Maggi a Calino in onore degli ospi-
ti stranieri. Sabato un banchetto in ono-
re della stampa e delle autorita. Nel po-
meriggio dello stesso giorno I’Ente Pro-
vinciale del Turismo aveva organizzato
egregiamente un cocktail a quota 1000
dirimpetto a Brescia, che da un anno a
guesta pavte si ¢ impiantata la sua brava
‘univia. che porta dalla citta al Monte
Maddalena. Emilio De Martino si era in-
caricato — a nome d=2i colleghi jitaliani e
stranieri — di esprimere I’'ammirazione
pitt viva per le fattive realizzazioni della
gente bresciana.

La Mille Miglia dette luogo — come
cgni anno — ad iniziative collaterali di
varia specie quali la simpaticissima Mil-
le Miglia dei colombi viaggiatori. I1 Sin-
daco Boni aveva inoltre emesso un pro-
clama all’indirizzo delle migliaia di ospiti
di Brescia. Televisione e cineasti hanno

.a]:proﬁttato largamente del folklore bre-

sciano per girare chilometri di pellicola.
John Arthur Rank é venuto appositamen.
te a Brescia per alcuni esterni del suo
nuovo film « Posto di controllo ».

Sitvazione alberghiera satura. Anche
a Mcdena al « Circolo della Biella » gran-
de animazione durante gli allenamenti dei
piloti. A Brescia, Gardone Riviera, Isso
e Manerbio si ebbe il magior afflusso dei
piloti e delle case.

Le punzonature ebbero luogo nella tra-
dizionale cornice di colori vivaci e di
entusiasmo. A proposito del guale eccovi
una prova: il comm. Siciliani, poiché non
riusciva a far contenere la folla intorno
alle transenne ,ad un certo punto fece
annunciare dallo speaker, che in un cer-
to angolo della Piazza della Vittoria c’era
Sophia Loren in carne ed ossa, ma nes-
suno si mosse verso quella direzione e
ciascuno preferi rimanersene a contem-
plar2 i Castellotti. i Collins i Fangio, i
Taruffi, i Perdisa, i Musso ed i Moss,

Da un bilancio stilato durante le pun-
zonature erano presenti trentacinque ca-
se automobilistiche (in maggioranza eu-




Folla sirabocchevole ha assistito alla sempre emotiva scena delle p rtenze. ;

[arco della XX Mlle Miota,

ropee). Centoventi vetture di fabbricazio-
ne estera.

La partenza ¢ stata data sulla tradi-
zionale pedana rialzata alla luce abba-
cinante dei fari della TV.

In Viale Rebuffone — dove erano eret-
te grandi tribune alle 23.00'30” — 1'on.
Egidio Ariosto, Sottosegretario ai Tra-
sporti (in rappresentanza del Governo)
dava il via alla prima vettura (quella
di Santinello) una « 600 » con il n. 2.

Fra le autorita, oltreche allo stato mag-
giore dell’Automobile Club di Brescia al
gran completo, notati: 1'on. Vigorelli,
Presidente onorario della Scuderia Madu-
nina (che dara poi il via ad alcuni con-
correnti appartenenti a quel Sodalizio), il
Gen. Tomaselli, comandante la Zona Mi-
litare di Milano il Prefetto di Brescia dr.
Temperini, il Questore avv, Scali, il Sin-
daco prof. Bruno Boni, l'ing. Unterrich-
ter, Presidente della C.S.A.L. il coman-
dante la Legione dei Carabinieri Col. Pas-
serini, radiocronisti, operatori cinemato-
grafici, fotoreporters e giornalisti di tut-
to il mondo. (Notati numerosi argentini
venuti per vedere il loro idolo Manuei
Fangio).

Durante le partenze (fra i mille e mii-
le episodietti a base di baci, addii au-
guri, lampi di magnesio, ecc.) un piccolo
« giallo »: una squadra di Carabinieri ar-
restava un concorrente poco prima che
premessz il piede sull'acceleratore per
precedenti mandati di cattura a suo ca-
rico. Comunque la folla non si accorse di
nuila.

Ed ecco il quadro delle vetture ainmes-
se dai commissari (comm. Francesco Si-
ciliani, Commissario Delegato dalla C.S.
Al ing. Bariona di Milano, commissario
tecnico, ing. Alberti di Catanzaro, com-
missario tecnico) a partecipare alla gara
durante le punzonature:

Categoria turismo di serie speciali ¢
gran turismo:

fino a 750 49 vetture
» a 1060 18 »
» a 1100 42 »
» a 1300 64 »
» a 1600 14 »
» a 2000 46 »
oltre 2000 30 »

Categoria Sport:

classe sino a 750 cmc. 35 vetture
» » a 1100 cmc. 14 »
> » a 1500 cmc. 16 »
» » a 2000 cmc. 15 »
» oltre 2000 cmec. 13 » =
» lim. di prezzo 17 »

con un totale quindi di 373 vetture am-
messe dopo le punzonature .Prima della
partenza pero otto concorrenti dichiara-
vano forfait, cosicché le macchine in cor-
sa furono effettivamente 365.

Preludio drammatico - Poi sin-
fonia corale delle Ferrari

Tutti i maggiori osservatori, nonche di-
rigenti delle Case interessate sono d’ac-
cordo nel riconoscere, che ad un certo
punto dello svolgimento della XXIII Mil-
1= Miglia lo spettro pauroso di una dia-
bolica beffa del mago Neubauer fece ca-
polino nell'animo di quanti seguivano le
fasi della corsa suscitando sentimenti di
apprensione. Infatti ad un certo traguar-




quistato ia vittoria in tutte ¢ tre le classi

do una Mercedes, quella di Von Tripos,
era.addinttura passata al comando. Ma
veniamo ai fatti.

La Mercedes era scesa in Italia con
quattordici vetture Gran Turismo non ut:
ficiali affidate ai clienti, ma largamente
assistite dalla Casa di Stoccarda, Tale
partecipazione si prefiggeva la conquista
del primato assoluto nella categoria ri-
servata alle vetture di serie speciali e di
Gran Turismo. In linea subordinata era
prevista anche l'eventualita che per le cir_
<costanzz della corsa, unite a quelle atmo-
sferiche, noncheé a tutti gli impondera-
bili, che possono accadere in una simile
competizione, le Mercedes occupassero, s2
non proprio il primo posto (teoricamente
Ppossibile) almeno una o due piazze d'o-
nore o giu di li. La cosa del resto era
largamente prevista anche da tutti i gior-
mali bene informati.

La Maserati aveva invece designato tre
vetture per la massima categoria: piloti
Moss, Taruffi e Perdisa. Dei tre il piu
preparato era Taruffi, che di conseguen-
za (anche per vecchia abitudine) si sa-
rebbe certamente trovato con ogni pro-
babilita avanti agli altri. Moss aveva cor-
so ad Aintree pochi giorni prima della
Mille Miglia e non si era quindi prepa-
Tato a dovere. Cosi dicasi di Perdisa,
«he si dice non avesse percorso nemme-
Mo una volta un giro completo del trac-
ciato.

La Ferrari invece con uno squadrone
in piena efficienza anche nel settore de-
gli uomini. Complessivamente i piloti
della Casa di Maranello avevano compiu-
to molti piu giri dei loro piu temibili av-
versari (quelli della Maserati), ma si dice
che alcuni elementi della Mercedes ne
avessero effettuati in maggior numero. I
piu allenati (Castellotti e Collins, come
vedremo) hanno potuto assecondare me-
glio il mezzo meccanico alle esigenze an-
che straordinarie del percorso.

Castellotti inoltre  essendo stato estrat-
‘to quale primo partente della Ferrari,
aveva il compito di tirare. (E tutti dice-
‘vano che il lodigiano, se non avesse spac-
«cato non lo avrebbero piu acchiappato,
come in effetti avvenne). Collins di rin-
«<alzo e Musso e Fangio osservatori. Ca-
stellotti e Fangio con la 12 cilindri nuo-
vissima, Musso e Collins con la 4 cilindri
vincitrice al Giro di Sicilia.

Chiariti i rispettivi piani tattici venia-
mo ai drammatici avvenimenti relativi
alla lotta par il primato assoluto, che ha
visto in lizza Ferrari. Maserati e Merce-
des.

Castellotti partiva in testa, secondo i
vpiani prestabiliti ed a Verona giungeva
«opo 20 minuti e trenta secondi alla me-

I motori _delle vetture vittoriose: a sinistra il
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possente 12 cilindri della vittoriosa Ferrari di Castellotti ed
cuore _della nuova O.S.C.A. 750 che ha debuttato felicemente vincendo la classe
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a destra il piccolo generoso

750_Sport_con Ovidio Capelli. La OS.C.A. ha con.

dia di km. 193.171, precedendo Taruffi
(Maserati), col tempo di 21'10” e Musso
(Ferrari) in 22'7”. A pochi secondi l'uno
dall’altro Perdisa (Maserati), Moss (Ma-
serati), Fangio (Ferrari) e Collins (Fer-
rart). ’

Anche a Vicenza Castellotti insisteva
nel suo compito di «volpe» e passava
cola alla media di km. 187.887. Il tempo
si era gia messo al brutto con pioggia e
vento, il ché spiega il lieve rallentamen-
to. Taruffi (Maserati) era sempre secon-
do seguito a brevi intervalli da Musso,
Perdisa, Fangio e Collins. Moss era lic-
vemente in ritardo. A Padova Castellotti
migliorava la media portandola a km.
194,282. Taruffi era ad 1'2”. La Maserati
di Moss nel frattempo aveva ricuperato
terreno ed era passata al terzo posto,
Musso era quarto e Perdisa quinto, Fan-
gio sesto e Gerini settimo. Collins segui-
va poco oltre senza forzare.

A Ravenna il bilancio a favore delle
macchine italiane subiva uno scossonec.
Infatti le Mercedes di Von Tripps e di
Riess si erano incuneate nelle nostre po-
sizioni e la classifica assoluta ufficiale ri-
sultava la seguente: 1. Castellotti in 1 ora
45’ 36” alla media di km. 172,159, se-
condo Taruffi (Maserati) in 1 ora 45’ 557,
terzo Von Tripps (Mercedes) in 1 ora
46’ 34”, quarto Riess (Mercedes) in ore
1.49’52”. Al quinto posto c’era addirittura
I'Osca 1500 di Cabianca, che precedeva
Collins (Ferrari). Maglioli (Osca), Musso
e Fangio (Ferrari) e Moss (Maserati).

La battaglia, che aveva raggiunto toni
drammatici ed inattesi, proseguiva nello
scenario desolante delle condizioni me-
teorologiche avverse. Le macchine chiuse
dei Tedeschi si trovavano in simili con-
dizioni avvantaggiate su quelle italiane
tutte scoperte.

Tra Ravenna e Forli, Taruffi sferrava il
suo attacco e nella cittd romagnola 1'asso
della Maserati era primo, seguito da Ca-
stellotti. Ma a Savignano, Pietro Taruf-
1 doveva fermarsi avendo i freni pieni
di acqua. Riprendeva, ma poco dopo ol-
tre andava col muso del radiatore a sbat-
tere contro un muretto. I1 guasto sarebbe
stato riparabile, ma il tempo necessario
avrebbe tagliato fuori dalla lotta irrime-
diabilmente il pilota del Tridente, che
preferiva abbandonare. Poco prima (sulla
famigerata curva di Gloria di Mezzano)
Ravenna) si era rovesciata anche la
H.W.M. di Heath, purtroppo con conse-
guenze mortali. A Rimini, Castellotti era
di nuovo in testa in ore 2 19’ alla media
di km. 164,462. Alle 8 e ventidue transi-
tavano da Rimini anche Moss e Musso
impegnati in un terribile duello. Fangio
era lontano a sette minuti. A Pesaro nuc-

a cui ha partecipato.

vo assalto delle Mercedes. Von Tripps ac-
celerava ancora e riusciva a passare al
comando del carosello tallonato da Ca-
stellotti. L media di Von Tripps era di
km. 162,364, quella di Castellotti di 161
e 775. Terzo era Riess (Mercedes), quarto
il regolarissimo Collins (Ferrari). Quin-
di Musso, Fangio Moss, che precedeva
Gendebien sulla Ferrari G.T.

Ad Ancona, Castellotti pero ripassava
in testa in due ore 55’ 19” (media 162 563)
davanti a Von Tripps in 2 56’ 8” ed a
Riess in 3 ore 009”. Collins era quarto a
377, Fangio, Musso, Moss e Gendebien
seguivano nello spazio di circa dieci mi-
nuti,

A Pescara, Castellotti aumentava il
vantaggio su Von Tripps e le posizioni
erano ancora alquanto confuse per i no-
stri colori, giacché la minaccia Mercedes
sembrava lungi dallo scomparire. Primo
era Castellotti, 2. Tripps, 3. Riess, 4. Col-
lins. Quindi Fangio, Moss, Musso, Gen-
debien Perdisa e Cabianca.

Dieci chilometri dopo Pescara, nei pres-
si di Scafa, la lotta perdeva alquanto la
sua drammaticitd sul piano del confron-
to italo-germanico, giacché Von Tripps,
mentre stava superando troppo audace-
mente un concorrente, finiva fuori strada
e per lui la XXIIT Mille Miglia era irri-
medjabilmente finita. All’Aquila quindi
Riess passava in seconda posizione dietro
a Castellotti. Collins era terzo, Musso
quarto e Moss aveva ricuperato terreno
passando quinto dinanzi a Fangio, Gen-
debien, Perdisa, Cabianca e Pollet (Mer-
cedes).

I1 ritirato di turno sul difficile tratto
I’Aquila-Antrodoco-Citta Ducale-Rieti non
poteva mancare ed anche questa volta
si & trattato di un nome illustre: Stir-
ling Moss, vincitore della precedente edi-
zione e record-man della gara. La loca-
lita fatale a Moss fu Antrodoco sulla
Salaria. Moss era uscito di strada senza
farsi del male.

Pioggia, vento, ombrelli, teloni strap-
pati: questo lo spettacolo presentatosi a-
gli infradiciati concorrenti delle Mille
Miglia a Roma. Il bilancio del tratto di-
scendente Brescia-Roma vedeva scompa-
rire la minaccia della Maserati, mentre
la Mercedes di Riess rimaneva ostinata-
mente sulla breccia in terza posizione, Ca-
stellotti era sempre primo con dieci mi-
nuti di vantaggio su Collins, tredici su
Riess, venti su Fangio, ventuno su Musso,
ventotto su Gendebien. Settimo era Ca-
bianca (una gara spettacolosa la sua) ot-
tavo Pollet (Mercedesi, nono Metternich
(Mercedes) e decimo Perdisa sulla Mase-
rati a 37" circa.
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A Roma i piloti di rincalzo (per modo
di dire...) della Ferrari potevano ricevere
esatte segnalazioni ,che consigliavano Fan-
gio e Musso ad allungare il passo. A Vi-
terbo infatti il terzo posto di Riess era
gia alquanto compromesso  perché Musso
era a pochi secondi e Fangio ad un mi-
nuto. La classifica ufficiale confermava le
notizie concitate pervenute dai vari pon-
ti-radio: 1. Castellotti (Ferrari) in 6.17;
2. Collins (Ferrari) in 6.27; 3. Musso
(Ferrari) in 6.38’; 4. Riess (Mercedes) in
6.38’; 5. Fangio (Ferruri) in 6. 39

Alle 13.3017”, Castellotti transitava ac-
clamatissimo da Siena alla media di km.
142,761 con dieci minuti di vantaggio su
Collins. Terzo era ancora Riess, impe-
gnato in un duro duello contro Musso.

L'offensiva del maltempo infieriva sem_
pre piu sui concorrenti, ma le Ferrari
scoperte non mollavano. Superata d un
balzo lerta di  Poggibonsi, Castellotti
piombava su Firenze ancora in testa alla
medir di 139.229. Collins sempre a dieci
minuti, Riess (Mercedes) cedeva di
schianto alcune posizioni sotto la mar-
tellant2 offensiva delle altre Ferrari pas-
sate al contrattacco dopo la capitale. Ter-
zo quindi era Musso, quarto Fangio e
quinto anche Gendebien, che con una
attenta e giudiziosa corsa di attesa aveva
sempre tenuto conto del compito di gra-
ve responsabilita incombente sulla sua
vettura ufliciale della Ferrari, unica a di-
fenderne i colori nella «gran turismo »
contro la formidabile coalizione germani-
ca. Riess era sesto, seguito dalle Mercedes
di Metternich, Pollet e Siedel, che pre-
cedevano 1'0Osca di Maglioli.

Sulla Futa gli attori della XXIII Mille
Miglia trovavano — protagonista non gra-
dita — la nebbia. Cid consigliava allo
squadrone Ferrari prudenza, cosicche al
traguardo finale le cinque macchine di
Maranello potevano giungere compatte e
saldamente in testa alla classifica. Ca-
stellotti dopo Bologna perdeva la visiera
e poteva riaverla dal concorrente Marto-
glio su Stanguellini appositamente fer-
matosi per porgergliela. Castellotti aveva
saputo di essere primo solamente al pas-
saggio-da Viterbo!

L’allievo di Alberto Ascari aveva quin-
di compiuto un formidabile exploit. La
media notevolmente piu bassa di quella
dello scorso anno non tragga in inganno.
Ben diverse furono nel 1955 le condizio-
ni ambientali. Dopo le cinque Ferrart
giungevano a Brescia insediate dal sesto
all’ottavo posto della «generale» tre Mer-
cedes, Cabianca era nono assoluto con la
Osca, ma Sgorbati con la «Giulietta
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Sprint Veloce era undicesimo assoluto! La
Ferrari del vincitore era una delle nuc-
vissime 12 cilindri di 3491 cmc. di cilin-
drata (la 290 MM) rcapace di erogare una
potenza variante dai 320 ai 350 CV. a
7200 giri al minuto, Dai tecnici, la nuova
Ferrari era ritenuta capace, in condizio-
ni ideali di tempo, di portare un duro
assalto al primato di Moss. La 12 cilindri
ha un telaio tubolare gomme anteriori
€00x16 posteriori 700x16. La vettura pec-
sava intorno ¢gli otto quintali a pieno
carico.

Solitario Michy (Renault) nella
750 T.S.S. e G. T.

Nella classe sino a 750 cmc. riservata
alle vetture turismo di serie speciali e
gran turismo si ¢ verificata la marcia so-
litaria di Michy, che con la Renault con
carrozzeria di plastica ha spadroneggiato
dal primo all’ultimo chilometro. Le vet-
{urette 750, hanno dato vita nelle altre
posizioni ad imprese notevoli, tenuto con-
to del tempo impossibile.

L’impresa di Michy, che non ha mai
ceduto il primo posto a chicchessia, me-
rita un accenno speciale. Come lo scorso
anno (allora Michy era il « sccondo di
Galtier) la prestigiosa 4 CV marcio sem-
pre in testa. Gia a Padova Michy era pri-
mo davanti a Carini e Cotton. A Forli il
tempo della Renault era di sole due orc
58 5”. Ad Anccna di 3 ore 50' 38” alla
media sbalorditiva di 123.573. Alle 6 28
e 55” Michy era gia — corridore solita-
rio — a Roma e la media (dopo Popoli
e la Sella di Corno) era ancora eleva-
tissima: 117.605. Alle 7 e 12 Michy era
gia a Viterbo. Il Francese transitava da
Firenze alle 9 e 38 alla media di km. 110
e 512. Alle 11 ed un minuto anche la
Futa e la Raticosa erano state bruciate
e Bologna salutava lo spericolato transal-
pino primo alla media di km. 107.873. Po._
co dopo le 13.30 Michy era di nuovo al
Rebuffone, che aveva lasciato a notte al-
ta dopo soltanto quattordici ore 44’ 58~ di
corsa sfrenata. La media (109.519) risul-
tera una delle poche abbassate in que-
sta Mille Miglia rispetto alle precedenti
(Galtier-Michy nel 1955 furono primi sul-
la Renault alla media di km. 108,275). Ec-
co un record veramente significativo!

Ed ora qualche cenno sulla gara degli
altri che pure si sono battuti valorosa-
mente e con alterna fortuna. Gia a De-
senzano scompariva dalla lotta la fran-
cese Gilberte Stempert (Panhard), gia
quarta di classe nel 1955 e seconda nel
1954. A S. Francesco di Rivoltella nei
pressi di Desenzano la sua macchina u-

Con successo ha debuttato la nuova O.8.C.A. 750 vittoriosa nella

Sport 750 con Ovidio Capelli. Questa ¢ perdo la vettura di_Chiron

che ha dovuto abbandonare.
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sciva di strada e si capovolgeva, ma la
Stempert rimaneva illesa. A Padova an-
che Casarotti (Abarth) abbandonava. Ad
Argenta la Panhard di Doré-Meneau era
anch’essa fuori causa a S. Arcangelo di
Romagna l'ex campione italiano Giancar-
lo Sala (in coppia col collega Manuel Vi-
glizni» constatava, che una ruota della
sua Renault berlinetta, nel tentativo di
sfilarsi, aveva rovinato il mozzo. Anche
per tale equipaggio la Mille Miglia era
finita. A Ravenna spariva anche la Mo-

retti T.S. di Bricarello. Nella Citta di
S. Apollinare (scontata ormai l'impresa
di Michy) la situazione vedeva Cotton
(Panhard) al secondo posto; Carini (A-
barth) al terzo; Monraisse (Renault)
quarto e lo svizzero Thiele (Abarth)

quinto. Era soddisfacente constatare co-
me quest’anno l'industria italiana non erz
alla mercé completa degli stranieri, gra-
zie alle prestigiosz derivate Abarth. Nel-
le prime posizioni tutti nomi di gente,
che avevamo data come favorita. \ *orli,
Zanotti (Abarth), che era in scitima po-
sizione, prendeva il posto di Bsicarello
(Moretti) subito dopo il suo riviry. Per il
resto posizioni immuta2. Mrattanto anche
la « 600 » di Boselli (dopo Ravenna, ave-
va dichiarato forfait, A Giuianova presso
Pescara la Panhard dei francesi Colin-
Couchau usciva di strada senza gravi ern-
seguenze. A Pescara il bresciano Zanotti
finiva anch’egli fuori strada pagan<o ca-
ro il suo exploit, che lo aveva portato in
quinta posizione, dopo aver superato Morm-
raisse, che nel 1955 era stato quinto sw
Renault nella classe 750 T.S.

Thiele passava al quarto posto, Chardin:
(Renault) succedeva al quinto posto a
Zanotti. All’Aquila dietro al solitario Mi-
chy ancora Cotton e Carini. Thiele sem-
pre quarto, Chardin quinto, Santinello in
buona forma, sesto con la 600. Sul terre-
no accidentato. Prima della Capitale, Ca-
rini superava Cotton, mentre gli altri con-
servavano le rispettive posizioni. A Fi-
renze sempre al cornando Michy, seguito
da Carini (Abarth), Cotton (Panhard),
Thiele (Abarth), Chardin (Renault), Morn-
raisse (Renault).

A Bologna sempre Carini in secondx
posizione e Cotton in terza. Gli invitanti
rettifili della pianura padana perd indu-
cevano i piloti delle prime posizioni ad
allungare il passo ,cosicche a Brescia le
posizioni — astrazion fatta per quella di
Michy — risultavano completamente mu-
tate: Carini perdeva un sacco di tempo e
passava addirittura al quattordicesimo po-
sto, lo svizzero Thiele, che era stato pru-

La nuovissima edizionc della Porsche 1500 affidata a Hermann. I’
telaio & a passo cortissimo, la carrozzeria ¢ modificata ed il motore
sviluppa oltre 140 HP.
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In questa  nostra
doppia pagina ab.
biamo voluto racco-
gliere alcune foto-
grafie a documenta-
zione della superba
gara  compiuta da
Engenio  Castellotti
completando  cosi je
immagini gia pub-
blicate sullo scorso
fascicolo. In aito a
sinistra ecco il lodi-
giano  nell’atto  di
scattare  dal  palco
delle partenze a Bre.
scia. La  espressione
del pilota ¢ calma,
serena, fiduciosa nei-
Ie possibilita sue ¢
delia possente Ferra.
ri che gli ¢ st:
ndata. Mentre
na la marcia Euge-
nio Castelloiti accen-
na un saluto alla
folla che lo acclama
¢ si lancia verso la
nuova avventura che
lo attende ¢ che si
concludera col piu
bel successo. Sempre
in alto, ma a destra
un obiettivo ha col-
to il passaggio del

dentemente in posizione di attesa da lun-
ghissimo tempo <scavalcava Cotton, le Re-
nault di Monraisse e di Chardin avanza-
vano di una posizione precedendo il re-
golare Santinello, autore di una bella cor-
sa. Ottima la prova dell’Abarth, che &
sempre stata in corsa dal primo all'ultimo
chilometro. La durezza e l'interesse del-
la competizione nella 750 cc. si dimostra
dal fatto, che i primi tre classificati ap-
partengono a tre diverse marche rivali
(Renault, Abarth e Panhard).

La classifica congiunta delle vetture di
serie speciali e di gran turismo veniv:
quindi scissa: nelle vetture di serie spe-
ciali risultava vincitore Michy davanti a
Thiele e Cotton. Il Bresciano Ogna prece_
deva il compagno di marca Linguanti al
volant> dell’Abarth nella classe Gran Tu-
rismo a suggello di una gara prudente in-
tesa a portare al traguardo il mezzo fre-
sco di energie meccaniche

Riservata agli stranieri la classe
1000 cc.

Parata di medie vetture straniere, tui-
te di cceellente fattura, nella classe sino
a 1000 c~. ‘urismo di serie speciale e gran
turismo: tre D K.W. (Hartinann, Brand,
Ritzinger, quest’ultimo secondo nella sua
sottoclassz nel 1955) cingue Renault Dau-
phine con piloti di eccezione (Trinti-
gnant, Frére, Rosier  Gilberte Thirion e
I'equipaggio vincitore della classe 750 nel
1954 alla media di Km. 105931 compo-
sto da Rérélé-Pons), tre Panhard pilotate
da Borelly, Poirot, Guillhaudin, cinque
D.B. capitanate da Manzon. Uno schiera-
mento da Grand-Prix senza dubbio, che
ha dato luogo ad una competizione in-
teressantissima  durante la quale il pro-
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nostico tutto Renault veniva sovvertito dal
ribelle Mianzon sulla formidabile D.B.

A Padcva il belga Frere (corridore e
giornalista) capitanava il carosello seguito
da Manzon_ dalla Thirion e da Trintignant.
Nella Citta Antoniana la D.B. dell’equi-
paggio Marictti-Mougin doveva abbando-
nare l'impresa. A Ravenna pero Manzon
si era gia portato al comando ed aveva
rosicchiato a Guilhaudin (Panhard) quasi
tre minuti. Subito dopo un quartetto di
Dauphinz, nel quale mancava una delle
coppie favoriie :quella di Rédélé e Pons).

La media ¢ elevatissima:; Km. 127878.
La belga ‘Thirion c:ipitanava autoritaria-
mente linseguimeanto. A Pescara  Frere
passava al contrattacco e risultava in te-
sta alla classe con scoli sei secondi di an-
ticipo su Manzon, La Thirion era terza,
mentre le D.B. di Caipentier e di Parme-
ntier scg.ivans poco lontane. A L'Aqui-
la nuovo colpo di scena: ancora Manzoti
in testa alla «1000» seguito dall’irriduct-
bile Freére in testa al quartetto Dauphinre.
A Roma (dove la modia era ancora di
Km. 117,503) Manzon aveva raddopjiat
a due minuti circa il suo vantaggio su
Frére. Il quarwtto della Renault era stato
interrotto dalla D.B. di Carpentier. pas-
sata in quinta posizione dinanzi a Rosier.
A Viterbo., Frére passava (come ordine di
arrivo e non come classifica) secondo do-
po 26° minuti daila solitaria Renault di
Michy (classe 750). A Firenze notevoii
spostamenti in classifica: Manzon allun-
gava il passo avendo oltre venti minuti
di vantaggio sulla prima Dauphine, quei-
la pilotata dalla Thirion. Frére era retro-
cesso al quinto posto in seguito ad un ri-
baltamento  Carpentier (D.B.) si era in-
sinuato al terzo, davanti alla Dauphine di
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bolide da Peschiera,
nel settore inizia'e
della gara, in quel
ettore in cui il for-
te pilota di Ferrari
si lancio allo sbara-
alio per sbharazzarsi

al piu presto degii
avversari l)lll l)(‘l'l(j().
losi. Non cattica di
attesa, ma bensi di
attacco  immediato,
fa  tattica preferita
di  Alberto Ascari
chz dei lodigiano ¢
stato un maestro at-
tento ¢ prezioso. Nel-
fe due foto n basso
presentianie invece
due  aspetd dethas-
alto alla vectura del
vinctore  nel corso

della sua brevissima
sasta al controllo di
Roma. Indubbiamen-
te la maggior confu-
sione la fanno 1 va
Lraccialati = che  sv
sLessero ovunque un
po’ piu al loro posto
offrirebbero un salu-
tare csempio di di-
sciplina a  tuiti i
pubblici  dei vari
campi di gara.
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La soluzione Mercedes ha trovato degli imitatori. Alle verifiche della Mille Miglia si ¢
Renault

presentata infatti questa originale vettura

Trintignant. La media ancora rispettabi-
lissima (dato il tempo passivo); Km. 110
e 677. Nemmeno la Futa e la Raticosa
riuscivano a fermare Manzon, che a Bolo-
gna aveva ancora una media di Km.
106,615. 11 vantaggio sulla diretta com-
petitrice (la bionda Gilberte) era salito a
quasi mezz'ora, In compenso pero il grup-
po delle Dauphine si era ricomposto e la
D.B. di Carpentier era sparita dalle pri-
me posizioni. A Radicofani intanto era ri-
baltato il belga Frere (il ché spiega il suo
ritardo), che tuttavia poteva proseguire
dopo aver perduto tempo prezioso. A Mo-
dena si ritirava anche la Panhard di Gui-
lhaudin, che dopo un inizio promettente,
era stata relegata nelle posizioni di rin-
calzo. A Brescia giungeva primo Manzon
alla bella media di Km. 109,356. Quindi
il regolarissimo quartetto delle Dauphine
al secondo, terzo, quarto e quinto posto,
sempre capitanato dalla Thirion.

Eccellente quindi l’exploit della D.B.,
quanto eccellente la prova di regolarita
veloce offerta ccllettivamente dalle Dau-
phine.

Nelle due classifiche separate, la Dau-

«4 CV.» carrozzata alla Mercedes.

phine & prima fra le vetture turismo di
serie speciali (media Km. 105,976) con
Gilberte Thirion, Nella gran turismo, Man
zon €& primo con la D.B., seguito dal com-
pagno di squadra Parmentier,

Lotta in famiglia nella 1100 cc.

Gli organizzatori bresciani — per dare
la possibilita ai moltissimi «millecentisti»
con o senza T.V. di competere ad armi
pressocché pari — avevano istituita la
classe 1100, alla quale erano iscritte qua-
si tutte «103», «T.V.» qualche elaborata
da Zagato e Farina e qualche «Apniay, Si
trattava in effetti di una sottoclasse, pero
ben nutrita e fornita di gente usa a cam-
minare col piede «a tavoletta».

Non sono mancate quivi — come ogni
anno — le sorprese a ripetizione, le scon-
fessioni dei pronostici piu oculati le ri-
velazioni. La classifica cambio spessissi-
mo il nome dell’alfiere, la selezione dura
ed implacabile.

Partiva in testa una vecchia conoscen-
za della Mille Miglia: la coppia Zanetti-
Adria, che prima di Verona pero doveva
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cedere il passo all’equipaggio Merlo-Fa-
cetti (Zagato), che marciava alla media di
137,403. A Padova pero Merlo e Facetti
avevano gia cominciato a perdere terreno
e Zanetti-Adria erano primi dinanzi a
Massari-Gatti e Mandrini-Bertassi. A Ve-
rona intanto aveva abbandonato un equi-
paggio, che era nel novero dei favoriti:
la coppia Alquati-Caporali di Cremona.
Sempre a Verona anche Casali-Mazzola
erano fuori causa, A Ravenna sempre al
comando Zanetti (media di oltre 130 ora-
ri) seguito da Massari-Gatti Mandrini-
Bertassi e Giacometti-Angeli, che pure
erano stati al comando durante un tratto:
prima di Padova. A Pescara infatti Gia-
cometti ed Angeli si riportavano in testa
precedendo Massari-Gatti, un equipaggio
rivelatosi come valorosissimo in questa
classe. Ad Antrodoco il grosso pericolo
Zanetti-Adria sulla prestigiosa Zagato:
scompariva in quanto la forte coppia do-
veva ritirarsi. Cosicché a Roma si veri-
ficava una nuova rivoluzione nelle prime
posizioni: Scarfiotti passava al comando
(media 117.468), Marconi era secondo,
Mandrini-Bertassi (regolarissimi) sempre
terzi ed incuranti degli sconvolgimenti.

A Siena, Mandrini riacciuffava i primi
cosicché la tormentatissima graduatoria
dei millecentisti appariva ancora rivolu-
zionata: secondo Scarfiotti a circa 4’, terzi
Fania-Maggio, 4. Marconi e quinti Massa-
ri-Gatti. Sulla discesa dei Falciani (Firen-
ze) Faggi infilava diritta la via del fuo-
ristrada ,mentre Scarfiotti riprendeva il
comando. Fania intanto continuava il suo:
inseguimento migliorando ancora il suo:
tempo complessivo. Ormai perd Scarfiotti
aveva corsa vinta e sulla Futa e Raticosa
non si faceva raggiungere, cosicché Bo-
logna e Brescia lo salutavano vincitore. La
media (108.979) tutt’'altro che disprezza-
bile. L’equipaggio Fania-Maggio frattanto
si era portato in seconda posizione Man-
drini-Bertassi si erano ripresi il terzo:
posto e Massari-Gatti il quarto. A classi-
fiche separate Scarfiotti era primo delle
vetture di turismo di serie speciali e pre--
cedeva Fania-Maggio, Mandrini-Bertassi e
Scrivani-Razzini. In quinta posizione un
equipaggio ben noto ai pubblici degli au-
todromi e delle corse su strada piu, che
per le sue imprese intrinseche per la pas-
sione e per il tifo addirittura spasmodici:
quello avente come primo pilota l'anzia-
no, ma sempre in gamba, Rocco Lanzini.
conduttore della vecchissima guardia.

Nella Gran Turismo, l’equipaggio Mas-

e dettagli della nuova Giulietta Sprint Veloce speciale portata sperimentaimente in gara alla Mille Miglia da Consalvo Sanesi ma
su cut non ¢ possibile pronunciarsi dato che la prova ¢ stata interrotta da una uscita di strada. A sinistra il motore ed a destra il
posto di guida con quadro degli strumenti. Osservando il contairi si rileva che il regime a cui si poteva spingere il metore
oscillava tra i 6000 ed i 6500 giri.

_
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sari-Gatti conquistava la palma, prece-
dendo Toniolo e Restelli-Fenocchio (il Do-
menico, quello che... la domenica vince i
campionati italiani di motocross).

Nella 1300 cc. eccezionali le Alfa
Romeo “ Giulietta ,,

La XXIII Mille Miglia ha avuto uno dei
suoi temi dominanti nelle imprese sbalor-
ditive delle «Giulietta» dell 'Alfa Romeo.
E’ vero che un buon numero di esse han-
no lamentato incidenti vari, ma & pur
vero, che il primato delle magnifiche mac-
chine del Portello non & mai stato messo
in dubbio dal primo all’'ultimo chilome-
tro anche se cambiava il direttore d'or-
chestra. Soltanto un anno fa la Giulietta
era uscita umiliata dal confronto con la
Porsche, quest’anno invece la solfa ¢ cam-
biata, anzi — meglio — si ¢ capovolta
nettamente a favore di una vettura, che
per la sua leggiadria appaga in pieno il
gusto classico di noi anediterranei.

Praticamente impossibile enumerare i
piloti valorosissimi, che avevano prescel-
ta la classe 1300 quale teatro delle loro
imprese sportive alla Mille Miglia. Per
mettere in rilievo la vittoria italiana mag-
giormente vi diremo invece come era
composta l'agguerrita formazione germa-
nica: sette Porsche affidate ad Oesterle,
Richter, Strahle, Wissel Bauer, Fantuzzi
e Balas, tutta gente che figura in posi-
zioni di riguardo in precedenti classifiche
di corse automobilistiche, ivi compresa la
Mille Miglia. Vana la minaccia dell’unica
Simca e delle sei Peugeot.

Fra i nostri di rilievo: Poilucci, Deila
Beffa, Bormioli, Ciolfi, Buticchi Laureati,
Franceschetti, Zafferi Sassone, Sgorbati,
Carini Pietro, Di Stefano, Gianni_ Nissotti,
Morolli, Leto di Prieclo, tutti sulla Giu-
lietta.

Non erano passati che quindici chiiome-
tri, che Zafferi (seguito da un alone di
olio combusto ,che toglieva la visibilita
agli inseguitori) doveva ritirarsi per un
guasto al tubo dell'olio. A Verona Sgorba-
ti ‘era in testa alla media sbalorditiva di
km 153,190. A Castelnuovo Veroncse si ri_
tirava Porrettini (Giulietta) in coppia
con Santini. A Padova cambio della guar-
dia in testa: gli ex-millecentisti Gianni-
Gianni, movimentatori di tante corse su
strada_ erano passati al comando dinanzi
a Sgorbati 'Gorza_Morolli e Leto di Prio-
lo. Nei pressi di Ravenna (a Gloria di

Mezzano, dove esiste una famigerata cur-
va, che anche quest’anno ha fatto registra-
re quattro uscite di strada) volavano fuo-

La ultima cdizione della Mascrati 1500. Questa ¢ la vetiura giunta
all’ottavo posto di classe con Guy nella 1500 sport.
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ri Badaracco e Gerney, cittadini svizzeri,
su Alfa Giulietta. Berney rimaneva ucci-
so. A Ravenna era ancora Sgorbati al co-
mando alla media di Km. 146,514 mentre
la pioggia cadeva insistente gia da oltre
cento chilometri con raffiche di vento.
Gianni-Gianni secondi a.. quattro secon-
di, il genovese Gorza a trentun secondi,
Buticehi (primo delle Giulietta lo scorso
anno) leggermente distanziato. A Forli ab-
bandonava la Porsche di Balas, a Pe-
saro si ritiravano Della Beffa-Borgonovo.
A Pescara Sgorbati piombava alla media
di 144.046. Gianni-Gianni avevano un mi-
nuto di distacco, Gorza uno e mezzo, Leto
di Piolo sei. Tra Pescara e I’Aquila la
vettura di Gianni-Gianni fond2va ed era
costretta al ritiro. Gorza passava in se-
conda posizione dinanzi allo studente uni-
versitario Morolli, rivelatosi durante la
XXII Mille Miglia. A L’Aquila S . baoti
comandava ancora autoritariamente il ca-
rosello: Gorza era sempre ad 1’, Morolli
terzo, Leto di Priolo quarto. La media ot-
tima: 140,617. A Roma Gorza, che aveva
evidentemente rischiato maggiormente nel
tratto comprendente Popoli e la Sella di
Corno, passava in testa precedendo Sgor-
bati di 50”. La media era ancora di Km.
133,113 nonostante l'infierire degli ele-
menti. Le altre Giulietta seguivano ordi-
natamente a brevi intervalli. Dopo Roma
Sgorbati sembrd dovesse perdere ogni
speranza di vittoria. Infatti un piccolo
guasto meccanico gli causo la perdita di
4 minuti (cambio della cinghia del ven-
tilufore che permisero a Sacra i corso-
lidare il primato. Anche Morolli ne ap-
profittava. A Siena Franceschetti (Giuliet-
ta) era costretto ad abbandonare per una
avaria meccanica. A Firenze quindi pri-
mo il ligure Gorza alla media di Km.
123,497 secondo Morolli a due primi, ter-
zo Sgorbati a dodici minuti. Ma l'irrequie-
ta compagine degli amanti di «Giulietta»
non si dava tregua e, dopo essere sfilata
per Bologna nell’ordine, provocava nuove
rivoluzioni in testa. Sgorbati infatti (cui
erano stati comunicati erronei riferimenti
e che credeva in precedenza di avere un
largo vantaggio apprendeva a Bologna,
che invece era solamente terzo. Si lan-
ciava quindi all'inseguimento nel tenta-
tivo di ricuperare i tredici minuti di svan-
taggio, che non aveva potuto controllare
essendo partito molto tempo prima dei
suoi diretti avversari Morolli e Gorza, A
Modena l'equipaggio Govoni-Gamberini
(Giulietta) rompeva il serbatoio e si riti-
rava, a Reggio Emilia, Gorza che avreb-
be potuto vivere — se non proprio del
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tutto tranquillamente — sul vantaggio ac-
quisito usciva di strada e doveva abban-
donare; Morolli, che era partito un minu-
to prima di Gorza da Brescia_ ma che era
stato da lui superato non poté rallegrarsi
a lungo del ritiro del genovese, perché:
a Fidenza rompeva un manicotto e si riti-
rava mandando in fumo quella, che po-
teva essere la sua seconda affermazione
di classe alla Mille Miglia. Cosicche :1
forte pilota della Scuderia Mirabella
(Sgorbati) poteva tagliare per primo il
traguardo di Brescia alla bella media di
km. 121,799. Secondo era Becucci, terzo
Bonnier. La prima Porsche — quella del
forte pilota germanico Strahle — era
quarta a 34’ da Sgorbati. I1 conto aperto
lo scorso anno era dunque saldato. I fra-
telli Leto di Priolo erano usciti di strada
a Radicofani ferendosi abbastanza seria-
mente.

Nelle classifiche differenziate i primi
quattro erano anche i primi nella classe
delle vetture gran turismo di serie. In
quella delle macchine turismo di serie
speciale primi Stern-Barbey_ secondi Mar-
tin-Converth  entrambi su Alfa Romeo
«Giuliettas.

Le solite Porsche nella] 1600] cc.

Scarso interesse per noi italiani aveva
la classe 1600, una delle classi «regalo»
per l'industria straniera, dove erano alle
prese solamente macchine di produzione
estera in lotta per un primato di presti-
gio, che era largamente scontato in par-
tenza a favore della Porsche, che aveva
in campo dieci macchine. Uniche avver-
sarie due Sunbeam, una Borgward e tre
M.G. duello anglo-tedesco quindi.

Agonisticamente parlando non ci sono
state note particolarmente emotive duran-
te la gara di queste vetture. Infatti — ol-
trepassata Verona — Persson era andato
in testa dove era destinato a rimanere
sino all’'ultimo metro della gara, Anche la
media complessiva (largamente inferiore
a quella delle «Giulietta» che avevano ci-
lindrata inferiore) non fu rilevante, (117
¢ 874).

A Verona Nathan (uno dei favoriti) e-
ra primo seguito dai compagni di marca
Lissmann e Persson. Ma a Ravenna Pers-
son era gia da qualche tempo al comando
alla media di km. 138549, precedendo
Wretstmann e Lautenschlager, seguiti da
quattro altre vetture della Casa di Stoc-
carda. Ancora sei Porsche in testa a Pe-
scara (media 138,023) con Persson al co-
mando seguito da Lissmann e da Blendl, ii

Lo spyder Giulietta Sprint con parabrise monoposto approntato
dalla Alfa Romco ¢ sperimentaio senza successo da Consalvo Sanesi




I fratelli Mascrati oltre che a Giulio Cabianca avevano affidato le lore
Maglioli. La sfortuna pero si ¢ accanita contro questi due piloti ed
ha conseguito una delle sue pitt belle vitiorie superando con 1

primo autore di un buon ricupero. Anche
a L'Aquila dominio incontrastato del trio
Persson-Lismann-Blendl seguito da altre
due Porsche.

A Roma comandava ancora la corsa del-
le 1600 la Casa di Stoccarda, mostratasi
troppo superiore nei confronti degli altri
competitori stranieri. Persson era sempre
in testa con jorts vantiggio su Lismann
(oltre un quarto d'ora). A Firenze la me-
dia di Roma (128,173) aveva subito un
abbassamento e risultava ancora (Persson)
di 119,577. Lissmann era costretto al ter-
z0 posto, Nathan era passato al secondo;
cambio di posizioni in famiglia comunque,
Ma al terzo posto c'era la Sunbeam della
amazzone inglesz Sheila Vandamm segui-
ta dall’altra Sunbeam in gara. A Bologna
non cambiava la situazione: la media era
di km. 114.234. Nathan aveva ricuperato
terreno nei confronti di Persson, ma la
sua viscossa i inizio troppo tardi. Infat-
ti a Brescia Porsson era ancora primo ed
aveva aumentato di nuovo il suo margine
di sicurezza portandoio a cirea 18’. Na-
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al noeno posio delia classifica assoluta.

than era secondo. Lissmann (attardato)
Le due Sunbeam seguivano subito dopo e
precedevano l'unica Borgward, quella di
Diemer. Persson era primo fra le vetture
gran turismo davanti a Nathann. Lissman
invece, che aveva pilotata una macchina
di turismo di serie speciale, precedeva nel_
la classifica differenziata le due Sunbeam.
La media del vincitore della classe 1600
era di km. 117,274.

Ritorno della Fiat nella 2000 cc.
T. S..S. e G:T

Nella classe sino a 2000 cme. riservata
alle vetture turismo di serie speciali e
gran turismo la lotta era ristretta all'in-
dustria nazionale, giacche esigua era la
partecipazione straniera con una sola
Mercedes e con un solo esemplare di Ci-
troen. Non per questo monotono e facile
era il pronostico imperniato sulla lotta fra
le Alfa 1900, le Fiat 8 V e le Maserati.

Nomi di noti stradisti fra i concorrenti
in lizza: Toselli (Fiat), Ribaldi (Maserati),

10 Maggio 1956

belle 1500 anche a Gigi Villorzsi (a sinistra) ¢ ad Umberto
cntrambi haiino dovuto abbandonare mentre Giulio Cabianca
a 1500 OS.C.A. anche tutte le avversarie della clas.e 2009 ¢ piazrandosi

Guarnieri-Brancalion (Fiat Zagato), For-
nasari (Masera'i), Cornaggia-Medici (Al-
fa), Houel (Alfa Zagato).

A Lonatc — venti chilometri dopo 1a
partenza —. si verificava yn incidenic pra-
ve a Giacobi (Alfa 1900), che usciva di
strada in una curva investendo mortal-
mente alcuni spettatori ed era costretto ai
ritiro. A Verona, Ribaldi (Maserati) tran_
sitava primo seguito da Pellegrini (Fiat)
e da Taramazzo (Maserati). Verso Ra-
venna la Casa del Tridente perdeva uno
dei favoriti (Fornasari), che usciva di stra.
da. Nella medesima locality le posizioni
erano gia notevolmente mutate: Toselli
(Fiat) comandava la corsa alla media di
147,405 seguito dalla Fiat Zagato di Guar-
nieri. Taramazzo era terzo con la Mase-
rati. Pellegrini era retrocesso al quarto
posto, A Forli si ritirava anche Ribaldi
(Maserati). che era stato autore di un in-
fuocato inizio. Ad Ancona era l'Alfa di
Niccolini ad abbandonare la competizione.
A Porto S. Giorgio I'Alfa 1900 di Pezzotti
sbandava filando verso gli spettatori, ma

La Porsche
Giovanni Bracco per pilotare una delle suc vetture sport 1500 ma

il forte bicilese, da

ha fazte ricorso all’ultimo momento anche al nostro

‘mpo assente dalle gare, ha dovuto abbandonare
per infiltrazioni d’acqua nei freni.

Un’altra coppia sfortunata & stata quella dei Fratelli Carlo e Dore
Leto di Priolo scesi in campo con la Giulietta Sprint. Presso Radi-
cofani la infidia melmetta di una curva li proiettava all’esterno con

couseguenze di una certa gravita,
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Ecco la O.S.C.A. 750 con Chiron al volan‘e cul palco delle parten:e

4 Brescia d.onnanzi alle autori.a che hanno presenziato alla prima

fase della manifestazione.

L

il pilota incredibilmente non si arrestava.
Si lamentavano alcuni feriti fra la folla.
A Pescara Toselli piombava alla media
di km. 141.027. Taramazzo lo seguiva a
circa un minuto. Subito dopo sfilavano
le tre Fiat 8 V di Sasso, Pellegrini e Fabi.
Nulla di nutvo a L'Aquila, dove Toselii.
Taramazzo, Sassoli e Fabi transitavano
nell'ordine. La media era di km. 139.438.
Al km. 13 della Strada Appenninico A-
bruzzese (Sella di Corno) Taramazzo ab-
brndonava vper un guasto meccanico, Da
quel momento per le Maserati la corsa e-
ra finita malamente, In testa rimanevano
auattro Fi capitanate dal torinese To-
selli, che raggiungeva la capitale alla me-
din di km. 132.871. Sascoli, Fabi. Pelle-
orini transitavano neli‘ordine. Al quinto
DS 1230 #i Mazzi in foitz ritarde
qu zz'ora da Toselli.
A Firenze nulla di nuovo nelle prime
re posizioni, dove Toselli e Sassoli con-
ducevano ¢onn  sicurezza. La media di
ki, 121.88%. Qualche variazione nelle al-
tre pocizioni, dove Maggiorelli (Fiat
sava dal seitimo posto di Roma al terzo
¢ Lena Gilfar avanzava dal nono nella
capitale al quarto. A Bologna Toselli era
compre Valfiere della 2000 turismo spe-
ciale ¢ gran turismo, mentre Maggiorelli
era passato al sccondo posto con autorita
Sassoli invece aveva perduto terreno e si
trovava in terza posizione. Dopo le tre
Fiat 8 V si era insinuata UAlfa di Pistoia,
che a Firenze era ancora in settima posi-
zione. A Brescia la Fiat Zagato di Guar-
nieri, che aveva sempre marciato fra i
rincalzi si faceva luce e si accodava al
terzetto delle Fiat composto da Toselli

brillante vincitore di classe alla media di
119 874. Maggiorelli a circa 14’, Sassoli a
quasi venti minuti. Le Alfa 1900 di Pistoia
e Mazzi erano in quinta e sesta posizione.

Le classifiche differenziate dicevano,
che Toselli era vincitore anche della clas_
se sino a 2000 cmc turismo speciale da-
vanti a Pistoia ed a Mazzi su Alfa Romeo,
mentre Maggiorelli era il primo delle vet-
ture gran turismo dinanzi a Sassoli e
Guarnieri tutti su Fiat,

In conclusione successo pieno della casa
torinese,

Bianco rosso e verde anche nella
claesse oltre 2600 cc. T. S. S. e
G..T.

L'attenzione dell’'automobilismo interna-
zionale era rivelta intensamente alla e
a olire 2000 cme turismo  di o serie
i ¢ gran turismo. perche cola era
atlesissimo lo scontro violento fra lindu-
siria italiana e ted:sca, che sicontendo-
no il mercato internazionale soprattutto
nelia produzione delle vetture destinate
al grande turismo. La Mercedes aveva in
campo una vasta equipe di clienti larga-
mente assistiti ed aveva anche inviato in
Italia por consigli e per i rifornimenti lo
Ing. Neubauer, Kling, nonche numerosi
autofurgoni carichi di tutto il necessario.
Gli equipaggi al volante delle Mercedes
erano quattordici. tre dei quali avevano
in dotazione le 220 A, mentre tutti gli al-
tri erano a bordo delle famose «300SLy.
Tra i piloti di rilievo: Riess. Gunzler, Von
Tripps, Seidel, Busch, Metternich, Ein-
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In una originale ‘nquadratura, scattata al passaggio da Peschiera, la
beila Ferrari con cui il sempre migliore Luigi Musso si ¢ classificato

al terzo posto assoluto.

siedel. In ultima analisi uno squadrone.
anche composto di clienti, alcuni dei quali
dipendenti della Mercedes medesima,
Inoltre le Mercedes 300 SL, che aveva-
no a lungo provato, erano state ancora
migliorate nei confronti di quelle, che gia
avevamo viste in Italia nelle precedenti
Milie Miglia. Nella stessa classe erano
schierate nove Lancia «Aurelia», una B.
M.W. ed una Salmson. Le Ferrari erano
cingue, ma di quelle una sola poteva dir-
si virament2 inviata in campo dalla ca-
sa: cuelia dei piloti Gendebien-Washer.
che gia lo scorso anno avevano corso al
volante della Mercedes, Macchina simila-
re, ma privata, avevano Giovanardi ¢
Meyer, il secondo recente vincitore dei
campionati nazionali delle universita. La
Ferray 0 tipo «Sicilia» aveva una cilin-
arata di 29 cme. ed un motore a 12 ci-
lindri 2 V capace di erogare probabilmen-

1
te dai 220 ai 250 cavalli.

Naturalmente tutti i pronostici per I
colori germanici anche perche lesibizio-
ne dell'unica Ferrari ufficiale aveva un
po il sapore dell’esperimento.

Tale convinzione (o previsione, che dir
si voglia )appariva subito confermata dal-
l'andamento delle operazioni, che vede-
vano Von Tripps primeggiare sin  dalle
prime battutte. Tutti gli equipaggi mar-
ciavano compatti al massimo delle pos-
sibilita meccaniche e gia a Desenzano io
ardore agonistico di Gunzler lo portava
fuori strada con la sua 220 A. A Verona
era l'«Aurelias di Terzi-Castigiioni, che
doveva ritirarsi. I1 primo quadro genera-
le della situazione lo si aveva a Ravenna:
Von Tripps comandava la classe alla me-
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Lo sfortunato Piero Taruffi in piena azione con la Maserati nella parte iniziale del percorso.

Dopo esser riuscito ad assumere il comando
vittima di una uscita di strada per deficienza dei

generale della corsa il pilota romano era
freni. La sua gara si concludeva cosi

nei pressi di Savignano.

dia di km. 170,597, seguito dal compagno
di marca Riess ad oltre tre minuti. Gen-
debien era ad otto minuti, tallonato da
altre cinque Mercedes. A Montemarciano
la Casa perdeva un’aitra vettura: quella
di Busch, uscito di strada. Nell'incidento
il «secondo » Piwko purtroppo perdeva
la vita, A Pescara Tripps era sempre al
comando, seguito da Riess. Gendebien, con
alle calcagna quattro Mercedes, aveva di_
ciotto minuti di svantaggio. La media di
Von Tripps era di km. 165,257. A Scafa
— dieci chilometri circa oltre Pescara —
Von Tripps usciva di strada e per lui la
Mille Miglia era finita. Riess prendeva
quindi il comando ed all’Aquila passava
primo alla media di km. 158,753. Gende-
bien aveva quattordici minuti di ritardo
ed era secondo con la solita muta dei Te-
deschi alle calcagna. A Roma Riess era
sempre il primo e la sua media era di
148,065. Gendebien imperturbabile al se-
condo posto con quasi un quarto d’ora di
distacco. Giovanardi sulla Ferrari rimane-
va in sesta posizione come gia al control-
lo precedente. Dopo Roma, Gendebien
metteva in evidenza le sue spiccate qua-
lita di fondista resistentissimo e senza for-
zare iniziava la sua marcia di avvicina-
mento a Riess. Infatti il pilota germanico
veniva gradatamente avvicinato e prima
di Firenze superato. Nella capitale della
Toscena quindi la situazione era la se-
guente: 1.0 Gendebien (Ferrarii in 9 ore
7" 41”7 media km. 128.281, 2. Riess (Merce-
des) ad oltre un minuto, quindi seguiva-
no le argentee 300 SL di Metternich, Pol-
let, Siedel e Bongiasca. L’Aurelia di Man-
tovani era in settima posizione davanti
alla Mercedes di Bauer.

Tra Firenze e Bolcgna, Gendebien au-
mentava il vantaggio a quattro minuti
circa su Riess. La media era di km. 122
e 714. Nell'ultima volata Riess cedeva
di schianto ed invano Metternich, Siedel,
Pollet cercavano di ricuperare lo svan-
taggio. Gendebien al Rebuffone aveva
circa sette minuti di vantaggio sulla Mer-
cedes di Metternich: la media era salita

a km. 127.765. Nella classifica differenzia-
ta, Gendebien era vincitore della classe
gran turismo oltre 2000 cme. e quindi
anche vincitore assoluto della classifica
generale di tali vetture, noncheé quinto
assoluto in ciassifica generale. La Merce-
des di Bauer si aggiudicava invece il set-
tore delle macchine da turismo di serie
speciali oltre 2000, precedendo 1’« Aure-
lia» di Nataloni.

Felice esordio della Osca nella
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Navarro secondo con circa dieci minuti
di distacco. Le Stanguellini di Zannini
e Martoglio al terzo e quarto posto.

Ad Argenta si ritirava Blache con 1la
sua Ferry, a Ravenna ne seguiva l'esem-
pio Tuccillo sulla Stanguellini. A Forli
abbandonava la Moretti di Bettiol, a Cer-
reto Stanga su Stanguellini. A Pescara
Cecchini, gia campione italiano di classe,
usciva di strada, urtava un segnalatore
ed investiva gravemente due spettatori
dopo aver invano cercato di evitare un
cane, che gli attraversava la strada.

A Pescara_Chiron transitava al coman-
do alla_media di km. 131.707. La Pa-

750 cc. Sport

Nutrito qualitativamente e quantitati-
vamente il campo degli uomini e delle
macchine nella 750 Sport. 5 D.B., 8 Stan-
guellini, 4 Panhard, 5 Moretti, 2 Osca:
questo il quadro davvero invidiabile de-
gli iscritti. Fra i nomi piu in vista Bayol,
Heschard, Pages, Faure, Cecchini, Stan-
ga, Navarro, Stempert Chancel, Branca,

Chiron_e Capelli.

Lo spirito agonistico dei piloti dei bo-
lidi in miniatura si manifestava subito
sin dai primi chilometri, nei quali scom-
pariva per eccesso di combattivita Hes-
chard (D.B.) a Lonato, uscito di strada
alla curva del cimitero, Branca (Moretti)
anch’egli fuori strada a Lonato, Chancel
(Panhard) ritiratosi a Desenzano, Bayol
(D.B.) scomparso dalla lotta a Peschiera,
Gramegna (Moretti), che abbandonava a
S. Martino Buonalbergo Gardini (Giaur)
ritiratosi a Verona: il tutto nello spazio
di una sessantina di chilometri dalla par-
tenza

Nella citta scaligera Chiron sull’Osca
750 era primo alla media di_km. 143.

seguito dalla Ferry di Blache ,e dalla
Stangueilini di Martoglio. Il tempo di
Chiron _a Verona: 27’ 32”.

A Padova_era sempre T'indiavolato _mo,
negasco a condurre_mentre dalle retro-
vie si erano fatti luce Navarro (Panhard)
passato al 2. posto, Capelli (Osca) terzo.
Martoglio era quarto. La media era di

km. 131.070. A Ravenna ancora impren-
dibile Chiron alla_media di km. 140.875.

nhard di Navarro si era fatia sotto ed
era a sei minuti. Capelli in terza posizio-
ne con l'altra Osca, Martoglio,regolarissi_
mo, quarto. Dopo Pescara si perdevano
le tracce di Chiron, 1l quale si_era do-

vuto ritirare per rottura di un cuscinetto.
Navarro, che g7 nells presasgneito.
zione aveva conquistato un terzo posto
di classe, passava cosi al comando segui-
to dalla Osca di Capelli e dalle Stanguel-
lini di Martoglio e di Lippi. In quest’or-
dine avvenivano i passaggi dall’Aquila,
dove la media risultava di km. 124,727.

A Roma Navarro era sempre il primo,
ma Martoglio era passato in seconda po-
sizione, davanti a Capelli. A Firenze Na-
varro era sempre primo, ma nelle altre
posizioni si erano verificati altii cambia-
menti, Capelli era ritornato in seconda
posizione, Faure, che da tempo premeva
con la Stanguellini bi-albero, era terzo,
Celani su Giaur quarto, Martoglio era re-
trocesso al quinto posto essendosi ferma-
to a compiere alcune riparazioni.

Anche la traversata appenninica non
fermava Navarro, che a Bologna passava
con un’ora intera di anticipo sull’Osca di
Capelli. Faure terzo e Martoglio sempre
in buona posizione al quarto posto. ILa
media generale era ancora di km. 105
e 892,

Ma proprio negli ultimi chilometri av-
veniva il colpo di scena. Navarro era co-
stretto al ritiro e cosi Capelli, che era
ormai tagliato fuori dalla possibilita di
rimontare l'ora di svantaggio, poteva pas-
sare al comando della graduatoria. Mar-
toglio nell’'ultimo tratto compiva un for-
te exploit e riacciuffava in extremis la
seconda posizione davanti al compagno di
marca Faure su Stanguellini. Le macchi-
ne di via Moreali completavano la bella
esibizione con il quarto posto di Lippi.

La nuova Osca 750 era equipaggiata
con un motore bialbero a quattro cilindri
capace di erogare 70 CV di potenza a
7500 giri con due carburatori e quattro
marce. )

La Stanguellini bialbero 750 cmec. ha
pure un motore di quattro cilindri (ale-
saggio 70, corsa 58) di 741 cme. di cilin-
drata. La potenza ¢ di 70 HP ad un re-
gime di 7500 giri al 1'.

Bis dell’Osca nella 1100 cc. Sport

La 1100 sport ¢ stata letteralmente co-
ventrizzata durante lo svolgimento della
gara. Erano partite dodici macchine, ne
sono arrivate solamente tre: delle super-
stiti, due Osca, tra cui la vincitrice ed
una Ermini. Pronostico rispettato comun-
que. La Casa dei Fratelli Maserati era
rappresentata da cinque macchine in liz-
za, Ermini ne aveva due, le altre in pre-
valenza vetture derivate dalle Fiat. Gran_
de varietd di tipi e soluzioni tecniche no-
nostante l'esiguitd dei partecipanti. Una
clasze in tono minore.

La Osca di Nando partiva al comando
ed a Verona transitava ad oltre 141 di
media. In quella citta si ritiravano Ma-
speri-Foglietti (Osca). A Rovigo i ritiri
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ammontavano gia a tre: nel libro nero
Guidotti-Zocchi (Guitin Speciale) e Belle-
mo (Fiat).

A Ravenna perd passava al comando la
Fiat Marino di Azario alla media di km.
133,024 Brandi (Osca), additato quale uno
dei favoriti, era secondo a due minuti cir-
ca, Manzini (Ermini) terzo a tre minuti
a Pescara, Azario era sempre il primo e
la media di Km. 128,666, Brandi aveva un
ritardo di 5 minuti, Falli (Osca) aveva
intanto scavalcato Manzini portandosi in
terza posizione. A Chieti la brillante Fiat
Marino di Azario-Balzarini fondeva cosic-
ché le sorti della 1100 sport passavano —
come previsto — nelle mani della Osca.
Brandi era primo all'Aquila  secondo Faili
entrambi su Osca. La media era di km.
124,697. Tinarelli su Stanguellini passava
al terzo posto dinanzi alla Ermini di Man._
zini ed alla F.L. di Laurenti.

Anche a Roma i cinque equipaggi tran-
sitavano nello stesso ordine Brandi (me-
dia km. 118,015) aveva 4re minuti di van-
taggio sul compagno di marca Falli, tren-
tatre su Tinarelli, 34 su Manzini, un’ora
molto abbondante su Laurenti.

A Siena, Brandi, Falli e Manzini non
mutavano le loro posizioni in classifica,
ma Falli perdeva molto terreno nei con-
fronti di Brandi.

A Firenze, ancora Brandi (media 105
e 558) seguilo da Falli a 20° e da Man-
2zini a 56°. Il terzetto procedeva senza
mutazioni sino a Bologna, dove Brandi
giungeva dopo 12 ore 5’ 59" dalla parten-
za da Brescia (Media 105.622). Nell'ulti-
mo tratto pero la EFrmini di Manzini-
Chiarel approfittava delle difficolta mec-
caniche incontrate da Falli per passare
al secondo posto. Brandi poteva finire
tranquillamente ed indisturbato con qua-
si un’ora di vantaggio su Manzini e rea-
lizzando una media di km. 107.820.

Terzo e clamoroso successo della
Osca nella 1500 cc. Sport

Ben diversa la fisionomia della com-
petizione nella classe 1500 sport. Infatti
grossi interessi tecnici ed industriali era-
no concentrati sui ventidue equipaggi i-
scritti, tra i quali un campionario di assi
e di corridori di primo piano, da far ve-
nire l'acquolina in bocca a qualsiasi orga-
nizzatore. Basterebbe citare i nomi Her-
mann, Cabianca, Maglioli, Sanesi, Brac-
co e Villoresi. Maserati, Porsche, Osca
ed Alfa Romeo in lizza per la conquista
di un primato di classe, ma anche con
scopi sperimentali, che non sfuggono a
nessuno. La squadra Porsche era diretta
dal famoso barone Von Hanstein, Varia-
zioni nella sua formazione per il forfait
di Frankenberg e per l'inclusione di Brac-
co, cosicche le vetture ufficiali avevano in
Bracco e Hans Hermann le due punte di
diamante. In campo la Porsche 550 di
1488 cmec. di cilindrata, potenza oltre 120
CV, velocita 230-250 chilometri orari. La
vettura di Hermann era del tipo recen-
tissimo, accorciato e con motore di 140
HP circa. I’Osca era presente con Ma-
glioli, Villoresi e Cabianca. La Maserati
aveva sostituito il presta nome Bertocchi
col francese Behra. L’Alfa Romeo aveva
in campo una sola vettura pilotata da
Consalvo Sanesi. La macchina affidata a
Sanesi si dice sia frutto della collabora-
zione Abarth-Alfa Romeo.

11 telaio venne appunto realizzato a To-
rino nelle officine di Carlo Abarth. L'Alfa
ha voluto fare un esperimento ora, che
si ¢ gia certi, che nella 1500 sport ci
saranno a breve scadenza vetture quali
B.M.W., Borgward, M.G., Cooper, Lotus
e Ferrari, che si aggiungeranno alle Ma-
serati, Osca, Porsche ed EM.W.

AUTO ITALIANA

Le Osca partivano decisamente in te-
sta ed a Verona Cabianca questo ecce-
zionale stradista delle medie cilindrate,
transitava alla media di km. 163.200 fra
il tripudio dei suoi concittadini. A Rovi-
go abbandonava la Maserati di Bourillot,
il francese vincitore di classe nella pre-
cedente edizione. Si ¢é trattato di un bloc-
caggio- delle ruote anteriori per rottura
dell> seospensioni.

A Cesena, Bracco cominciava a lamen-
tare infiltrazioni d'acqua nei freni cosic-
che la sua corsa poteva gia dirsi compro-
messa in partenza. A Ravenna la classi-
fica aveva visto Cabienca sempre al co-
mando alla media spettacolosa di km.
164.005, seguito dalle Osca di Maglioli e
Villoresi a brevissimi intervalli. Behra
(Maserati) era quarto a sei minuti da Vil-
loresi. A Martinsicuro sulla litoranea a-
driatica, Consalvo Sanesi, che era anco-
ra ottimamente in corsa con un distacco
irrilevante per una gara come la Mill?
Miglia (era sesto in classifica), usciva di
strada e si fratturava alcune costole.

All’Aquila il primo posto era sempre
nelle mani di Cabianca Maglioli era a
due minuti, Behra a 1 secondo da Maglio-
li, Villoresi quarto a sei primi da Behra.
Media (nonostante l'acqua) 149,250.

Si ripeteva nella capitale abruzzese la
situazione, gia registrata in precedenza a
Pescara, dove il pilota di Verona era pas_
sato superbamente primo. In quella loca-
lita pero Behra era riuscito a portarsi
temporaneamente in seconda posizione a
lievissima distanza,

A Roma comunque Behra era retroces-
so al quinto posto, Koechert (Porsche) si
era portato in quarta posizione, Le tre
Osca. marciavano compatte al comando in

Per Manuel Fangio si aprono dinnanzi al

aspirare alla vittoria assoluta non ha disarmat
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uno spazio di un quarto d’ora. Cabianca
si era pero notevolmente avvantaggiato
nel tratto montagnoso. (5 minuti su Ma-
glioli e 14 su Villoresi). La media an-
cora superiore ai 140 orari: 141,449 per
l'esattezza.

Prima di Firenze (a Galluzzo per la pre-
cisione) la Porsche di Roechert I'unica,
che avrebbe potuto molestare gli Italiani,
jamentava un guasto irreparabile al cam-
bio e Behra poteva ritornare in quarta
posizione dietro alle tre Osca. Maglioli
zveva ne! frattempo dato battaglia a Ca-
bianca ed era passato dalla citta gigliata
primo con circa un minuto di vantaggio
sul veronese. La media era di km. 125
e 184. Villoresi era sempre terzo un po’
distanziato. Sulla strada per Bologna pe-
ro (a Pianoro) Maglioli era costretto a
fermarsi derinitivamente, cosicché nella
citta felsinea Cabianca era nuovamente
primo alla media di km. 119,278. Behra
poteva anche beneficiare del ritiro di Vil_
loresi. scomparso dalla gara nel tratto
tra Firenze e Bologna anche lui come Ma-
glioli per noie d’alimentazione. In terza
posizione si era fatta avanti la Porsche di
Saucken, che era stato trasferito dalla
gran turismo alla sport dai commissari di
corsa. Nell'ultimo tratto, Cabianca non
forzava e rimaneva al comando con lar-
go margine su Behra (Maserati) e su
Saucken (Porsche). Piu tardi giungevano le
ragolari M.G. di Scott Russell della gen-
tile Nancy Mitchell e di Terragnoli. La
media complessiva del vincitore era di
km. 123.264. Curioso il caso di Behra. Ad
ogni costo egli non voleva partecipare
alla Mille Miglia, corsa dall’interessato
ritenuta inadatta alle sue attitudini e
troppo massacrante. Dopo tergiversazio-

muso della sua Ferrari le « Mille Miglia ». La
sua gara non sara coronata dal successo cheé lo si ritrovera alla finc al quarto posto della
assoluta. Ma il Campione del Monde anche sc quasi dallinizio si & accorto di non poter

o ¢ nonostante le pessime condizioni in cui

si & svolta la gara ha continuato fino in fondo dimostrando una volta ancora quanto
rispetto egli abbia e per Je Case che gli affidano le macchine e per gli avversari. Una

vittoria dinnanzi a Fangio acquista per gli occhi della massa un ben piu
per chi la consegue. E Manuel Fangio, anc

grande valore

he s¢ Campione del Mondo nel senso piu lato

della parola, questa soddisfazione la concede ben volenticri anche se questo gli costa cen-

tinaia di chilometri sotto l'acqua con tutti i maggiori

rischi derivanii da una gara in si

precaric condizioni.
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Una delle prestazioni piu brillanti di questa Mille Miglia ¢ stata certo fornita da Ovidio

Capelli_che pur non appartenendo piu da qualche tempo alle leve dei giovani non ha
esitato ad affrontare la gara al volante di una vetturetta sport aperta ed una volta trovatosi
in~ ballo non si ¢ preoccupaio della pioggia ed ha proseguito imperterrito mentre sulla sua
scia resistevano solo altri sei piloti mentre altri ben 26 disarmavano per cause varie e si ritira-
vano. Ovidio Capelli ha cosi data una superiore dimostrazione delle sue doti fisiche nonche
delle sue qualita di sperimentatissimo pilota. La sua nuovissima O.S.C.A. 750 ha palesato
infatti un difetto cui non cra stato possibilc ovviare in tempo ma Ovidio Capelli ha
saputo dosare la potenza del generoso motorino riuscendo a conservare in gara la macchina
sino al traguardo finale e sotto questo egli & passato da vincitore di classe con quasi mez-
zora di distacco sul pit immediato inseguitore ¢ ad una media di oltre 100 orari pur
sempre rispet:abile date le condizioni in cui si ¢ svoita la prova.

ni e tentativi di convincimento a non fi-
nire, Behra accettdo e non fece proprio
brutta figura.

La solita Maserati nella classe

2000 cc. Sport

Monologo della Maserati nella 2000 cc.
Sport, dove perd le macchine del comm.
Omar Orsi hanno subito una durissima
selezione e non sappiamo come sarebbe
andata a finire (anzi lo sappiamo benis-
simo: avrebbero vinto le Triumph 2000
cc) se anche le macchine di Scarlatti e
Giardini avessero fatta la fine delle altre
numerosissime vetture” del Tridente. Un-
dici Maserati con piloti di valore quali
Giardini, Bellucci. Musso G, Scarlatti
ecc. avrebbero dovuto regolare facilmen-
te le tre Ferrari scese in campo (le 500
TR da 180 HP) affidate a uomini di se-
condo piano e le Triumph che pur ap-
partenendo alla famigerata  sottospecie
delle vetture aperte sportive con limite
di prezzo, facevano invece parte della
2000 sport ai fini della classifica di classe.

Invece incidenti e ritiri a non finire
hanno permesso ai soli Scarlatti e Giar-
dini di arrivare in fondo bene, mentre
era opinione generale, che si ripetesse
nella 2000 sport la formidabile esibizionc
dello scorso anno allorquando Maserati
stravinse ed ando diritto alle prime piaz-
ze della classifica generale. Ma & chiaro
che le condizioni metereclogiche avverse,
hanno in‘luito maggiorm:nte sui piloti al
volante delle « barchettz» che in certi

punti erano davvero barche sotto il dilu-
vio. Tra le Ferrari l'unica che potesse
dare dare qualche fastidio poteva essere
quella di Sbraci, ma una era troppo poco.

FPreludio Maserati in grande stile. A Ra-
venna, Giardini, Scarlatti, Musso, Aguz-
zoli passavano compatti in testa sulle
macchine del Tridente. A Boara Polesin®
si era frattanto ritirata la macchina di
Pedini (Maserati) ed a Ravenna Casa-
rotto (Ferrari) aveva seguita la medesi-
ma sorte. La media a Ravenna buona:
157,538. A Pescara, sei Maserati nei pri-
mi sette posti. La serie era interrotta dal
solo Sbraci su Ferrari, che si era porta-
to in terza posizione. Giardini cammina-
va ad oltre 150 di media, seguito da Scar-
latti. All’Aquila, ancora Giardini e Scar-
latti seguiti da Sbraci (media 147,607),
quindi Maserati... in lunga fila indiana.

A Roma la Ferrari di Sbraci risultava
in ritardo ed in testa si erano piazzate
le guattro Maserati di Giardini, Scarlatti
Lampertico e Musso. La media km. 134
¢ 538.

A Viterbo perd Scarlatti aveva “sopra-
vanzato Giardini, che era passato con €’
di ritardo. Lampertico era terzo e Sbraci
quarto, davanti a Musso. A Siena Scar-
latti, Giardini e Lampertico transitavano
rell’ordine (media 125,829). A Firenze il
distacco di Giardini da Scarlatti aumen-
tava ancora mentre Lampertico e Sbraci
seguivano distanziati. L’inferno della Fu-
ta e della Raticosa toglievano di mezzo
anche Sbraci, cosicché le Maserati ave-
vano via libera ed a Bologna passavano
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al primi tre posti con Scarlatti( ormai im-
prendibile), Giardini e Lampertico.

A Brescia Scarlatti poteva accarezzare
il sogno sfuggitogli per un soffio lo scor-
so anno. Giardini era secondo. Quindi se-
guivano le Triumph di Gotgens, Fauvel
e della parigina Annie Bousquet. Musso
era sesto e precedeva altre due Triumph.
(cinque vetture inglesi fra gli otto su-
perstiti della 2000 sport) hanno dato pro-
va di singolare resistenza e regolarita
handicappate com’erano per il fatto di
avere alla guida piloti non certo altret-
tanto conoscitori del terreno di gara co-
me gli Italiani. Comunque l'impresa di
Scarlatti (media 119 19) ¢ degna di men-
zione (tredicesimo assoluto in classifica
generale) anche se quest’anno le «Giuliet_
te» di Sgorbati e di Becucci, nonche la
Osca di Cabianca (inferiori di cilindrata)
hanno saputo far meglio.

Perdisa (Maserati) dominatore
nella classe 3000 cc. Sport

Le vetture sport di 3000 cmc ed oltre,
erano state raggruppate per ragioni di
affinita dagli organizzatori in un unico
elenco, anche se perd tali macchine han-
no poi avuto le loro brave classifiche
separate.

La selezione durissima in tale classe ha
ridotto a soltanto due i concorrenti arri-
vati a Brescia (erano tre ma Dos Santos
¢ giunto fuori tempo massimo). Non ha
avuto grandi rivali Perdisa: i piu peri-
colosi sono stati eliminati dalla malasor-
te. Comunaque il successo del giovane a-
stro nascente bolognese ¢ pienamente me-
ritato.

L’Aston Martin del veterano Wisdom
era troppo arretrata come tipo di conce-
zione tecnica, per cui non c’era da pen-
sare lontanamente ad una vittoria britan_
nica a meno che anche Perdisa non si
fosse ritirato. In fin dei conti un conten-
tino la Maserati, assai sfortunata in que-
sta Mille Miglia, ed a corto di prepa-
razione, doveva pure averlo. Nevvero?

Castellotti nella classe oltre 3000
cc. Sport

L'impresa di Castellotti e dello squa-
arone della Ferrari sono gia state illustra-
te nella cronaca relativa alla lotta per il
primato assoluto. Come il solito cerche-
remo di ricordare invece le imprese di
quei gentlemen, che hanno il coraggio di
cimentarsi ad arrni impari con gli assi
internazionali muniti di macchine uffi-
ciali.

Astrazione per Gerini gia ben noto ai
pubblici delle corse, egli & gia piu che
un gentleman sportivamente parlando, si
intende. Quest’anno aveva una Maserati,
che gli permise di essere ottavo assoluto
a Ravenna dietro agli assi. Poi scompar-
ve dalle prime posizioni.

Fra i partenti c’era anche il povero
soim1 Heath un nome abbastaa.a ncio in
Italia, e considerato fra i migliori in In-
ghilterra. A Gloria di Mezzano (Ravenna)
la sua corsa era gia tragicamente finita ¢
l'unica H.W.M. spariva dal novero delle
vetture in gara. A Ravenna era nono as-
soluto anche Dos Santos sulla Ferrari. Lo
straniero era in corsa anche a Pescara
(settimo di class?), poi comincio a per-
dere terreno ed a Brescia giunse addi-
rittura fuori tempo massimo.

Gli altri perdutisi nella nebbia e nella
bufera. Ad eccezione di Guyot, che sulla
Jaguar ha tenuto alto il prestigio dei
non accasati classificandosi quinto di
classe. Guyot & stato anche il vincitore

v T———
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della speciale categeria delle vetture a-
perte sportive con limite di prezzo.

La discutibile categoria “con li-
mite di prezzo ,,

Anche quest’anno vi é stata la catzgo-
ria delle vetture sportive aperte con li-
mite di prezzo, di cui ha gia detto il no-
stro Direttore nello scorso numero. Si
erano iscritte la Triumph con sette mac-
chine, la A.C. 2000 con due vetture. La
Austin. Healey con cinque, la Jaguar con
due. Inoltre fra le vetture di 1500 cmc.
una Fiat, quattro M.G. Il raggruppamen-
to ha avuto nelle varie fasi della gara
una classifica unica, Ma a fine gara le
classifiche vennero scisse in sottoclassifi-
che per cilindrata ed i piloti assegnati an-
che alle rispettive classi per vetture sport
con relativo confusionismo.

Comunque la grossa Jaguar di Guyot
marcid sempre in prima posizione data
la sua grande superioritd sotto tutti i rap-
porti (cilindrata, velocita ecc). A Vero-
na Guyot passava con la media di km.
142.200. Secondo era lo studente new-yor-
kese Verrilli sull’Austin. A Ravenna i
due sempre al comando: la media km. 141
e 222. In terza posizione la Triumph di
Adams, in quarta I'A.C. 2000 di Bruno
Ferrari (altro studente italo-americano).

A Pescara l'Austin di Verrilli — che
lo scorso anno portd a termine felicemen-
te la gara — risultava notevolmente at-
tardata. Adams passava cosi in seconda
posizione seguito dall’Austin di Wisdom,
un veterano della Mille Miglia. Nulla di
nuovo anche all’Aquila, dove Guyot pas-
sava in 5 ore 31’ 47 alla media di km.
132,299,

Guyot Adams e Widsom anche a Ro
ma transitavano ai primi tre posti. La
media della Jaguar era di km. 125554. A
Siena sconvolgimento nelle posizioni die-
tro a Guyot, sempre tranqguillissimo in
testa con i suoi tre litri e mezzo di ci-
lindrata. La Porsche di Saucken si tra-
sferiva dal sesto al secondo posto Scott
(M.G.) era terzo, la francese Bousquet,
che aveva sempre marciato a ridosso dei
primi, era in quarta posizione sulla
Triumph.

A Firenze Guyot, Saucken, Scott nel-
I'ordine; media del primo 113,149. La
Bousquet veniva superata dalla signora
Mitchell sulla M.G. — Annie Bousquet
perdeva ulteriore terreno nel tratto ap-
penninico tra Firenze e Bologna e retro-
cedeva di un posto dietro la M.G. di Ter-
ragnoli.

Per il resto graduatoria immutata. A
Brescia Guyot (Jaguar), Saucken, (Pors-
che), Scott Russel (M.G. 1500), Wisdom
(Austin Healey 3000) transitavano nell’or_
dine sotto lo striscione d’arrivo.

L’indice di prestazione e le clas-

sifiche speciali

Anche quest’anno era prevista una clas-
sifica  secondo l'indice di prestazione.
Mentr2 nell’edizione precedentz il vincito-
re assoluto Stirling Moss fu anche il vin-
citore della graduatoria speciale relativa
al rendimento della macchina in rapporto
alla cilindrata ed al tempo impiegato
quest’snno & stata una vetturetta a far
constatare l'indice migliore, la Renault di
Michy appartenente alla classe delle vet-
ture di seri> speciali e di gran turismo
sino a 750 cme. Al secondo posto I'Alfa
« Giulietta » di Sgorbati, al terzo un’altra
«Giulietta » quella di Becucci. Castellotti
con la £590 Ferrari a 12 cilindri risulta
quarto, ma al guinto posto vi ¢ ancora
una « Giulietta», quella di Bonnier. In
sostanza la classifica all’indice di presta-
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zione conferma Vexploit eccezionale di
Michy, ma consacra la stupefacent: pro-
va di regolarita delle «Giulietta ».

I1 procedimento, che ha consantito agli
organizzatori ed ai cronometristi di sti-
lare tale classifica, ¢ dedotto dalle se-
guenti formule: per il gruppo delle vet-
ture sport la formula

. ) R
5 C + 240
dove C corrispende alla cilindrata, T al
tempo impiegato a compiere la corsa in
minuti primi, K ¢ l'indice di prestazionc.

Per le vetture di turismo di serie spe-
ciali e di gran turismo di serie la for-
mula era la seguente:

K 2 T
P20

I1 valore piu basso, naturalmente, era
quello migliore ai fini della determina-
zione dell’indic> di prestzzione tanto
vero infatti, che Michy (Renault) ebbe un
indice di 636 Sgorbati (Giulietta) di 646,
Becucci  (Giulietta) di 651, Castellotti
(Ferrari) @i 652, Bonnier (Giulietta) di
656, Thicle (Fiat Abarth) di 857, Manzon
(D.B.y di 658, Cotton (Panhard) di 661,35,
Collins (Fesrari) di 661,9 Cabianca (O-
sco) i 668.

Il regolamento stabiliva, che lindice
sarebbe stato compntato sino al primo
decimale. In caso di parita nel tempo T
si & tenuto conto anche dei minuti se-
condi,

Altra iniziativa, che si & da qualche
tempo inserita nella Mille Miglia, é quel-
la riguardante i tempi fatti registrare dai
concorrenti nel tratto Cremona-Mantova-
Brescia e che va sotto il nome dell'indi-
menticabile fuori-classe Tazio Nuvolari.
Non si poteva certamente trovare modo
migliore per onorare la memoria del
« Mantovano Volante » che proprio sulle
strade della Mille Miglia compi — an-
che nel dopoguerra — alcune delle sue
imprese piu memorabili. II G.P. Tazio
Nuvolari ha inoltre uno squisito sapo-

re tecnico, che trascende il valore della
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curiosita statistica. Infatti le macchine,
quando giungono a Cremona, hanno gia
sulle spalle quzsi lintera Mille Miglia a-
vendo superate tutte le asperita piua tre-
mende da Popoli alla Sella di Corno_ da
Radicofani alla Futa, alla Raticosa ecc.:
gli ultimi chilometri del tratto Cremona-
Piadena-Mantova-Goito-Brescia sono pia-
neggianti e levigati come un biliardo ed
¢ davvero molto indicativo sapere ogni
anno chi dopo tanta fatica ha ancora
tante energie fisiche e meccaniche da get-
tare con freschezza nelle udltime vicende
cella gara.

Quest’anno il piu veloce & stato Euge-
nio Castellotti (Ferrari), che ha realizza-
ta la media di km. 169,122 il ché dimo-
stra ampiamente come la sua Ferrari fos-
se ancora in eccezionali condizioni di fre-
schezza. TLa DMiercedes di Siedel-Glocker
ha realizzato il secondo miglior tempo
(media 168,022) il che conferma quanto
effettiva fosse la minaccia germanica. Ter-
zo Gendebien-Washer (Ferrari G. T.) al-
la media di km. 159.892:

Nelle classifiche per classi nello stesso
tratto Michy (Renault) é primo nella 750
TSS e GTS (media 127,570) Manzon (D.B.)
nella 1000 (125,907), Merlo-Facetti primi
nella 1100 su Zagato (135,825), Sgorbati-
Zanelli primi nella 1500 (media 151,869),
Nathan (Porsche) il migliore nella 1600
(km. 145,713), Guarnieri-Brancalion (Za-
gato) nella 2000 cmc. (km. 150,104) e
Siedel-Glocker (Mercedes) nella oltre 2000
cme. (km. 168,022). In maggioranza i vin-
citori di classe furono anche primi nel
G.P. Nuvolari, ma vi son state anche ec-
cezioni;: Merlo-Facetti ormai in gravissi-
mo ritardo ed in coda alla classe 1100
hanno giocato il tutto per tutto sotto la
minaccia di rimanere addirittura esclusi,
rell’eventualitda di un arrivo fuori tem-
po massimo, e la loro Zagato ha risposto
adeguatamente sul terreno viscido: un e-
pisodio di valore agonistico, che senza il
G.P. Nuvolari la cronaca non avrebbe
potuto far conoscere ad alcuno,

Nella categoria sport, Martoglio (Stan-
guellini) era il piu veloce (km. 126,255),

Mentre Peter Collins conclude la sua brillante gara passando secondo assoluto sotto lo

striscione di Viale Rebuffone il suo compagno di corsa Klementasky prosegue imperterrito

a ritrarre con il suo apparecchio da presa anche la scena dello arrivo. Si dice che l'ap-

passionato quanto esperio cine-foto amatorc abbia girato durante la gara bresciana alcune
centinaia di migliaia di miglia di pellicola.
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Brandi (Osca) 1100 segnava un tempo su-
periore alla 750 di Martoglio e la media
era di km. 120.989 Cabianca (Osca) fa-
ceva registrare la media di km. 147,403;
Scarlatti (Maserati) 139.962, Wisdom (Au-
stin) (nella 3000 cmc.) 136,121 Castellot-
ti (Ferrari), vincitore assoluto anche dei
« Trofeo », 169,122,

Altro premio dovizioso quello messo
in palio dalla Campari per il pilota_ che
avesse superato il record della corsa. Poi_
cheé non sempre l'impresa riesce, é sta-
bilito, che il premio vada al pilota od ai
piloti rispettivamente piu veloci nei trat-
ti Brescia-Roma e Roma Brescia. Que-
st’anno il piu rapido fu Castellotti, che
realizzd nel tratto discendente la media
di km. 153,557 ed in quello ascendente
la media di km, 121,060.

Quest’anno nessun record interessante
le classifiche speciali, di cui sopra; venne

RS A TS
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si devono aggiungere cause concomitanti
quali le condizioni avverse: del tempo, le
condizioni di scarsa visibilita in alcuni
momenti della gara, l'indisciplina (od in-
coscienza o temerarieta) degli spettatori,
il servizio d’ordine non sempre perfetto,
il fato, la sede stradale non sempre ido-
nea e magari.. un cane slegato, come ¢
avvenuto in un incidente di cui parle-
remo in seguito.

A Pescara usciva di strada l'equipag-
gio Zanotti-Zanibelli su Abarth.

A S. Arcangelo di Romagna la Renault
berlinetta di Sala-Vigliani  doveva  riti-
rarsi per il quasi totale sfilamento di
una ruota. Casarotti (Abarth) si ritirava
a Padova. Ragnoli (Fiat 600) lamentava
numerosi inconvenienti, ma conduceva in
porto ugualmente la Mille Miglia: am-
mortizzatori a terra, tergicristallo ineffi-
ciente (guasto lamentato dalla quasi tota-

Al controllo di Ravenna giungono contemporaneamente due concorrenti, entrambi della
classe 2000 Sport ed entrambi con le Maserati. A sinistra Lampertico che poi abbandonera
ed a destra Scarlatti che vincera invece la classe.

superato, Le ragioni sono note e non di-
pesero certo dalla volonta degli uomini.
Comunque a titolo di cronaca riferiremo
quali sono i limiti precedenti tuttora in-
superati: il record assoluto della corsa
appartiene all’equipaggio composto da
Moss e Jenkinson (Mercedes 300 SLR) e
fu stabilito lo scorso anno alla media di
km. 157.650.

Il G.P. Tazio Nuvolari venne vinto nel
1954 da Alberto Ascari alla media di
km. 180,353 (al volante della Lancia). Nel

1955 fu appannaggio di Stirling Moss, che
segno la media di km. 198.496 (quasi due-
cento all’ora!ll).

11 libro nero degli incidenti e dei

ritiri

In una gara tanto complessa sia per
la troppo numerosa partecipazione dei
concorrenti, anche non qualificati, che
per la lunghezza del percorso non da
tutti assimilato sempre sino all’ultimo
chilometro ¢ praticamente impossibile
bensare che non debbano avvenire inci-
denti anche di una certa gravita, A cio

lita dei concorrenti) valvola rotta acqua
nella vettura.

A Desenzano si capovolgeva la Panhard
di Gilberte Stempert. I’incidente si veri-
ficava a S. Francesco di Rivoltella, Ille-
sa la pilota.

Bricarello (Moretti) abbandonava pres-
so Ravenna. L’equipaggio Colin-Couchau
usciva di strada a Giulianova. Lievi fe-
rite ai piloti. Cotton (Panhard) arrivato
in fondo ugualmente, doveva fermarsi per
una foratura durante la gara. Boselli
(Fiat) si ritirava a Ravenna Doré e Me-
neau (in coppia) dichiaravano forfait ad
Argenta. Questi gli incidenti segnalati
nella 750 turismo di serie speciali e gran
turismo. @i serte. e G

Nella classe 1000 della stessa categoria
si apprendeva, che il belga Paul Frére
(Renault Dauphine) si era ribaltato a Ra-
dicofani. Frére tuttavia riusciva a conclu-
dere parimenti la Mille Miglia. A Mode-
na abbandonava Guilhaudin-Charaia a
bordo della Panhard. A Padova era ia
volta della D.B. di Mariotti-Mougin.

Nella sottoclasse 1100, gli sfortunati di
turno: Massari-Gatti (giunti sino in fon-
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do), che a Roma hanno perduto molte
tempo per riparazioni, Lanzini-Mainetti.
che presso Ancona_ si sono fermati per
qualche tempo a riparare la vite del dif-
fusore e per eliminare noie alla carbura-
zione. Alquati-Caporali scomparsi dalla
gara a Verona. Zanetti-Adria ritiratisi ad
Antrodoco, Faggi uscito di strada sulla
discesa di Falciani presso Firenze Casali-
Mazzola ritirati a Verona, Pasotti-Perron
(arrivati), ma che hanno lamentato il
mancato funzionamento dei fari.

Nella classe da 1100 a 1500 turismo di
serie speciali e gran turismo di serie ec-
co gii avversati dalla fortuna: Della Bef_
fa-Borgonovo (Giulietta) costretti al riti-
ro a Pesaro, Wissel-Valsecchi (svizzeri)
(Porsche) giunti al traguardo finale non
prima di aver urtato un muretto sul pon-
te a Porto S. Giorgio, Porrettini-Santini
(Giuliette) che hanno abbandonato a Ca-
stelnuovo  Veronese, Govoni-Gamberini
(Giulietta), che hanno abbandonato a Mo._
dena per la rottura del serbatoio, Fran-
ceschetti (Giulietta) ritiratosi a Siena
per avaria, Zafferri (Giulietta) ritiratosi
a Ponte S. Marco per un guasto al tubo
dell'olio, che lo faceva procedere per una
diecina di chilometri in un alone di fu-
mo pericolosissimo per gli inseguitori (es-
sendo notte), Gianni-Gianni (Giulietta)
ritiratisi all’Aquila per fusione Badarac-
co-Berney, svizzeri, usciti di strada a
Gloria di Mezzano (Ravenna). Berney
purtroppo decedeva, mentre Badaracco ri_
maneva ferito non gravemente. Paon
(Giulietta) anch’egli ritirato in circostan-
ze non precisate. Morolli abbandonava
presso Fidenza per la rottura del mani-
cotto della sua Giulietta. Gorza (Giu-
lietta) usciva di strada a Reggio Emilia,
rimaneva illeso, ma era costretto al ri-
tiro. Balas (Porsche) aveva abbandonato
per guasto a Forli.

Nella 750 sport l'appuntamento con la
«Jella» & toccato a Martoglio (Stanguel-
lini), che pur essendo giunto sino in fon-
do  perdeva 40’ a Roma per cambiare un
cuscinetto della ruota anteriore dopo es-
sere uscito di strada due volte a Rieti
ed a I'Aquila. Da ultimo doveva fermar-
si per porgere a Castellotti un paio di
occhiali di riserva nell’ultima fase della
gara. Zannini (Stanguellini) usciva di
strada presso Forli; Tuccillo (Stanguelli-
ni) si ritirava a Ferrara, Fenocchio-Mi-
lini (Siata) abandonavano per guasto, Gar-
dini (Giaur) a Verona era gia fuori causa,
Gramegna (Moretti) ne seguiva l’esempio
a S. Martino Buonalbergo nei pressi di
Verona, Branca (Moretti) si ritirava a
Lonato, Bettiol (Moretti) dichiarava for-
fait a Forli Bayol (D.B.) a Peschiera e
Stanga (Stanguellini) a Cerreto. Lo sfor-
tunatissimo Navarro che era in testa ab-
bandonava poco lontano da Brescia la
sua Panhard ormai cotta a dovere, Bla-
che (Ferry) si ritirava ad Argenta, Chan-
cel (Panhard) era un’altra vittima del
primo tratto e si ritirava per noie mec-
caniche a Desenzano. Heschard (D.B.) u-
sciva di strada alla curva del Cimitero
di Lonato, Cecchini (Stanguellini) nei
pressi di Pescara, nel vano tentativo di
cvitare un cane, che gli attraversava la
strada usciva dalla sede stradale, inve-
stiva prima un segnalatore stradale,

‘quindi~ due ‘spettatori; che sitrovavano

nei pressi di un paracarro: uno dei due
decedeva, il secondo riportava varie fe-
rite. Chiron (Osca) si ritirava dopo Pe-

scara per rottura del cuscinetto della fri

zione.

Nella 1600 TSS e¢ GTS non si ebbero
notizie di incidenti rimarchevoli. Nella
classe sino a 2000 invece si registrarono:
il ritiro di Ribaldi (Maserati) presso
Forli, I'uscita di strada di Fornasari- Ro-

g
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ghi (Maserati) presso Ravenna, il guasto
irreparabile occorso a Taramazzo (Mase-
raty). Sulla strada appenninico-abruzzese
(Km. 13) nei pressi della sella di Corno
l'uscita ch strada di  Pezzolti nei pressi
di Porto S. Giorgio. Pezzotti (Alfa 1900)
veniva proiettato fuori dalla sede stra-
dale e piombava tra gli spettatori alcuni
dei quali rimanevano feriti non grave-
mente. Pezzotiti incomprensibilmente non
sI arrestava nonostante alcune avarie alla
carrozzeria e terminava la gara. Niccoli-
ni (Alfa) abbandonava ad Ancona, U-
bezzi a Padova, Nember e Canfi (Alfa
1900) ammaccavano una ruota, Giacobi
usciva di strada alla curva di Folzone nei
pressi di Lonato. La sua Alfa 1900 inve-
stiva alcuni spettatori sul ciglio della pi-
sta: tre purtroppo perdevano la vita ed
altri cinque riportavano ferite varie. Il-
leso il pilota ma in preda a forte choc.

Nella 11009 sport Azario-Balzarini (Fiat
Marino) fondevano presso Chieti, Maspe-
ri-Foglietti (Osca) si‘ ritiravano presso
Verona, Guidotti-Zocchi (Guitin Specia-
le) presso Rovigo, dove pure seguiva u-
gual sorte Bellemo (Fiat).

Nella 1500 sport di rilievo gli inciden-
ti occorsi ad Umberto Maglioli (Oscaj.

cui la malasorte riservo la rottura della

pompa dell'olio a Pianoro prima di Bo-
logna, a Consalvo Sanesi (Alfa 1500), che
si ruppe alcune costole per un'uscita di
strada a Martinsicuro (sembra un’ironia
il nome del paese) a causa del fumo pro-
veniente da una macchina che lo pre-
cedeva_ a Bracco (Porsche) che lamentod
infiltrazioni d’acqua nei freni, a Bourillot-
About (Maserati), che a Rovigo lamento
la rottura di una sospensione, che fu cau-
sa del bloccaggio delle ruote con conse-
guente cozzo contro un lampione stra-
dale. a Koeckert (Porsche) ritiratosi a
Firenze per noie al cambio, a Villoresi
(Osca) ritiratosi tra Firenze e Bologna
per noie d'alimentazione.

Fra le vetture di turismo di serie spe-
ciale e gran turismo di serie oltre i 2000
cme. da notare gli incidenti di: Gunzler
(Mercedes 220 A) uscito di strada a De-
senzano, Trips Berge (Mercedes 300 SL)
fuori strada a Scafa dopo Pescara Terzi-
Castiglioni (Awurelie) ritiratisi a Verona,
Busch-Piwiko (Mercedes 300 SL) usciti di
strada a Montemarciano (Pesaro). In que-
sto incidente trovava la morte il povero
Piwko.

Nella 2000 ce. Sport, ebbero incidenti
(oltre ai numerosi ritiri sui quali fu im-
possibile raccogliere notizie) Pedini (Ma-
serati) riviratosi a Boara Polesine (Pado-
va) per avarvia e Casarotto (Ferrari), che
ha abbandonato a Ravenna per un gua-
sto meccanico.

Nella oltre 2000 cc. Sport tragico l'in-
cidente di Heath (H.W.M.) che a Gloria
di Mezzano (Ravenna) usciva di strada
riportando ferite mortali. Castellotti, co-
me abbiamo visto, dopo Bologna rimase
senza visiera dei casco (con lacqua bat-
tente, che c'era). Taruffi lamentd acqua
nei freni_ tento invano di riparare, ripar-
ti, ma cozzo contro un muretto e fu co-
stretto ad abbandonare l'impresa. Moss
(Maserati) si ritiro (dicono assai indispet-
tito ed ircso) ad Antrodeco sulla Salaria,
dopo avere invano accarczzato il sogno di
un possibile secondo successo nella gara
bresciana.

L’organizzazione

Data la grande prova di responsabilita.
che gravava sulle spalle dello stato mag-
cliore bresciano, non fu tralasciato alcun
accorgimento. Il servizio d’ordine forse
ha avuto qualche maglia allentata (per
quanto foss?» assai piu duro e severo, che
negli anni scorsi), ma ¢ chiaro, che an-
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Tra le tante documentazioni delle pessime condizioni atmosferiche in cui si ¢ svolta la
Mille Miglia del 1956 eccone una assai significativa. Pioggia torrenziale ¢ nebbia hanno
avversato i piloti nelle zene montane del percorso e qui vediamo infatti navigare la ber-
linetta Ferrari con cui il pilota belga Gendebien si ¢ imposto nella classe oltre 2000 Gran
Turismo dando una dura lezione alle pur preparatissime Mercedes 300 SL.

che il pubblico si deve contenere e che
vittime tra gli spettatori si possono avere
anche su qualsiasi pista ad esempio se
un bolide va ad investire per disgrazia
quelle trenta o quaranta persone, che
con pretesti vari pretendono di ronzare
attorno alla striscia a scacchi bianchi e
neri.

Mai come quest'anno era stato predi-
sposto tanto materiale di segnalazione
con vernice f{luorescente visibile anche
nelle ore notturne alla luce dei fari, mai
crano stati richiesti tanti appoggi alla
forza pubblica ed agli enti interessati al-
la cor:a.

La clegante Alfa Romeo « Giulietta Sprant

i Sgorbati. Zanclli tagli

E gli appoggi, testimoniati dai premi ¢
dai trofei_ (Pirelli, Michelin, Ceat, Weiss,
Mabo, Rossi, Haigf Campari, Machpi,
ecc.) non sono mancati, Ma non ¢ man-
cato nemmeno l'appoggio del Governo,
delle Autorita locali dei vari centri inte-
ressati, dell’Automobile Club d'Italia e¢
delle sue diramazioni periferiche, dei Sin-
daci, dei Comandanti delle varie forze
dell'ordine, del’A.N.A.S. ecc. Lo stesso
Presidente della Repubblica ha messo in
palio una coppa, come del resto han fatto
il Ministro dei Trasporti ed il Commissa-
riato per il Turismo.

Ottima la rete di collegamenti-radio as-

il traguardo vincendo

alla media di Kmy/h, 121799 1z Gran Tuvismo di Serie 1300, classe in cui le tedesche
Porsche sono state sconfitte daile brillanti vetture del Portello.
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I migliori velocisti francesi cono intervenuti quest’anno alla Mille Miglia con le vetture

da Turismo ¢ Gran Turismo della produzione brizannica. Al traguardo di Brescia vediamo

qui infatti Robert Manzon che ha gareggiato con la clegante D.B. imponendosi nella classe
Gran Turismo di Serie sino a 1.000 cc.

sicurati da reparti specializzati dell'Eser-
cito. Altoparlanti in citta e periferia a
Brescia tenevano informata la popolazio-
ne. In Piazza della Vittoria il solito im-
menso quadro delle punzonature. Dinan-
zi all’Hotel Vittoria ed all’Ufficio Stam-
pa comunicati davano le posizioni ai vari
controlli. Radio e Televisione attivissime
a Brescia nei giorni della Mille Miglia.

Per i delicati servizi riservati alla
stampa si erano mobilitati;: Olivetti, Sti-
pel, Everest, Wuhrer e Tecnoradio. Par-
ticolarmente efficienti i funzionali gli ar-
redamenti della Olivetti, tempestivi i col-
legamenti telefonici con tutto il mondo
da parte della Stipel sotto la personale
direzione dell'ing. Greci, gradito il ser-
vizio di assistenza gastronomica della

Wiihrer. Otto ponti radio completavano
lJa vasta rete di collegamenti,

Come ¢ noto lo stato maggiore della
Mille Miglia era composto dal dr. Wiihrer,
presidente dell’Automobile Club di Bre-
scia, dal comm. Renzo Castagneto, diret-
tore di corsa dal Co. Aymo Maggi, pre-
sidente la Commissione Sportiva dell’A.
C. Brescia. In stretto collegamento con gli
organizzatori i due numi tutelari della
Mille Miglia: prof. Bruno Boni, Sindaco
di Brescia e l'on, Egidio Ariosto, Sotto-
segretario ai Trasporti. Particolarmente
apprezzata l'opera della Segretaria Si-
gnora Giuseppina Wittmer, sempre sulla
breccia, nonostante in questi ultimi anni
sia divenuta sposa e madre.

I1 servizio dei cronometristi era cosi

Il vincitore del gruppo « Sport con carrorzeria aperta ¢ limite di prezzo », Guyot con la
Jaguar naviga nei pressi di S. Benedetto del Querceto verso il traguardo ancora lontano.
L'uomo della strada direbbe che, magari, sotto un diluvie del genere si potrebbe anche
sfruttare la capotina di cui tutte queste veiture sono provviste. Ma T'nomo della strada ¢&

un saggio!
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composto: Bonfanti di Cremona, Roghi
di Verona. Faia di Cremona, Franchina,
Fraccaro. Voltolini_ Piccinelli, Vanzani,
Beccalossi, Spedini, Negri e Tedeschi gli
ultimi tutti di Brescia. Selezionatore di
tempi e classifiche il Co. Caleppio. Il la-
voro di compilazione del quadro immenso
dei tempi delle classifiche, dell’indice di
prestazione divisi per classi, sottoclassi e
differenziazioni diverse ¢ stato compiuto
quest’anno a tempo di primato.

Attivissimi i Commissari;: comm. Fran-
cesco Siciliani di Bari (Commissario Spor-
tivo Delegato d=lla C.S.AI) e gli inge-
gneri Giuseppe Bariona di Milano ed Al-
berto Alberti di Catanzaro (Commissari
tecnici). Nessun reclamo ¢ stato presen-
tato da case o conduttori.

Bilancio consuntivo

Sempre piu accentuato il carattere di
internazionalita della Mille Miglia. Case
industriali di almeno cinque nazioni (Ger-
mania, Francia, Inghilterra, US.A. e Ita-
lia). 120 equipsaggi stranieri delle nazio-
nalita piu svariate. Un numero altissimo
di marche senza contare tutte le elabo-
razioni e derivazioni. ‘Un campionario
completo della produzione sportiva e no
dell’industria internazionale.

Il record di Moss non ¢ stato battuto.
I motivi sono evidenti. In simili condizio-
ni lo scorso anno Moss non lo avrebbe
certamente realizzato neppure lui. Mar-
ciare ad oltre 157 di media per 1600 km.
comporta I'esistenza di condizioni meteo-
rologiche perfette su tutto il percorso.

Di conseguenzz anche i primati delle
varie classi hanno resistito in gran parte.
Sono saltati quelli della classe 750 turi-
smo di serie speciali (1955 Galtier-Michy-
su Renault media km. 108.275. quest’annc
Michy (Renault) 109,519), e della classe
1000 (1955 Spiliotakis (DKW) media km.
106,015, quest’anno Manzon (D.B.) media
km. 109,356.

L’industria italiana, che lo scorso anno
aveva ottenuto solamente tre vittorie dr
classe, quest’anno ne ha ottenute dieci, la-
cciandone all’industria straniera solamen-
te tre. In sostanza il bilancio si & inver-
tito a nostro favore. L'industria d'Oltral-
pe si & assicurata la vittoria: nella 750
TSS e GTS (Michy su Renaull), nella
1600 TSS e GTS (Persson su Porsche,
ma qui noi non avevamo macchine in
gara), nella classe 1000 cmc. TSS e GTS
(con Manzon su D.B.). Fra le case ita-
liane: V'Alfa ha conseguito una vittoria
(Sgorbati). la Fiat due (Toselli e Scar-
fiotti), la Ferrari due (Gendebien e Ca-
stollotti), 1la Osca tre (Capelli Brandi o
Cabianca) e la Maserati due (Scarlatti e
Perdisa). Cid ai soli fini statistici pre-
scindendo dal valore, che possono avere
intrinsecament2 con riferimento ai ri-
flessi sul mercato internazionale. (Natu-
ralmente le vittorie di Sgorbati e Gen-
debien sono rilevantissime perché hanno
sconfitta una supremazia germanica, che
sembrava davvero dura da scalzare),

Dopo 1a 1€00 km. di Bucrnos Aires, la
12 ore di Sebring e la Mille Miglia la
classifica del campionato mondiale per le
vetture sport vede nettamente in testa la
Ferrari. Ecco il dettaglio: 1. Ferreri
(6+8+8) p. 22 - 2. Maserati (8+2) p. 10 _
3. Jaguar p. 4 - 4. Aston Martin con
p. 3 - 5. Mercedes con p. 2 - 6. Porsche
con ». 1.

A rivederci quindi il 29 maggio al Niir-
burgring, dove avra luogo la 1000 km.

Ai colori italiani quindi in bocca al
lupo!

SAVINO MARIANE
(Fotografie Farabola -
Millanta - Publifoto)
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Le classifiche

GRUPPO VETIURE DA TURISMO
DI SERIE SPECIALE ¥ GRAN TURISMO
DI SERIE

Da oltre 600 a 750 cmc.
1. Michey (Renault) 14.34.557, media Km.

1
109.519: 2. Thiele-Storzini (Abarth) 15.05.547;
3. Cotton (Panhard) 15.10207;4. Monraisse-
Feret (Renault) 16.02.457: 5. Chardin-Gar-
raut (Renault) 16.03.527; 6. Santinello (Fiat)
16.04.52"; 7. Salini-Dosio (Fiat Zagato) 16.10
e 38”: 8 Pola (Fiat) 16185 8. Cordini-Cri-
vellari (Fiat) 16.22.347; 10. Lunghi (Fiat)
16.39.09"; 11, Ogna (Abarth) 16.48.06*: 12. Ma.
nodori-Moscatelli (Fiat) 16.48.41"; 13. Lin-
guanti-Bocchio . (Fiat) 16,5743 : 14 Carini
(Tiat Zagato) 17.0259° ; 15. Nebon-Janoray (Re-
nault) 17°12.147: 16. Archetti t¢Abtarth) 17.21
e 3: 17. Montevago-Filatori (Panhard)
17.51.087: 18. Poltronicri-Villiger (Fiat) 18.07
e 187: 19. De Carolis /I'iat) 18.08.51: 20. 0l-
cese (Fiat) 18.28.067; 21. Raenoli (Fiat)
13.30.00""; 22. Bruyoli-Ferrari iFiat) 18.44.00:
23, De La Rue-Hartley. (Renault) 18.45007;
24, Marzani (Panhard) 18.53.08: 25. Poletti-
Ferrina (Renault) 18.58,067; 26. Boseili (Fiat)
16.06.51”: 27. Ferraris-Pieri (Abarth) 1955.09;
Parucci-Martini  (Panhard) 21.22.18” F.T.M.
Partiti N. 48 - Ritirati N20 - FT.M.1
Classif. 27

CLASSIFICA GRAN TURISMO DI SERIE
Clazse 750 cme.

1. Ogna (Abarth) 16.48.067. media  chilome-
tri 95.050; 2. Lingeanti-Bocchio (Abarth)
16.57.437; 3 Poltronieri-Villiger (Fiat) 18.07.

18": 4. TFerraris-Pieri (Abarth) 19.55.09”".

CLASSIFICA SERIE SPECIALE
DA TURISMO
Claszse 750 emec.
1. Michy (Renautl) 14.34.55", media chilo-
metri 109.519; 2. Thiele-Storzini (Abarth)
15.05.54: 3, Cotton (Panhard) 15.10.20: 4.
Monraiasse-Ferret (Renault) 16,02.457: 5.
Chardin-Garraut {Renault) 16.03.52: 6. San-
tirello (Fiat) 1604.527; 7. Sailin’-Dosto (Fiat
Zagato) 16.10.38": 8. Pola (Fiat) 16,18.56"; 9.
Cordini-Crivellari (Fiat) 16.22.24: 10. Lunghi
(Fiat) 16.39.09: 11. Manodori-Moscatelli
(Abarth) 16.48.417°: 12. Carini (Fiat Zagato)
17.02.59; 13: Nebon-Janoray (Renault)
1712.14”: 14. Avchetti (Abarth) 17.21.34; 15.
Montevago-Filatori (Panhard) 17.51.08": 16.
De Carolis (Fiat) 18.08517: 17. Olcese (Fiat)
12.28.06": 18. Ragnoli (Fiat) 18.30007: 19. Bru-
eoli-Ferrari (Fiat) 18.44.08: 20. De La Rue-
Martley (Renauvlt) 18.45.00: 2L Marzani
(Panhard) 18.53.08: 22. Poletti-Ferrier (Re-
nault) 18.58.06: 23 Boselli (Fiat) 19.06.51":
Parucci-Martin  (Panhard) 122187 F.T.M.

CLASSIFICA TURISMO SERIE PRPECIALE
. GRAN TURISMO
Classe da 750 a 1.000 cme

1. Manzon R. (D. B.) 14.36,13". media chilo-
metri 109.356; 2. Thirion G. (Renault) 15.14.10":
3. Trintignant M. (Renault) 1539.587: 4 To-
sies L. (Renault) 15.41.24": 5 Frere P (Re-
nault) 15.49.54: 6. Parmentier G. Senechal
G. (D.B.) 15.56.39": 7. Ritzinger A. (DKW
1€.04.06° : 8. Hartmann-Berberich (DKW
16.45.42°*: 9. Borelly G. (Panhard) 16.50.25": 10.
Cabier B. (Renault) 17.03,25: 11. Auriach R..
Auriach V. (Renault) 18.14.34": 12. Poirot (.
(Panhard) 18.19.36™

Partiti 18 - Ritirati 6 _ Classificati 12

CLASSIFICA GRUPPO VETTURE
GRAN TURISMO DT SERTIE
Classe 1.000 cme.
1 Manzon K (D.B.) 14.36.13". media chilo.
metri 109.356. 2 Parmentier-Sencchal (Do B
15.55.39".

CLASSTIFICA GRUPPO VETTURE TURISMO
DI SERTE SPECTALE
Clas=e 1.000 cme
1. Thirion G. (Renault)) 1514107, media
2

Km. 105.976: Trintignant-Drout (Renanlt)
15.39:68"; 3. Ro=icr L. (Renault) 15.41.24: 4, Fre-
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Stirling Moss ed il suo barbuto coopilota Jenkinson non hanno potu:o questanno ripetere

la folgorante impresa dello scorso anno. Dopo aver [atto parte del plotoncino di testa

la loro Maserati ha ceduto in qualche de:itaglio e la nuova bella avventura ¢& rimasta
cosi interroita.

re P. (Renault) 1549.54: & Ritzinger A. Malucelli  (Fiat) 15.54.33"; 10. Mencguzzo
(D.K.W.) 16.04.06°; 6. Hartmann-Berberich (Zugato) 16.11.21; 11. Cazzulani-Moroni (Fiat)
) 16.45.42”; 7. Borelly G. (Panbhard) 16 16,23 *: 2. Villani-Lurani (Appia) 16.19.02":

8. (Cahier B.-Ferrier (Renault) 13. Coppo (Fiat) 16.26.10; 14. Sacchiero-Sac.
.03, 9. Auriach-Auriach (Panhard) chiero (Fiat) 16.29.267"; 1} FPasotti-Perron
18.14.34; 10. Poirot C. (Panhard) 18.19.36"". (Fiat) 16.32.19™; 16. Ronconi (Fiat) 16.37.53":
17. Pagani-Molteni (Fiat) 17.02.13"; 18. Ch arelli-

CLASSIFICA GRUPPO VETTURE 'TURISMO Farino (Fiat) 17.29.59”: 19. Richter-Nicolai
DI SERIE SPECIALE E C. T. DI SERIE at) 17.31.59”: 20. Merlo-Facetti (Fiat Za-
Sottoclasse 1.100 cme. 0) 17.34.37": 21. Piva-Agosti (Appia) 18 44.05".

1. Scarfiotti (Fiat) 14.39.15°, media chilo- Cardinale-Baldini (Fiat) F.T.M.

metri 108.979; 2. Fania-Maggio (Fiat) 14.51.44"; SSIFICA GRUPPC 5 0}
3. Mandrini-Bertassi (Fiat) 14.£2.487; 4. Mas- CIE\I?;&} lv(]'{ﬁlgigﬁ(l;l)gIvggngL

sari-Gatti (Fiat) 15.13.37”; Tonioli (Zagato)
1520227 ; 6. Restelli-Fenocchio (Fiat) 15.31.287: Sottoclasse 1.100 cme.

7 Scrivanti-Razzini (Fiat) 15.46.05*; 8. Lanzini 1. Massari-Gatti (Fiat) 15.13.37°, media chi-
R.-Mainetti (Fiat) 15.53.177; 9. Antolini Ossi- lometri 104,879; 2, Tonioli (Zagato) 15.20.22; 3.

Le strade apparivano davvero come tirate a ccra tanto crano lavate dalla pioggia. Guar-

date come tutto si rifletta qui sull’asfalto, compresa la Maserati 3000 di Perdisa che pur

essendo arrivato con oltre due ore di distacco dal vincitore assoluto ha pur sempre vinta
la classe Sport fino a 3000.
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Restelli-Fenocchio (Fiat) 15.31.287: 4. Richter-
Nicolai (Fiat) 17.31.59° ; 5. Merlo-Facetti (Fiat
Zagato) 17.34377: 6. Piva-Agosti M. (Appia)
16.44.05.

CLASSIFICA GRUPPO VETTURE TURISMO
DI SERIE SPECTALFE
Sottoclasse 1.100 cme.

1. Scarfiotti (Fiat) 14.39.15°, media chilo.
metri 108,97¢: 2. Fania-Maggio (Fiat) 14.51.44%:
3. Mandrini-Bertassi (Fiat) 14.52.487: 4. Scri-
vanti-Razzini (Fiat) 15.46.05”; 5. Lanzini R.-
Mainetti (Fiat) 15.53.17; 6. Antoliniassi-Ma-
lucelli (Fiat) 15.64.33"; 7. Meneguzzo (7
16.11.217; 8. Cazzulani-Moroni (Fiat) 16.16.237;
9. Villani-Lurani (Appia) 16.19.0 10. Coppo
(Fiat) 16.26.10": 11. Sacchiero-Sacchiero (Fiat)
16,2026 ; 12. Pasotti-Perron (Fiat) 16.32.19":
13. Ronconi (Fiat) 16.37.53”; 14. Pagani-Mol-
teni (Fiat) 17.02.13": Chiarelli-Farino (Fiat)
17.29.69; Cardinali-Baldini (Fiat) f.t.n.

CLASSIFICA GRUPPO VETTURE TURISMO
DI SERIE SPECTALT E GRAN TURISMO
I SERIE

Classe da 1.000 o 1.300 cmec,

1. Sgorbati-Zanelli (Giulietta) 13.06 427, me-
dian Km. 121.799; 2, Becucei’ (Giulietta) 13.12.
4177:3. Bonnier-Robeesen  (Giulictta) 13:20.5%%:
4, Strahle-Greger (Porsche) 13.4029: 5. Stern-
Barbey (Giulietta) 13.47597; 6. Mar{in-Con-
verth (Giulietta) 13.49.497; 7. Paon (Giulictta)
13.51.417; 8 Ficai-Ficai (Giulietta) 13. g
9. Acutis (Giulietta) 14.08.54'" ;. 10. Grazioli-
Gabaldo (Giulietta) 14.13.427; 11. Hersehbau-
mer-Peristi (Giulietta) 14.18.577: 12, Fahrewas-
Pantaleoni (Ginlietta) 14.20.57"; 13. Guidetti-
Lampugnani iSiata) 14.22.04": 14, Nigzotti
(Giulietta) 14.3347 15. De Lagenester (Peu
geot) 14.34.267: 16 Scarfiotti (Fiat) 14.39.157:
17. Boneristiani (Giulietta) 1440.147; 18, Ma.
sderoThomas (Giulietta) 14.43.257: 19. Schil-
ler-Briffand (Giulietta) 14.51.017: 20. Fania-
Maggio (Fiat) 14.51.447: 21. Mandrini-Bertassi
(Fiat) 14.52,48": 22. Screrelli ‘Giulietta) 14
8555 23. Wisscl-Valsecchi (Porsche) 40878
24. Milanesi (Giulietta) 1512437
Gatti (Fia*y 1513.377: 26 Oeste
15.18.24": ¢7. Toniolo (Zazato)
Rlaise-Cousten (Peugeot) 15.22.
lott1 (Giuliettai 15.23.117: 30
(Giulietta) 15.23.367: 3. Vecchi-Cavallari (Gin-
lietta) 15.28. . 32. Restelli-Fenoccehio  (Fiat)
15.31.28": 33 Butiens-Cosselin  (Ginlietta) 15
32.45°: 31 Pegaso (Giulietta) 15.39.06™: 35
Serivanti-Razzini  (Fig 15.46.05""; 36. Lanzini
Mainetti Fiat) 1553, 37 Antolini-Malu
celll (Fiat) 15.54,33: 338. Monzino-Gianoli (Giu.
lietta) 16.01.35": 39 Merli-Mordacci (Giulietta)
16.01.40: 40. Meneguzzi (Zagato) 16.1121: 4l
Cazzulanm-Moroni (Fiat) 16.16237: 42, Villani-
Turani (Appia) 16.19027; 43. Coppo (Fiat)
16.26.10™: 44 Sacchicero-Sacchicro (Fiat) 16.29
26: 45, Pasotti-Perron (Fiat) 16.32.19: 46
Ronconi (Fiat) 16.37.53": 47 Vincent (Pen-
geot) 16.42.257: £8. Guinier (Peneeot) 1645.077:
49. Pacani-Molteni (Piat) 17.02,337: &. Chia-
relli-Farino (Fiat) 17.29.59: 51. Richter-Ni-
colat (Fiat Farina) 17.31.597: 52 Merlo-Ta-
ccetti (Fiat Zazato) 17.34.37°*: 53. Scheidler
(Rinta) 17.35.257: 54, Piva-Agosti Mirella (Ap-
pia) 18.44.05.

Cardinali-Baldini (Fiat) 2138187 F.t'm.

Partiti n. 105 - Ritirati 51 - F.tam, 1 (Mas-
sific 54,

CLASSIFIC'A GRAN TURISMO DI SERTE

Classze 1300 cmec.

1. Sgorbat-Zanelli (Ginhetta) 13 06.42°°. mic-
dia Km. 121.799: 2. Beeucei (Giulietta) 1312417
3. Bonnier-Boheesen (Giulietta) 13.20.53°: 4.
Strahle-Greger (Porsche) 13.40297: 5. Paon
(Chuliettar 13, 51417 6. Ficai-Ficai (Giulietta)
1355187 7 Grazioli-Cataldo (Ginlietta) 1413
42, 8. Herschhawmwer-Peristi (Ginlietta) 14
15,57 9. Fabreeas-Pantaleoni (Giulietta) 14
20.57: 10. Guidetti-Lampugnani ‘Siata) 1422
04: 11. Nissotti (Giulictta) 14.33477: 12. Bon
cristiani (Ginlietta) 14.40.147 ¢ 13. Schiller-Bri
faud (Giunliet Yy 14.51.017°: 14, Sercnelli (Giu-
lictta) 14.5555%: 15. Wissel-Valzecchi (Porsche)
15.03.28": 16. Milanesi (Giulietta) 15.12.437: 17,
Ocsterle (Porsche) 151824 : 18, Tranceschetti
(Ginlietta) 15.23.36: 19. Pegaso (Giuiietta) 15
30.06: 20. Monzino-Gianoli (Giulietta) 1¢.01.
35 21, Scheidier (Siata) 17.35257

CLASSIFICA SERIE SPECTALE DA TUPISMO

Classe 1300 cme
1. Stern-Barvhey  (Giulietta) 1347.597, anedia
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Il collega Paul Frere che ha brillantemente gareggiato con la Renault « Dauphine » clas-

sificandosi quinto di classe potra riportare della sua Mille Miglia questo ricordo assai

espressivo grazie all’obiettivo di Corrado Millanta che, anche in tanta desolazione, ha sa-
puto cogliere il senso artistico della scena. '

. 115,726 2. Martin-Converth (Giulietts Diemer-Zetliz  (Borgward) 15.46,127; 7. L.ret-
13.49.49": 3. Acutis (Giulietta) 14.08,54"; 5 schmann-Trager (Porsche) 16.12.637; 8. Gorant
De Lageneste (Peugeot) 14.34.26; 6. Masdero- (M. G. Magnet) 16.57.56": 9. Nava (M. G. Ma-
Thomas (Giulietta) 14.43.257; 6. Blaise-Cousten gnet: 17.05.027,

(Peugeot) 15.22.25"; 7. Melotti (Giulietta) 15, Partiti: 14 - Ritirati: 5 . Classificati: S.
2311”: 8. Vecchi-Cavallari (Giulietta) 15.23.

57, 9. Butiens-Cosselin (Giulietta) 1532.157; CLASKIFICA GRUPPO VETTURE

19, Merli-Mordacei  (Giulietta) 16.01.497; 11, GRAN TURISMO DI SERIE
Vincent (Peugeot) 16.42.45"; 12. Guinier (Feu- Classe 1600 cme

ceot, 16.45.07".
1. Persson-Blonquist (Porsche) 13.32.54”, me-

din Km. 117.874: 2. Nathan-Kaisen (Porsche)
(T.ASSIFICA GRUPPO VETTURE DA TU- 1340.07° : 3 Kretzchmann-Trager (Porsche)
EISMO DI SERIE SPECIALE E GRAN TU- 16 12,55,
RISMO DI SERIE

CLASSIFICA GRUPPO VETTURE

(lasse da oltre 1300 a 1600 cmc. = DI SERIE SPECIALL
1. Persson-Blonguist (Porsche) 13.32547,
dia Km, 117,874: 2. Nathan-Caisenn (Por

e Claszze 1600 cmec

1340.077; 3. Lissmann (Porsche) 14.08.04": 4. 1. Lissmann (Porsche) 14.08¢47, media Km.
VanDamm-Harper (Sunbeam) 15.04.377; 5 Vi- 112985 2. Vandamm-Harper (Sunbeam) 15.04.
~neweski-Bosmiller  (Sunbeam) 15.22.01; 6. 37 3. Wisnewski-Bosmiller (Sumbeam) 15.

La piccola Renault « Dauphine - giunge a Brescia dopo la felice saloppata che P'ha vista
sempre al comando della Turismo seric speciale fimo a 750 .

_ﬂkvﬂw‘*




AUTO ITALIANA

I sorriso gentile di una intrepida pilota: la sperimentatissima Gilberte Thirion che

iscritta ufficialmente dalla Renault nella squadra delle sue nuove « Dauphine> ha dato

la birra ai colleghi uomini che pur rispondevano ai nomi di Trintignant, Rosier e Paul

Frere tutti arrivati al suo seguito nella classe 1000 del Turismo di serie speciale da lei vinta
con buon distacco sul secondo.

22.01”"; 4, Diemer-Zedlitz (Boreward) 15.46 12,
5. Grant M. G. Mean.) 1657.56”; 6. Nava
(M G. Magn.) 17.05,02”.

GRUPPO VETTURE DA TURISMO DI SERIE
SPECIALE E GRAN TURISMO DI SERTE
Classe da 1600 a 2000 cmc.

1. Toselli-Caneparo (Fiat) 13.19.20”; media
Km. 119,874; 2. Maggiorelli-Farenti( Fiat) 13.
33.037; 3, Sassoli-Schon (Fiat) 13.38.12°; 4.
Gnarnieri-Brancalion (Fiat Zagato) 13.44.57:
5. Pistoia (Alfa) 13.45.49”; 6. Muzzi-De Aimcis
(Alfa) 13.48.22": 7. Lena (Alfa) 13.55.48”; 8,
Pellegrini-Bagatin  (Fiat) 14.01.33; 9. Fabi-
Pagliacei (Fiat) 14.05.46; 10. Rota (Alfa) 14.

15.55”; 11. Pavoni (Fiat) 14.16.32"; 12. Ferrini-
Rabuffi (Fiat Zaeato) 14.19.40; 13. Vesely
(I'iat Zagato) 14.28.15"; 14. Giordani (Alfa)
14.44.00”; 15. Gerakis-Gravier (Alfa) 14.4553";

16. Tonini-Berlingeri (Alfa) 14,49.26™; 17. /os-
sipovich (Fiat) 14.57.15”: 18. Nember-Caliri
Alfa) 15.07.377; 19. Martinengo-Ronzoni (Al-
fa) 15.08.18”; 20. HerebrgiPerlz (M. G.) 15,
17.04”; 21. Pezzotti (Alfa) 15.22.28": 22. Cortese
(Fiat) 15.30.36""; 23, Castelain-Ros (Alfa) 15.
31.437; 24, Olivari (Alfa) 15.35.17°": 25. Bellini-
Carosio (Maserati) 1603.48; 26. Bianco-Pel-
lecuer (Mercedes) 16.06.15”; 27, Magri-Peve-
rada (Alfa) 16.17.04; 28. Labes-De Failly (Ci.
treen) 16.39.47°: 29. Morelli (Alfa) 17.26.16%.
Cornaggia (Alfa) 18.19.01”; F.t.m.

Partiti: 45 - Ritirati: 15 - F.t.m. 1 - Clas-
sificati n. 29,

CLASSIFICA GRUPPO VETTURE GRAN T™U-
RISMO DI SERIE

Classe 2000 cme.

L. Maggziorelli-Parenti (Fiat)
din  Km. 117,852; 2. Sassoli-Shon (Fiat) 13,
32.12”; 3. Guarnieri-Brancalion (Fiat Zagato)
13.44.57; 4. Lena (Alfa) 13.55.48”; 5. Pellegrini-

Bagatin  (Fiat) 14.01.33”; 6. Fabi-Pagliacci
(Fiat) 14.05.46”; 7. Rota (Alfa) 14.15.55; 8.
Pavoni (Fiat) 14.16.32”; 9. Ferrini-Rabuffi

(Fiac Zagato) 14.19.40”; 10. Vesely (Fiat Za-
“0t0) 14.28.15”; 11. Giordani (Alfa) 14.44.007:
2. Tonini-Berlingeri (Alfa) 14.49.26°; 13. Jos._
sipovich (Fiat) 14.57.157; 14. Martinengo-Ron-
zoni (Alfa) 15.08.18”; 15. Bellini-Carosio (Ma-
seratl) 16.03.48”: 16 Bianco-Pellecuer (Mer-
cedes) 16.06.15”; 17, Morelli (Alfa) 17.26.16.

CLASSIFICA  GRUPPO VETTURE SERIE
SPECTIALE DA TURISMO

Classe 2000 cme.
1. Toselli-Caneparo (Fiat) 13.19.20”;

7 media
RKm. 119.874: 2. Pistoia (Alfa)

13.45.49""; 3.

13.33.03*, me- "’

Mazzi-De Amicis (aAlfa) 13.48.22": 4, Gerakis.
Gravier (Alfa) 14.45.53”; 5. Nember-Caliri (Al-
fa) 15.07.37; 6. Herberg-Pelz (M. G.) 15.17.04;
7. Pezzotti (Alfa) 15,22.28"; 8. Cortese (Fiat) 15.
30.36"; 9. Castelain-Ros (Alfa) 15.31.43". 10.
Olivari (Alfa) 15.35.17”; 11. Magri-Peverada
(Alfa) 16.17.04”; 12. Labes-De Failly (Citroen)

16.32,47:. Cornaggia (Alfa) 18.19.01 F.t.m
CLASSIFICA VETTURE 'TURISMO SERIE

SPECIALE E G. T. DI SERIE
Classe oltre 2000 cme.

1. Gendebien-Washer (Ferrari 250) 12.20 587,
media  Km. 127,765; 2. Metternich-Einsicdel
(Mercedes  300) 12.36.38"; 3. Siedel-Glockler
(Mercedes 300) 12.38,24; 4. Pollet J.-Flandrak
(Mercedes 300) 12.49.58"; 5. Riess-Hermann (Mer-
cedes  300) 13.06.317; 6. Bongiasca-Bongiasca
(Mercedes 300) 13.26.05"; 7. Mantovani-Cantn.
seno  (Aurelia) 13.26.23° : 8. Giovanardi-Meier
(Ferrari) 13,40.35”; 9. Bauer-Grupp (Mercedes
220) 13.42.20”; 10. Mascarenhas-Palma (Merce-
des 220) 13.49.12; 11. Marenghi-Pezzini (Fer-
rari} 13.50.15”; 12. Nataloni-Passerini (Aurelia)
14.03.237; 13. Heuberger (B. M, W.) 14.21.50 .

Partiti: 28 - Ritirati: 15 - Classificati: 13
CLASSIFICA GRUPPO VETTURE
TURISMO DI SERIE

Classe oltre 2000 cme

1. Gendebien-Washer (Ferrari) 12.29.58', me-
dia. Km. 127,765; 2. Metternich-Einsiedel (Mer-
cedes) 12.36.38”; 3. Siedel-Glokler {Mercedes)
12,38.24”; 4. Collet J.-Flandrak Mercedes) 12.
49.58”; 5. Riess-Hermann (Mercedes) 13.06.31" :
6. Bongiasca-Bongiasca (Mercedes) 13.26.05" :
7. Mantovani-Cantuseno (Aurelia) 13.26.23":
8. Giovanardi-Meier (Ferrari) 13.40.357. 9. Ma.
scarenbas-Palma (Mercedes) 13.49.12”: 10. Ma-
renghi-Pezzini (Ferrari) 13.50.15 °.
CLASSIFICA GRUPPO VETTURE DI SERIE

SPECIALE
Classe oltre 2000 cmec.

1. ‘Bauer-Grupp (Mercedes) 13.42.20", media
Km. 116.522; 2. Nataloni-Passerini (Aurelia)
14.03.23"; 3. Heurberger S.-Heurberger W.
(B. M. W.) 14.21.50".

CLASSIFICA GRUPPO VETTURE
Classe 750 cme.

GRAN

SPORT

1. Capelli O. (Osca) 15.41.15": media Km.
101,800, 2. Martoglio ESt,a,ngveIi) 16.15.32”; 3.

Faure (Stanguell) 16.16.27° : 4. Lippi R. (Stan-
guell) 16.31.32"; 6. Celani E. (Giaur) 16.41.16”;
6. Gariboldi A. (Moretti) 17.26.00": 7. Carle
P.-Cason I. (D. B.) 17,33.03".
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Partiti: 33 - Ritirati: 26 . Classificati: 7
Classe da 750 a 1100 cmc.

L. Brandi A. (Osca) 14.48.427, media Km.
167,820; 2. Manzini I.-Chiarel C. (Ermini) 15,
33.167; 3. Falli C. (Osca) 16.12.25%.

Partiti 12 _ Ritirati 9 - Classificati 3

Classe da 1100 a 1500

1. Cabianca (Osca) 12.57.11”, media Km.
123,264; 2, Fehra (Maserati) 13.34.09”; 3. Sau-
chen-Bialas (Porsche) 14.50.14; 4. Scott-Haig
(M. G.) 15.02.157; 6. Mitchell-Faich (M. G.)
15.07.28”; 6. Knoch (Porsche) 15,20.38 : 7. Ter.
ragnoli-Suppi (M. G.) 15.23.017; 8. Guy (Ma-
serati) 16.12.54”; 9. Berger-Foiret (Maserati)
16.46.28”,

Partiti 22 - Ritirati 13 - Classificati 9

Classe da 1500 a 2000 cmc.

L. Scarlatti (Maserati) 13.19.02”, media Km.
119.919; 2. Giardini (Maserati) 14.38.427; 3.
Gottgens-Rousselle (Triumph) 15.15.07; 4, Fau-
vel-Laine (Triumph) 15.27.537; 5. Bousguet
{I''uinph) (16.27.53"; 6. Musso (Maserati) 15.
$5.43”; 7. Morin J. (Triumph) 16.12,20”; 8.
vrilioux-Pagot (Triumph) 17.22.00° .

Partiti 21 _ Ritirati 13 - Classificati 8

Classe da 2000 a 3000 cmec.

1. Perdisa C. (Maserati) 13.47.17”, media
K. 115,824; 2. Wisdom (Austin H) 15.09.08 ;
Doss dSancos (Ferrariy ¥.t.m.

Partiti 10 - Ritirati 7 - Classificati 2 ¥ tm. 1

Classe oltre 3000 cme.

1. Castellotti E. (Ferrari) 11.37.107, media
Km. 157.442; 2. Collins P.~Clementasky (Ferra-
ri) 11.4928; 3. Musso L. (Ferrari) 12,11.49°; 4.
Fangio M. (Ferrari) 12.26.:0°; 5. Guyot (Ja-
guar) 14.07,15,

Partiti 10 - Ritirati 5 - Classificati 5

CLASSIFICA GENERALE VETTURE SPORT
CON CARROZZERIA APERTA r LIMITE
DI PREZZO

1. Guyot (Jaguar) 14.07.15", media Km.
113,095; 2. Sauchen-Bialas (Porsche) 14.50.14°°;
3. Scott R.-Haig 7T. (M. G. 1500) 15,02.177; 4.
diitchell-raicn P. (M. G. 1500) 15.07.28”; 5.
Wisdom ({(Austin H.) 15.09,08° ; 6. Gottgens-
Rousselle (Triumph) 15.15.00; 7. Terragnoli-
Suppi (M. G. 1500) 15.23.017; 8. Fauvel-Laine
(Iriumph) 15.27.:3°; 9. Bousquet (Triumph) 15,
27.587; 10. Morin J. (Triumph) 16.12.20”; 11.
Frilloux-Pagot M. (Triumph) 17.22.00 .

Partiti 17 _ Ritirati 6 - Classificati 11

Classe fino a 1500 cme,

1. Sauchen-Dialas (Porsche) 14.50.14, mecdia
Kin. 107,634; 2. Scott-Haig (M. Gl 1600) 15.
02.15; 3. Mittchel-Faich (M. G. 1500) 15.07,28;
4. Terragnoli-Suppi (M. G. 1500) 15.23.017.

Classe da 1500 a 2000 cme.

1. Gottzens-Rousselle (Triumph) 15,15.07”,
media Km., 104.708; 2. Fauvel-Lain (Triumph)
15.27.53 ; 3. Bousquet (Triumph) 15.27.58°; 4.

‘

ACCESSORI TUTTI

Compressore per 600
Antifurti Bloster per: 103 -
1400 - 1900 - Alfa Giulietta -
Con deviatore freccie e luce
per 600 e multipla.

Auto radio Aster e Philips
Applicazioni e assistenza in luogo

ELETTRODOMESTICI

Frigidaire, scaldabagni,
asciugabiancheria ecc.

R. RUVIOLI

Via Camperio 9 - MILANO - Telefono 870.959
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Morin J. (Triumph) 16.12.20; 5, Frilloux-Pa-

gov M. (Triuwmph) 17.22.00".
Classe oltre 2000 cmc.
1. Guyot (Jaguar) 14.07.15”, media Km.

113,095; 2. Wisdom (Austin H.) 15.09.087.

CLASSIFICA GENERALE
1. Castellotti (Ferrari) 11.37.10", media Km.

137,442, (I classe oltre 3000 Sport); 2. Collins-
Klementaski (Ferrari) 11.49.28": 3. Musso L.
(Ferrari) 12.11.497; 4. Fangio (Ferrari) 12,

26.50; 5. Gendebien-Washer (Ferrari) 12.29.68™
media Km. 127,766 (I classe oltre 2000 G. T.)
6. Metternich-Einsiedel (Merceds) 12.36.387; 7.
Sicdel-Glockler (Mercedes) 12.38.24”; 8. Pollet-
Flamdrax (Mercedes) 12.49.58° ; 9. Cabianca
(Osca) 12.57.11”, media Km. 123264 (I classe
1100-1500 Sport); 10, Riess-Hermann (Mercedes)
13.06.31”; 11. Sgorbati-Zanelli (Giulietta, 13.
06.427, media Km. 121,799 (I classe 1100-1300 G.
T.); 12. Becucci (Giulietta) 13.12.41° ; 13. Scar-
latti (Maserati) 13.19.02”, media Km. 119,919 (I
classe 1500-2000 Sport); 14. Toseili-Caneparo
(FMiat) 13.19.20”, media 119,874 (I classe 1600-
2000 T. S.); 15. Bonnier-Bo Beesen (Giulietta)
13.2(.58”; 16. Bongiasca-Bongiasca (Merzeies)
13.26.05""; 17. Mantovani-Cantusemo :Aurclia)
13.26.237; 18. Persoon-Blonquist (Porsche) 13

32.64”, media Km. 117,874 (I classe 1300-1500
G. T.); 19. Maggiorelli-Parenti( Fiat) 1.535.

03; 20. Behra (Maserati)
scli-Shon  (Fiat) 13.38.12; 22. Nathan-Kaisen
(Porsche) 13.40.07; 23. Strahle-Greger (Por-
sche) 13.40.29; 24. Giovanardi-Meier (Ferrari)
13.46.35; 25. Bauer-Grupp (Mercedes) 13.42
20, 26, Guarnieri-Brancalion (Fiat Zag.) 13.
44.57"; 27. Pistoia (Alfa) 13.45.49" 28. Perdi-a
C. (Maserati) 13.47.17": 29. Stern-Barbey (Giu.

13.34.09° ; zl. Sa

hetta) 13.47.597; 30. Mazzi-De Amicis (Alfa)
13.48,22; 31. Mascarenas-Palma Mercedes)
13.49.12° ; 32. Martin-Converth (Giulietta) 13.

49.49”; 33. Marenghi-Pezzini (Ferrari) 13.50.157;
3. Paon (Giulietta) 13.51.417; 35. Ficai F,-Fi.
cai P. (Giulietta) 13.55.18; 36. Lena P. (Alfa)
13.55.48"; 37. Pellegrini-Bagatin (Fiat) 14.01,
33°; 38. Nataloni-Passerini (Aurelia) 1403.
237; 39. Fabi-Pagliacci (Fiat) 14.05.46”; 40.
Guyot (Jaguar) 14.07.15", media Km, 113.095,
(I clas. vet. car. ap. lim. prez. oltre 2000);
41. Lissman (Porsche) 14,08.04”; 42. Acutis
(Ghrulietta) 14,08.54"; 43. Grazioli-Gabaldo (Giu-
lietta) 14.13.42° ; 44. Rota (Alfa) 14.15.55; 45.
Herschbaumer-Peristi (Giulietta) 14.15.577: 46.
FPavoni (Fiat) 14.16.32"; 47. Ferrini-Rabuffi
(Fiat Zag.) 14,19.40” 48. Fabregas-Pantaleoni
{Giulictta) 1420.57"; 49. Heuberger S..Heuber-
ger W. (B. M. W.) 14.21.50°"; 50. Guidetti-Lam-
pugnani (Siata) 14.22,04 °.

{seguono altri 128 classificati)

Gran Premio Tazio Nuvolari
sul tratto Cremona- Brescia

CLASSIFICA
1. Castellotti I
dia Km. 169,122; 2
cedes) 47.08.1/5,
hien S -Washer
159,892.
TURISMO E G. T. DI
Classe 750
1 Michy M. (Renault) in ore 1.02.05" media
K. 127,576 — Classe da oltre 750 a 1000 cimc.:
1. Manzon R. (D.B.) 1.02.53, media 125,907
Classe da 1000 a 1160 cmc.: 1. Merlo N.-Faceuti
F. (Fiat Zagato) 58.18 ¢ 3/5, media Km. 135¢25
—~ Classe da 1100 a 1300 cme.: 1, Sgorbati R.-
Zanelli (Alfa Giul.) 52.09.00, media 151,869 —
Classe da oltre 1300 a 1600 cme.: 1. Nathan
(Porsche) 54.21 e 1/5, media 145.715, Classce
da oltre 1600 a 2000 cme. 1. Guarnieri M.-
Brancalion D. (Fiat Zagato) 52.45 e 4/5, me-
dia 150,104 — Classe oltre 2000 cme. 1, Kice-
del W-Glockler (Mercedes) 47.08 e 1/5, media
162,022

GENLERALE

(Ferrari) in 9.4/5, me-
Siedel W-Clackler (Mer-
media Km. 168.,022: 3. Gende-
(Ferrari) 49.32". media Im.

SERTE

GRUPPO VETTURE SPORT

Classe fino a 780 cme.:
(Stanguellini) 1.02.43" e 4,5
media Km. 126,255 — Classe da oltre 750 a 1100
(me.: 1. Brandi A. (Osca) 1,05.26” e 3/5, me-
dia 120,989 Classe da oltre 1100 a 1500 c¢mc.:
1. Cabianca G. (Osca) 53.43 e 4/5, media Km.
147,203 Classe da oltre 1500 a 2000 cme.: 1.
Scar'atti G. (Maserati) 56.35 e 1;5. media Km.
131.962 Classe da oltre 2000 a 300 cme.: 1
Wisdom J. (Awvstin H.) 5§8.11, media 136,121 -
Classe oltre 3000 ¢me.: 1 Castellotti k. (Fer-
rari) 46.49 ¢ 45 media 169,122

1. Muartoglio P.

AUTO ITALIANA
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II venezolano Dos Santos ¢ giunto si a Brescia fuori tempo massimo, ma qui stxll‘zlppcn.
nino, ove ¢ stato ritratto dal nostro Millanta, non crediamo sia passato talmente in ritardo

da trovare gia il percorso completamente riaperto al traffico. Edificante

dunque, ai fini

della disciplina sul percorso, queta fotografia. Una lunga colonna di ve:ture si snoda nel

senso della gara ma in fondo si vede anche un moteciclista che gia marcia

GRKUPPO VETTURE SPORT CON CARROZZE-
RIA APERTA E LIMITE DI PREZZO
Classe fino a 1500 cme.:

1. Saucken-Bialas (Porsche) 59.36 e 3/5. me-
dia Km. 132,863 — Classe da 1500 a 2000 cmc,:
1. Gottgens-Rosselle (Triumph) 59.46 e 4/5 me-
din 132,485 — Classe oltre 2000 cme.: 1. Guyot

(Jaguar) 5753 e 35 media Km. 136.803.

La classifica all’indice di prestazione
1. Michy (Renanlt) p. 636: 2. Sgovbati (Alfa

Giul.) 646; 3, Becucci (Alfa Giul) €51: 4. Ca-
stellotti (Ferrari) 652; 5. Bonnier (Alta Giul.)

656: o ‘hiele (Fiat Abarth) 657; 7. Manzon
(D.B.) 658 8. Cotton (Panhard) 661.5; 9. Col-
lins (Ferrari) 661,9: 10. Cabianca (Osca) 668.

contro senso.,

Classifica Premio
Giornale di Brescia - Corrado Orazi,,,

1. Siedel-Glockler (Mercedes) temp, tot. 12
13.247: - Brescia-Roma 6.19.28 7; Roma.Bre-
scia 6.18.56", - differenza 0°32; 2. Metternich,
Finsiedel Mercedes) temp. tot. 12.35.38" -
Brescia-Ron.a 6.16,10” . Roma Breseia 62028 °

ditferenza 4'38": 3. Collins-Klementask: (Fer-
rari) temp. tot. 11.49.28”" - Brescia-Romaod.
£1.03" - Roma-Brescia £.58.20™ 2

- differenza 7.2 .

Classifica “Gran Premio Campari,
Tratto: Brescia-Roma Km. 874 1. Castel
lotti (Ferrari) 5,41.30" media 153,5¢
Tratto: Roma-Brescia Km. 723 1
(Lerrari) 568207, media 121,060

Ca-=telictti

La squadra ufficiale delle Renault « Dauphine » che hanno conseguito un successo davvero

rimarchevole nella durissima gara bresciana da sinistra i

piloti, Paul Frere, Jean Redele,

M.le Gilberte Thirion, Maurice Trintignant ¢ Louis Rosier,




