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Con la  Chiusaforte-Sella
Meven che sl disputa dome-
nicn 20 s esaurlsce pratica-

mente {1 luglio sportivo, un
mese ohie ho visto, In provi-
lengza, gare di montagng o
parte 11 G. P. Pletro Cldonio
svollosl com'dé noto su elr-
culto,

Agosto sl Inizln con una
Brande parn 80 sbrade, §1
Cireuito delle Calabrie, che
alla sun quarta edizione pro-
mette qualeosa di pin e ol
meglio rlspetto al passato.

Abblamo sepulto spesso |
magglor] artefiel della com-

legsa, organizznzione, 1 Dr,
cone e I'Avy. Finelll, nella
loro certosing opera dl pro-
paganda e di valorizzasione
della gara ¢ guindl possia-
mo dire con cognlzione dl
catiga qual’s lo spiritn chao
anlma 1 dirlgenti dell’'A, ©
catanzarese.

Anche qul — come un po'
dappertutto — non si lavora
soltanto In nome dello sport
81 opern anche In favore
delln matorleznalone in ge-
nerale giacchd {1 Giro delle
Calabrie ha promosso una
serle di migloramenti stri-
dall di notevole entlta dl cul
beneficla la massa degl u-
tentl

Avemmo il placere, lo scor-
so anno, di asslstere al IIT
Glro e potemmo constatare
personalmente gual'é l'entu-
slnsmo che suseltn questa
manifestagione la guale pud
considerarsl quindl nlla base
di quella propaganda per I
muotorizzazione del me\ idione
d'Italls che a lungo ¢ stata
gbandlerata ma mal & stata
serinmente promossa 58 NON
appunto attraverso le manl-
festozlonl aportive,

Il Giro delle Calabrie, sap-
piamo, & una garn che va
presa sul serio per due mo-
tiv: fondamentall: anzitutto
per 1 sun lungo e tormen-
tato percorgo, poi per la sta-
glone In cul sf svolge. Se da
un lato auestn sus  ultima
caratteristica non pare esse-
ra Iavarevole alla garn, dal-
laltro costitulsce unn qualita
peculiare che sul plano tra-

dizionale ha Invece I sun
Imporianza.
Non dimentichlamo.  pol

che del plota nol bon esel-
tiamo seltanto Vabllita ma ln
sua completezea di atletn e
quindl anche la sun reslsten-
zn fislen. D'altra parte altre
classiche gare di durata co-
me la Liegi-Homa-Liegi @ e
24 Ore di Le Mans per ta-
cere delle varle «carreres
argentine, ¢'insegnanc che il
fattore reslstenza  nssurge
spesso nelle corse automabi-
listiche ad wn'importanza
basilare,

{ In opni caso prove quall U
Giro delle Calabrie dovreb-
bero spingere 1 pilotl prima-
gulda & valersi di un com-
pagno di viagglo che possa
realmente coadiuvarli. Dicia-
mo ¢ld perché raramento [1
coequipier svolge la  reale
funzione di seconda guida e
meno ancora guella di mec-
canico,

Il peroorso, come cl infor-
ma un comunicato dell’A.C.
dl Catanzaro, sl preannuneia
nelle migliorl eondizioni dal
momento che V'ANAS sta
portande a termine, a ritmo
accelerato, 1 lavorl Intraprest
quest’anno per migliorare la
rete su cul si svolge la corsa.
Mon & dunque da escluderc
—sebbene le condizionl cli-
matiche slano poco favore-
yoil all'lmpresa — che il re-
cord d! COablanca (82213,
media Km. B86.398) possa es-
gere abbassato, Gl organis-
zatorli | quall, ripetiamo, la-
vorano attorno alla loro ga-
ra da molti mesi, pare s sla.
no gia asslcurata la parte-
clpazione di nomi dl rilieve
tra. 1 quall Blondetti, Gllett!
‘e Cornacchia nonché quello
— Il che costituirebbe dav-
Vero una sorpresa -— di Chi-
netti. L'adesione di quest'ul-
timo, esplicitamente ottenu-
ta, & tuttavia subordinata al
suo postlelpato ritorno negli
Statl Unitl,

Chinettl, vineltore di una
24 Ore di Le Mans e, in cop-
pla. con Taruff,, del'ultima
Carrera Penamericana, & un
pllota poco ¢onosciuto dalle
nostre folle anche se a lo-
ro notisslmo. Assicurnrvsi la
sun partecipezione pud con-
glderarsi, dungue, un succes.
o degll organizeator] tanto
pill che Chinetti — come egll
stesso ha.dichinrato — con-

sidert 1l Giro delle Oalabrie
una gara  adatta  alle sue
possibilitd in quanto lunga e
diffielle,

Frobabill partecipant| sa-
ranne anche | pllotl della
Lenela nonehé un buon nu-
mera dl stranierl,

Nellp stessa glornnta del 3
agosto avid luoge anche ln
KIV Avsta - Gran San Ber-
natde lungo | 34 km. clrea
c¢he separano la caplitale del-
In Valle dal Rifuglo, ,

Questa gara & tra le pih
anzlane del nostro calentn-
rlo Avendo visto Ia sun pri-
mun edizione nel 1920, Da al-
lorn 11 record di Conelll su
Fast che ern d) 3520" & stn-
to vin vin obbassato sino &
tocenre (L valore minimo Van-
no scorso per merito di Hans
Stuck su AFM. che ottenne
24'21"2, Anche {1 record pre-

cedente npparteneva al cor-
tldore austrloco chie Vaveva
stabilito nel 1048 con In Ci-
sitalla.

Alla garn possono partecls
pare guest'anno lg vetture
della eategorin  corsn senza
mite di ciindrate e quelle
delln categorin sport pet le
clazs| 760, 1100 ¢ oltre 1100,

Dn sei aunl questa mani-
festazione ha ripreso 1 suo
:Itmo grazle nl sacrificl del-

dl Aostn che nel 1947
ln l]pris[lnn dopo ben 18 an-
nl di obllo,

Non é dato prevedere anco-
ra su guali pllotl & su guall
macchine gli organizzator]

potranne contare ma € certo

che In tradizionalltn dl que-
sta manifestazione non potrd
non vichinmare ad Aosta un
buan lotte di guldatord,
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Mogli o Cortina. A sinistra Ia signora Ammendola, a destra la consorte di Vitlorio Marzotto,

( DA CORTINA A CORTINA PER OLTRE 300 Km. )

SCALATE LE DOLOMITY

degli alpinisti delPautomobile

Paolo Marzotm vii e a témpo i reeor(l sul i‘h'atallo Glnnnln}:
giudica la Coppa d'oro challenge - Oabianca &, assoluto - Pien

{(Dal nostro invintoe)

CORTINA, luglio. — Tu lin-
da e graziosa Corting cf hat
ricanciliato een il sonno; nop
che, per varie ragiont, vi po-
temmo concedera a lungo il
nfacere delle coltri ma quelle
poche ore che ¢i fu dalo de-
dicare & Morfeo ¢i fecero as-
saparare di nwovo la gicia del
riposo assoluto mai inirames-
zalo da  risvegll improvvisi
per vig di strani fncubl do-
vutl alln incessante canicolu,

O regalasfi, non appena
arrivanino, laria  frizzanie
dei tuoi monti abbondaente-
mente permeante di umidilt o
cousa di certe frequenti ed
improtuise ploggerelle il ohe,
udite udile, ¢ fece ripensare
nientenieno che all'ombrello,
all'impermeabile e perfino al
pull-over,

Pol, quando il sole fugava
le nubi (ma quast sempre per
pocli attimi) e 4l brune co-
fore delle ftue moniagne de-
seriveva nel ciclo suggeative
figurazioni nasceévg in noi lg
gioia atiuale ¢ il ricordo pas-
sato delle lunghe passeggic-
te tra | boschi di abefi.

Le tue wvle brulicanti di
gente ed { tuoi negozi ricolmi
di cose vivaci e graziose of
trasportarono di colpe nel
clima delle feste natalizie,

Qgnuno di nol insomme 4
gentiva ben disposto versd il
prossimo, pronto a salutare
con enfasi lamico, ad acco-

Massimo Ravera Ayra tra
i prineipali artefiei de!-
la Coppa delle Dolomiiti.

glierlo — come  dice Lady
Macbeth — con il benventi-
to e nell'ogchio, nella mano ¢
nelly Mg s,

Tutlo cio cancelld Uingrato
ricordo del wviaggio. Perché
rapgiungere Corlina per la
vin che seguimmo not — clod
da Padova — & dovvero una
impresa, Allro che coording-
mento strada-rotaial Qui, e-
gregi feutori del treno, siamo
al tempo della Napoli Caser-
ta e nulle potrd risolver. la
situazione 8¢ non un energi-
re colpo di spugna elte coan-
celll dal sistemao di trasporti
lg sbuffante e sudicla vapo-
rieve, Sudicia e shuffante
perché softo le pallerie le due
enormi locomotive ci fecera
respirare bocoate d'aric nera
ed acre, siceltd parve a tutti
consigtiabile chiudere { fine-
strind coza non del tutto pia-
cevole di questi tempi.

La veloeita di guesto treng
€ poi una cosa ridicola, inim-
meginabile ai nostri giorni,
in confronto della quale i1
trinino dolomitico eppare un
wriezzo dell’'avvenire,

E' una queitione, quella
Lln.i[e comunicazioni, che per
Corting diviene di giorno in
giorno pitt pressante giocchd
c3sa dovrit ospilare tra non
melto le olimpladi invernali
e non sarchbe male che una
volia tonio si pensasse se-
riamente di sacrificare {a ro-
tata a favore della strada,
Due ragiond, secondo noi, mi-

Jitano « sostegno di quesia

soluzione: anztutio il fatto
che gH habltués di Corting
§i servono it prevalenza del-
la macching giacché questa
localitd -non ammette un fu-
rismo movero o di limilale
possibilita: poi perché le stra-
de, in ogni modo, sono insujf-
fRetenti o contenere il traffico
attuale ¢ migliorando quelle
esistenti non si fa che pensa-
re al fubiro.

Se qualche cosa ¢ stato fat-
fo in guesto campo, Io dob-

& stata certamente una delle
pite interessanti ¢ meglio riu-
scite. 1 fratelll Marzotto, ai
quali queste sérade sono as-
sai familiari, scesero compat-
ti a Corting I'uno coniro 'al-
tro armato, ma tutti sospinti
de uno sanp e contenito spi-
rito di emulnzione, Paolo, il
pilt giovans del guatiro or-
mai notissimi guidatori, non
soltunto ha tinto ma ha mi-

tUmberto resero meno di quel
che ci si attendeva forse a
causa del fatto che le strade
bagnate non sono il terrena
di gara migliore per loro,
Paolo dungue che olire ad
essere un ottimo guidatore si
riveld ai nostri occehi anche
un fine dicitore di barzellet-
te, un esperto suonatore di
contrabasso e persing un non
disprezzabile cantante, I'ha

Giannine Marzotto sta per prendere il yia, Alle sue
spalle il comm. Gidoni, presidente dell’A.C, di Beuuno.

gliorato la media primato
stabilita dal fratello Gianni-
no, di ben 5 km 14 che d&
al sup successo un valgre
ﬂarthcalare; né el pare che il
nuoto record, possa tanto fa-
cilmente essere superato,
Giannine, che tornava alla
attivitd dopo un lungo perio-
do di stasi, ha forse commes-
so Verrore — come da allri
rilevato — df valersi di una
vettura eccexionalmente po-
tente quasi mai sfruttabile
data la natura del percorso
@ che nella parte finale delly
gara goctso  anche alcune
noie Vittorio ed

igmo allg funzione. sti
trice della Coppa 'Orp delle
Dolomiti. Quest'anno, ad e-
sempio, nonostante le condi-
zioni atmosleriche non fosse-
ro del tutto ideali, & stata no-
tevolmente superata la medig
record grazie anche alle mi-
gliorate condizioni stradalf.

Voi, amici di Belluno e tu,
i1 particolare, caro Ravera
avite pttenuto quésto tmpor-
tante risultato che fao delia
vosirg gara quelcosa che tra-
scende 'ambiente esclusiva-
wmente sportive per trasferirsi
st um plano ben pit vasto al
quala & direltamente interes-
sato ff turismo. Pofete van-
tare percid lorgoglio e la
soddisfazione di aver fatto
gualcosa che non resterd sol-
tanto negli annali dello sport
ma vivre al di 1 di un am-
biente cirgoscritio,

Quanti sforzi dovsie com-
plere per dar vite alla vosira
maunifestazione & cosa che
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pochi I mezzd, in
un piccolo Automobile Ciub
come il voslro, scarseggieno,
ma la volonta, i saprificio e
Vabneguzione di vol tutti rie-
seono ogni anno a fare {1
miracol,

E ledizione di guest'anng

Jaita in barba at fratelli con-
del Gi-

to costretto a ritirarsi quan-
do o lotta tra i due era, -
certissima, in pleno svolgi-
mento. Da rilevare, in que-
sta claesse, anche le belle pre-
stazioni di Terigl con V'Ermi-
nf, di Venezinn con ['Osca &
di Buzzetli che si vale di un
meszo fnadeguato,

E' comungue sempre al
Gruppo Gran Turismo inter-
nazionale che dobblamo vol-
gere lo syuardo gidoché an-
che in questa garg le Aurelia

T. ottennero riswltali ri-
Tevantt. Ammendola, vincito-
ra di una delle edizioni della
prova (e che s ¢ assicurale
definitivamente  la  Coppa
d'Ora), 5i & inserito al terze
posto assoluto prevalendo su
Ippocampo, su Maglioli ¢ su
Anselmi (la cui marela fu
rallentata a causa delle fo-
retura di un  pneumatico).
Maplioli merita una speciale
segnalaziona in quanto eégli
cotse con ung B 21 durelic
(e non gid con una G.T.) al-
o guale tuttavia erano state
ﬂfﬂmﬂ-a!e sostanziali modifi-

e tra cui l'odozione di ¢
carburatori, La vettura ne é
risullota pit veloce di um
buon § per cento e altrefton-
to pin potente.

Il fatto saliente della 750
Gran Turismo fu il risultato
positiva di Zafferri che con
fa sua Zagato prevalse netio-
mente sulla Dyna Panhard di

li, risultato che ri-

fermando I 1
ro della S:rﬂm la ;mra che

Gi
stabilisce se non altro una $i-

lo nise de
Tuce.

Egli tuttavia tepne simpa-
ticamente g precisdre come
tutti { Marzotto disponessero
o Corting dei mezzi pit po-
tenti rispeito agli altri con-
correnti ed & per guesta sua
considerazione che l'afferma-
zione di Cabianca, terzo as-
soluto con I'Osca 1100, meri-
ta ung particolare nota.

Ci .rammarichiamo, tutfa-
vin, che il forte antagonista
di Cabianca, Bordoni, sia sta-

sta classe. Nella 1500 G
Della Favera e d'fnca Levis
riconfermarono la nelta Su-
perigrita della Porsche 1500,
una macehing di cui & r.:per.
fluo tessere V'elogio e che sul-
le strade dolomitiche — gra-
zie al motore posteriore — i
¢ trovate indubbiamente gu-
vantaggiata. Dietro di loro sl
classificarone, mon senza o-
nore, Musitelli, Zagato e
Foillueci,

La 750 sport, inflne, che vi-

i di equilibrio in l:rug:

de un notevole numero di ri-
tirati, ebbe in Monti con lo
Fiat Stanguellini il vinecitore
fmprevisto ma non per que-
sto immeritevole. Musso  fu
dnche qui secondo a poco pit
di & minuti da Monti ¢ que-
Sta. sua regolaritd cf pare il
titolo migliore per classificar-
lo guidatore tra & pin guadra-
i e positivi. Protagonisti
sfortunati di guesta classe fu-
rono Leonardi — che questo
Quno proprio non ne azzecca
una = d'Angelt ¢ Tinazzo,

Erano conpenuti a Corting,
come ormai d'abitudine, an-
che i concorrenti del Rallye
deg Alpes tre § quall alcuni
italiant  subito  dimostratis!
fra | migliori, Butti che era
in testa alle classifica gene-
rale a Corting, fu costretio o
ritirarsi, per uscila di strada,
lungo il percorso della Coppa
d'Oro,

Deil'orgunizzazione  abbin-
mo detto. Desideriamo ricor-
dare oltre al presidente del-
I'A.C. Belluno Gidoni e ol di-
rettore Rapers tutéi gii A.C.
veneti per il fatlivo contri-
buto da essi dato alla mani~
Jestazione, nonché il direliore
di corsa ing, D'Alvise.

Rappresentava il Principe
Caracclolo il Dott, Andreand,
vice préegidente dell'A.C.0,, del
quale  dobbiamo  segnalare
un felice ed applaudito in-
terpento — lg sera della pre-
miazione — sul rapporti ita-
lo-francesi (in guanto erano
presenti i partecipanti al
Rally des Alpes).

Notali g Coriing i presi-
dente dell'd, C. Padova Mat-
toli, il presidente dell'd, C.
Catanzaro Leone, il direttore
generale della Sara, Finzi,
Rietti, Sacconi, Finelli.

Picro Capncol
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L'ON. PAGANELLI
ad Helsinki

MILANO, l\\nim — Alle 1530
di funedi 14 fra 1 Mild-

Lo esportazion

Giran Bretagna

{Continua dalla pag. 11
questi modaili sono stati con-
cepitl soprattutto per { mér-
cati americand, dominati og-
pi dal tipico stundard infor-
o af 3500 eme di ellindrata;
ma ¢ evidente In larga d:!lfu-
sione di guesto slandar
Tericano anclie (0 paesi non
americand, Sinfmnatico & la
assorbimento  del  mercato
belga, une dei pocli smercali
liberi per le autovetture, dove
la General Motors pud ven-
dere la Chevrolet (3548 ¢me)
al prezzo df 125000 franchi,
in confronto af 108500 [ran-
cfit della Vanguard, af 87500
franchi della Vauehall 6 eilin-
dri e agli 88.000 franchi della
4 cilindrl Ford, Il confronto,
dunque, in termind di pressi,
con le gulovetiure americane
non & completamente nega-
tivo, ma i produttori britan-
tiel ritengono che qudlora la
autovetfura di media cilin-
drate dovesse avere ung no-
tevole affermazione, Uindu-
strig americana sarebbe in
grado di fornire un temuto
prodotto di concorrencza. Lo
conclusione che se ne trae,
percid, & questa; lesistenza
di un vasto e stabile mercato
delle autovetiure tnglest nella
zona del dollare ¢ legata alla
sopravvivenza di une domian-
da sostenuta di autovelture
di media ctlindraia.

Se dai mercati americani
Fms:aluﬂ a quelll eurapel, le

no uno scaglione di dirigenti
e i plornalisti diretli ad Hel-
sinki per presenzigre la XV
Otimpiade.

Il gruppo era copitanalo
dall'onerevole Paganelli, Pre-
gidente del Gruppo Parla-
mentare dellp sjuort vice pre-
sidente dell' Automobile Club
d'Italin, presidente dell'd. C.
i Firenze. Il gruppo cof-
prendeva fra gli altrl i coti-
mendatore Emanusle Bianchi
Pregldente delln Federazione
Motoeciclistica  Ialiana, {1
Presidente della Federazione
Pugilistica,

E' partito pure il Sottose-
grefario Vischia, che rappre-
senterd H Governo italiano
alle Olimpiadi di Helsinki.

*

MANIFESTAZIONI
AUTOMODELLISTICHE

L'AME.CT Indice per | prog-
aitnl 20 ¢ 21 luglio due mani-
festrzlont interoazionnll  per
nutomodelll sulln propria plata
nll'Autodromo di  Monzi,

E' giik masleurnto la partect-
paslone 4l un fortlssimo -
po dl'concorruntl Inglesl (ohe
seenderaino  con aloune mae-
onine  clie  detongoao  priennth
ingleal) o dl un conecorronte
amerleano  (militare dl stanza
in Inghiltersa), ¢ o porteelpi-
zione dl concorrentl eviezerl o
frnncest,

Al fing dl consentire n tutt
gl mutomodeillatl  altani  di
potersl misursto  perscnslmen-
te In questa unicn ocepslone in
Italln, con | pll fortl automo-
delllotl eurapel, ln Commiesione
Tecnleo-Hportlve  dell'A M.B.C, I
hp dollberato di dare corso
duc. distints, manifestazioni e

20 luglin: GRAN PREMIO
DELLE NAZIONI - riservato ad
un dumeérn moesslmo dl 15 au-
tomodelll per Nazlone, A sgin-
dre nozionpll,

21 lugllo: GRAN DRIT'PR}.UM
AMACL  INTERNAZIONALE
uperte & tuttl I modellistl dl
ogni Nazlone.

Le Nazlonl Invitafs sono le
Beguent!: Pranols - Germainia -
Gran Bretegna - Itolin - Biatl
Unit' d'Amertea,

Ognl Nuzione pud parteclpare
niln manlfestazione con un nu-
merg masalmeo dl 15 automo-
delll, suddiviai a piacimento
nelle tra categorie:

ce. 35 - o 5 -

ca, 18

Gioco dell'A.S.U.

a Cuneo

CUNEQ, lugle. — L'Automo-
bile Club di Cuneo o 1'AsS0-
olezione AS.U. organlzzano per
il glorno 27 lugilo 1952, nlle ore
18, JD Il « Gloco dell'ABU in au-
tomobile s rizervato nl SBool del
due spdalizl, con guwiainal -
po di macchina,

La manifestazione Avrd Inizio

non fono molio
P fovorevoli, Nepli ultimi
due annl la concorrensg al-
linterno det mercati europei
¢ andata sempre Pl accen-
tuandosi. noltre, mentre la
esportazione britannica & di-
minuita, quelln tedesca & sa-
lita a 68000 autovetiure e
quella francese é passata da
78.000 a 92,000 unita,

Du notare, che mentre in
Bussato la tendenza dei pro-
duttori europei a véndere
Jueri d'Europa era abbastan-
=a tenue, ora avviene il con-
trario, e viene constatato con
apprensiong che lo Renault
ata gid pensando di ereare
uno stabilimento di montag-
gio negli Stati Uniti, mentre
Piidustria automobilistica fe-
desca va concendrando { suof
sfarst sui mercatt del Sud
America,

L'esistenza di questa con=
correnza induce i costruttori
& non abbandonare lo produ-
slone di autovetture desting-
e, per le laro caratieristiche
di consumo, sopratiutfo al
mercalt europei poverd di pe-
troliv. E per quanto UHillman
€ lo Augiin da 1200 cmo siano
modelli ancora di larga ri-
chiesta in Europa, l'dustin e
la Ford stanno tentando la
creazione di modelli di cilin-
drate ancord minore, per
batiere lo concorrenza sulla
linea det 700-1000 cme. Da
notare che, secondo { co-
atrutiari mgriesx Funica pic-
colg auwtoveitura del dopo.
guerra creata dui!’mdﬁstrta
inglese, lo Morris Minor se &
stale semza dubbio una co-
sfruzione di successo  dal
punto di wiste fecmico, dal
punto di viste commerciale
nol;ll ha avuto il successo spe-
ra

Altro_ fatto messo in ritle-
vo & che il pin_ imporiante
modelle in concorrenza sui
mercati di esportazione & sta-
to, nello scorso anno, la Re-
nault da 750 cme, mentre la
Fiat 1400, che gia si é lar-
gamente offermota N conp-
correnza con i modelit ingle-
st aul mercato svizzero, € con-
siderata insieme con la Re-
nault Frégate, uno dei piu
temuti pericolosi avversari
Per il prossimo futuro.

Per quanto riguarda la
Germania le maggiori preoc-
oupazioni sorgono negli am-
bienti produttivi inglesi dalla
Volkswagen, che ha ogpi rag-
giunto il livello di 2000 unita
ally settimana ed é tale per-

cio da considerarsi il modello
a piit elevata scalg di produ-
sione attualmente in lavora-
=iong in EFuropa.

Come si vede, dungue, l'ap-
venire non & prive di qualche
precccupazione, ed anche se
molte delle previsioni affac-
ciate megli ambienti interes-
sati sono connesse cont il pro-
blema detla distribuzione del-
Vacciaio fra le varie industrie
meccaniche, & certo, che an-
che in future Uindustria au-
tomobilistica  inglese conti-
nuera gd epssere prevalente-
mente un'‘indusirin di espor-
tozione, uno strumento per
lassestamento e {l consolida-
mento delly sterling sui mer-
cati mondiali,
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