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Cinquant’anni fa le strade
di Roma erano pattugliate
da una... “panterona”

La Ferrari che era diventata
il terrore d’'ogni malvivente
(Questa e la sua storia,

per la prima volta con una
sensazionale testimonianza

TesTo E FOTO DI FRANCESCO REGGIANI

SPATAFORA
A sinistra, una celebre immagine (©Poliziamoderna) che ritrae

il maresciallo Armando Spatafora appena sceso dalla Ferrari 250 GTE
in dotazione alla Squadra Mobile di Roma. In alto, la macchina oggi.

eggenda vuole che in una notte del marzo 1964, le prezio-
se ruote a raggi della Ferrari della Squadra Mobile discese-

ro a tuita birra, alla guida dell’allora Brigadiere Armando
Spatafora, i 135 gradini della celeberrima scalinata di Tri-
nita dei Montia Roma, per acciuffare, in Piazza di Spagna, un malvi-
vente che st tuffo in quella discesa mozzafiato confidando che le so-
spension idropneumatiche della sua auto gli avrebbero permesso
di farla franca. La Polizia mai confermo né smenti la cosa, ma pare
che poco dopo l'espisodio al Ministero degli Interni sia arrivata una
fattura intestata SEFAC Ferrari ed emessa per lavori di riparazio-
ne alla balestra destra, alla scatola del cambio e la sostituzione dei




pneumatici della 250 GTE nero pantera. [l mito di quella Pantera da
9240 km/h, una Ferrari con lampeggiante blu, sirena e radio con fre-
quenza della “Mobile”, si & creato sulla 250 GTE prima serie, telaio
#3999 GT, prodotta nel 1962 e consegnata al Ministero degli inter-
nil'11 dicembre di quello stesso anno, dopo che la sua gemella, pro-
prio nel giorno del collaudo sulle strade di Roma, ando distuttainun
tragico frontale con una 600. A proposito diquella prima e sfortuna-
ta “panterona”, si dice anche che il relitto furiportato in fretta e fu-
ria a Maranello, e che il Drake, per la sua nota superstizione, ne fece
immediatamente tagliare in due il telaio. La piu fortunata 3999 GT,
protagonista del nostro servizio, invece, godette di tutte le attenzio-
ni del suo abile conducente in divisa, il Brigadiere Armando Spata-
faora che, dal 1962, ne entro in possesso come beneficiario, con la
raccomandazione, da parte del Ministero dell'Interno, che fosse I'u-
nico responsabile e “pilota” di quel mezzo.
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Questo privilegio fu piti che meritato da Spatafora, anche perché fu
proprio lui a sollecitare I'entrata in servizio di quell'auto inconsue-
ta per la Polizia. Nei primi Anni ‘60, infatti, la Squadra Mobile di Ro-
ma era in grave difficolta con la sua unica auto di servizio (), un’Al-
fa 1900 affidata proprio ad “Armandino”, come veniva chiamato af-
fettuosamente Spatafora per la sua statura, e negli inseguimenti era
quasi impossibile raggiungere i malviventi che commettevano furti
e rapine aripetizione, perché si erano attrezzati con vetture trucca-
te alloccorrenza, che facevano mangiare la polvere alla povera “al-
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Nella foto grande, la simulazione di una scena di
inseguimento con la ferrari della Polizia, come

ne accaddero tante all’epoca. La leggenda della
discesa dalla scalinata di Trinita dei Monti a Rom:
@ stata ripresa in un film “poliziottesco” intitolato
“Poliziotto Sprint” in cui il noto attore Maurizio M
interpretava un personaggio ispirato al marescial
Spatafora. Su youtube si trova I'intero film e alcui
spezzoni, compreso il corso di guida a Vallelunga




Qui sotto, i poliziotti in uniforme che ci hanno aiutato nefia
realizzazione del servizio fotografico. Al centro, la mitica
pantera della Squadra Mobile. Nella foto grande, la Ferrari
quando in un’immagine di archivio quando fu acquistata
dal collezionista Cappelli.
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fona”, Ma nel 1962, durante un incontro degli uomini della Squadra
Mobile e del loro capo, Angelo Vicari, con 'allora Presidente della
Repubblica Giovanni Gronchi (in occasione di una premiazione per
il brillante risultato di un'importante indagine), fu lo stesso Gron-
chi a chiedere cosa servisse per sconfiggere la “mala”. E fu allora,
si racconta, che nella sala si alzo un piccolo sottoufficiale, che, sen-
za timidezza disse al Presidente Gronchi: “Ci serve una Ferrari!”
Poco dopo quell’aneddotico episodio, il Ministero degli Interni si mj-
se in contatto con il Drake, per ordinare a Maranello la costruzio-
ne di... alcune vetture da allestire come “volanti”. La scelta cadde
sull'unica Ferrari 2+2 di serie allora: la Squadra Mobile impiegava,
infatti, tre poliziotti in pattuglia su ogni vettura. Pare che Ferrari
frend 1'entusiamo dei poliziotti che avevano richiesto ben pil delle
due Ferrari 260 GTE che poi furono approntate. Ferrari non si fida-
va molto della pubblica amministrazione... Comunque, nel mese dj
dicembre, le due berlinette “volanti” arrivarono a Roma. Prima del-
la consegna, pero, come richiesto specificamente dal Ministero de-
gli Interni su suggerimento di Spatafora, sulla vettura a lui destina-
ta fu rialzato il sedile, per agevolargli la guida. Inoltre, lo stesso Spa-
tafora, prima di rendersi operativo sulla flammante 2+2 Ferrari, si
recd a Maranello per sostenere un corso di guida veloce ed impratj-
chirsi al volante della 250 GTE.

Alla “pantera” GT fu dipinto sulle porte il numero di telefono
555.555 e due bei felini su fondo verde comparivano sui parafan-
ghi anteriori sopra le griglie di sfogo del motore. Una volta pronta
per scendere in strada, 'auto fu immatricolata con il numero di tar-
ga della Polizia, 29444, che ancora oggi compare sul muso e in co-
da, anche se la vettura, come vedremo poi, fu per un certo perio-
do immatricolata con una targa civile. Un particolare poco noto &
il tipo d'intervento effettutato dalla Casa di Maranello per rendere
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la Ferrari poliziotta pili prestante nel suo
ruolo d'inseguitrice ufficiale. Secondo la
testimonianza di un meccanico che lavo-
rd personalmente su questa vettura, fulo
stesso Ferrari a seguire i lavori d'adegua-
mento di questa 250 GTE, ma volle te-
nerli segreti. Si suppone, comunque, che
gli interventi fossero mirati a un irrobu-
stimento della meccanica (sospensoni e
supporti) e, forse, un lieve potenziamen-
to del motore. Dopo oltre 10 anni d’onorato servizio sulle strade di
Roma, con Spatafora al volante per oltre 6 anni (nel frattempo era
divenuto Maresciallo, grado in cui la maggior parte degli appassio-
nati lo conosce), la Ferrari poliziotta ando in pensione.
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E cosl arriviamo alla sua storia pill recente, che porta all'attuale pro-

prietario. Ad un’asta pubblica, nel 1974, partecipo anche Luigi Cap-

pelli, un grande appassionato e collezionista, che s'innamord perdu-

tamente di quella bella poliziotta e riusci ad aggiudicarsela, per ri-

coverarla poi, per diversi anni, nel suo deposito di Rimini. Solo do-

po 8 anni, per l'esattezza il 30 dicembre del 1982, quella Ferrari 250

GTE fu immatricolata ad uso civile per non incorrere nei problemi
che la nuova legge antinquinamento avrebbe causato, impedendo-
ne l'utilizzo. Ma quella targa, diciamocelo, limitava notevolmente il
valore storico e la suggestione di questa Ferrari. Cosi, nel 1989, do-
po la fondazione dell’Associazione delle Pantere Storiche da parte
del Ministero degli Interni, 'allora Capo della Polizia, Vincenzo Pa-
risi. fece a Cappelli il piti bel regalo che mai si sarebbe potuto aspet-
tare: oltre alle due targhe originali POLIZIA 29444, consegno al col-
lezionista anche la ricetrasmittente, ancora perfettamente funzio-
nante, e la sirena con il lampeggiante blu, che erano state “archivia-
te” presso I'Autoparco del Ministero a Roma. Nel settembre di quel-
lo stesso anno, Alberto Cappelli (figlio di Luigi), che prese in gestio-
ne lavettura e la possiede tuttora, ebbe il privilegio di condurre il gi-
ro d’onore a Monza prima del GP di F1.

Tornando ai tempi gloriosi dell'entrata in servizio della prima e uni-
ca Ferrari mai utilizzata da un'apparato dello Stato, c'¢ dadire che,a
dispetto della titubanza iniziale di Ferrari, le strade di Roma e quel-
la livrea cosi autorevole furono un'ottima operazione di marketing

Alcuni dettagli significativi della Ferrari
250 GTE allestita per la Polizia. Sopra, i far|
con taglio dritto caratteristici del modello,
i fendinebbia e, a sinistra, il bel volante
dal diametro abbondante per compensare
* la pesantezza di sterzo. Nella pagina a

| fianco, altrettanto caratteristici i gruppi
ottici posteriori con le tre luci in verticale;
P'interno in pelle Connolly e la radio che
Cappelli ebbe in regalo da Vincenzo Parisi
Affascinante la strumentazione.

per la Casa di Maranello, che proprio con la sua prima 2+2 ottel
il pit grande successo commerciale di quegli anni.

Ferrari amava le sportive senza compromessi, ma capiva anche
per continuare a correre e sviluppare la sua azienda doveva cor
dere qualcosa a chi chiedeva anche comfort. Da uomo pragmal
qual era, il Commendatore colse le possibilita di sviluppo per la
fabbrica. La 250 GTE 2+2, grazie anche al disegno di Pininfarin
prodotta in quasi mille esemplari (955 per la precisione). Una |
fetta alchimia d'intenti tra la Ferrari ed il “sarto” Pininfarina
sentl di creare i presupposti progettuali per una vettura quattro
sti dalle prerogative estetiche e di guida all'altezza del marchio.
ottenere lo spazio per il divanetto posteriore si avanzo di una ve
na di centimetri il V12 sul telaio a passo lungo di 2600 mm.

Candele

La 250 GTE 2+2 nasceva con linee tese e s'ispirava nel frontale,
parte anche nella profilatura della coda, alla pili snella sorella
GT a due posti secchi. Nella prima serie, quella dell'eseraplart
nostro servizio, prodotta fino alla fine del 1962, 1a grande calan(
griglie cromate sul frontale ospitava ai lati due fendinebbia cir
ri e le luci posteriori (tre per lato) erano incorporate inun per
tro cromato. Il motore della Ferrari 250 GTE 2+2 era il dodici «
dri 3 litri nella versione con candele esterne, ed erogava 240
7000 giri che consentivano a questa GT di “veleggiare” a 240 |
nel pitl spazioso abitacolo mai prodotto dalla Ferrari a quei te
Lallestimento degli interni era all'altezza di quello che chiede
clientela: un elegante cruscotto, con strumenti cromati inser
una plancia verniciata nel colore della carrozzeria (come sull¢
sioni 250 GT), campeggiava davanti al pilota che poteva acc
darsi su una confortevole poltrona in pelle Connolly (che rive
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Ut | FERRARI 250 GTE SQUADRA MOBILE

anche il tunnel centrale), chiacchierando rilassato con i tre passeg-
geri. Il divanetto posteriore consentiva comfort discreto alle perso
ne di statura media. Insomma, l'obiettivo di Ferrari fu pienamente
centrato. Al salone di Ginevra del 1963, la seconda versione della
250 GTE 2+2 mostrava qualche lieve cambiamento estetico, come
la nuova calandra pit1 ampia, con fari antinebbia alloggiati ai bordi e
le nuove luci posteriori, meno inclinate, che incorporavano in un'u-
nico profilo verticale tutte le funzioni. All'interno fu introdotta solo
una lieve modifica nella disposizione degli strumenti, oltre ai sedili
di nuovo disegno. I cerchi diventavano pil larghi e gli ammortizza-
tori posteriori incorporavano le molle elicolidali. Questa prima ve
ra “ammiraglia” Ferrari per quattro persone apri a Maranello nuove
prospettive commerciali.

Certo, la 250 non si puo considerare una confortevole ammiraglia,
anzi ha senz'altro meno rivali delle pit prestanti berlinette di Mara-
nello: a vedere comparire quella targa e quel lampeggiante, pochi
penserebbero di premere sul gas per ingaggiare una sfida!

T o e D K T e e Bt X e ™

DEFIBRILLATORE

C’é ancora una “super” Pantera
nella Polizia. Anzi, fre: sono
Lamborghini Gallardo (sopra,
un esemplare), donate dalla
Casa di Sant’Agata. Erano
quatiro, ma una é andata
distrutta in un incidente.

Si occupano per lo pit di
incarichi speciali che richiedono
trasporti molto veloci: sono
infatti dotate di defibrillatore

e contenitore refrigerato

per il trasporto di organi.




Scheda tecnica

ni
FERRARI 250 GTE 2+2
Motere 12 cilindri a V di 60°, anteriore longitudinale, basamento e testz in alluminio Alesaggio (mm) 73 Corsa (mm) 58,8 Cilin-
drata unitaria (cc) 246,10 Cilindrata totale (cc) 2853,2 1 Rapporto di compressiane B,8: 1 Distribuzione con un albero a camme in
testa per bancata con comando a catena, 2 valvole per cilindro Alimentazione 3 carburatori Weber 40 DCL 6 Accensione a spin-
terogeno con due distributori Lubrificazione forzata con pompa dell'olio ad ingraneggi Raffreddamento ad acqua con pompa mec-
canica, radiatore, ventola di raffreddamenta con valvola termostatica, impianto elettrico 12V Potenza (CV-DIN/giri) 240/7000
Coppia kgm/giri 25,2/5500 Trasmissione Trazione posteriore Frizione monodisco @ secco Cambio 8 4 marce + RM Differenziale
‘ converzionale Cerchi anteriori e posterori & raggi da 6,50x15 Cerpo vettara Telsio con 2 longheroni longitudinali in acciaio a se-
| /§ zione ellittica con traverse Tipo carrozzeria coupé 2+2 posti e due porte Tipo vettura 250 GTE 2+2 Sospensioni anteriori a ruote
'}  indipendenti quadrilateri deformabili ammortizzatori e molle elicoidali Sospensiont posteriori a ponte rigido con balestre longitu-
dingli Dimensioni in (mm) e peso Lunghezza 4700 Larghezza 1710 Altezza 1341 Passo 2600 Carreggiata anteriore 1354 Car-
reggiata posteriore 1349 Peso a vuoto 1450 kg Prestazieni Velocita massima 240 Kmv/h




