f einem Escort). Sie erinnern
h: Airikkala, das ist jener
gnn, der bei der letzten 1000-
ben-Rallye einen Gruppe-1-
wuxhall jenseits von Gut und
hnell bewegt hatte. Diesmal
stete sich Airikkala einen Hin-
swurf, derihm bei dieser Gele-
nheit — erste Fahrt mit einem
0-PS-Ding — wohl auch zu-
bnd. Jedenfalls, als Alén mit
borstenem  Wasserschlauch
d dberhitztem Motor in
hwierigkeiten kam (spater gab
auf), lag er nur auf Rang
un ... was vielleicht einigen

-

Aufschluf dber die Qualitat die-
ses RAC-Starterfeldes gibt.

DaB Hannu Mikkola ein echter
Gegner fiir seinen Freund Timo
hatte werden kénnen, ist logisch
und wurde auch durch frithe Lei-
stungen des Blondschopfs un-
termauert—erverlor leider schon

uf Sonderprifung 15 ein Hin-
terrad, was flr einen frontgetrie-
benen Saab vielleicht noch trag-
bar ist, fir einen Escort aber
gewiB nicht. Dann gab’s noch
Roger Clark: Er versauerte in ei-
ner Bergauf-Spitzkehre (zu weit

oG, ey

auBen angefahren, keine rechte
Bodenhaftung bekommen), kas-
sierte etliche Minuten und
konnte daher von Timo verges-
sen werden.

Als all die genannten Herrschaf-
ten im ersten Viertel der Rallye
von etwaigen Siegesanspriichen
zuriickgetreten waren und einen
fast ratlosen Mékinen zuriicklie-
Ben, der noch einige Stunden wie
Erlkénig himself durch die wali-
sichen Walder wutete und dann
nicht langer wehriose Kinder
prigeln wollte, als diese Rallye

also zu einer 3000 Kilometer lan-
gen Timo-Makinen-Ehrenrunde
wurde, bekam auch der Zweite
das Signal zum Abdrehen.

Dieser Zweite war, unfaBbar ge-
nug,SandroMunari. Nicht,daR es
Uberraschend kame, wenn ein
Munari bei irgendeiner Rallye
den zweiten Platz halt: Aber fir
eine RAC-Rallye istein derartiger
Einbruch eines Nichtskandina-

viers und Nichtbriten in die
Spitze ein Superding. Der gréRte
Gegner des Sandro Munari heifit
aber immer noch: Sandro Mu-

Y Foto: Heinz Dieter Finck




hri. Diesmal aktivierte er den
ets schlummernden Erbfeind
Ahrend des langen Routine-
arvice am Ende der ersten
hleife: Er schlug sich den Ma-
n allzu voll und hatte dazu das
edirfnis, ohne Anorak im
reien zu stehen. Um zehn Uhr
bends konnte das Drama be-
innen: Munari hatte Fieber.

an holte einen Arzt, Sandro
hlief dennoch kaum. Lancia-
anager Audetto hat Routine in
bichen Aktionen, setzte drama-
sche Akzente und lieB far die
réBeren  Servicepunkte des
Achsten Tages Arzte parat ste-
en — zu Reifenwechsel und
achtanken gab’s Pulsmessun-
en, besorgte Blicke in die fiebri-
en Pupillen und aufbauende
orte. Das ist das Liebenswerte
n diesem Lancia-Team: Jede
Rallye aktiviert das Gefuhisleben
bdes Beteiligten — damit man
ich nachher richtig freuen kann.
uB zuerst der Schmerz des Le-
bens richtig durchgespielt wer-
len. Der kuhle Simo Lampinen
it seinem schlichten Finnen-
emiit ist schon langst auf das
Bpielchen eingegangen: Er kann
hanz traurige Augen machen und
iie blonden Schnauzhaare in
iefer Rihrung hangenlassen. Es
irangte sich — wie schon in Ka-
ada — die Frage auf: Wenn Mu-
ari als Schwerkranker bereits
ie ein Halbgott fahrt, wie muBte
br dann erst im Vollbesitz seiner
rafte fahren? Kaum auszuden-
en. Jedenfails war es nicht nur
Has Fieber, sondern auch Stall-
brder, die ihn gegeniber dem
on hinten aufkommenden Stig
Blomgvist die weiBe Fahne his-
ken lieB — schlieBlich ist man
icht nach England gekommen,
m sich mit wildgewordenen
Schweden herumzuraufen, son-
Hern um Fiat den WM-TodesstoB
U geben (sozusagen vorbeu-
bend, da man in der Branche oh-
nedies mit einer Aberkennung
Her USA-Punkte fir Markku Alén
durch die FIA rechnet). Trotz die-
ker taktischen Selbstbeschran-
kung: Das Schauspiel mit dem
itel .,Munari auf Stratos" ist seit
drei Monaten das erlesenste, das
im Rallyesport geboten wird —
sagenhaft, mit welcher Virtuosi-
tater den schwierig zu fahrenden
Luxusrenner beherrscht. Fir die
Weltmeisterschaft arbeitete der
nun 34jahrige mit einer Effektivi-
tat, die nur von Ove Andersson
1971 auf Alpine (vier Rallyes —
vier Siege) ubertroffen wurde:
funf Rallyes, zwei Siege, zwei
dritte Platze, ein Ausfall — ergibt
64 Punkte und damit einen Punkt
mehr als mit dem Einsatz von ge-
nau 29 Werks-Fiat in sieben Ral-
lyes erreicht wurde.

Fiats neuerliches Debakel war
iber jede Art etwaiger Schaden-
freude erhaben: Es kann nicht
gutsein fir unseren Sport, wenn
ein groBes Werk mit enormer Be-
geisterung investiert und dann
so peinlich erfolglos bleibt. Dies-

mal war es ein Fehler im Mana-
gement, begangen zu Saisonbe-
ginn: Man héatte rechtzeitig zwel
oder drei RAC-Spezialisten en-
gagieren mussen (daB Alén Fiat
nicht zur Verfugung stehen
wirde, war ja immer bekannt).

Von den nun kurzfristig zusam-
mengekratzten Fahrern war
Rauno Aaltonen zwar der beste
und sicherste, aber um den ge-
flrchteten Hauch zu langsam
(Rang 12), Kinnunen zu langsam
und zuwenig sicher (ein Hinaus-
wurf) und Ingvar Carisson ein-
fach zuwenig vertraut mit dem
neuen Auto. Paganelli (als einzi-
ger Stammfahrer) war von vorn-
herein kein geeigneter Mann flr
die RAC-Rallye — nicht jeder kann
ohne Training und Gebetbuch
schnell fahren. Fazit: Null
Punkte.

Die Kleinen hatten um so groBere
Erfolgseriebnisse. Mit Per-Inge
Walfridsson empfindet man be-
reits Ungeduld: Ich kann es gar
nicht erwarten, bis der kleine
Spitzbart seinen unvermeidli-
chen Volvo endlich einmal ste-
hen1aBt und auf ein handlicheres
Format (bergeht. Falls dies seine
letzte Rallye als Volvo-Privatfah-
rer war (es konnte durchaus der
Fall gewesen sein), dann war es
eine uniberbietbare Abschieds-
vorstellung: Er warf den Autobus
durch die Walder, daB einen das
nackte Grausen ansprang. Bis
Sonderprifung 60 hielt er den
dritten Platz, dann rutschte er
langsam ab. Treuherzig erklarte
er: , Auf den immer starker verei-
sten StraBen war das Auto ein-
fach nicht mehr einzufangen.
WeiBt du, man sollte schwere
Autos auf Glatteis nur mit Spikes
fahren." GewiB, Per-Inge, gewiB.
Bei Glatteis darf es einem spike-
losen Volvo-Fahrer schon pas-
sieren, von Blomagvist, Walde-
gaard und Rohrl uberholt zu
werden — noch dazu, wenn sich
die Herrschaften ziemlich hastig
fortbewegten. Biomgvist holte ja
nur das, was ihm gebiihrte: Von
Rang 9 auf Platz 2 kommend, an
die Seite des Sonnenkdnigs Ma-
kinen. Und Bjorn Waldegaard
kampfte darum, den Japanern zu
zeigen, was ein kleiner Toyota
Corolla (als Weltpremiere mit
16-Ventil-Motor) zu leisten im-
stande ist. Und Walter Rohrl tat
nichts anderes, als die bisher
aufregendste Leistung seiner
Karriere zu liefern. Angesichts
von sicheren 198 PS im Ein-
spritz-Ascona muB man aller-
dings SchluB machen mit der Le-
gende vom untermotorisierten
Opel —dieser Wagen hat nur das
Handicap, daB er seine duBerste
Grenze erreicht hat, im néchsten
Jahr also von den immer zahlrei-
cher werdenden Vierventilern
leistungsmaBig Gberholt werden
wird. Rahrl verlor durch einige
Defekte volle 5 Minuten, fubr vor
Zehntausenden von Zuschauern
in Sutton Park eine vielbejubelte
Bestzeit, war dreimal Zweiter

Sandro Munari brachte
den Lancia-Trofd dank
seiner Magen-
verstimmung in helle
Aufregung, genas
iedoch wieder, sobald
er sich genigend um-
sorgt fihlte. An dieser
Stelle (Foto links)
beginnt er mit seinen
Vorbereitungen for die
Kurve ein wenig zu
spdt und verliert Zeit.

und viermal Dritter —und zusam-
men mit Makinen und Walfrids-
son der einzige Spitzenfahrer,
der nicht ein einziges Mal raus-
flog (selbst Munari hatte sich
eine Minute im Unterholz ge-
gonnt).

Teamkollege Lars Carlsson hielt
gegen Rohrl jenen Abstand pro
Sonderpriifung, der den Unter-
schied zwischen guter interna-
tionaler Klasse und Weltklasse
ausmacht, lag aber noch inner-
halb der ersten Zwanzig, als sich
ein schleichender Getriebede-

fekt ankiindigte, der spater zum
Ausfall flhrte.

Fiir deutsche Fahrer war diese
RAC-Rallye der bisher ein-
drucksvollste Auftritt in einer
wirklich groBen Rallye. Uber
Réhrl braucht man nicht mehr zu
reden, auch nicht Uber Warm-
bold (der diesmal Stidsee-Ferien
einem Fiat-Angebotvorzog)-die
richtige Uberraschung kam von
Mannern der zweiten Linie. Etwa
von Heinz-Walter Schewe, dem
man durch die Zuteilung von
Startnummer 75 gezeigt hatte,
was man von ihm hielt, trotz sei-
nes Carrera: Nicht allzuviel. Nach
drei Sonderprifungen lag er an
zweiter Stelle (hinter Mikkola),
nach finf Prifungen war er Drit-
ter. Es hatte nur noch gefehlt,
daB er gefragt hatte: ,,Makinen?
Wer ist denn das?", denn den
Finnen hatte er bereits um insge-
samt 18 Sekunden abgehéangt.
Einschrankend muB zwar gesagt
werden, daR diese funf Sonder-
prifungen noch zur Quvertire
gehérten - nicht in Waldern,
sondern in Parks mit langen Ge-
raden und zu 99 Prozent auf
Asphalibelag und daB Schewe
einen wirklich prachtigen
Gruppe-4-Carrera hatte — aber
immerhin: Man war schlechthin
verbl(ifft uberdie Frechheit eines
unbekannten Deutschen, derar-
tige Zeiten vorzulegen. Zu einer
ernsten Prufung Schewes in den
Waldern kam es leider nicht
mehr: Auf einer Verbindungs-
etappe kollidierte Beifahrer Lin-
zen im ungewohnten Linksver-
kehr mit einem Privatwagen. —
Aus.

Hauck/Weidmann in einem Car-
rera mit Serienmaschine hatten
|&angerfristige Plane, trotz allzu
eiliger Vorbereitung des Wagens
und trotz eines unterbesetzten
Serviceteams (nur ein Wagen).
Mit Startnummer 85 auch nicht
eben unter die Favoriten gereiht,
rutschte Hauck nur einmal hin-
aus und fuhr in der zweiten
Schleife stundenlang mit ausge-
rissenen StoBdampfern. Seine
starkste Szene war ein zweiter
Platz in einer Sonderprifung, in
der Gesamtwertung flhrte die
ausgeglichene Leistung zu Rang
17 (= zweitbester Privatfahrer
hinter dem Briten Coleman).
Hauck, enthusiastisch: ,,Die RAC
ist einfach das GroBte, sowohl
von den Sonderprifungen ais
auch von der Organisation her.”
Richtig.

Um die Fiesta abzurunden, hatte
die Deutsche Toyota Muster-
schiiler Harald Demuth nach
England entsandt. Vorerst muf3
natlirlich gesagt werden, daB je-
der Fahrer sich gllicklich preisen
muB, wenn er einen derartigen
Sponsor hat, der einen dorthin
schickt, wo kaum etwas zu erben,
aber eine Unmenge zu lernen ist.
Demuth bewegte den Gruppe-I-
Celica-GT aber derart beherzt,
daB er nicht nur lernte, sondern
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