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Il designer

E stato ricordato in un convegno svoltosi al museo Alfa Romeo di A
All’evento, organizzato da Angelo Tito Anselmi, hanno partecipato m
esperti di carrozzeria — Tra i relatori era presente anche la figlia Giova,

di Filippo Zanoni

L’Alfa Romeo B.A.T. 9
del 1955, ultima vettura
del trittico delle "Berli-
netta Aerodinamica Tec-
nica”. Rispetto alla
B.A.T. 7 su questa vet-
tura sono stati ridimen-
sionati alcuni concetti
aerodinamici, ottenendo
comunque una vettura
di grande resa estetica.
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#7 hi era Franco Scaglione? Gli appassiona-
E& ti di automobili collegano questo nome ai
. tre esemplari della “Berlinetta Aerodina-
M mica Tecnica” (comunemente conosciute

come B.A.T.) realizzati per il carrozziere Bertone.
Queste tre vetture, che fanno parte della storia del
design automobilistico mondiale,
rappresentano perd sol-

tanto la “punta

dell’iceberg”

dell’opera di Scaglione. In occasione del conveg
“Franco Scaglione: il Dedalo delle automobili” ¢
si € svolto sabato 18 novembre presso il museo A
Romeo di Arese, ¢ stata ripercorsa I'intera carric
di questo raffinato e per certi versi incompreso idc
tore di automobili. L'evento, ideato ed organizz:
da Angelo Tito Anselmi, ha permesso di conosce
non solo il percorso professionale di Scaglione 1
anche, grazie alle testimonianze dei relatori e ¢
pubblico, alcuni aspetti poco conosciuti della per:
nalitd di questo grande designer. Grazie alle par

dell’americano Gary Kaberle (che & st
proprietario della B.A.T.



Il designer

di Francesco Stanguellini, della figlia Giovanna
Scaglione, di Franco Turcati (fotografo), di Teodo-
ro Zeccoli (ideatore con Scaglione della Alfa
Romeo “33" stradale) e di Maurizio Tabucchi sono
stati scoperti piccoli particolari della vita di Scaglio-
ne. Frammenti di un puzzle che nel corso della gior-
nata del convegno sono stati messi insieme fino a
comporne il paesaggio tecnico ed umano.

Le vetture esposte nel museo (con le creazioni di

Scaglione esposte tra le vetture Alfa Romeo) hanno
fatto da quinta naturale alle considerazioni e alle
immagini che il pubblico ha potuto assorbire.“La
scelta di ospitare questo convegno su Scaglione al
Museo Alfa Romeo — ha detto Anselmi — & stata
molto felice. Non appena si € saputo che questo
approfondimento su Scaglione si sarebbe svolto qui,
le adesioni sono aumentate. E stato bello vedere
come quello che io chiamo I'effetto Alfa Romeo

In alto, Franco Scag
davanti alla “Indra”
Intermeccanica, alle
utilizzando compo
della Opel Admire
designer (a sinistr
con David Holls, res
sabile dello stile di /
Opel AG.

In basso, la B.A.T.
1953. E la prima fas
progetto "Berlil
Aerodinamica Tecr
La vettura, é stata
poca provata su s
dal glornalista
Frére. La velocita m
ma e stata del 1,
rispett
i serie. Cc
due mod
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In alto, la serie comple-
ta delle B.A.T.. Da sini-
stra, il primo esemplare
della serie, la "5”, pre-
sentato al Salone di
Torino del 1953. Nei due
anni successivi Scaglio-
ne ha completato l'ope-
ra, esasperando | con-
cetti nella “7” ed affinan-
doli nella "9”.

In basso, Franco Sca-
glione e Nuccio Bertone
si scambiano opinioni sul
prototipo dello Spider
Arnolt Bristol del 1952,
La loro collaborazione ha
originato vetture conno-
tate da creativita, inno-
vazione costruttiva e
buon gusto.

abbia prodotto questo risultato”, Se infatti le vettu-
re Alfa Romeo significano non solo tecnica raffina-
ta ma anche grandi emozioni, azzardare un parago-
ne tra lo spirito delle vetture della Casa di Arese e
quello del design di Scaglione non ¢ del tutto fuori
luogo.

La sintetica definizione utilizzata da Anselmi per
introdurre la serie di fotografie delle auto del desi-
gner fiorentino ¢ altrettanto intensa: “il Dedalo delle
automobili”. Perché, come I"artigiano che ha fabbri-
cato le ali per Icaro, le opere di Scaglione sono sem-
pre state realizzate sul confine tra 1'artigianato e
I'arte. Ali di grande bellezza ma anche un po’ sfor-
tunate. Quelle di Icaro funzionavano ma si sono
sciolte al sole. Le sue non sono mai state utilizzate
- se non in forma molto ridotta — nella produzione
in serie”.

Perché quelli che apparentemente sembrano ele-
menti ornamentali e superflui (come sulle auto ame-
ricane), le ““ali” di Scaglione forse sono state ideate
anche seguendo ben definiti principi aerodinamici.
Una tesi che & stata avanzata da Lorenzo Ramaciot-
ti, il quale ha spiegato quali sono i principi aerodi-
namici che potrebbero aver spinto il designer a que-
sta sua ricerca. Quello che ai piti potrebbe sembra-
re un puro volo di fantasia potrebbe aver avuto una
base tecnica. Il “volo” delle B.A.T. non solo non ¢
privo di idee “di sostanza”, ma rappresenta anche
idealmente lo spirito dell’epoca in cui sono state

realizzate. All"auto, in quel periodo, non € so
sto di essere un mezzo di trasporto, ma a
concretizzare la volonta di autonomia, di no
né tragitti né orari da rispettare. Le vettus
quindi un oggetto sul quale ¢ facile trasferir
di queste pulsioni creative che, all’epoca
ancora un patrimonio di un’Italia in pieno sy
Cambia la mentalita, ma cambiano anche |
strie. Bertone, che fino a quel momento lav
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quasi esclusivamente per la Lancia, si trasforma in
una piccola industria. Grazie a questo mutamento,
riesce ad emergere e a garantirsi la sopravvivenza.
A far fare il salto di qualita a questo carrozziere con-
tribuiscono in un primo tempo le commesse del-
I'imprenditore americano Arnolt, che commissiona
a Bertone le carrozzerie per le sue vetture sportive
Arnolt Bristol. Una carrozzeria di stile europeo con-
tribuisce a rendere pill accattivanti queste vetture,
realizzate in serie speciali di 80-100 esemplari.
Un’esperienza che sara utilissima quando si trattera
di industrializzare I’ Alfa Romeo Giulietta, che fara
la fortuna di Bertone. Considerazioni che permetto-

no di capire che Franco Scaglione non & solo un
designer “visionario”, ma anche un vero ¢ proprio
“fabbricatore” che conosce perfettamente le diffi-
colta che si possono incontrare nella realta produt-
tiva. Doti che ha dimostrato anche quando ha rea-

lizzato per I'Intermeccanica la vettura spider 1
no” (che poi ha cambiato il suo nome in “Italia
Vengono realizzati ben 500 esemplari, numero di

Lt : : 4

vetture che pud essere tranquillamente definito
“tiratura”. Ad offrire un punto di vista dettagliato su
Franco Scaglione & la figlia Giovanna, che ha espo-
sto brevemente la vita di suo padre: “Non era sicu-
ramente un vanitoso, come molti I’'hanno descritto.
Aveva un’autentica ossessione per il design delle
vetture, & un lavoro al quale ha voluto dedicarsi con
il massimo impegno. Nel 1952, quando si & trasfe-
rito a Torino, ha contattato Pininfarina. I suoi dise-
gni piacevano, ma ha rifiutato perché I'azienda lo
avrebbe obbligato a non firmare i progetti delle vet-
ture”. Giovanna Scaglione ricorda anche l'inizio
della collaborazione con Bertone. “Dopo la scelta di
non lavorare per Pininfarina, mio padre si € recato
da Bertone, sperando che Pininfarina non avesse
avuto modo di parlargli. E iniziata cosi una collabo-
razione connotata da rispetto e stima reciproca. Ci
sono stati dei momenti di confronto, ma alla fine
Bertone ha accettato molti comportamenti apparen-
temente anomali di mio padre. Ad esempio alcune
volte mio padre non riusciva a farsi venire le idee in

L’Arnolt Bris
vettura con
menti stilistici
no una cos
stile di Franco
come gli
parafanghi e
v rovesciata’
centro e pit b



In alto, il coupé Fiat
1100/103 TV Stanguelli-
ni del 1954, Il modello
era venduto direttamen-
te dal costruttore bolo-
gnese,

In basso, la B.A.T. 9 qui
con la seconda livrea,
approntata per il Salone
di Parigi. La vettura
aveva esordito al Salone
di Torino con una diver-
sa verniciatura,

ufficio. E preferiva il bar di fronte. Era un rapporto
di lavoro che perd aveva unito anche molto i due:
quando mio padre si ¢ ammalato con 40° di febbre
per una settimana, Bertone veniva due volte al gior-
no per vedere come stava”.

Numerose anche le curiosita sulla storia delle
B.A.T. “Presentare queste vetture — dice Giovanna
Scaglione — & stato un grande gesto di coraggio. Mio
padre aveva perd un intuito molto forte e aveva
capito che queste vetture potevano avere successo.
Quando si trattd di portarla al Salone dell’ Auto di
Ginevra non ci fu tempo di metterla sulla bisarca e
mio padre e Bertone la guidarono su strada, susci-
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tando un’incredibile curiosita durante le soste. Nes
suno aveva mai realizzato una cosa simile. All’epo
ca ¢’era un altro modo di essere e di vivere, ¢’er
pill sentimento nel fare le cose rispetto ad oggi”

La memoria di Giovanna Scaglione ricorda anch
importanti particolari tecnici: II"'epoca le galleri
del vento non erano diffuse e per verificare I’effica
cia aerodinamica di una vettura si utilizzavano i fil
di lana. Per questi test la Bertone usava una pist:
dell’aeroporto di Caselle, libera per lo scarso traffi
co aereo. Da un’altra vettura si facevano le foto
osservando le quali si riusciva a vedere bene il com
portamento dei filetti. Questi collaudi venivano
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fatti anche su strada normale. Mio padre mi raccon-
tava che la Sprint Speciale ¢ stata collaudata su stra-
da aperta al traffico, nella zona del comune di Pecet-
to. dietro la collina di Torino”. Anche dai rapporti
con gli operai emerge un uomo la cui passione per
il lavoro & assoluta. “Lui — continua Giovanna Sca-
glione — viveva la macchina che stava creando in
modo molto intenso. Seguiva ogni fase del lavoro,
e nei frenetici giorni che precedevano un salone
lavorava con gli operai giorno e notte. La vettura
che lo impegnava in quel momento era come una
figlia, probabilmente molto piut importante di me.
Una passione tale che forse neppure noi familiari
eravamo in grado di comprendere”.

e

»

Anche la fine del rapporto con Bertone & spiegata:
“II nome di Scaglione veniva citato alcune volte
molto pill spesso di quello di Bertone. [’azienda si
era ingrandita e mio padre se ne era un po’ allonta-
nato. Lui e mio padre si stimavano molto. Sono con-
vinta che successivamente nessuno ha osato fare un
passo per riavvicinarsi perché erano entrambi molto
orgogliosi”.

Le fasi della vita professionale di Scaglione sono
ben identificate: “La prima vettura realizzata da mio
padre ¢ stata la Prinz, presentata al Salone di Tori-
no. La prima Lamborghini ¢ stata forse giudicata un
po’ troppo avveniristica. L’ Alfa Romeo 33 stradale
& stata una vettura molto importante ¢ lui ha amato

<

In alto,

Sprint con
Lanciata n
stata una
grande suc
In basso,
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di diventar
propria ind



In alto, la berlinetta Alfa
Romeo 2000 Sportiva
del 1954, prototipo di
vettura per la classe
Sport. E equipaggiata
con un motore derivato
da quello della 1900
Sprint. Anche in questo
caso l'unione della crea-
tivita di Franco Scaglio-
ne e della “praticita” di
Bertone ha prodotto
come risultato una vet-
tura dalla forte persona-
lita estetica. Caratteriz-
zata dalla possibilita di
essere prodotta in serie.
In basso, Teodoro Zec-
coli di fianco all’Alfa
Romeo "33 Stradale’,
vettura alla quale Franco
Scaglione si e dedicato
in modo ossessivo. Il
risultato finale é di gran-
de effetto.

questa vettura come nessun’altra, Dopo il periodo di
Bertone ha conosciuto I'industriale americano Rei-

sner, per il quale ha realizzato il disegno Apollo,
diventato poi Italia. Il rapporto con Frank Reisner

era di una certa continuita, ¢’erano rispetto ed ami-
cizia. La costruzione di una nuova fabbrica per fare
automobili ha portato mio padre ad investire 140
milioni di lire nel 1973. L'industriale canadese € poi
tornato in patria, senza dire quasi nulla. Mio padre
¢ rimasto molto deluso da quest’esperienza e ha
avuto un tracollo psicologico. La cosa che gli pesa-
va di pill era non aver capito la situazione. E stato
un anno e mezzo difficile. Poi la Fiat Veicoli Indu-
striali gli ha commissionato un pullman, ma ad un

| moto.t alie Alia Romes
erono fondi »or la paten
N ] alstenzo o leg-
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Questa pr | 230 esperienio
& una con 1 | 1ente ensensla
lo dolla  della prody
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certo punto mio padre si € accorto di non ay
la capacita di portare avanti il lavoro come
Consegnato il materiale a Mailander (che g]
commissionato il lavoro) si trasferisce di n
Toscana. E stato tormentato dal fatto che nes
cercasse. Diceva che qualcosa di buono

fatto. In realta qualcuno lo cercava, solo che
do registrato all’anagrafe come Francesco
ne, nessuno lo trovava”.

Franco Turcati, fotografo di automobili, gi
boratore di “Auto Italiana™ e “Quattroruot:
conta il suo incontro con il designer. “Ho co
to Scaglione al Salone dell’automobile de
Aveva appena realizzato la Titania ed ¢ stato



incontro magico. Ho poi fotografato questa vettura
anche in esterni. Poi ho fotografo anche la Murena.
La vita per un creativo come Scaglione ¢ sempre
molto difficile”.

Sintetico ma efficace il ricordo di Teodoro Zeccoli,
uno dei “padri” della 33: “Quando siamo andati a
collaudare la vettura sulla pista di Balocco abbiamo
visto che la sua efficacia aerodinamica era molto
alta. La consueta prova dei filetti ha dato risultati
sorprendenti, Prima di metterla in vendita siamo
andati a testarla anche in una galleria del vento: era
perfetta”. Anche Francesco Stanguellini ha offerto
i suoi ricordi: “Quando Franco Scaglione si trovava
con mio padre parlava solo di auto. Per simulare gli
effetti delle forze acrodinamiche sulle vetture face-
vano dei modellini sui quali attaccavano dei picco-
li fili di lana. Poi con un asciugacapelli facevano il
Joro test. Le vetture erano perfette. Aveva pochi
difetti ed uno di questi era di sicuro la modestia. Era
molto creativo: ricordo i test a Monza con la Coli-
bri, Insieme al progettista della Moto Guzzi Giulio
Cesare Carcano elaborava disegni e bozzetti in bre-
vissimo tempo”.

Non poteva certamente mancare la testimonianza di
uno dei possessori di una B.A.T., I'americano Gary
Kaberle.

“Quando ho visto la B.A.T. 9 mi sono subito messo
in testa di comprarla. Era il 1963, ed io ero poco pit
che un ragazzino. Avevo notato la vettura da un con-
cessionario, mentre stavo facendo un giro in bici-
cletta. Tornato a casa, ho manifestato ai miei geni-
tori il desiderio di acquistarla. Fin da subito ho cer-
cato di conoscere qualcosa di pit sulle origini di
questa vettura. Appena esposta la vettura in un con-
corso di eleganza, I'interesse della stampa specializ-
zata & cresciuto a dismisura. In breve tempo ho con-
tato oltre 400 articoli. A Pebble Beach ho avuto la
fortuna di incontrare Nuccio Bertone, che era anco-
ra molto attratto dalle B.A.T. che stava osservando.
Ho venduto la mia B.A.T. al proprietario delle altre
due. Una scelta obbligata dalla malattia di mia
moglie. Ora intendo costruire una nuova B.AT., la
11 DK, per dedicarla a mia moglie, a Franco Sca-
glione ¢ a Nuccio Bertone. Lo scopo di questa vet-
tura sard quello di raccogliere fondi per finanziare
la lotta contro il cancro™.

Maurizio Tabucchi ha ricordato, infine, la grande
umilta di Franco Scaglione e la sua notevole lungi-
miranza tecnica.

“Ho avuto modo di conoscerlo prima della sua
morte. Mi ha raccontato diversi aneddoti legati alla
sua attivita di designer. Scaglione, in alcuni articoli
apparsi sulla rivista Auto Italiana, aveva intuito
I'importanza delle leghe leggere in campo automo-
bilistico. Cercava nelle sue realizzazioni il limite
estremo, irrealizzabile. Nella vetture prodotte in
serie addolciva questi concetti™,
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I PROGETTI

1952

1953

1954

1955

1958

Abarth 1500 berlinetta Bertone
Vari progetti per Carrozzeria Balbo

Fiat-Stanguellini 1100 /103 TV berlinetta Bertone

1100 /103 TV Savio Sport berlinetta Bertone

Alfa Romeo Berlinetta Aerodinamica Tecnica B.A.T. 5 Berto
Ferrari-Abarth 166 MM/53 spider competizione

Arnolt-Bristol 404 X roadster competizione Bertone
Arnolt-Bristol 404 X spider gran turismo Bertone
Arnolt-Bristol 404 X coupé gran turismo Bertone
Arnolt-Aston Martin DB 2/4 roadster competizione Bertone
Alfa Romeo “2000 Sportiva™ berlinetta compet. (prototipo) B
Alfa Romeo “2000 Sportiva™ spider competi. (prototipo) Ber
Alfa Romeo Giulietta Sprint Coupé Bertone

Alfa Romeo Berlinetta Aerodinamica Tecnica B.A.T.7 Bertol

Alfa Romeo Giulietta Sprint Spider prototipo 004 Bertone
Alfa Romeo 1900 “Perla™ Bertone

Alfa Romeo 750 Compet. spider prototipo (attribuzione indu
Fiat Abarth coupé 215 A Bertone

Fiat Abarth spider 216 A Bertone

Alfa Romeo Berlinetta Aerodinamica Tecnica B.A.T.9 Berto
Arnolt-Aston Martin DB2/4 cabriolet Bertone

Fiat-Abarth 750 Record Bertone

Fiat-Stanguellini 1200 spider “America” Bertone

Jaguar XK 150 coupé Bertone

Alfa Romeo Giulietta Sprint Speciale berlinetta Bertone
NSU Prinz Sport coupé (i primi 1700 esemplari costruiti da B¢
NSU Prinz Sport spider, motore Wankel (protot. 1960, produ

Alfa Romeo-Abarth 1000 berlinetta competizione Bertone
Maserati 3500 GT coupé Bertone

Fiat-Osca 1500 berlinetta Bertone

Fiat 1200 “Granluce” Bertone

Alfa Romeo 2000 “Sole” Bertone

Porsche-Abarth Carrera GTL berlinetta, Carrozzeria Rocco |

Fine rapporto con Bertone

1961
1963

1964

1965-66

‘ 1969/73

Restyling per Intermeccanica “Apollo” berlinetta 2+2

Prince Motors Skyline 1900 Sprint berlinetta
Lamborghini 350 GTV prototipo
Stanguellini-Guzzi “Colibri” record

ATS 2500 GT berlinetta Allemano
Intermeccanica “Griffith™ coupé

Titania Veltro GT

Intermeccanica “Torino™ cabriolet
Alfa Romeo 33 Stradale
Intermeccanica “Italia™ cabriolet

Intermeccanica “Indra” coupé

Intermeccanica “Indra” cabriolet

Intermeccanica “Italia IMX™ berlinetta competizione
Intermeccanica “Murena 429 GT™ Station Wagon



In alto, Franco Scaglione
con | consueti occhiali
scuri) con, a sinistra,
Takeshi Inowa-San, alto
dirigente della Prince
Motors. Per questa
marca, poi assorbita
dalla Nissan, Scaglione
ha realizzato un prototi-
po chiamato “Skyline
Sprint”, che utilizzava il
motore a quattro cilindri
di 1980 cm’® della Skyli-
ne Sprint di serie,

In basso, Franco Sca-
glione (nel 1935, appe-
na diciannovenne) su di
una Balilla durante un
soggiorno in Calabria.

Franco (registrato all’anagrafe come Francesco)
Scaglione ¢ nato a Firenze il 26 settembre 1916 da
famiglia nobile e benestante.All’etd di 6 anni
rimane orfano di padre. Trascorre con il fratello
Eugenio (di due anni pil giovane) una fanciullezza
abbastanza serena accudito dalla madre Giovanna
Fabbri.

Frequenta il Liceo Classico, ma ha una particolare
preferenza per lo studio della matematica. Si
iscrive alla Facolta di Ingegneria Aeronautica, non
riuscendo a laurearsi a causa dello scoppio della
Seconda guerra mondiale. Impegnato come
sottotenente dei guastatori sul fronte della
Jugoslavia, ¢ poi trasferito nel settembre 1941 al
fronte in Africa. La vigilia di Natale del 1941 viene
fatto prigioniero dagli Inglesi ¢ mandato in un
campo di prigionia in India.Tornera in Italia il 26
dicembre 1946.

Si trasferisce poi a Bologna, cercando di inserirsi
come disegnatore nel campo automobilistico.
Inizialmente, non trovando riscontro presso la
Ferrari, si dedica a figurini di moda. Ha successo
ma abbandona questo campo perché vuole
dedicarsi all’automobile e agli studi aerodinamici
ad essa collegati. Il 25 settembre 1948 a Fiesole si
sposa con Maria Luisa Benvenuti, con la quale si
trasferisce a Torino nel gennaio del 1952. Prende
inizialmente contatti con Pininfarina che trova i
suoi schizzi ottimi ma non gli permetterebbe (in
caso di assunzione) di firmare i progetti. Si rivolge
alla Carrozzeria Bertone, dove conosce Nuccio,
che stimera molto. Ha inizio cosi una lunga
collaborazione che terminera solo alla fine del
1959.

Nel 1960 apre un suo studio ¢ continua il suo
lavoro di designer. Ferruccio Lamborghini gli
affida il progetto della prima vettura di tale
marchio. Nascono cosi varie collaborazioni, la pit

lunga ¢ quella con I'Intermeccanica di Trof
Quando il proprietario dell’Intermeccanic
Reisner, scappa in America portandosi via i
che aveva avuto in prestito anche da Scag
ritrova completamente rovinato economica
E sconvolto da questo fatto. Si chiude in s
allontanandosi dall’ambiente automobilisti
Due anni dopo viene contattato dalla Fiat
Industriali per la progettazione di un pul

crociera particolarmente aerodinamico. Ii
studi e il progetto ma con sua grande disp:
si accorge di non essere pil in gi
concentrarsi a sufficienza per portare a te
lavoro.

Si rifugia in Toscana, a Suvereto, dove s
alla sua passione di insegnante aiutando

ragazzi a diplomarsi. In quel periodo
cercato invano da qualche casa automobil
nome con il quale & registrato all’an
Francesco, lo rende irrintracciabile. E ¢
invece di essere stato totalmente dime
mentre nell’ambiente automobilistico si dif
convinzione che sia morto. Nel 1991 si am
cancro ai polmoni.

Nella primavera del 1993 a Suvereto, dur
raduno di auto storiche, Maurizio Tabucch
che Franco Scaglione abita Ii. Ormai moltc
e stanco riesce ad incontrare Tabucchi, ch
un articolo a lui dedicato su Auto Cap
giugno 1993, La rivista esce pochi giorn
della sua morte, avvenuta il 19 Giugno 199:
[l suo lavoro non era dimenticato e il suo s
fatto parte storia dell’automobile Italiana.
lettera inviata a Scaglione, anche Nuccio

aveva rivolto al collaboratore parole di sti
affetto.




