








I piu potenti
carburanti

Shell con 1.C.A. si sente nel motore!
Specialmente nelle riprese, in salita

e alle alte velocita la vostra automobile
risponde ai comandi con perfetta regolarita
e pieno sviluppo di potenza, ed il consumo
diminuisce.

Questo perche I'additivo 1.C.A. elimina i piu
gravi inconvenienti di accensione dei motori:
la pre-ignizione e la dispersione di corrente

alle candele. CON

Supershell - Benzina Shell - Shellina con I.C.A. EEE

assicurano al vostro motore una potenza che
brevetto italiano n. 475025

nessun altro carburante ¢ in grado di sviluppare.
Chi si affida alla qualita - preferisce SHELL

Fate il pieno e sentirete la differenza.
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Velocita massime registrate
sul chilometro lanciato in gara

Mercedes (2.975 cmec.) 292,208 km-h.;
Ferrari (4.412 cmc.) 282,583 km.-h.;
Jaguar (3.442 cmc.) 278,923 km.-h.;
Aston-Martin (2.922 cmc.) 250,398 km.-
ora;
Maserati (2.991 cmec.) 248,619 km-h.;
Ferrari (3.000 cmc.) 247.593 km.-h.;
Gordini (1.987 cmc.) 226,987 km.-h.;
Porsche (1.498 cmc.) 224,414 km.-h.;
Bristol (1.979 cme.) 222,773 km.-h.;
Connaught (1.484 cmc.) 218 km.-h.;
Osca (1.491 cmec.), Frazer-Nash (1.977
cmc.), Cooper 1.097 cmc.) 207 km.h.;
Panhard (850 cme.) 191 m.-h.;
Porsche (1.108 cmec.) 190 km.-h.;
M.G. (1.490 cmec.) 183,400 km.-h.;
Salmson (2.328 cmec.) 189 km.-h.;
Triumph (1.991 ecmc.) 182 km.-h.;
Panhard D.B. (745 cmc.) 171 km.-h.;
Constantiin (1.978 cmc.) 170,294 km.-h.
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Le prime tre vetture (Mercedes, Fer- Trionfo con bandiere abbrunate dal lutto. La Jaguar vinciirice assoluta e la Porsche prima

rari-Jaguar) superano le medie del 1954.

la Maserati, le Bristol, le mirabili Porsche e le D. B.

Alla diciannovesima ora si compiva il destino della bril-
lante Maserati «3 litri» che aveva difeso i colori d’Italia
fino a2 questo momento. Un lungo arresto ai box, un guasto
alla frizione ed il conseguente abbandono, chiudevano la
corsa di auesta bella vettura e la gara perdeva un motivo
di pu di interesse. Ormai, scomparsa anche la Stanguellini
che aveva tenuto per oltre 12 ore, rimaneva in gara, unica
vettura italiana superstite, la sola cronometrica Osca che
non poteva per altro ostacolare la marcia delle Porsche.

Nessuna emozione nelle ultime ore in cui scomparivano
ancora alcune vetture ma nessuna di quelle di punto. Il
cielo era plumbeo, piovigginava e I’atmecsfera era cupa e
ben diversa da quellg festosa che accompagnava sempre il
trionfale epilogo della grande competizione. Incombeva la
tragedia che aveva insanguinato la corsa.

Si arrivava cosi allo scoccare dellg ventiquattresima ora
ed alla fine.

La Jaguar ha colto comunque una grande vittoria consa-
crata anche dal prestigioso e formidabile record sul giro.
Essa ha dimostrato di potere anche tenere il ritmo delle
Mercedes ma essa poteva contare su di un solo asso, Haw-
thorn mentre la coppia di punta di Mercedes era ben altri-
menti forte. Avrebbe vinto la Mercedes se non si fosse
ritirata?... '’ probabile ma non sicuro poiché non si era
ancora a meta corsa e tantfe cose potevano ancora accadere.

Ottima la prova della Aston Martin, anch’essa titolare di
un nuovo récord di classe. Anche di questa squadra una
sola vettura & giunta allg fine. Eccczionale la prova delle
Porsche che hanno vinto non solp fra le 1500 cc. e le 1100
ca. (due classi entrambe a tempo di record) ma hanno
anche vinto l’ambita classifica all’indice di prestazione e
la Coppa Biennale. Trionfo su tutta la linea.

Buona la prova delle 3 Bristol partite, tutte giunte al tra-
guardo ai primi posti della loro classe (anche qui nuovo
record) se pure la loro prova appare velata dal fatto di
vedere ben 3 Porsche di cilindrata minore davanti a loro
in classifica assoluta.

Discreta la prova della M.G. (prototipo della nuova vet-
tura di serie) e buona quella della nostra Osca che & stata
pero attardata da noie che le hanno impedito di tenere il
ritmo delle irragiungibili Porsche.

Prova negativa quella delle famose vetturette francesi
che aquest’anno sono le sole che non hanno battuto il loro
primato di classe.

Dobbiamo convenire che se I'industria tedesca ha domi-
nato nella prima meta della corsa ed ha strabil’‘ato con le
prestazioni delle Porsche, se P’industria inglese ha vinto la
classifica assoluta, ha battuto i records ed ha vinto il premio
di squadra e 3 classi, quella francese e soprattutto quella

di classe e nella speciale classifica all'indice di prestazione con i loro piloti

italiana escono assai malconcie da questa « 24 Ore » che sara
purtroppo indimenticabile nel suo orrore,

Per quanto ci concerne, rimane sempre attuale la neces-
sita della partecipazione a queste corse di grande importanza
industriale e di prestigio di squadre rappresentanti la.
grande industria oppure se questo non & possibile di uno
schietto e fattivo interessamento ufficiale e sostanzioso alle
piccole compagini che con tanto sacrificio e coraggio dic
iendono i nostri colori la cui lucentezza appare purtroppo
oggi alquanto offuscata.
(Foto Mailander) GIOVANNI LURANI

AT

DA

Appassionati spettatori a Le Mans sono stati il Principe Alessandro
di Jugoslavia con la giovane consorte, Principessa Maria Pia di
Savoia.




