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PROTETTIVO

NELLA LUBRIFICAZIONE

Le piu importanti case costruttrici di autoxﬁobili e
di motociclette da corsa hanno da tempo -adottato
Shell X-100 Motor Oil per la lubrificazione
delle loro possenti macchine.

Questo primato nel campo della lubrificazione & dovuto
alle eccezionali caratteristiche di un olio che rappre-
senta quanto di meglio sia stato raggiunto dalla mo-
derna tecnica degli “additivi”.

Shell X-100 Motor Oil, con il carburante su-
periore Supershell, assicura ad ogni tipo di motore
la piu costante protezione e i piu elevati rendimenti.

SHELL X-I(]O MOTOR OIL

I’olio che vince la corrosione
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Commissari sportivi: Franzoni geom. Nicola - Mariani dott. Marcello - Nencini
sig. Torquato - Rabitti sig. Luigi - Sconciafurno rag. Giuseppe - Tocchi Moretti
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Verificatore tecnico: Caccia sig. Lorenzo.

Direttore di corsa - Segretario della manifestazione: Conti dott. Mario.

Nel pubblicare il testo del telesramma pervenuto
al Presidente dell’ A. C. dott. Andreani, I" Automobile
Club di Perugia e gli sportivi umbri esprimono la loro
viva gratitudine al Presidente della Repubblica per
I’ambito patronato concesso al V Giro dell’ Umbria, pa-
tronato che dona ulteriore valore alla classica gara
automobilistica della nostra regione.
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Il Presidente Generale dell’A.C.1.
all’ Automobile Club di Perugia

Caro Andreani,

anche quest’anno hai voluto chiedermi qualche parola da inse-
rire nel « numero unico » dedicato al « 5° Giro Automobilistico del-
I'Umbria ». Lo faccio volentieri, ¢ per I'amicizia che mi lega a te,
¢ perché vedo in questo invito un mezzo di ricordarmi agli amici
automobilisti dell’ A. C. di Perugia e dell’'Umbria.

Assistere ad un Circuito nella vostra terra rappresenta uno spet-
tacolo indimenticabile. Ben di rado, infatti, appare cosi evidente ¢
sorprendente il contrasto fra la tensione lineare della velocita e le
morbide curvature di un paesaggio imbevuto, quasi ricreato dalla sua
storia leggendaria e dalla sua millenaria cultura: il contrasto fra la
civilta meccanica del secolo XX ¢ le cwilta pia profondamente re-
ligiose ed umane di cui siamo gli eredi.

Da questo contrasto scaturisce un insegnamento che dovreb-
bero sentire ¢ seguire tutti quanti hanno caro sopra ogni cosa il
nome dell’ltalia ¢ la grandezza ¢ la speranza che esso rappresenta
nel mondo.

Dobbiamo cioé essere partecipi e protagonisti di tutte le ricerche
di tutte le ansie di tutti gli ardimenti della nostra epoca, ma senza
dimenticare come troppo spesso accade che essi non sono fine a loro
stessi. Al di la dalla tecnica al di la dal calcolo e dai loro freddi trion-
fi, esiste l'uomo in tutta la sua interezza eroica religiosa ed estetica.
Ed ¢ solo cosi, seguendo questa vocazione cosi specificamente ita-
liana, che riusciremo non solo a mediare ¢ sintetizzare le correnti
contrastanti del nostro tempo, ma anche a riaffermare e consolidare
nel campo stretto della tecnica e degli sport che ne derivano, quel
nostro primato che cosi frequentemente affiora.

lo spero di poter essere [ra voi il giorno della bella prova. Lo
spero di cuore, perché troppe cose m'invitano al colle di Perugia.

Se cosi non dovesse essere accogli fin da ora i saluti pin fervidi

er il successo della gara. Successo che del resto non puo mancare
perché affidato alla tua guida autorevole ed alla collaborazione e-
sperta dei colleghi di Perugia. '

Invio a te ed al Consiglio dell’ Automobile Club, 1 pin cordiali
saluti nella speranza di potervi rivedere presto e nella vostra Sede.

)}». W fpes Lovia ¢ Wf%
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Agenzia di Perugia

Piazza della Repubblica, 71
Telef. 30208

Pino Neolerrs

Questo Giro.
dell’ Uwbiia
71953

Alberto Andreani

LY

La V* edizione del « Giro Automobilistico dell’ Umbria », al
quale il Presidente della Repubblica si ¢ compiaciuto di destinare un
Suo premio, e che I’Automobile Club di Perugia organizza con la
collaborazione degli Automobile Club di Terni ed Arezzo, mette
nuovamente in palio la « Coppa della Perugina »; premio ambito
che rievoca memorabili glorie sportive.

Forte dell’esperienza e dell'unanime consenso ottenuto nella edi-
zione 1952, il percorso resta invariato ed ¢ da prevedere che, come
ogni anno la gara va affermando la sua rinomanza ed il suo inte-
resse, il percorso restera definitivo; almeno fino a quando le altre
strade della nostra regione non siano in condizioni tali da offrire
quelle garanzie di sicurezza ¢ di normalita che una gara veloce tas-
sativamente richiede. '

Una variante notevole sard data dall’'ora di partenza, onde la
corsa che, nelle precedenti edizioni, si svolgeva nelle calde ed asso-
late ore del pomeriggio, si svolgera invece nella mattinata.

Rafforzata la dotazione premi, il regolamento prevede anche
particolari agevolazioni ai Campioni Nazionali fedeli della nostra
competizione, ed a coloro gia vittoriosamente affermatisi in questa
nostra gara, che possiamo ormai chiamare tradizionale ¢ classica.

E’ questo un tangibile e volonteroso segno di riconoscimento
che gli organizzatori hanno voluto usare verso gli amici sportivi che
con la loro partecipazione contribuiscono alla affermazione ed al pre-
stigio della manifestazione.

A tutti, vecchi e nuovi, concorrenti ¢ collaboratori, 1’Automo-
bile Club di Perugia rivolge il suo grato saluto ¢ P'augurio pit fer-
vido e cordiale.
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[l pit moderno complesso per I antomobilista che comprende:

Garage A. C. I.
Officina specializzata riparazioni
Stazione Servizio “ ESSO ,,

Stazione Servizio “ EMANUEL ,,
con il tunnel per lavaggio au-
tomatico

Servizio “GENERAL MOTORS,,
Servizio “ SIATA ,,

Stazione servizio “ PRODEST,,
Servizio ‘“ ATLAS,,

Sconto del 10°/, ai soci A. C. I.

Aperto tutta la notte

ASSO

Umbrnia : temra d incante

Sembra che le strade dell'Umbria non abbia-
no tracciato e che la striscia di asfalto si dilegui
tenue nella pianura che ogni tanto, miracolosa-
mente, si adombra in declivi appena accennati o
erti, quasi all'improvviso, ma che senza accorger-
sene sono gia alle spalle in una corsa nella quale
ogni paese, ogni localita, per il richiamo della
loro silenziosa bellezza, invitano ad un traguar-
do, una sosta.

Se infatti il Giro automobilistico dell’'Um-
bria ¢ una gara sportiva, ¢ da questo punto di
vista presenta un indubbio interesse, interesse non
meno notevole offre sul piano turistico con le
tappe progressive di un itinerario che abbraccia
la terra umbra ¢ la unisce, I'amalgama, nel suo
fascino incomparabilmente mistico, e la propone
quasi come oggetto di meditazione.

Poiché, piu che altrove, qui la terra ¢ ve-
ramente natura, intesa nel suo significato pit su-
blime, pitt umano e quindi pit vicino al nostro
sentimento. Una natura che in tutta la sua unita
si offre in una miriade di colori non mai forti
ed invadenti; una natura sempre umile: quel-
I"'umilta penetrante ¢ profondamente umana qual’e
appunto il Verbo francescano che appare il fiore
pitl eterno sbocciato da questa terra d’incanto.

Natura della terra e dell'uvomo: una unita
che non puo sfuggire al turista. Ed egli ne resta
sorpreso, estasiato. Ed egli si accosta e vive I'in-
timo senso di religiosita che traspare da ogni co-
sa, che esiste nel tempo e che nulla puo turbare
o distruggere. Ed ¢ cosi che, cio che originaria-
mente era una visita, diventa per il turista un

pcllcgrinaggio.

F. Mungo

L’itinerario studiato per il Giro & l'itinerario
che il corridore percorrera, tutto intento ad af-
frettare le pulsazioni del motore, ma che il turi-
sta, sulla via da lui aperta, percorrera non nell’af-
fanno di un traguardo da raggiungere nel tem-
po pit breve, ma attento a cio che lo circonda e
che, quasi inavvertito, giunge a commuoverlo.

Ecco dunque I'importanza turistica del Giro.
Raccogliere, infatti, in un solo itinerario le pit
incantevoli localita umbre significa compiere o-
pera di sicura propaganda e di grande utilita per
il turista automobilista che si accinge, per la pri-
ma volta, a visitare la regione.

Dara il suo risultato la competizione; sul
piano tecnico si scendera alle necessarie conclu-
sioni; la passione agonistica resterd soddisfatta,
ma cio che continuera a mantenere un interesse
sempre vivo e palpitante sara litinerario.

Un itinerario che gli sportivi offrono, nel
suo pit alto valore paesaggistico e panoramico,
al turista automobilista, invitandolo a compiere,
per conto suo, la scoperta della terra umbra. Ed
¢ una scoperta, ci sia consentito 'apparente para-
dosso, ormai divenuta per il turista priva di sor-
prese e di imponderabili.

I V. Giro automobilistico dell'Umbria sara
quindi coronato dal pitt lusinghiero successo. E
cio, indubbiamente, sara dovuto sopratutto alla
sensibilita degli organizzatori che hanno dimo-
strato, nella  determinazione del percorso, non
soltanto di conoscere ma di sentire profonda-
mente quei valori turistici, morali, spirituali, che

I'Umbria racchiude nella propria terra,
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Il Giro dell'Umbria ¢ un atto di fede degli amici dell’ Automo-
bile Club di Perugia e sopratutto dell’amico avv. Andreani, che
ricordo battagliero difensore della « sua » manifestazione in molte
nostre riunioni.

Non che una manifestazione, come questa dell’A.C. di Peru- : )
gia, abbia bisogno di difensori tra noi sportivi, ma ne ha bisogno e ' —
fra i non sportivi e fra i molti od i pochi che hanno interessi con-
trastanti o che non vedono di buon occhio una attivita che possa
in qualche modo disturbare taluni orientamenti.

Che oggi ci sia la tendenza a ridurre il calendario sportivo non
¢ un segreto; che molti proclamino che ci sono troppe gare ¢ al-
trettanto risaputo, che altri non approvino le corse su strada ¢ pure
noto. lo penso, e lo ho chiaramente espresso in riunioni ufficiali, che
tradiremmo la nostra politica di tanti anni, tutta la politica del-
’A. C. d’ltalia in materia sportiva, se ostacolassimo l’espzmdcrsi
delle manifestazioni ¢ sopratutto di quelle che hanno una chiara fun-
zione propagandistica ¢ tecnica, come questo Giro dell'Umbria che
si fregia pure del nome tradizionale di Coppa della Perugina, e che
ha sua caratteristica fisionomia.

Gli amici di Perugia sapranno apprezzare, lo spero, al loro giu-
sto valore, questi argomenti, senza bisogno di ulteriori divagazioni.
E comprenderanno se approfittando del loro invito a collaborare al
loro Numero Unico, ho toccato un tasto che mi pare utile; pit utile
dei soliti articoletti retorici o laudativi.

Di lodi e di plausi Andreani ed i suoi collaboratori non hanno

bisogno, hanno invece bisogno, forse di sostenitori fedeli nella loro

fatica e nella loro battaglia che ¢ la nostra: di tutti noi sportivi.

Il Dott. Andreani, Presidente dell’ A. C. di Perugia, saluta i vincitori del IV Giro dell’ Umbria.
A fianco, il Comm. Bruno Buitoni, Consigliere Delegato della « Perugina ».




« ... 'Umbria lascerd la sua tradizionale
quiete e fara festa a salutare il rombo
dei motori: passa il Giro dell’ Umbria,
torna la Coppa della « Perugina ».
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delle confezioni a maglia.

Come un esame per le strade

tile anche al tueismeo

Il dilemma strada-rotaia ¢ stato da tempo ri-
solto da Perugia ed anche da Assisi, le due pid
turistiche citta della regione umbra. Per via che,
essendo U'una ¢ Ualtra situate in cima ad un col-
le, le rispettive stazioni ferroviarie son poste a
notevole distanza ed il tratto finale di salita deve
esser per forza coperto su strada.

Per tale ragione forse i problemi stradali del-
la regione hanno una importanza preponderan-
te su quelli ferroviari e stanno a documentare
come ['automobile, piax che il treno, costituisca il
mezzo turistico per eccellenza.

Non a caso abbiamo voluto preporre queste
osservazioni, ad un articolo che parla del Giro
Automobilistico dellUmbria, che servono invece
molto per mquadmre meglio la grande manife-
stazione orgamzzam dall’ Automobile Club di Pe-
rugia nel pia vasto piano turistico-stradale che
senza dubbio interessa tutta la vita della regione,
in particolare le tante incantevoli citta ¢ cittadine
che rappresentano prelibata tappa per 1 compe-
tenti turisti di tutto 1l mondo.

1l Giro Automobilistico dell’'Umbria non ¢
solamente una competizione sportiva dunque che
adempie a soli ¢ ben determinati scopi agonistici
e commerciali. Oltre a questo, ¢ sotto tali aspet-

, la corsa ha il suo notevole valore datogli dalla
tradl sione ¢ dalle caratteristiche del suo traccia-
to. La competizione si presenta in funzione del
lo sviluppo turistico della zona, come una disami-
na generale delle linee pia vitali di comunicazio-

ne che intersecano la regione.

Alla gara partecipano vetture di tutti 1 tipi.
Da quelle eccezionalmente veloct, che divoreran-
no il pur lungo percorso nello spazio di pochissi-
me ore, a quelle comunemente usate per il turi-
smo ed il diporto che, sia pure con opportuni mi-
glioramenti e modifiche, percorreranno il traccia-

MARIO CIRIACHI

to di gara a medie clevate, pure se non formi-
dabili.

Perché tutta questa massa di macchine possa
lottare contro i primati esistenti, perché la ve-
locita possa essere quanto pit possibile elevata
naturalmente dovranno essere in perfette condi-
ziont le strade. E’ insomma questo Giro dell’'Um-
bria come il pii duro ed 1l pin bell’esame per le
strade pii importantt della verde regione. Va da
¢ che, nel giorno della corsa, tutto sara reso pii
facile e pia semplice a chi in automobile affron-
tera la competizione. Ma ¢ pure da sapere che
appunto cosi sara possibile anche per i tecnict co-
noscere alcumi segreti della strada e cercarne i mi-
glioramenti.

Se per le competizioni che si svolgono in zo-
ne di montagna su tracciati serpentini ed ardui,
la velocita puv stare a dimostrare il perfczlona—
mento e accessibilita delle vie di comunicazio-
ne, per il Giro dell’'U mbria il simbolico abbrac-
cio della corsa all’intiera regione stara a mettere
in evidenza come le zone turistiche siano, si puo
dire, a pormta di mano sia per chi provenga da
Firenze, come per chi arrivi da Roma. Poche o-
re di macchina, ¢ tutta I'Umbria sara ristretta
in un cerchio.

Ed intanto 'entusiasmo della gente dei vari
centri attraversati, degli sportivi che scenderanno
lungo i margini della strada a salutare 1 bolidi
fara degna cornice alla manifestazione che si rial-
laccia alle grandi tradizioni motoristiche della
Coppa della Perugma una delle pra classiche cor-
se italiane, mentre i piloti umbri vorranno dar
prova della loro qualita, di fronte alla massa dei
loro sostenitori.

Per mezza giornata la verde Umbria lascera
la sua tradizionale calma dolce quicte e fara festa
a salutare il rombo dei motori: passa il Giro
dell'Umbria, torna la Coppa della Perugina.
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I tifosi dell’automobile e fors’anche gli stessi
piloti sono, in tema di gare, divisi in due opposti
partiti: quelli che prediligono le prove su circui-
to, quelli che amano invece le manifestazioni su
strada, su ampio tracciato. L’alternativa ¢ imba-
razzante perché sia 'uno sia 'altro tipo di gara
presenta 1 suoi vantaggi. Quanto alla seconda uno
svantaggio sarebbe rappresentato, secondo quan-
to affermano isuoi denigratori, dalla impossibilita
da parte del pubblico di seguire tutte le fasi del-
la corsa, di viverle minuto per minuto attraverso
la visione effettiva dei mezzi impegnati nella
lotta.

Ma davvero uno svantaggio, ci chiediamo noi,
questa materiale impossibilita del pubblico o non
piuttosto un pregio? Il Giro dell’ Umbria come
tante altre gare italiane su strada quali le Mille
Miglia, il Giro di Sicilia, il Giro delle Calabrie,
la Coppa della Toscana, la Coppa delle Dolo-
miti, ¢ altrettanto palpitante ed attraente quan-
to le gare che si svolgono nel limitato sviluppo
di pochi chilometri, circoscritte all’angusta for-
ma geometrica del « circuito ». Anzi lontano dal
clima ardente della gara lattesa si fa piu vibran-
te: le sue vicende si vivono molto nella fan-
tasia, specialmente quando un buon servizio in-
formazioni rende edotto il pubblico degli avve-
nuti passaggi a questo o a quel controllo. Si im-
magina il duello tra un pilota e I’altro, si deduce
lo sforzo prodotto da un guidatore che in un trat-
to particolarmente difficile ¢ riuscito a guadagna-
re un certo vantaggio sul suo diretto avversario.

Il pubblico che ha seguito la partenza delle
macchine e che resta in attesa del loro arrivo,
¢ insomma, il coro della moderna rappresenta-
zione costituita da una corsa automobilistica. E’
un commento che aumenta di tono via via che
la corsa entra nel suo pieno svolgimento fino
ad esplodere in una manifestazione di simpatia
quando il vincitore taglia il traguardo. E che
dire dellattesa elettrizzante che segue I'arrivo di
una macchina, quella del presunto vincitore, sino

| UnQ Qara
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al momento in cui non si ha la certezza mate-
matica della sua vittoria? Gli spettatori seguono
il trascorrere lento del tempo - che per il pro-
babile vincitore sembra quasi essersi arrestato -
mentre lo speaker pronunciera la frase rituale:
« se entro 5 minuti X non sara arrivato Y puo
ritenersi vincitore ».

E sin qui la gara I'abbiamo considerata sol-
tanto dal punto di vista egoistico di chi ha la
possibilita di assistervi nella localita presso la qua-
le essa prende le mosse. E non abbiamo detto
delle migliaia e migliaia di persone disseminate
lungo tutto il percorso o raccolte in una curva
difficile o ancora presso un controllo ove ciascun
pilota, nella breve sosta, raccoglie la sua messe di
applausi ¢ un cordiale incitamento. E’ dunque
uno spettacolo per tutti senza contare che proprio
le gare su strada son quelle che, sotto il punto
di vista propagandistico, rispondono agli scopi
dello sport automobilistico. In altre parole sol-
tanto attraverso di esse 1 giovani pervengono
al nostro sport: trampolino ideale per raggiun-
gere piu alte mete.

Aderendo al gentile invito degli organizza-
tori abbiamo ritenuto di scegliere questo argo-
mento perché siamo convinti che il Giro del-
I'Umbria ha, sotto questo aspetto, compiuto u-
na innegabile opera di propaganda nelle sue 5
edizioni, un’opera tanto pit feconda in quan-
to la gara si muove e si articola in una plaga
meravigliosa di indiscussi pregi artistici; ché il
lato turistico ¢ un altro degli aspetti cui una ga-
ra sportiva deve mirare se non si vuole che la
manifestazione sia fine a se stessa ma spazi oltre
i confini di un avvenimento veramente sportivo.

Infatti come ha detto il Presidente Andrea-
ni nella sua presentazione dello scorso anno in-
cludendo nel Giro le zone umbre del Trasimeno
e dell’Alta Valle del Tevere si é aumentato !'in-
teresse turistico della manifestazione aggiungen-
do ad essa, cosi, nuovi elementi di successo.

Istantanee del IV Giro

Nelle tribune di arrivo: Donna Alba Buitoni
ed il Questore Comm. Mazzei.

Al via: il Dott. Andreani, il Comm. Buitoni ed
il Comm. Aldo Spagnoli.




COPPA DELLA PERUGINA...

GIRO

DELL" UMBRIA..

COPPA DELLA PERUGINA...

Parte da Perugia per tornare a Perugia il
V. Giro dell’'Umbria per la Coppa della Perugi-
na: un appuntamento ormai fisso, e quindi si-
curo, per gli sportivi: per quelli che corrono (e
sono 1 meno), per quelli che seguono con gli oc-
chi (e sono i pit), per quelli che ricordano (e
sono tanti). Non parliamo di tradizione - la qua-
le pud essere una ferma cosa - ma neppure di
cronaca, giacché¢ non ¢ soltanto cronaca, o non
rimane unicamente cronaca, 1’ardimentosa vicen-
da di ogni anno, specie quando quest’anno o
quell’anno, sembra dissolvere nei fondali e nelle
quinte nebbiose del tempo, quando tutti, o quasi,
costoro che corrono oggi e parecchi degli altri
che bordeggiano le strade non erano nati. Dun-
que, storia: espressione imponente, togata verreb-

Perugia, 1927 :
Giovanni Buitoni,
creatore della Coppa
della Perugina, con
Romeo Gallenga, du-
rante le prove sul
circuito.

be desiderio di definire, la quale, secondo il dire
lessicale, ¢ la narrazione dei fatti memorabili e
realmente accaduti, d'un popolo ¢ dell'umanita.
N¢ staremo neppure, a trarre facili o gratuite
correlazioni tra la storia dei popoli o dell'uma-
nita ¢ laltra apparentemente pit ristretta della
gente che rischia tutto su quattro ruote, fatte gi-
rare da un motore a scoppio: in verita facili,
ma non gratuiti, sarebbero senza meno 1 paral-
leli e gli incontri e le realta, giacché I'umanita,
in quanto civilta, si riconosce pure nell’avventura
coraggiosa, cosciente, perigliosa, qual’¢ appunto
I'avventura sportiva, specie quclla nobilmente u-
nita al divenire ed all’evolversi di un mezzo mec-
canico e, cioe, di civile, generale progresso.

Dunque, storia: e storia, questa del corre-

re in automobile a Perugia ed in Umbria dove
sembra lo stupore, maggiore, la rarita, pit pre-
ziosa, il contrasto, evidentissimo qui, dove Ga-
briele d’Annunzio ubico il piti gran numero del-
le sue cited silenti, qui dove, con la mitezza del-
le sinuositd orografiche e I'opulenza discreta del
paesaggio, l'estraneita di gare motoristiche appa-
re - ma non ¢& - manifesta ¢ quindi pit perfetta-
mente mirabile. Mirabile, d’accordo, sempre, co-
me sempre storia, in una normalita comunque
di eventi che possono escludere lo stupore, ma
non davvero la simpatia, la gratitudine verso co-
loro che tale normalita stabilirono e che, da poco,
molto degnamente rinnovano.

Le gare d’automobili, siano Diatto, Vande-
rer, Bugatti o Ferrari, 8V, Alfa 1900, son di casa
a Perugia ed in Umbria, né i silenzi - sempre
minori, suvvia, come stinta c¢d impallidita la vec-
chia, romantica oleografia provinciale - si rifiu-
tano di frangersi, né¢ la gente del loco, della cit-
td o del borgo, di Umbertide o di Acquasparta,
s'imbizzisce o attonita si fa stuporosa se veda ot-
tanta, cento macchine sgranarsi I'una dietro le al-
tre con moltiplicati fragori ed accentuate velo-
cita.

Un’antica educazione sportiva rende possi-
bile il Giro dell'Umbria oggi per non dire che
lo abbia proposto a suo tempo, suggerito s¢ non
imposto nel ricordo di prove passate che si rivela-
rono del massimo impegno agonistico e della va-
lidissima, quasi pionieristica organizzazione su ba-
se nazionale. Proprio nella pubblicazione dello
scorso anno, Giovanni Canestrini rievocava:

« Le basi di questo Giro dell’'Umbria sono
state gettate 25 anni fa da quella Coppa della
Perugina che gli anziani non hanno dimenticato
e di cui 1 giovani sentono parlare. A questa ma-
nifestazione, che fino dal suo esordio, poté van-
tare affluenza di pubblico ed entusiasmi para-
gonabili a quelli spettacolosi dell’autodromo di
Monza ¢ del G. P. d’Italia, si puo far risalire
I'inizio di quell’opera di propaganda e di poten-
ziamento dell’automobile nel centro della peni-
sola, della quale ora si manifestano i risultati tan-
gibili.

« Buitoni e Gallenga, i due animatori della
Coppa della Perugina, sono stati praticamente 1
precursori di questo Giro dell’'Umbria... ».

Quasi trent’anni fa:
La folla al Piano di Massiano.

Detto bene e giusto. 1924 : 1. Coppa della Pe-
rugina, voluta, lanciata, organizzata da Giovan-
ni Buitoni, allora Consigliere Delegato, oggi Pre-
sidente del grande organismo industriale cittadi-
no che dava il nome alla corsa. Convengono i
piloti di ogni parte d’Italia su quelle strane mac-
chine, che, ora, o vederle sembrano dei tempi di
No¢, buonanima, ma che sull’anello del percor-
s0, considerato il circuito misto pit veloce d’Eu-
ropa, toccano e superano i 100. Di media. Vince
l’asso fiorentino Emilio Materassi su Itala ad 88
e 624 ‘all’ora.1925: ‘II. .Coppa, successo ancor
maggiore. Trionfa di nuovo un toscano, Gasto-
ne Brilli Peri su Ballot a 106 ¢ 540. Anno 1926:
ancora lotta apertissima ¢ nuova affermazione di
Materassi a ben 112 e 316, primato assoluto del-
la Coppa. Nel 1927, ultima edizione ¢ per I'ulti-
ma volta ¢ iscritto il nome di Materassi: la me-
dia ¢ lievemente inferiore a quella dell’anno pri-
ma, ma sempre straordinaria: 111 e 108 all’ora.
Poi la lunga pausa dei « ti ricordi? », dei « ai
tempi della Coppa », e, pure, la pausa interlinea-
ta da un infinito ¢ grave rincorrersi di vicende,
politiche e belliche. La guerra 1939-1945 taglia
nettamente la sequenza, forse partisce un secolo:
storia non sportiva.

Nel 1948 1’ Automobile Club guidato dal Pre-
sidente Andreani e diretto dal dott. Conti, vol-
le riportare il nome dell'Umbria nell’ambito del-
lo sport nazionale: dopo qualche prova di inte-
resse locale, fu lanciato il Giro dell’'Umbria che,
pure su itinerari mutati, si rifaceva alla lontana,
classica gara di Giovanni Buitoni ¢ cosi, come la
Coppa della Perugina 124-1927 aveva rappresen-
tato un punto fermo nello svolgimento ¢ nella
propaganda dell’agonismo motoristico, il Giro
dell’Umbria costitui, non solo un brillante espe-
rimento, ma una corsa tra le prime del genere,




alla quale piu tardi fece seguito, per citare solo
una delle pit note, il Giro della Toscana. Fin dal-
'edizione inaugurale valevole per il puntcéglo del

Campionato Italiano, il primo Giro fu vinto da
Bernabei (Maserati Sport) alla media di Km. 110,
G90. Nel 1949, il secondo Giro venne indetto dal-
I’Automobile Club di Terni, per un’osmosi or-
ganizzativa che si confidava potesse perpetuarsi:
il successo arrise a Vallone (Ferrari 2000) alla
media di Km. 113,203, mentre il terzo Giro
nuovamente curato dall’Automobile Club di Pe-
rugia, fu appannaggio di Giorgetti (Fiat Stang.
1100) alla media di km. 113,776.

I1 1951, pero, fu un anno deserto e si dové
attendere fino al 1952 per la ripresa della vitalis-
sima manifestazione, la quale assunse la non di-
menticata e sportivamente gloriosa denominazio-
ne di Coppa della Perugina: il Consigliere Dele-
gato della grande Ditta, Comm. Bruno Buitoni,
nota figura di industriale e di sportivo, nel rende-
re possibile "auspicata 1V. edizione del Giro, met-
teva a disposizione con una generosa partecipa-
zione alle spese organizzative ed alla dotazione
det premi una Coppa d’zlrgcnt(), assegnata a Ca-
bianca (Osca 1100), 1° assoluto alla media di chi-
lometri 120,829.

Il Giro dell’'Umbria assumeva una sua tipi-
ca caratterizzazione, sia nel nome, sia nel percor-
so che, attraverso variate altimetrie con un mas-
simo al Passo della Somma (mt. 669) e la quasi

improvvisa ascesa alla Foce di Scopetone (526
mt.), veniva ad interessare con un doppio, al-
lungato anello, le zone di Perugia, di Terni e di
Arezzo: gara interprovinciale su strade magnifi-
che, attraverso scenari incantevoli, di alte sugge-
stioni  tanto panoramiche, quanto puramente
sportive date le continue sollecitazioni imposte
ai piloti ¢ ai motori.

Se la vittoria di Cabianca risulto ineccepibi-
le e del tutto meritata, non va dimenticato il se-
condo posto di Terigi su Fiat Ermini 1100, distac-

cato, dopo un dppdSblonante duello durato 338
chllometrl da poco pitu di quattro primi: in
realta, malgrado le molte categorie, la corsa si
dimostrd un ripetuto e sostenuto confronto tra
le 1100 Sport, tanto ¢ vero che nella classifica ge-
nerale nei primi 6 posti, oltre al vincitore ed al
secondo si incontrano altre due macchine della
medesima categoria: la Fiat Ermini di Brandi al
quarto ¢ 1()sc1 di Sgorlmn al quinto.

[ vincitori di categoria - vanno tutti ricorda-

- furono: Siciliani-Netti (Fiat 500 C) per il
'l‘urism() fino a 750; Matrullo (Fiat 1100) per il
Turismo 1100; Della Zonca (Fiat 1400) per il
turismo fino a 1500; Castelbarco (Dyna Panhard)
per il Gran Turismo fino a 750; Casella-Puccini
(Fiat Stang.) per il 750 Sport; Giletti (Ferrari
2000), terzo in classifica generale, per I'oltre 1100
Sport, oltre al gia citato Cabianca, vincitore as-
soluto.

Il discorso nuovo, o la storia nuova se vole-
te, s’¢ eloquentemente iniziato nel 1952: conti-
nua nel 1953, ancora Coppa della Perugina, an-
cora sullo stesso tracciato, ancora con schietto en-
tusiasmo e volonta realizzatrice, per il V. Giro,
la cui ora sta per giungere. Eccola, anzi.

Eccola con tutte le incertezze della vigilia,
incertezze di puro esponente sportivo per il cam-
po amplissimo dei partenti, per le categorie in
gara, per gli vomini alla ricerca dell’afferma-
zione, anche se molto logicamente debba rite-
nersi ristretta la rosa degli aspiranti alla conqui-
sta dell’argenteo trofeo della « Perugina ».

Né qui ci concederemo di abbozzare un
qualsiasi pronostico, anche perché in realta -
compito eventuale ed innegabilmente serio dei
tecnici - il nome del vincitore, dei primi di ca-
tegoria ha un interesse, che sfugge al nostro mo-
desto compito di rievocatori, che ha seguito piut-
tosto 1 valori di questa perpetuita di ardimenti
¢, rinnoviamo un concetto gia espresso, delle
grandi possibilita agonistiche delle strade della
nostra Umbria. Chiusosi, salvo poche, rarissime
eccezioni, il tempo dei circuiti chiusi, si afferma-
no ora questi tipi di corsa che posseggono di
certo un loro fascino, anche per coloro che resta-
no teoricamente fermi - ma l'eta cammina e
sfugge - alle ore lontane delle prime esperienze

automobilistiche di Nuvolari, del primo apparire
delle macchine Maserati, del dominio bugattiano
quasi incontrastato ¢ dell’ebbrezza dei fulminei
passaggi sulla dritta del Pian di Massiano e di
tutta quella realtd, divenuta ora poesia con quel-
le insidie cortesi poste dal tempo nella discreta
selva dei ricordi.

Dalla Coppa della Perugina di trent’anni fa,
quindi, alla nuova Coppa della Perugina, attra-
verso i Giro dell’'Umbria: muta, sembra, tut-
to e nuila muta. Nulla, appunto nel senso storico,
giacch¢ lo sport fa storia, come si scriveva all’i-
nizio di questa cronaca, destinata a ieri ed a ieri
I’altro.

Pit di questo non ¢ a dire. Tocca ai pi-
loti - ed il compito loro ¢ ben diverso dal nostro
- scrivere sull’asfalto la storia prossima, una sto-
ria che gli umbri si augurano possa perpetuarsi,
sempre viva, sempre umanamente ardita, sem-
pre sportivamente valida, nel futuro.

Anche per dar modo ai giovani di oggi, ai
tifosi dell’automobile, di raccontare domani:
ai tempi di Cabianca...

Soddisfazione, ed autorita non inferiori for-
se a queste - non sappiamo poi se invidiabili -
di noi che siamo, si del tempo di Cabianca, ma
inoltre del tempo di Materassi, di Presenti, di
Antonelli e di Brilli Peri.

Dopo 25 anni, la rinnovata Coppa « Perugina » : il vincitore Cabianca abbraccia sua moglie al termine della corsa vittoriosa del 1952
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SOPPA DELLA PERUGINA

REGOLAMENTO

Denominazione e limiti

Art. 1. - L’Automobiie Club di Perugia,
sotto Pegida dell’Automobiic Club d’Italia, ¢ con
la collaborazione delPA. C. di Terni e dell’A. C.
di Arezzo. indice ed organizza per il giorno 28
Giugno 1953 una manifestazione internazionale
di velocitd, denominaia: « ¥V GIRO AUTO-
MOBILISTICO DELL'UMBRIA - COPPA
DELLA PERUGINA ».

La prova & valevole per la classifica del
Campionate italiano conduttori categoria sport.
gruppo gran turismo internazionale ¢ categoria

turismo internazionale per le seguenti classi:

Categoria Sport:

Assoluto

Gran turismo internazionale:

Ciasse 1100 cmec.
Classe 2000 cme.

Turismo internazionale:

Classe 750 eme.
Classe 1100 cme.
Classe 1500 eme.

Classe 2000 cme.

Art. 2. - 1l presenic regolamento & redatto
¢ la corsa organizzata in conformith al Codice
sportivo internazionale della F.I.A. ed al rego-
lamento nazionale sportivo deila (L.S.A.L secondo
i quali devono essere regolate le disposizioni non

specificate negli articoli seguenti:

(S
Percorso
Art. 3. - La corsa sara disputata sul se-

guente percorso libero al traffico: PERUGIA -
TODI (Bivio) - NARNI (Scalo) - BIVIO FLA-
MINIA - NARNI - TERNI - SPOLETO - FO-
LIGNO - PONTE S. GIOVANNI - CITTA’ DI
CASTELLO - SANSEPOLCRO - AREZZO -
PASSIGNANO SUL TRASIMENO - PERUGIA
= Km. 390 circa.

L’Automobile Club di Perugia si riserva di
apportare al presente percorso tutte quelle mo-
difiche che saranno ritenute necessarie per il
regolare andamento della corsa, modifiche che
saranno dettate da misure di sicurezza o di for-

za maggiore.

Vetture ammesse

Art. 4. - Alla manifestazione saranno am-
messe le vetture della categoria sport senza com-
pressore, le vetture del gruppo gran turismo
internazionale, le vetture della categoria turi-

smo internazionale sccondo le seguenti classi:

Vetture della categoria sport

10) Classe fino a 750 cme.
20) Classe fino a 1100 cme.
30) Classe oltre 1100 cme.

Vetture del gruppo gran turismo

internazionale

1o} Classe fino a 750 eme.
20} Classe fino a 1100 emec.
30) Classe fino a 2000 cme.
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Gara di velocitd per vetture della eategoria Spoct Jnternazionale

fino. a 750 eme. e fino a 2000 eme. - Prova di Campionato

Mazionale

Vetture della categoria turismo

internazionale

10) Classe fino a 750 cme.
20) Classe fino a 1100 eme.
30} Classe fino a 1500 eme.
40} Classe fino a 2000 cmc.

Concorrenti e conduttori

Art. 5. - Alla corsa potranno parteciparc
in qualita di concorrente ¢ conduttori tutti co-
loro che saranno muniti delle rispettive licenze
internazionali rilasciate dalla C.S.AL o da Au-
tomobile Club esteri affiliati alla F.LA. per P'an-
no 1953. I concorrenti ¢ conduitori stranieri,
per partecipare alla corsa dovranno munirsi an-
che del nulla-osta del proprio Automobile Club
nazionale.

I conduttori dovranno presentare, inoltre,
la patente di guida con la regolare vidimazione

per Panno 1953.

Casco protettivo

Art. 6. - K’ fatto obbligo a tutti i condut-
tori di vetture della categoria sport di presentar-

si alla partenza con casco protettivo.

Designazione di conduttori

Art. 7. - 11 concorrente ha diritto di desi-
gnare due conduttori per ciascuna vettura i-
scritta. Su ogni vettura dovranno prendere posto
due persone che saranno considerate alla siessa
stregua in qualita di conduttori. Kssi non po-
tranno essere sostituiti durante la corsa. Il ri-
tiro lungo il percorso provecherd Pesclusione
dalla classifica. In caso di indisponibilita di un
conduttore, per il giorno della corsa, un nuovo
conduttore potra essere ammesso a condizione
che egli sia proposto dal concorrente aimeno
due ore prima della partenza e sia in possesso

delle relative licenze internazionali.

Obblighi dei concorrenti

e dei conduttori

Art. 8. - 1l conduitore ha Pobbligo di dare
strada ogni qual volta gli venga richiesta dal
conduttore che stia per sorpassarlo e che, co-
munque, lo abbia raggiunto.

Il conduttore, costretto a fermarsi sul per-
corso, deve collocare la vettura sul ciglio della
strada a destra, in un punto dal quale sia visi-
bile tempestivamente dai sopraggiungenti,

Nelle curve dovra collocare la vettura sul
margine esterno. Il conduitore dovra mantenere
durante lo svolgimento della corsa, un contegno
corretto. Il conduttore non potra metiersi sulla
traiettoria di un altro concorrente, che egli ab-
bia sorpassato, se prima non abbia raggiunto
su di esso un vantaggio di, almeno, 50 metri.

Art. 9. - Durante Ia corsa i conduttori do-
vranno attenersi serupolosamente alle norme del

Codice delia strada.

Iscrizioni

drt. 19. - Le domande di iscrizione, fir-
mate dal concorrente, non saranno valide se non
inviate per iscritto, accompagnate dalla tassa di
L. 20.000 (categoria sport ¢ gran turismo in-
ternazionale) ¢ I. 15.000 (categoria turismo in-
ternazionale). Esse dovranno essere inviate alla
Commissione Sportiva Automobilistica Italiana
(Milano - Corso Venezia n. 43) non oltre le
ore 12 del giorno 19 Giugno 1953. Le iscri-
zioni a L. 40.000 (sport ¢ gran turismo inter-
nazionale) ed a L. 30.000 (turismo internazio-
nale) resteranno aperte fino alle ore 12 del gior-
no 23 giugno 1953. Tale termine ¢ assoluta-
mente improrogabile.

Non sara tenuto conto delie iscrizioni che
perverranno dopo tale data o di quellc non ac-
compagnate dalla tassa preseritta.

I’Automobile Club di Perugia si riserva la
facolta di respingere l'iscrizione di qualsiasi con-

corrente a suo esclusivo giudizio.
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Delle iscrizioni non accettate verrd data im-
mediata comunicazione agli interessati.

Ogni iscrizione dovra essere redatta su due
moduli forniti dall’Automobile Club di Peru-
gia su i quali dovranno risultare tutti i dati
riferentesi alle macchine, ai concorrenti ed ai
conduttori.

K ammesso, pero: che la designazione dei
due conduttori venga fatta in data posteriore
purché non avvenga oltre Ia data del 25 giugno
1953 secondo le modalita dell’art. 5.

I due moduli di iscrizione dovranno essere
inviati uno alla C.S.A.I. unitamente alla tassa
di iscrizione, Paltro all’Automobile Club di Pe-
rugia.

Per nessuna ragione verra restituito Uim-
porto della tassa di iscrizione ai corridori che
non avranno preso la partenza.

Sia il concorrente che il conduttore all’atto
della iscrizione dovranno gia essere in possesso

delle rispettive licenze internazionali per il 1953.

Verifica delle vetture

I numeri dovranno cssere posti:
A) sul cofano da ambo i lati;
B) sul radiatore;

() posteriormente.

Partenze - Ordine di partenza - Sorteggio

Art. 11. - Le macchine dovranno essere pre-
sentate per la verifica presso la Sede del Co-
mitato Organizzatore, Largo della Libertd, nei
giorni di Giovedi 25 giugno, Venerdi 26 giugno
¢ Sabato 27 giugno dalle ore 9 alle ore 12, ¢
dalle ore 15 alle ore 19.

La verifica delle macchine, dopo la corsa,
¢ obbligatoria per tutti gli aventi diritto ai pre-
mi previsti dal presente regolamento.

e macchine, in attesa della verifica, sa-
ranno ritirate in locale debitamente sorvegliato
cd accessibile ai soli Commissari tecnici e spor-

{ivi.

Numeri sulle vetture

Art. 12, - Ogni vettura dovra portare in
modo chiaro ¢ visibile, di grandezza proporzio-
nata alla maecchina, il numero assegnato in se-

puito al sorteggio.

Arts13. - Le partenze avranno luogo nel-
Pordine stabilito dal Direttore di Corsa con di-
stacchi in base alle velocita previste per le mac-
chine della categoria turismo internazionale, gran
turismo internazionale e sport, secondo le varie
classi in modo che Parrivo a Perugia possa avve-
nire con distacchi non rilevanti, e precisamente:

o) Categoria turismo internazionale fino a

756 cme.

2oy Categoria turismo internazionale fino a

110C¢ eme.

30y Categoria turismo internazionale fino a

150C eme.

40} Categoria turismo internazionale fino a

20006 cme.

5°) Gruppo gran turismo internazionale fi-

no a 750 cme.

6°) Classe 750 sport.

70) Gruppo gran turismo internazionale fi-

no a 1100 cme.

89) Gruppo gran turismo internazionale fi-

no a 2000 cme.

90} Classe 1100 sport.

100) Classe oltre 1100 sport.

Art. 14. - Le operazioni di sorteggio a-
vranno luogo il giorno 25 giugno alle ore 18
presso la Sede dell’Automobile Club di Perugia,
Via Marconi n. 2, alla presenza di un notaio,
dei concorrenti interessati ¢ degli Ufficiali di
corsa ¢ sccondo l'ordine di parienza per le va-
rie categorie e classi.

Le partenze avranno, presumibilmente ini-
zio alle ore 7 del 28 giugno ¢ verranno date
con intervalli stabiliti dopo la chiusura delle
iscrizioni ¢ fissati sccondo il numero delle mac-
chine concorrenti.

Le macchine dovranno essere presentate al

posto di partenza con motore spento.
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AUTOMORILE GLUBS DELLE VENEZIE

(Belluno - Bolzano - Gorizia - Padova - Rovigo - Trento - Treviso - Trieste
Udine - Venezia - Verona - Vicenza)

VII COPPA D'ORO
DELLE DOLOMITI

Manifestazione automobilistica Internazionale di veloeita
per vetture delle categotie: Sport Internazionale, "Curismo

Snternazionale e del Gruppo Gran Curismo Internazionale

Prova valevole per la classifica del campionato Italiano
conduttori assoluto categoria Sport ¢ del Gruppo Gramn

Turismo Internazionale

L)
1

' TINA D'AMPEZZ

1.2 LGl L& 488 S

KVl. 303.800 PREMI L. 4.000.000

Le partenze saranno date da fermo con mo-

tore in moto, ma dovra farsi uso dell’avviamento

automatico.
Tabella di marcia
Art. 15. - Ogni vettura concorrente sara

fornita di una tabella di marcia. Detta tabelia

dovra essere esibita ai posti di controllo fissati

lungo il percorso. La perdita della tabelia di
2 2 y

marcia pu¢ portare anche aila esclusione dalla

classifica. Nel caso di smarrimento di detta ta-

bella, Pequipaggio dovra darne immediato av-
s Juipage

viso al primo controllo e farsi rilasciare un nuo-

do documento comprovante i"avvenuto passaggi().

Prove sul percorso

Art. 16. - Non essendo previste prove uffi-
ciali i concorrenti sono liberi di provare il per-
corso. Durante le prove come durante la corsa
i concorrenti dovranno attenersi alle norme del
Codice della strada.

Pertanto i concorrenti assumono tutte le re-
sponsabilita di ogni ordine derivanti dalla loro

condotta durante le prove stesse.

Controlli - Rifornimenti

Carburante e riparazioni

Art. 17. - Lungo il percorso sono fissati
i seguenti posti di controllo:

10) Terni

20} Ponte S. Giovanni (Perugia)

3°) Arezzo.

A questi controlli il concorrente dovra:

a) esibire Ia tabella di marcia facendovi
apporre il timbro dei Commissari in-
caricati;

) permettere la verifica della punzona-
tura della macchina;

c) permettere I'eventuale prelievo del
carburante.

Art. 18. - 1 rifornimenti dovranno essere

cffettuati ai posti di controllo.

Art. 19. - 1l carburante verra fornito a
cura del Comitato organizzatore secondo il ti-
po prescritto dalle norme in vigore. Il carbu-
rante potra essere ritirato solo dictro presenta-
zione dei buoni rilasciati, a pagamento, dal Co-
mitato organizzatorc prima della partenza.

[’importo dei buoni non consumati, verra

rimborsato dopo la corsa.
S

Classifica -~ Tempo massimo

Art. 20. - Sono stabilite tre classifiche ¢
precisamente:
a) per le vetture della categoria sport;
b) per le vetture del gruppo gran turi-
smo internazionale;
c¢) per le vetture della categoria turismo
internazionale.
Le tre classifiche sono dotate di premi di-
stinti.
Art. 21. - Il tempo massimo per ogni ca-
tegoria, gruppo e classe sara fissato ai soli ef-
fetti della classifica, in base alle seguenti me-

dic minime:

Categoria sport internazionale

10) Classe fino a 750 c¢me. Km. 75
20) Classe fino a 1100 cme. » 85
30) Classe oltre 1100 cmc. » 90

Gruppo gran turismo internazionale

10) Classe fino a 750 cmec. Km. 75
20) Classe fino a 1100 cmec. » 80
30) Classe fino a 2000 cmec. » 85

Categoria turismo internazionale

10) Classe fino a 750 emc. Km. 65
20) Classe fino a 1100 cme. » 70
3¢) Classe fino a 1500 cmec. v 75
40) Classe fino a 2000 cmc. » 80




AUTOMOBILE CLUB MESSINA

“10 ORE NOTTURNA MESSINESE.,

24-25 LUGLIO 1953

/ |4
Manifestazione iseritta mel calendario sportive nazionale 1933

Gara valevole per il Campionato assoluto sport internazionale,

sport commerciale e gran turismo internazionale

MESSINA - « 10 Ore Notturna Messinese« 23-24 agosto
CORNACCHIA-BIONDETTI su Ferrari gran turismo

1952

Tutti i premi sono cumulabili ad eccezione
del premio di primo di classe con quello di pri-
mo asscluto.

Dal totale dei premi in denaro sara devoluto
il 2,500, alla Cassa Mutua Assistenza Corri-
dori.

Verrit concessa la restituzione della tassa di
iscrizione ed il rimborso del carburante in buo-
ni (litri 100 classe 2000 - litri 80 classe 1500 -
litri 60 classe 1100 - litri 40 classe 750) ai
concorrenti, arrivati in tempo massimo, in pos-
sesso dei seguenti requisiti:

Campioni italiani 1952 - Concorrenti stra-
nieri - Vincitori di categoria e classe delle pre-
cedenti edizioni - Partecipanti ad almeno tre
delle precedenti edizioni.

Reclami ed appelli

Art. 23. - 11 diritto di reclamare & riser-
vato ai concorrenti. I reclami relativi alla clas-
sifica delle vetture o alla accettazione dei con-
correnti ¢ dei conduttori dovranno essere pre-
sentati entro due ore dalla chiusura delle ve-
vifiche: quelli relativi allo svolgimento della cor-
sa, entro 5 ore dalla fine della corsa, tenuto
conto del tempo massimo stabilito dall’art. 21
del Regolamento. Quelli riguardanti la classi-
fica, entro mezza ora dalla pubblicazione della
stessa.

Ciascun reclamo dovra essere fatto per i-
seritto e rimesso nelle mani di un Commissario
sportivo o del Direttore di corsa, accompagnato
dalla somma di L. 20.000 per ogni vettura o
equipaggio contro i quali verra presentato il re-
clamo stesso. Tale somma verra restituita nel
solo caso che il reclamo risulti fondato.

Assicurazioni

Art. 24. - Ogni concorrente italiano, munito
della regolare licenza rilasciata dalla C.S.A.L in
vista degli accordi stipulati dall’Automobile Club

Visto si approva:

IL PRESIDENTE DELLA CS.A.L

M.se Antonio Brivio

d’Italia con la S.A.R.A. & gratuitamente assi-
curato per i seguenti massimali:

Catastrofe L. 10.000.000
Danni per persona L. 1.500.000
Danni a cose L. 1.000.000

I concorrenti stranieri sono tenuti a con-
trarre assicurazione R. (. non inferiore ai so-
pradetti massimali. La stipulazione della poliz-
za R. C. non esonera il concorrente ed il con-
duttore da ulteriori responsabilita che potessero
derivate da incidenti causati durante lo svolgi-
mento della gara.

Responsabilita

Art. 25. - Sia il concorrente che i due con-
duttori di ogni vettura, per il fatto stesso di
iscriversi e di partecipare alla corsa, riconosco-
no di esonerare ¢ di ritenere sollevati I’Automo-
bile Club di Perugia, PAutomobile Club d’I-
talia e la C.S.A.L, nonché gli organizzatori ¢ le
persone addette alla organizzazione da ogni re-
sponsabilita per qualsiasi incidente ¢ danno che
potesse avvenire, prima ¢ duranic la manife-
stazione, ad essi ed a terzi.

I concorrenti si impegnano, inoltre, a non
adire le vie legali per qualunque vertenza do-
vesse sorgere in dipendenza deilo svolgimento
della corsa ed a riconoscere i Commissari spor-
tivi e la Commissione Sportiva Automobilistica
[taliana come la sola giurisdizione sportiva com-
petente, salvo il diritto di appello previsto dal
Codice Sportivo Internazionale.

Art. 26. - Per quanto non & contemplato nel
presente regolamento vigono il C.5.1. della F.LA.,
i suoi annessi ed il R.N.S. che i concorrenti
dichiarano di conoscere ¢ di accettave.

Gli organizzatori si riservano di fare cono-
scere a mezzo di circolari speciali tutte le pre-
scrizioni che credono di dovere disporre relati-
vamente alla migliore applicazione del presente
regolamento.

Dette circolari esplicative avranno lo stesso
effetto del presente regolamento, dal quale fa-
ranno parte integrante.

II. PRESIDENTE DELi’A. C. di PERUGIA
Dr. Alberto Andreani




