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Considerazioni sulla Coppa Intereuropa e sulle sue vicende
A c o n t i c h i u s i , c i s e m b r a i n t e r e s

s a n t e r i e s u m a r e u n a p o l e m i c a e c o i
nuovi dati di fatto in nostro possesso,
r i a n d a r e a l p a s s a t o .

I n o s t r i l e t t o r i r i c o r d e r a n n o c h e l a
« Intereuropa 1952 » doveva svolgersi
i n p r i m a v e r a , s u d i u n a d i s t a n z a d i
l O O O c h i l o m e t r i e c o n u n a a r d i t a f o r
mu la a van tagg i (hand icap) che e ra
sta ta s tud ia ta da esper t i come l ' ing .
Rapi , r ing. Sat ta e l a l t re personal i tà
della tecnica e dello sport. Si ricorde
r à a n c h e c h e l a c o r s a e b b e a s u b i r e
un rinvio, per i l fatto che grandi ma
lumori erano sorti in seguito alla pub
b l i caz ione de l rego lamento , po iché i
m a g g i o r i e s p o n e n t i d i i n t e r e s s i c o n
t r a s t a n t i c r e d e v a n o d i v e d e r e n e l l ' i n e
dita (per l'Italia) formula di corsa, un
vero e proprio attentato al le loro po
s i z i o n i . E f u c o s ì c h e l a « I n t e r e u r o

pa », sommersa da chiacchere in cui la
sportività era alquanto lontana, subì
i l r i n v i o e l a t r a s f o r m a z i o n e c h e t u t t i
c o n o s c i a m o .

R i t e n i a m o i n t e r e s s a n t e v e d e r e , s u l
l a s c o r t a d e i r i s u l t a t i r e c e n t e m e n t e a c

quisiti, quale avrebbe potuto essere la
fisionomia della « Intereuropa » se fos
se stata corsa colla Formula originale.
Inut i le dire che si tratta naturalmente
di illazioni alquanto campate nell'aria

che la rea l tà avrebbe probab i lmente
del tutto modif icate, purtuttavia è in
teressante studiarne gli aspetti possi
b i l i .

A n z i t u t t o s i d e v e r i t e n e r e c h e , o v

v i a m e n t e , l e m e d i e o t t e n u t e i n u n a
c o r s a d i 2 o r e , n o n s a r e b b e r o c e r t a
m e n t e s t a t e q u e l l e c h e s i s a r e b b e r o
man tenu te i n una co r sa 3 o 4 vo l t e p i ù
lunga, con soste per r i fornimenti ecc.
e c c . D ' a l t r a p a r t e s i d e v e p e n s a r e c h e
in una corsa più lunga, gl i inevitabi l i
r i t i r i a v r e b b e r o s n e l l i t o i l c a m p o e
resa p iù f ac i l e l a marc ia su d i una
p i s t a m e n o a f f o l l a t a , a l l e m a c c h i n e
p i ù v e l o c i . F i n a l m e n t e s i d e v e r i c o r
dare che nella recente « Intereuropa »,
le 750 cc. lot tarono al l 'u l t imo sangue
fra loro dalla partenza all 'arrivo, dan
do quind i i l mass imo del le loro pre
stazioni ( forse non mantenibi l i su si

m i l e r i tmo pe r l ungo tempo) men t re
nel le c lassi maggior i , i v inc i tor i (Mu-
s i t e l l i f r a l e 2 0 0 0 c c . e S t e r z i f r a l e
mass ime c i l i nd ra te ) ebbe ro anche a
sostare, sia pure brevemente, ai boxes
c o n p r e g i u d i z i o s e n s i b i l e d e l l e l o r o
m e d i e s u l l a b r e v e d i s t a n z a , m e n t r e s u
d is tanze magg io r i l e cose sa rebbero
s t a t e d i v e r s e .

Su l la scor ta de l le medie base, ab
b i a m o s t e s o u n a c l a s s i fi c a g e n e r a l e

c h e r i p o r t i a m o n e l l a t a b e l l a .
Come si vede, le 750 cc. appaiono

in netto vantaggio, con 7 macchine nei
primi 9 posti assoluti. Alquanto sacri
ficate le massime c i l indrate, cent ra te
i n v e c e l e c i l i n d r a t e m e d i e , s o p r a t t u t
to pensando ag l i sv i lupp i de l la gara
d i q u e s t e c l a s s i e d a l l e m a c c h i n e i n
g a r a o c h e a v r e b b e r o p o t u t o e s s e r c i
(Lancia uff ic ia l i . A l fa Romeo « spr int
ufficiose, Porsche ufficia l i ecc.) .

A b b i a m o f a t t o a n c h e u n ' a l t r a c l a s

sifica, prendendo come base i giri mi
g l io r i de l le ve t tu re capo l i s ta d i ogn i
classe e questa graduatoria sarebbe la
s e g u e n t e :

S c a r t o i n K m s u l l a m e d i a b a s e r e a l i z z a t a
nei giri più veloci dei vincitori:

Zagato (Guarnieri) 128.321 -f 17.321;
Porsche (Lurani) 140.067 -f 16,067;
Fer ra r i (Mus i te l l i ) 152 .190 16 .190 ;
Ferrari (Sterzi) 157.838 -- 12.838.

S i vede in ques ta g radua to r ia che
le p r ime t re c lass i appa iono tu t te in
c o n d i z i o n i d ' e q u i l i b r i o p e r f e t t o m e n
t re sempre un po ' sac r i fica ta appare
quella massima. Ecco l 'unico vero neo
di una in teressante regolamentaz ione.

Questa rapida disamina vuol prova
re che quelli che avevano con passio
n e s t u d i a t o l a n u o v a f o r m u l a d e l l a
« Intereuropa », avevano lavorato an
che con buona competenza e cognizio
ne di causa. In ogni gara a vantaggi, è
•ovvio che esiste sempre l 'elemento di
favore per gli uni, di svantaggio per
gli altri, perchè « errare humanum
est » e non è possibile indovinare sem
pre. Per altro, nel caso specifico della
« Intereuropa », il perseverare non sa
r e b b e s t a t o a f f a t t o « d i a b o l i c u m » c o
m e a p p u n t o d i c e i l v e r s e t t o l a t i n o .
Sarebbe stata ottima cosa e non certo
fatta (come insinuano certe persone)
p e r f a v o r i r e c e r t e v e t t u r e s t r a n i e r e
piuttosto che certe al tre. Sarebbe co
m u n q u e o c c o r s a u n a b u o n a d o s e d i
quel lo spir i to sport ivo e di quel la
passione che appaiono alquanto rare
fa t t i i n ques ta a tmos fe ra au tomob i l i
stica di oggi.

< N I B B I O .

A v v i s o a f fl i a b b o n a t i
Informiamo che ogni cambio d'indirizzo

per l ' invio della Rivista deve essere accom
p a g n a t o d a l l a s o m m a d i L . 3 0 ( a n c h e i n
francobolli) per rimborso tpCM,

C O N C O R R E N T E M A C C H I N A

M e d i e i n

K m / o r a
r e a l i z z a t e

Km percorsi
i n 1 o r a

S c a r t i i n
Km/ora

s u l l a m e d i a
fi s s a t a s u l
l 'handicap

C l a s s i fi c a

G u a r n i e r i Fiat Zagato 750 1 2 6 . 5 5 2 1 5 . 5 5 2 1
Z a g a t o D B 7 5 0 1 2 4 . 9 8 4 1 3 . 9 8 4 2
C n i E c o Dyna Panhard 750 1 2 4 . 0 1 9 1 3 . 0 1 9 3
M o n t e v e r d i Fiat Zagato 750 1 2 3 . 7 0 4 1 2 . 7 0 4 4
L u r a n i P o r s c h e 1 5 0 0 1 3 5 . 2 3 4 1 1 . 2 3 4 5
M a z z i Fiat Zagato 750 1 2 1 . 9 2 8 1 0 . 9 2 8 6
M u s i t e l l i F e r r a r i 2 0 0 0 1 4 6 . 2 5 0 1 0 . 2 5 0 7
Z a f f e r e i F ia t Zaga to 750 1 2 1 . 1 4 7 1 0 . 1 4 7 8
S c a l e t t a F ia t Zaga to 750 1 2 1 . 0 1 7 1 0 . 0 1 7 9
C a p e l l i F i a t 8 V 1 4 5 . 5 0 0 9 . 5 0 0 1 0
F e z z a r d i M a s e r a t i 1 4 5 0 1 3 3 . 2 0 4 9 . 2 0 4 1 1
C o m i r a t o S i a t a D a i n a 1 5 0 0 1 3 1 . 8 4 4 7 . 8 4 4 12
S t e r z i F e r r a r i 2 5 6 0 1 5 2 . 7 3 0 7 . 7 3 0 1 3
D a l l a P a v e r a . . . P o r s c h e 1 5 0 0 1 3 1 . 5 9 8 7 . 5 9 8 1 4
C o r n a c c h i a F e r r a r i 2 5 6 0 1 5 1 . 0 7 0 6 . 0 7 0 1 5
P O I L U C C I C i s i t a l i a 1 1 0 0 1 2 8 . 9 8 5 4 . 9 8 5 1 6
W a r t e n w e i l e r . . . F e r r a r i 2 0 0 0 1 3 7 . 3 0 0 1 . 3 0 0 1 7
D e l l a B e f f a A l f a R o m e o 1 9 0 0 1 3 6 . 9 8 0 9 8 0 1 8
P i n z e r ò L a n c i a A u r e l i a 1 3 5 . 8 8 8 — 1 1 2 1 9
S l M O N TA C C I I I L a n c i a A u r e l i a 1 3 4 . 5 9 0 — 1 . 4 1 0 2 0

B i g n a m i Fiat Stanguellini 1 2 2 . 1 0 0 — 1 . 9 0 0 21
C O R N A G G I A A l f a R o m e o 1 9 0 0 1 3 3 . 3 9 3 — 2 . 6 0 7 2 2

P i a z z a F e r r a r i 2 3 4 0 1 3 3 . 8 9 3 — 1 1 . 1 0 7 2 3

Le medie base, previste per il calcolo dell'handicap erano: Classe 750 cc. Ili Km ora;
Classe 1500 ce.: 124 Km/ora; Classe 2000 ce.: 136 Km/ora; oltre 2000 cc.: 145 Km/ora.


