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In lizza sulla pista di Modena per i campiona ti socia li
di Bologna , Mantova , Forlì e

L’Automobile C lub di Bologna , in unione a que lli di Man�
tova , Forlì e Ravenna ha fa tto svolgere Sull’Autodromo di 
Modena , domenica 9 ottobre , il proprio C ampiona to Socia le . 

La manifestaz ione e ffe ttua ta sotto gli auspici degli Auto�
mobili C lub di Bologna e Modena ha raccolto un buon nu �
mero di partecipanti a lle varie prove svoltesi tutte brillan�
temente e senza il minimo incidente .

In ma ttina ta si sono svolte le prove pre liminari sui tre 
giri prescritti: queste prove che sono sta te e ffe ttua te in se tte 
ba tterie , accomunando le macchine di pari cilindra ta hanno 
registra to i tempi migliori con: Orsolan G iancarlo (F ia t 500

B ianchcdi Pompeo, <hc ha fa tto registrare il miglior tempo asso �
luto, in az ione sulla F ia t 8V a lla curva « sud » de ll’autodromo mo�

denese .

C be lvedere) A . C . Bologna in l’47"3/10, media Km. 75.916; 
V isentini A . C . Mantova in 1*40**5/10, media Km. 77.992; Mo�
re lli O linto (F ia t 1100) A . C . Bologn.a in l’29"3/10 media 
Km. 93.119; Magri A . C . Mantova in l’29" , media Km. 93.276; 
C ivolani Loris ( F ia t 500-C) A . C . Bologna in l’53"7/10, me �
dia Km. 72.949; Cussini Lonzo (F ia t 600) in l’38"9/10, me �
dia Km. 83.939; Bassini G ioba tta (F ia t 1100) A . C . Bologna 
in 1’ 39" , media Km. 83.854; Grandi Renzo (F ia t 1100 TV) 
A . C . Bologna in l’32"2/10, mi dia Km. 90.039; Bauer Hans 
(Porsch e Super) A . C . Bologna In 1*24**5/10, media Km. 
98.243; B ianchedi Pompeo (F ia t 8-V) A . C . Bologna in l’2O " 
7/10, media Km. 102.791.

Ne lle prime ore de l pomeriggio si sono iniz ia te le varie 
prove , a lla presenza di un folto pubblico che ha gremito la 
tribuna < �  si è disperso ovunque , seguendo le gare con vivo 
intere .’.«amento. Ne lla prima Ba tteria , a lla qua le partecipa �
no otto concorrenti de i qua li 3 de lla sottoclasse fino a 600 
cmc. e cimine de lla classe fino a 750 cmc. prendono rispe tti �
vamente la testa e la terranno sino a l termine Orsolan G ian�
carlo <• C assini Lanzo. entrambi de ll’Automobile C lub Bo�
logna , <• che saranno i primi due campioni laurea ti. Per lo 
Automi»bll< C lub di Mantova risultano invece campioni ri �
spe ttivamente Trazz i e V isentini mentre per l’Automobile 
C lub l'orli risultano Ange lini e Lombardi.

Ne lla '.aconda Ba tteria , a lla qua le partecipano gli ap �
partenenti a lla sottoclasse fino à 1100 cmc, de lla ca tegoria 
Turismo Serie norma le , è De Bernardinis Antonio de ll’A . C . 
Bologna dir 4 insedia in testa e vince abbastanza comoda- 

i o d i cinquantina di me tri sul ravenna te Ba ldi. 
F ino a l quarto giro sono in seconda e terza posiz ione i bo �
lognesi Morolll e Bevilacqua che a l giro successivo sono co �
sti «IH a l rii irò; così pure si deve dire di Rangoni di Man�

tova che a ll’ottavo giro si ferma de finitivamente a i box. 
R isultano così campioni rispe ttivamente per gli Automo- 

bil C ub di Mantova , Forlì e Ravenna i concorrenti Mazzo �
la , V ita li. Ba ldi.

Ne lla terza ba tteria , riserva ta a lla sottoclasse fino a 1100 
cmc. e classe oltre 1300 cmc prendono la partenza se i con �
correnti. Ba lza in testa il mantovano Magri seguito da vici �
no da l bolognese Pareschi e da l forlivese Lombardi e da i 
mantovani V illani e C amurri.

A l quarto giro è però già primo Pareschi, che ha già gua �
dagna to oltre 300 me tri a l riva le e che continua così, indi �
sturba to, ed aumentando il suo vantaggio fino a lla fine .

Magri di Mantova ed il forlivese Lombardi sono i due cam�
pioni de lla ca tegoria per gli Automobili C lub de lle loro pro �
vinole .

La quarta ba tteria è riserva ta a lle macchine Turismo Se �
rie Specia le de lle sottoclassi fino a 600 cmc. e de lla classe 
fino a 750 cmc. Sono se i i partenti’ in testa a i qua li ba lza 
nuovamente a l comando Lanzo Cussini, a fferma tosi prece �
dentemente ne lla stessa classe fino a 750 ne lla ca tegoria Tu �
rismo di serie norma le . Anche in questa prova e va lendosi di 
una classe veramente scintillante , conduce a piena anda tura 
tanto da pervenire a lla fine con un giro di vantaggio sul 
secondo classifica to. Per la sottoclasse fino a 600 cmc.; ri �
sultano campioni C ivolani per l’A , C . Bologna , Azza li per 
l’A . C . Mantova e Franchini per l’A . C . Forlì. Ne lla classe 
fino a 750 il forlivese Bosi è sta to costre tto a l ritiro.

Ne lla quinta ba tteria sono raggruppa ti i concorrenti con 
macchine da Turismo Serie Specia le , sottoclasse fino a 1100 
cmc. I partenti sono se i e la testa è presa da P izz i di Forlì. 

Le posiz ioni assunte da i concorrenti restano immuta te fin 
dopo il quinto giro. In prossimità de l sesto, il forlivese P izz i 
che stava per superare il bolognese Frascari, sulla curva che 
imme tte a l re ttilineo di arrivo, aveva uno scarto che faceva 
sbandare la ve ttura ed era costre tto, quasi a fermarsi. Ne 
approffitavano gli inseguitori che lo superavano ed in par�
ticolare Grandi che lo precedeva a l traguardo d’arrivo. 

R isultavano quindi campioni per l’Automobile C lub di Bo �
logna Grandi Renzo e per l’A . C . Forlì Ange lini.

Ne lla sesta Ba tteria prendono la partenza le macchine 
Gran Turismo di Serie - classe fino a 1300 cmc. I partenti 
sono se i ma soltanto cinque partono poiché il forlivese C ec- 
caroni, resta a l « pa lo ». Prende la testa Bauer seguito sur- 
bito a ruota da l forlivese Gorza . I due concorrenti si a l �
lontanano dagli a ltri che seguono a distanza ed in gruppo

Dopo la vittoriosa prova B ianchcdi riceve da l conte P igna tti, presi �
dente de ll’Automobile C lub di Modena , l’artistico trofeo.
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e l’insistenza di Gorza è così pressante che Bauer a l terzo 
giro e sempre ne lla curva menz iona ta più sopra sbanda e 
Gorza riesce a passare .

Il forlivese continua ne lla sua az ione e termina così, in 
be llezza , mentre gli a ltri giungono lontani. R isultano così 
campioni de i rispe ttivi Automobili C lub: Bauer, Gorza , A l �
berini.

Ne lla se ttima ba tteria sono raggruppa te le rimanenti mac �
chine de l Gran Turismo di serie e le macchine de lla ca tego �
ria Sport. I partenti sono otto e prende la testa la 8-V F ia t 
di B ianchedi seguito da Zerbini. A l primo giro è in terza 
posiz ione Randi che però a l quarto è supera to da Marenghi, 
quinto è F antuzz i, seguito dagli a ltri. L’arrivo di B ianchedi 
che è il vincitore assoluto de lla prova , con la sua media 
a cava llo de i cento chilome tri orari è accolta ca lorosamente 
da l pubblico che lo acclama .

Ha termine così una be lla giorna ta automobilistica che in 
partenza non faceva certamente presumere il successo otte �
nuto, spe ttacolare e tecnico.

O ttima l’organizzaz ione , che si è va lsa di un circuito per�
manente e non ha dimentica to nulla ne l campo organizza �
tivo tanto da superare brillantemente tutte le necessità so �
praggiunte e da conseguire il più brillante de i successi.

Il Dott. F ernando Assire lli, che è sta to un D ire ttore di 
gara impareggiabile e sicuro, può porre questa gara fra le 
più be lle da lui dire tte .

Erano presenti, con a capo il Comm. G io. Ba tta Berardi, 
Presidente deH ’Àutomobile C lub Bologna ed il Conte P i- 
gna tti, presidente de ll’Automobile C lub Modena , le maggiori 
gerarchie degli A . C . di Forlì, Ravenna e Mantova .

E N C A 
Le classifiche: 

C AT E G O RIA TURISMO S E RIE N O RMALE 
Sottoclasse fino a 600 cmc.: 1. Orsolan G iancarlo (F ia t 500 

C be lvedere) A . C . Bologna in 18’09"8/10, media Km. 77.987; 
2. Trazz i A . C . Mantova in 18’41"7/10; 3. Ange lini A . C . 
Forlì in 19’05"7/10.
C lasse fino a 750 cmc.

1. Cussini Lanzo (F ia t 600) A . C . Bologna in 17’38"5/1O , 
a lla media di Km. 78.404; 2. V isentini A . C . Mantova in 
17’50"2/10; 3. Zampargli A . C . Bologna in 1756"5/10; 4. 
Lombardi A . C . Forlì in 18’24"3/10; 5. Goline lli Dario A . C . 
Bologna in 18’52"1/1O .
Sottoclasse fino a 1100 cmc.:

1. De Bernardinis Antonio (F ia t 1100) A . C . Bologna in 
15’14"8t/10, media oraria di Km. 97.105; 2. Ba ldi A . C . Ra �
venna in 15’18" l/10; 3. V ita li A . C . Forlì in 15’44"3/10; 4.

Mazzola A . C . Mantova in 15’58"8/10; 5. G enovese A . C . 
Mazzola A . C . Mantova in 15’58"8/10; 5. G enovese A . C . 
Mantova in 16’06"3/10.

R itira ti: Bevilacqua A . C . Bologna , More lli O . A . C . Bo�
logna . Rangoni A . C . Mantova .
Sottoclasse fino a 1300 e classe oltre 1300 cmc.:

1. Pareschi (A lfa Romeo T .I. 1900) A . C . Bologna in 14’48” 
e 5/10, media oraria di Km. 93.396; 2. Magri (1. de lla 1300) 
A . C . Mantova in 14’54"2/10, 3. Lombardi A . C . Forlì in 
16’24"2/10; 4. V illari A . C . Mantova in 16’30"6/10; 5. C amurri 
A . C . Mantova in 16’32"3/10; 6. Guindolini A . C . in 17’12"2/10. 

C AT E G O RIA TURISMO S E RIE SP E CIALE 
Sottoclasse fino a 600 cmc.

1. Fraschini A . C . Forlì in 18’27"5/10, media oraria Km. 
74.985; 2. Azza li A . C . Mantova in 18’28”4/10; 3. ex aequo C i- 
volani Loris (F ia t 500/C) A . C . Bologna e More tti A . C . Man�
tova in 19’40”3/10.
C lasse fino a 7501 cmc.

1. Cussini Lanzo (F ia t 600) A . C . Bologna in 16’28”, me �
dia Km. 84.

R itira to: Dosi de ll’A . C . Forlì.
C lasse fino a 1100 cmc.:

1. Ange lini A . C . Forlì in 15’27”5/10; 2. Grandi Renzo A . C . 
Bologna 15’33”8/10; 3. P izz i A . C . Forlì 15’55”7/10; 4.
Bassini G io. Ba tta A . C . Bologna 16’09”6/10; 5. Frascari Aria 
A . C . Bologna 16'26”3/10 (9 giri).

R itira ti: C asa li A . C . Mantova .

C AT E G O RIA G RAN TURISMO DI S E RIE 
C lasse fino a 1300 cmc.

I. Gorza A . C . Forlì in 14’01”5/lO , media Km. 98,650; 2. 
Bauer Hans A . C . Bologna 14’05”3/10; 3. Zucche tti V ittorio 
A . C . Bologna 14’33”7/10; 4. Franchi Guglie lmo A . C . Bologna 
14’34”8/10; 5. A lberini A . C . Mantova 14 ’47”l/10. 
C lasse promiscua: r

1. B ianchedi Dott. Pompeo (8-V F ia t) A . C . Bologna , in 
13’55”2f/10, media Km. 99.388; 2. Zerbini Adriano (Sport 
750) A . C . Bologna 14’01”6/10; 3. Marenghi (G .T .S . oltre 
2000) A . C . Miantova 14’08”l/10; 4. Randi (T .S .S . oltre 1300) 
A . C . Ravenna in 14’09”l/10; 5. F antuzz i Mario (G .T .S . fino 
a 2000) 14’28”l/10; 6. Spagna (G .T .S . oltre 2000) A . C . Man�
tova 14’29”7/10; 7. Ma laguti Romano (Sport 1100) A . C . Bo�
logna 14’38”2/10.

T itira ti: G amberini F ernando A . C . Bologna .
Il giro più ve loce è sta to compiuto da l concorrente B ian�

chedi dott. Pompeo (F ia t 8 V) in l’21”5/10, a lla ve locità 
oraria di Km. 101.985,

Il polemico terzo G iro d’Austra lia
Per la terza volta consecutiva il « Re- 

dex Service » ha organizza to questa co �
lossa le gara di regolarità , certamente 
la più difficile de l Mondo, per un giro 
di Km. 16.900 ne l senso contrario a 
que llo de lle sfere de ll’orologio tutt in�
torno a l Continente Austra liano.

Partenza ed arrivo a S idney. Premi 
per un va lore di 13 milioni di lire ita �
liane .

I concorrenti dovevano rea lizzare 
una media oraria di 60 Km. a ffrontan�
do ogni specie di terreni, strade , piste 
e guadi e , que l che è peggio, tutti i 
climi, trovandosi l’Austra lia a ll’incirca 
tra i 10 ed i 40 gradi di la titudine sud. 
Quest’anno si doveva seguire un nuo �
vo tra tto di strada sulle coste orien�
ta li tra Trownsville e C a irns in una 
regione in cui i molti fiumi da passare 
a guado, sono infesta ti da coccodrilli 
di una specie la più feroce . Il peggio 
si ebbe ne ll’ultima de lle 17 tappe , que l �
la tra Me lbourne e S idney in cui parte 

de i concorrenti finirono erroneamente 
in zona acquitrinosa e per ta l fa tto non 
si tenne conto, per que lle giorna te , de i 
punti di pena lizzaz ione .

La grande difficoltà de lla gara risul �
ta primieramente da queste due cifre: 
176 partiti e 63 arriva ti e poi da llo sta �
to in cui questi 63, uomini e macchine 
sono giunti a l traguardo.

La lunghezza de l percorso e la gran �
de diversità de lle singole tappe con la 
disparità de i criteri de i controlli hanno 
genera to critiche e reclami in gran nu �
mero per cui gli organizza tori non han �
no creduto di designare subito il vin�
citore e quindi con grave disappunto 
de lle varie ditte che erano pronte a 
sfruttare la vittoria a vantaggio de i lo�
ro prodotti. La pubblicità non fa tta a l 
momento quando l’entusiasmo e l’a t �
tenz ione de lle masse è ancora vivo, non 
ha più va lore e non va le più la pena 
di spendere qua ttrini.

Ad ogni modo a i primi tre posti si 
troverebbero la « Vanguard » de l sig. 
Brooks e le due « Volkswagen » de i si �
gnori Whitehead e Perkins.

Anche tra i primi si troverebbe la 
« Ford » de l sig. Murray, il vincitore 
de llo scorso anno, e la « Peuge t 203 » 
de l signor Kenndy. S i ricorda che una 
« Peugeot » vinse la prima ediz ione de l 
G iro ed un’a ltra ne lla seconda si clas �
sificò a l secondo posto.

A seguito tanto de lle difficoltà in�
contra te da i concorrenti di quest’anno 
e de lle aspre critiche si dice che il G iro 
non verrebbe più organizza to.

S tando a lle ultime notiz ie il primo 
presunto vincitore Kennedy su Peugeot 
sarebbe sta to squa lifica to a seguito di 
molti reclami sporti contro di lui e la 
classifica sarebbe a llora comanda ta da l 
giorna lista austra liano Laurie White �
head (Volkswagen) seguito da Per�
kins, Brooks, Hayes e Kennedy.
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Notiz iario Sportivo
Non si poteva pensarci prima?

Orma i la Targa F lorio è passa ta a lla 
storia , ma a ltre ttanto è passa ta a lla sto �
ria una •topica» in cui è caduta la 
C SAI che di simili... incidenti proprio 
r..on aveva bisogno!

E ’ noto infa tti che a poco più di 8 
giorni da lla corsa , la C SAI ha abolito 
due classi che erano regolarmente pre �
viste , ossia la 750 cc. sport e la 1300 cc. 
Turismo Specia le .

Lo stesso Presidente de lla C SAI, as �
sa lito a Torino a l convegno de ll'AN C AI 
dagli interessa ti de lusi, ha confessa to di 
aver emesso questo decre to perchè a llo 
vii imo momento si era reso conto che la 
strada non poteva essere tempestiva �
mente a llarga ta ne i punti dove ciò era 
indispensabile!

Molti bene informa ti ritengono inve �
ce che questo •decre to di espulsione» 
sia sta to inve:e •energicamente sugge �
rito» da Neubauer dire ttore di corsa 
de lla squadra Mercedes, giustamente 
preoccupa to de l grave problema de i 
sorpassi sul tortuoso circuito de lle Ma- 
donie .

Ora noi siamo perfe ttamente convin�
ti de ll9opportunità di aver e limina to da 
una corsa come la Targa F iorio, tito�
la ta per il C ampiona to Mondia le e do �
ve tanti interessi erano in giuoco, le 
ve tture de lle classi 750 cc. sport e de l �
la 1300 cc. Turismo speda le , c magari 
ne avremmo e limina ta anche qua lche 
a ltra , ma pensiamo che la C SAI avreb �
be dovuto fare ciò tempestivamente 
senza aspe ttare ... eventua li imbecca te 
estranee e sopra ttutto senza me ttersi 
ne lla purtroppo abitua le ed antipa tica 
posiz ione di dover rimangiarsi que llo 
che aveva appena approva to.

A Le Mans ed a l T .T ., i ca tastrofici 
incidenti che conosciamo sono accaduti 
tutti in fase di sorpasso ed era eviden �
te che ci si doveva preoccupare più che 
ma i di limitare i sorpassi a l minimo e 
di aumentarne la sicurezza . Non ci vo �
leva molto a capire che per estonpio 
sul re ti Illudo di Buonforne llo ci sare i» 
bero N ini'' ve locità massime differenti 
fra loro di oltre 120 Km. a ll'ora con 
tutti I gravissimi rischi connessi ed era 
meglio pensarci prima ed evitare di far 
spende te a molti appassiona ti ed a case 
interessa te parecchie centina ia .di mi �
glia ia di lire , spedire le macchine , per�
dere tempo a fare de i piani per poi 
vedere tutto andare a ca ta fascio.

Non basta la buona volontà da tutti 
riconosciuta ver far sempre perdonare 

.de lle - (/aIle che danneggiano cospi �

cui interessi e non danno certamente 
lustro a lla fama de lla C SAI la qua le 
dovrebbe essere come la Moglie diw C e �
sare! N ibbio

A Pucci, su F errari 2000, il mi �
glior tempo ne lla Coppa N is- 
sena
Ecce llenti risulta ti tecnici si sono re �

gistra ti a lla se ttima ediz ione de lla Cop �
pa N issena , manifestaz ione automobi �
listica in sa lita , va levole per il Trofeo 
de lla Montagna . Il vincitore Antonio 
Pucci, favorito numero uno de lla vigi �
lia , ha infa tti migliora to sensibilmente 
il tempo prima to de lla corsa che resi �
steva da l 1951. Con la lotta , divampa �
ta subito r e i tenta tivo di contrastare la 
az ione decisiva de l forte pilota de lla 
F errari • Mondia l » anche le medie de l �
le varie ca tegorie sono sta te notevol �
mente abbassa te , dando luogo quindi ad 
una corsa napida e senza respiro da lla 
partenza a ll’arrivo.

De i 54 iscritti, 40 concorrenti hanno 
preso il via per la dura lotta sui dieci 
chilome tri de l percorso, a ffolla tissimo 
di sportivi e di appassiona t^ convenuti 
a C a ltanise tta da tutti i centri de lla 
provincia .

Da lle prime segna laz ioni giunte a l 
traguardo appare chiara la serra ta gara 
a ffronta ta subito da i favoriti. Il primo 
pilota che raggiunge lo striscione d’ar�
rivo con un tempo da prima to è C iolfi, 
i’ campione ita liano de lla 1100 cmc., 
con un be l 7’18”2 equiva lente a lla me �

dia di Km.h. 82,154. Il tempo de lla 
F ia t T .V . di C iolfi viene migliora to da l �
la A lfa Romeo 1900 di Bacci con 7’11"1. 

Ne lla ca tegoria Sport, T inazz i e S i �
racusa , rispe ttivamente con la Ermini e 
la S tangue llini, si aggiudicano i prima ti 
de lle classi fino a 750 e fino a 1100 
cmc. dando luogo a interessanti con �
fronti con avversari che si sono ba ttu�
ti con il massimo impegno e che l’ordi �
ne d’arrivo classifica a i posti d’onore . 

Con questa vittoria il giovane Pucci 
vede premia ta la sua passione e la sua 
comba ttività apparse sempre esuberan �
ti in ogni gara cui ha partecipa to.

Manifestaz ione , quindi pienamente 
riuscita anche perchè sostenuta da una 
organizzaz ione risulta ta lodevole in tut �
ti i serviz i ed in tutti i particolari. Pre �
mio de l resto, merita tissimo per i diri �
genti deH’A . C . di C a ltanisse tla . 

Le classifiche: 
C AT E G O RIA G RAN TURISMO 

C lasse fino a 750 cc.: 1. D i Pasqua le , 
su Renault, in 8’41"9/1O , media Km/h. 
68,979; 2. G inevra Edoardo, F ia t 600 
8’53”; 3. Leggio Sa lva tore F ia t 500, 9’ 
e ll”7/10.

C lasse fino a 1300 cc.: 1. C iolfi, F ia t 
T .V . in 7’18’2/10, media km.h. 82,154; 2. 
Parla G iuseppe F ia t T .V . 7’36'’9/10; 3. 
Panepinto Sa lva tore , F ia t 1100 7’46”.

C lasse oltre 1300 cc.: 1. Tacci Pasqua �
le A lfa Romeo T .I., 7’ll”l/10, media 
Km.h. 83,507: 2. Arena Sa lva tore , Lan �
cia Aure lia 7’45"3/10; 3. Peduzz i Anna 
Maria A lfa Romeo 1900 8’2”.

C AT E G O RIA SP O RT 
C lasse fino a 750: 1. T inazz i A lfredo

MO SS -C OLLINS (ME R C E D E S) VIN C O N O LG XXIX TUR C A FLO RIO

R inviando a l proftsinio fascicolo il serviz io sulla 29.a Targa F iorio ospitiamo ora questa 
fotogra fia sca tta ta subito dopo la conclusione de lla fa ticosa gara . Moss-Collins, vincitori con 
la Mercedes in ore 9.43’14” a lla inedia di km. 96.290 vnegono festeggia ti anche da lla ma- 
si otte de lla Targa . A sinistra il promotore e rea lizza tore de lla gara , comm. V incenzo F iorio. 
I angio-K ling (Mercedes) sono finiti secondi a 4’4t”2 e Coste llotti-Ma jiz»n (F errari) 

terz i a 10’6”4.


