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PREFAZIONE

FOREWO

V1 porgiamo un cordmabssimo |
d’Este 2011, Siamo bett che saar
insieme a nol le esclusive automob

CAar ¢

moderni prototps espost all

11

ato al Concorso d’Eleganza Villa
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Oltre a posticipare legpérmente ka data della nostma
manifestazione, quest'anno abbiamo messo a punto
anche alcune altre noviia, facendo ovviamente sempre
attenzione a conservare e tutelare il carattere onginale ¢
le tradizioni dell'eventa. Da quando il BMW Group ha
assunto al patrocinio del Concorso d'Eleganza Villa d'Este
nel 1999, il nostro obiettivo ¢ stato di  migliorare
costantemente la qualita del Concorso ¢ di promuoverne
Ia crescita. 1l Concorso d’Eleganza Villa d’Este ¢ atrual
mente uno del concorsi pi presugiosi del mondo
Dopo essere caduto nel dimenucatoio per tre decads, 1l
Concorso € stato fportato alla nnascita nel 1995 al Grand
Hotel Villa d'Este grazie al dow. Jean-Marc Droulers
Lambieate esclusivo dell’evento ¢ il nsultato  della
selezione estremamente severa delle esclusive automobily,
effettutata insieme alla FIVA, ¢ della forte presenza inter
nazonale. Un contributo supplementare lo apportano
l'organizzazione impeccabile, 1l paesaggio stupendo del
[ago di Como, 1 numerosi partecipanti ¢ visitaton c,
namralmente, il livello insuperato del Grand Hotel
Villa d'Este dove veane organizzaro il pnmo Concorso

d'Eleganza Villa d’Este nel 1929,
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Un primo passo in questa direzione lo abbuiamo compiuto Ihe « ¢ an inital 0 N2 |

nel 2002 “ndscoprendo” le radict del Concorso. Infat, 3. ! ots of the Concorso, We went back to the
dal 2002 ogmi anno la competizione delle avtomobik of 19308 and conferred ar il

d'epoca vienc accompagnata, come era tradizione negh ! . nt concept cars and prototypes alongside the
anni Trenta, da un Award per concept cars ¢ protoupd COMNCtition r classic car \s wel paying homuage
modernt, Olire a  rendere Oomaggio al Concorso ! ! ginal worso d'Bleganza Villa d'Este, 1
d'Eleganza Villa d'Este onginale, questo premio valonizza wides focus wiromobile design, The “Design
I'importanza del design automobilistico. Nella  tavola Malk” pladfo lebate between a panel of experts at th
rotonda “Design Talk" che si dene a Villa Erba un pancl Vill rba d ps the very diverse theme of art

di esperti tratta 1 numerost aspeta del lavoro artistico ned desion

design,



Prefamonc

Negli ultimi anni, alla vigiha dell’evento, nell’'ambito della
manifestazione “Ways of Elegance” avevamo offerto un
gizo lungo il Lago di Como ¢ 1 suoi dintorni. Questanno
abbiamo amplato il nostro programma. Alcuni di Voi
hanno gid partecipato negli ulomi gorni al nostro Grand
Tour Villa d'Este in Toscana e colto l'occasione per fare
la conoscenza di un'altra bellissima regione dellItahia.
Ringraziamo Costantino Franchi ¢ if suo team 2fastdyou
per In gentile assistenza

Un'altra sovita Vi attendera sabato sera. In collabora
zione con la RM Auctions, per la prima volta i occasione
del Concorso d'Eleganza Villa d’Este avra luogo anche
un‘asea. L'asta ¢ limitata 2 circa 30 verture di alta classe




Questanno, il pacse che ci ospita, 'alia, celebra 1 150
annt dell'unitd nazionale. Credo ¢he non vi sarebbe un
ambiente pit adatto per la nostra cena di sabato sera che
Villa Antica, la casa paterna di Luchino Visconu il quale,
con 1l suo film del romanzo “lIl Gauopardo” cred un
monumento cinematografico del Risorgimento ¢ si lascio
ispirare nelle scenografic del film dalla villa sul Lago di
Como, Il tema dell’edizione di quest’anno del Concorso
non sono gl affascinant anni Sessanta dell’'Ottocento, ma
In stessa epoca del Novecento, dungue il penodo in cul
il BMW Group introdusse 1a “Nuova Classe” che, 50 anni
fa, cred la base per P'evoluzione attuale dell’azienda. Un
compleanno della BMW 528

che fece furore gia nel 1936 in occasione del proprio

altro anniversario ¢ il 75°

debutto e influenzd profondamente 1 valon del marchio
nelle automobili BMW,
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IVevento di sabato al Grand Hotel Villa ’Este &
rservato al partecipanti, ai rappresentanti dei media e
agli ospiti invitati, ma gid sabato ¢ domenica il Concorso
apre le proprie porte al pubblico nel parco di Villa Erba.
Noi siamo orgogliosi che circa cinquanta delle automobili
classiche pit belle del mondo, costruite nel periodo tra
ghi anni Vent ¢ gl anni Settanta, € approssimativamente
dodici concept cars ¢ prototipi moderni faranno venire il
batticuore al pubblico durante la visita della mostra ¢ in
occasione della parata. Diverse mostre speciali, come le
esposizioni dei marchi BMW, MINT ¢ Rolls-Royce Motor
Cars, completeranno questo esclusivo evento automobili-
stico ¢ sociale che verrd portato avanti anche nei prossimi
anni, dando seguito cosi alla collaborazione tra il BMW
Group ¢ il Grand Hotel Villa d'Este,

Vi auguriamo un bellissimo Concorso d'Eleganza ¢ un
fine sertimana indimenticabile sulle rive del Lago di
Como!

@E

Kard Baumer
President of the Concomo d'Eleganza Villa d'Hsee,
Head of BMW Group Classic, BMW Muscum and BMW Welt

Pretasone

\While the Saturday will continue as a closed event in the
Grand Hotel Villa d'Este reserved for the participants,
the media and the invited guests, the Concorso will be
opened up to the general public in the park of the nearby
Villa Erba on Saturday as well as Sunday. On Saturday,
we will present a Motorcyele Concours to the public for
the first time, We are proud that around 50 of the world's
maost beautiful classic automobiles will make the bearts of
visitors beat a little faster as they see the exhibiton and
watch the parade of automobiles, They will mnge from
the 1930s to the 1970s and there will also be around «
dozen of the latest concept cars and prototypes. Special
shows and exhibitions of the brands BMW, MINI and
Rolls-Royee Motor Cars supplement this premium event
focusing on automobile history with an exclusive social
dimension. The cooperation between the BMW Group
and the Grand Hotel Villa d'Este is set to continue in
future years.

We would like to take this opportunity to wish you a truly
wonderful Concorso d'Eleganza and an unforgettable
weekend on the banks of Lake Como!

K B

Dott, Jean-Mare Droulers [
President & Chief Executive Officer,
Villa d'Este Sp.A.
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Programma

Programane

CONCORSO D'ELEGANZA VILEA
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PROGRAMME

Friday, 20th May 2011

10.00 - 19.00

17.00 - 18,00

19.30

20.15

09.30 - 14.30

12.00 - 14.00

14.30 - 17.30
from 19.10
19.30

20.30

20.30
Continuous

Arnval of the Entrants and Guests
Check-in ar the Grand Hotel Villa d :
FIVA technical check-in

Entrants’ Bricfing,
Grand Hotel Villa d'Este

BMW Group Cockrail,
Grand Hotel Villa d'Este

Inaugural Dinner, Grand Hotel V.
Jacket and tie

Exhibition of the cars in the gmun‘dk:, i
(,r.mcl Hotel \’lll.l d'Este,

Villa d'Este™ for Historic (.:u's.
Evaluation of the cars by the Jury

Buffer Lunch, Grand Hotel Villa d’E:

Parade on the terrace of the Grand Hot
Villa d’Este before the Jury and the pu
Award ceremonies: the “Coppa 'O
Villa d’Este™ and special awards for
Historie Cars

Boart shuttle 1o the evening location
Cocktail

Auction staged by RM Auctions
Dinner “Swinging sixdes™

Boat shuttie back o the
Grand Hortel Villa 'Este



Domenica 22 Maggio 2011 - Giornata aperta al pubblico

07.45 ~ 09.00

10.00 - 14.30

12.00 - 14.00
14.30 - 17.30

17.30

20.00

23,00

Trasferimento di tutte le vetture a
Villa Exba

Presentazione delle vetture a Villa Erba.
Esame delle vetture da della Giuria.
Referendum pubblico per il “BMW Italia
Trophy” destnato alle Vetrure d’Epoca ¢
per il “Concorso d’Eleganza Design Award™
destinato alle Concept Cars ¢ 1 Prototipi

Pranzo a Villa Erba

Parata delle vetrure davand alla Giuria ed

al pubblico. Cerimonie di consegna: premi

ai vincitori di categoria per le Vetrure d’Epoca,
“BMW Italia Trophy”™ per le Vetture d’Epoca,
“Concorso d’Eleganza Design Award™ per le
Concept Cars ¢ 1 Prorotipi

Rientro al Grand Hotel Villa d’Este.
Esposizione dei vincitori di categoria per le
Vetture d’Epoca sulla terrazza del

Grand Hotel Villa d'Este

Cena di gala, Grand Hotel Villa d’Este
Abito da sera

Cerimonia di consegna per il “BMW Group
Trophy" “Best of Show by the Jury”

Musica e danze in Sala Colonne

Lunedi 23 Maggio 2011

Partenze individuali dal Grand Horel
Villa d’Este dopo colazione

(Il programma potra subire cambiament)

Programma

"7

Sunday, 22nd May 2011 - Public Day

07.45 — 09.00

10.00 - 14.30

12.00 - 14.00
1430 - 17.30

17.30

20.00

23.00

Transfer of all cars to the
Villa Erba

Exhibition of the cars at the Villa Erba,
Inspection of the cars by the Jury.
Public Referendum on the “BMW Iralia
Trophy” for Historic Cars and the
“Concorso d'Eleganza Design Award"
for Concept Cars & Prototypes

Lunch, Villa Erba

Parade of the cars before the Jury and
the public.

Award ceremonies: the class winners for
Historic Cars, the “BMW Italia Trophy™
for Historic Cars and the “Concorso
d'Eleganza Design Award” for

Concept Cars and Prototypes

Transfer back to the Grand Hotel Villa d'Este.
LExhibition of class winners on the terrace of
the Grand Hotel Villa d’Este

Gala Dinner, Grand Horte! Villa d"Este
Black tie

Award ceremony for the “BMW Group
Trophy™ “Best of Show by the Jury™

Dance the night away, Sala Colonne

Monday, 23rd May 2011

Individual deparrure from the Grand Hotel
Villa d"Este after breakfast
(T'his programme may be subject 1o changes)
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Comataro

Commurtee

CONCORSO D'ELLGANZANILLA D'ESTE

COMITATO ORGANIZZATORE

ORGANISING COMMITTEE

Dr. Ralf Rodepeter
BMW Group Classic

Dr. Caroline Schulenburg
BMW Group Classic

Emila Maurer
BMW Group Classic

Manfred Grunert
Press Office, BMW Group

Andrea Prignani
Press Office, BMW Group Tealia

Victoria Bennert
Rolls-Royee Motor Cars

Danilo Zuccherti / Isabella Brusco
Grand Hotel Villa d'Este

Vanessa Staffa
Organisation Services

George loannides
FIVA Sreward

Dominik Fischlin
Consultant

Simon Kidston
Consultant / Speaker




ComrtaTo ESECUTIVO
ExecutivE COMMITTEE
Karl Baumer
President of the Concorso d’Eleganza Villa d'Este,
Head of BMW Group Classic, BMW Muscum and BMW Welt
Dott. Jean-Marc Droulers
President & Chief Exccunve Officer,

Villa d’Este S.p.A.

Lorenzo Ramaciotti
President of the Jury

Horst Brining
President FIVA

COMITATO D’ONORE
HoNORARY COMMITTEE

Leonardo Carioni Eugenio Razelli
Presidente della Presidente dell’ANFIA

Provincia di Como
Salvatore Pistola / Walter Walcher

Simona Saladini Borra Presidenta Onorarn dell’'UNRAE
Sindaco di Cernobbio

Eanrico Gelpi
Leonardo Fioravant Presidente dell’ Automobile Club o 'Tralia
Presidente del Gruppo
Carrozzieri Autovesture ANFIA,
Viee Presidente del’ANFIA

{omuan

Dott. Jean-Marc Droulen
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GIURIA
Jury

Larenirn Ramaciote Robert Cumberford

E' anche grazic alla Giuria che il Concorso d'Eleganza
ha maggunto 1 livelli di qualith che gli sono reonasciun,
Le lince guida che carattenzzano la composizione diquesto
gruppo  eminente arcopago  (composto di soli  sete
membr) sono la loro internazionalita, le loro svanate
competenze rutte di alto livello ¢ la loro consolidata
espericnza. La provenienza dei componenti della Giuna
da diverse parti del mondo (Europa, Amenca ¢ Asia)
unitamente al loro diverso background professionale
(designer, giornalisti ed organizzator di event di stampo
classico) consentono una visione ampiz ¢ cosmopolita
sulle vetrure in concosso. La continuit nel tempo — diversi
giurat prendono infarti parte al Concorso da quando
questo & stato fvitalizzato nel 1999 — parantisce, anno
dopo anno, la costanza net criten di gludizio.

Winvon Goodfellow

Hideo Kodama

The Jury is part of the reason why the Concours
d'Elegance has achieved the quality levels for which 1t
5 recogmised, The critena applied to its compositon
arc that it should be a small group with an international
makeup, different skills and consolidated experience.
The origins of its members (from different European
countrics, America and Asia) combined with their varied
professional  backgrounds  (designers, journalists  and
organisers of classic events) provide 2 broad, cosmo
polian vision of the cars in  the competition.
Contnuity - different members have taken part in the
Concours since it was reintroduced 1n 1999 — ensures
standardised judging criteria from year to yvear,




La Giurta ¢ presieduta da Lorenzo Ramaciotti, oggi
Dircttore del Design presso il Gruppo FIAT dopo 15
anni passati alla dirczione del Design Pininfarina, ed ¢
composta da Charles Lord March, organizzatore del
Goodwood Festival of Speed ¢ del Goodwood Revival
Meetng, Patrick le Quément, prima Direttore del
Design Renault ed ora libero consulente, Harm Lagaay
(gii Direttore del Design per Ford, BMW ¢ Porsche),
Winston Goodfellow, gornalist ¢ stonic dell'auto, da
Robert Cumberford, editorialista ¢ eritico di car design
¢ Hideo Kodama, designer ¢ grafico, contando sul sup-
porto di Carlo Otto Brambilla, gornalista ¢ Segretanio
della Giuria. 11 Concorso di Villa d'Este vuole essere un
vero concorso dell'eleganza, focalizzando in modo part-
colare il proprio giudizio sul valore estetico delle verture
concorrenti edifferenziandosi, cosi, da altn evenu, altret-
tanto prestigiost, Le astomobili sono, quindi, giudicate,
soprattutto per I'impatto che suscitano ¢ per limportanza
che il loro stile ha avuto nclla loro epoca.

“La giuria giudica le vetture esaminando una serie precisa
di elementi ~ spiega Lorenzo Ramaciowi - ma il giudizio
finale non pud che venire da un'emozione soggettiva,
Le runioni della giuria sono sempre molto animate, i
discute a lungo per arrivare a una scelta dei vinciton
ampiamente condivisa®,

Criuna

The judging pancl is chaired by Lorenzo Ramaciotti
who 5 now Head of Design with the Fiat Group after
15 yaars at the helm of desipn with Pininfarina, It
comptises Charles Lord March (organiser of the
Goodwood Festival of Speed and the Goodwood Revival
Meeting), Patrick le Quément (tormer Head of
Design at Renauls and now management consultant),
Harm Lagaay (former Head of Design at Ford, BMW
and Porsche) and Winston Goodfellow (Gournalist and
car historian), Robert Cumberford (author and car
design critic) and Hideo Kodama (designer and graphic
artist) supported by Carlo Otto Brambilla (journalist)
as Secretary to the Jury. The Concorso d'Eleganza Villa
d'Este is intended o be 4 true contest of clegance,
focusing in particular on the acsthetic value of the com
peting automobiles, This is what sets it apare from other
equally prestigious events. The cars are therefore princi-
pally judged on their overall impact and the importance
that their styling bad in theie day.

“The jury fudges the cars by examining a specific serics
of clements,” explains Lorenzo Ramactott, "But the
final judgment can only come from a subjective fecling
Jury meetings are always very animated. We  discuss
things at length to ensure broad agreement on the choice

of wmnner”
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Parrick Je Quément Harm Lagasy

Chasles Loed March

Carlo Otzo Brambelia
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[ARTISTA BRIAN JAMES

Sono nato nel 1947 a Birmingham. 1l centro
dellindusena dei moron della Gran Bretagna destd
il mio amore per le automobili. Ho studiato disegno
grafico al Birmingham Art College dove ho creato
anche iconico Union Jack sulla bombetra,

Dopo un breve impiego come dirertore artstico, nel
1977 iniziai a lavorare come illustratore freelance alla
Meikicjohn Hlustration ¢ seguil in questa posizione
diverse impormant campagne pubblicitaric  della
British Airways, della Jaguar ¢ della Volkswagen.
Successivamente mi dedicai alle belle arti ¢ pubblica
delle opere in Europa ¢ negli USA.

I miei interessi principali sono gli annt Venti e Trenta,
incluse le automobili. To lavoro in uno stle cromatico
liscio, ispirato all’are déco, di norma utilizzo colon
acrilici su tela, Il mio obiettivo ¢ di carmurare Ueffetto
della luce sulla vertura in una determinata situazione;
ho esposto le mie opere all'International Hlistonic
Motorsport Show,

Sono orgoglioso di aver realizzato la locandina del
Concorso d’Eleganza Villa d'Este e le illustrazion
riprodotte nell* Annuario dal 2009,

e

Artista
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Vetture d'Epoca

Quarant'anni di creativitd ncll’automobilismo, dagli anni Trenta allinizio degl anni Settanta, vengono presentati attraverso le
otto Classi storiche del Concorso d'Eleganza Villa d’Este 2011, Questa collezione di 34 automobili illustra Farte dei carrozzien,
Pispirazione dei designer ¢ le visioni deglh ingegneri attraverso esemplan unici ¢ modelli della produzione di serie, vetture sportive
da corsa e concept car messe a punto per i saloni. Sulle rive del Lago di Como, le eleganti ¢ sofisticate berline ¢ cabriolet degli anni
Trenta si affiancano ad automobili che hanno marcato gl iniz1 della stona delle supercar.

Le Classi A ¢ B presentano P'arte dei carrozzien degli anni Trenta ¢ dell'inizio degli anni Quaranta, dunque il meglio della prode-
zione dellTtalia, dell’Inghilterra, della Francia, della Svizzera, degh USA ¢ della Germania. Questa stona si evolve da eleganti
parafanghi, comandi scparati ¢ radiatori verticali al modermismo canarterizzato da carrozzene integrali, sviluppate a Milano ¢
Torino. K quasi incredibile che meno di dieci anni separano la nobile Rolls-Royce Phantom 11 della Brewster dalla slanciata Alfa
Romeo 6C 2500 SS di Bertone. Forse anche Lei ritrovera la Sua storia personale nelle leghe lavorate & mano ¢ nel cromo luccicante.

Le Classi dalla C alla H illustrano l'epoca aurea della produzione postbellica. Il jet set em un fenomeno sociale degli anni Cinguanta
¢ una sua conseguenza fu la costruzione di automobili supervelodi, costruite senza badare a spese per soddisfare le richieste
dei playboy e delle donne pit glamour d"Europa. Se potessero parlare, tutte le automobili della classe C racconterebbero storie
avvincenti... 14 meraviglic costruite alla fine degli anni Cinguanta, contraddistinee da una tecnica di alta precisione ¢ da una
sofisticata costruzione in lega leggera, dimostrano nella Classe D come una piccola automobile era in grado di offrire delle grandi

prestazion,

La Classe E rispecchia Vinnovazione della tecnologia che canatterizzd gl anni Sessanea attraverso Je automobili pit moderne di
questa decade magica, 1 primi esemplari di supercar della Classe F hanno fatto decollare I fantasia di una generazione intera di
giovani appassionati, In pid, le affascinant sutomobili della Classe G offrono altrd modelli esotici. Un'esotica DAF, una BMW
Coupé molto rara, una fantastica Chapron Citroén. 11 vero studioso della storia ¢ della cultura dell'sutomobile si rende conto che
¢'é sempre un altro texoro da scoprire. La Classe H presenta setee icone da corsa del periodo postbellico provenienti dall’Europa ¢
dagghi USA,

25
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CLASSE A

CIELO CHIUSO

Questa categoria illustra 1l passaggio dells berh
na chiusa a quattro porte (¢ della carrozzena del
coupé a due porte) nel mondo delle auto di lusso
su un periodo di diea anni, dall'inizo degh anni
Trenta fino all'inizio della Seconda Guerra Mon.
diale. La formalita spigolosa di alcune auto degh
anni Trenta contrasta con Je curve abbondany
di fine decennio, quando i carrozzicn InlziarOno
A sperimentare con i concett acrodinamicl, per
quanto  un'ispezione pit attenta deghl interns
raffinath di queste sontuose auto dimostrl guanto
tosscro g avanzate le sdee di lusso, per i pocha
fortunati che potevano permettersclo, in voa
tecnologia che aveva appena trent‘anni

CLASSE A

27




CLASSE A

No. 02:
RoLLs-Royce PHANTOM 11 (1933)

6 alindn, 7668 cem

Carrozzena: Special Town Car, Brewster

Concorrente: Norbert Seeger (FL)



Tra il 1920 ¢ il 1931 la Rolls-Royce aveva una fabbrica
sarellite a Springfield (Massachuserts, USA), in cui
furono costruite prima le Ghost ¢ poi le Phantom
per il mercato locale, Brewster era uno dei carrozzien
prefena, ma ai tempi della Phantom 11, con il
differenziale con coppia conica ipoide, [lintera
produzione di automobili fu nuovamente trasferita
a Derby: infati per il pubblico americano solo le
Rolls-Royee costruite in Inghilterra potevano fregiarsi
di quell'allure di snobismo che caratenzzava il
marchio. 1 carrozzieri Brewster di Long Island erano
i principali rappresentanti ¢ fornitori di carrozzeric
della Rolls-Royce in America, ¢ offrivano 28 diversi
sali, tra i quali quello della Sedanca de Ville era uno
dei pin aggraziat. Fu realizzata come regalo per la
fidanzata dell'erede di un impero di macchine per
ufficio: con gli interni in oro ¢ il parabrezza a “v” di
grande effetto era certamente una vertura di lusso, ma
molto meno formale rispetto all’'offerta tradizionale.
Costava 30,000 dollari, ed era quindi lautomobile pit
costosa costruita nel mondo nel 1933, Si trova ancora
in condizioni onginali.

CLASSE A

Between 1920 and 1931, Rolls-Royce had a satellite
factory in Springficld Massachusctts where it built
Ghosts and then Phantoms for the local market.
Brewster was one of the favoured coachbuilders bur
by the time of the Phantom 11, with its hypoid bevel
differential, all car production had transferred back to
Derby; the ‘snob’ factor required thar for American
customers the only ‘truc” Rolls-Rovee was one made
in England. The Long Island coachbuilders Brewster
were the main agents and body suppliers for
Rolls-Royce in America, offering 28 different styles
with this Sedanca de Ville being one of the most
graceful. It was built for the heir to a business-
machine empire as a present for his fiancée and with
its gold interior fittings and dramatic v wind shield it
easily met his requirements for a formal car that was
a lot less stuffy than the standard offenngs. It cost
$30,000 and was the most expensive car built any-
where in 1933, It is sdll in very original condition.

29
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CLASSE A

No. 04
DEeLAGE D8 105 § (1935)

8 cilindn, 3570 cem

Carrozzeria: Coupé, Autobincau

Concorrente: Alex Vazeos (GR)



La prima Delage con morore ad otto cilindn in linca,

presentata nel 1929, rafforzo 'immagine della casa

come uno dei pi raffinat produttori di automobili
di lusso degli anni Trenta, con un nome romantico
forgiato sia in pista che nei concorsi. Anche dopo
essere stata assorbita dalla Delahaye nel 1935, Ia
Delage riusei a mantenere la propria individualith
con automobili come questa stravagante DS, Unica
sopravvissuta  dei  quattro  esemplan prodotti  da
Autobineau con la bella carrozzeria acrodinamica di
tipo berling a due porte, questa 105 S ad otwo cilindri
costd al suo primo proprictario, un marinaio bretone
in pensione che fece fortuna con gli apparcechi
racio, 75,000 franchi, Tra le earatteristiche avanzate
di cui dispone si possono citare la doppin accensione,
16 teste  candela, freni  Bendix  completamente
idraulici, cambio Cotal con preselettore ¢ telaio
ribassato, Con una potenza al freno di 115 CV, la
Delage D8 105 § poteva maggiungere cirea 160 km/h,

CLASSE A

The first of the straight-cight engined Delage cars was
seen in 1929 and confirmed the firm'’s reputation s
one of the finest Preach luxury makes of the 19304
with & romantic name forged both on the e tracks
and concorso arena, Bven after Delage was absorhed
by Delabaye in 1935 it managed to mainmin its
individuality with cars like this exotic D8, The only
survivor of four examples produced by Autobineau
with this bandsome streamlined two-door saloon
body the eight-cylinder 105 § would have cost its
first owner, a retired sallor from Brittany who made
his forrune from radio sets, 75,000 French francs
Among its advanced features were a twin ignition,
16 plug head, fully hydraulic Bendix brakes, a Cotal
pre-selector  tpe gearbox  and  an underslung
chassis. On 115 bhp the Defage D8 105 S could
achieve almost 100 mph,
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No. 06:
Rovris-Royce PHantoM 1T (1935)

L'enorme Phantom [I, che veniva fornita dalla
Rolls-Royce solo come telaio, rappresentava un vero ¢
proprio sogno per i carrozzieri degli anni Trenta,
sebbene poche siano state carrozzate fuori dalla Gran
Bretagna, Questa vettura € una delle due Phantom 11
disegnate ¢ costruite da Bartista Pinin Farina presso
lo smbilimento di Corso Trapani a Torino, quando
Fazienda, ancora agli esordi, realizzava auromobili
per singoli clienti su un’ampia gamma di telai diversi.
E Fauto che ha segnato l'inizio della collaborazione
tra Rolls-Royee e Pinin Farina, che sarebbe culminata
45 anni dopo nella Camasgue coupé. Spinta da un
motore da 7668 cem con valvole in tesea, la Phantom
II si presentava come un‘auto da turismo eccezional-
mente raffinata e alguanto veloce, con la sua carroz-
zeria iraliana molto meno sobra rspetto al classico
design inglese, che preseara numerose somiglianze
con i famosi modelli disegnad da Pinin Farina per
Lancia negli anni Cinquanta.

CONRND IV ELGANZA VILEA D'ESTE

The enormous Phantom 1I, which was supplied
in chassis form only by Rolls-Royce, was a dream
for coachbuilders in the 1930s although few were
bodied outside Great Britain. This car 15 one of two
Phantom 1ls stvled and built by Battista Pinin Farina
at his Corso Trapini workshops in Turin in the early
days of his business when he buile cars for individual
customers on a wide varicty of different chassis, This
car marked the beginning of a relationship between
Rolls-Rovee and Pinin Farina that culminated 45 years
later in the Camargue coupé, Powered by a 7668 cc
engine with overhead valves, the Phantom 1 would
have made a superbly refined and quite fase tourning
car with Italian bodywork that was much less sober
than the usual English designs and had certain
similarities with famous Pinin Farina designs for

Lancia produced in the fifties




6 cilindri, 7668 ccm

Carrozzeria: Betlina, Pinin Farina

Concorrente: Benito Palading (1)
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No. 08:
L.incorN K SEries V12 (1935)

12 cilindry, 4140 ccm

Carrozzeria: Coupé, Le Baron

Concorrente: Peter Heydon (USA)



Le grandi Lincoln Scric K furono prodotte dal 1951
al 1933, auto dell'epoca della depressione concepite
per competere con le Packard e Cadillac multicilindro
in un mercato delle auto ultra-lusso in casi. Tl
proprictario del marchio Lincoln era Ford ed ema
supportato con enwasiasmo da Edsel Ford, figho del
fondatore Henry, Edsel Ford promosse un'immagine
esclusiva ¢ costosa per la Lincoln, venduta a un prezzo
dicci volte superiore rispetto a una Ford standard
Gli acquirenti erano i pit benestanti ¢ influent
personagg  della  societa  dell'ecpoca, incluso i
Presidente degli Stati Unin Franklin 1. Roosevelr, che
ne uso una come auto ufficiale della sua campagna
¢ nc possedeva una delle ultime prodowe. Un 12V
da 152CV diventd standard nel 1933 ¢ fu in seguito
maggiorato a 6,3 litri per dare una concreta supeniorita
nspetto alla pit economica ¢ pii borghese Lincoln
Zephyr, con la sua carrozzeria di fabboca. Tut i
pit grandi nomi della carrozzena americana hanno
lavorato sul telaio della Lincoln sere K, inclusi
Dictrich, Brunn e, ovviamente, Le Baron, un nome
risalente agli inizi del commercio di vetture a2 New
York,

CLASSE A

The great K Series Lincolns were produced from
1931 to 1933, depression era cars designed to take
on the mult-cylindered Packards and Cadillacs in a
dwindling super-luxury car market. Ford owned the
Lincoln marque and the brand was enthusiastically
supporeed by Edsel Ford, son of the company
founder Henry. He fostered a high priced, exclusive
mmage for Lincoln that sold at ten times the cost of a
standard Ford. They sold to the wealthiest and most
influential people i sociery, including US President
Franklin D. Roosevelt who used one as a campaign
ar and owned one of the very last to be produced.
A 150 bhp V12 became standard in 1933 and was
later up-rated to 6.3 litres to give it decisive supesionty
over the cheaper, more middic class Lincoln Zcphyrs
:uhlhar&cmnbodywork All the great Amenican
ing pames worked on this K sefies Lincoln
chassis including Dictrich, Brunn and of course Le
Baron 3 name that wene back to the early davs of the
carriage trade in New York.
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No. 10:

BuGATTi

57 VeEnTOUX (1937)

8 cilindri, 3257 cem

Carrozzeria; Coach, Bugatu
Concorrente: Andrea Capra (CH)
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La Tipo 57, concepita come autovetmura da strada, era
~7ﬁspombileoonmwd¢dmw.,m
mmm&nmmmu.
“invece costruite da carrozzien esterni, La Ventousx,
&Wmlunnwemnn.aumu
Alpi francesi, era una delle tre, ed e

_mlmmﬂﬂomwhmmg
‘marchio di fabbrica della casa automobilistica nei
‘Grand Prix nel decennio precedente. Llimpiego di
cuscinetti a strisciamento invece di quelli a2
rendeva questi motori molto pid semplicl da riparare

i

,un 3
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No. 12:
DeraGge D8 120 S (1938)

8 cilindri, 4743 cem
Carrozzerin: Coupé, Pourtout

Concorrente: Roland D’leteren (B)
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 Alla Delage D8 120 $ con 8 cilindsi in linea erano
-%Mmddﬁpmpﬁ&MuMa

~ Motor Sbwdhdddd ma.dmm"“"’
v B - . E opera di uno dei *1
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No. 14:
Tarsor-LAaGo T23 (1938)

6 cilindn, 3996 ccm

Carrozzena: Coupé Royal, Figoni & Falaschi

Concorrente: Joseph Cantore (1 ISA)



Anthony Lago, un italiano che aveva lavorato per
Isotta Fraschini ¢ aveva contribuito allo e
alla promozione del cambio Wilson con pre-selettore
in Inghilterra, entrd alla Sunbeam Talbot Darracg
nel 1933 con Vintenzione di far nsorgere il marchio
Talbot. Pianificd di ridurre i costi ¢ costruire auto
pid leggere ¢ pit veloci che avrebbe sviluppato e
promosso con le corse. 1l suo entusiasmo era tale che
comprd P'azienda ¢ aggiunse il suo cognome ai nomi
delle auto. Assunse lingegnere Walter Brecchia ¢
insieme iniziarono a lavorare sulla prima Talbot-Lago
con un nuovo “sei” da quattro litn ndisegnato, con
sei cuscinetti principali ¢ una testata emisferica, per
una maggiore elficienza ¢ una mighore portata d'ania.
Sui carburatori doppi Solex, il motore produceva 140
cavalli vapore. 11 successo nelle corse arrivd presto -
nel Gran Premio di Francia del 1935, le Talbot-Lago
$1 plzzarono prima, seconda, terza © quinta — ¢ questa
gloria si riflewé punmalmente sulle avto da strada,
come questa T23 da 4 litri con carrozzeria coupé
Figoni ¢ Falaschi, come sempre sensuale ¢ sfuggente,

un completamento naturale per questo possente ¢
aristocratico telaio francese,

CLASSE A

Anthony Lago, an Italian who had worked for lsotta
Fraschini and helped to develop and promote the
Wilson Pre-Sclector gearbox in  England,

:

cut costs and build lighter, faster caes that he would
develop and promote through mcing activity, Such
wis his enthusiasm that he bought the firm and
Mdhmmﬁk«mﬁcar‘hd& He hired

and air flow. On dual Solex carburettors, the engine
produced 140 hossepower.  Racing success  soon
followed — 3t the French Grand Prix in 1935 Talboc-
Lagos finished firse, sccond, third and ffth — and
glory was duly reflected on to the road-going cars
ike this 4 heee T23 with classically sensual and wind
cheating Figoni and Falaschi coupé coachwork that
was 2 natural partmer for this powerful and aristo-
cratic French chassis,

41
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No. 16:
Arra Romeo 6C 2500 SS (1942)

6 cilindri, 2443 cem

Carrozzeria: Coupé, Bertone
Concorrente: Corrado Lopresto (1)



CLASSE A
fLASS A

LnGCZSOOesumI’ulnmadcllcgnndlAI&Romeo.
disegnate su misura da Jano, prodotte in guantiti
relativamente fimitate prima della Seconda Guerra
MondnlecsublwdopthuunmLemom
del dopoguerra, fabbricate fino al 1951, avevano la
lewdelambooalvohme.mapualmmalmllo
mecunieqennowrtmlmmldcnnd\c In cfferd,
queste auto avevano continuato a essere prodotte
durante la guerra in pochissimi esemplari, come
testimonia quest'auto. Erano prodotte in versione
nduecqtumopom:cuasselllcv questa
versione Super Sport poteva arrivare facilmente oltre 3
IGOMIhQuamautqconkgmn(ﬁmowdnﬁm
¢ il motore bialbero a sci cilindri in linea, riflettevano
mmiveod\ivnlondimgegncmddleamdce
costimuivano una  base ideale per carrozzeric
 esotiche sullo stile delle Touring (che nppmenmno
hmngg;mnza)GhnemquestousoBenone. '
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No. 18:
Roris-Roycke 20/25 (1932)

6 cilindn, 3665 ccm

Carrozzena: Drophead Coupé, Grabetr

Concorrente: Richard Raynsford (UK)
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La 20/25 era una Rolls-Royce Twenty potenziata,
‘una”baby” Rolls subordinata alla Phantom. Aveva un
‘motore da 3,7 litri, maggiorato rispetto a quello della
versione precedente, per far fronte all'sumento di
peso delle carrozzeric, Pur ponendosi nel solco della
tradizione con il suo motore a sei cilindn in linca, era
‘dotata di un cambio di marcia centrale. Come sempre
la fabbrica forniva solamente il telaio, lasciando gh
‘acquirenti liberi di sceglicre la carrozzeria, con il solo
vincolo delle raccomandazioni del costruttore sul peso
totale della vettura, Pur non essendo veloel, le piccole
Rolb-lbyoamocmmeawlq.mephmnl
da guidare, ¢ godevano di un'ottima reputazione per la
. lwo affidabilih. Questa 20/25 fu originariamente
carrozzata nel 1932 dagli svizzeri Gangloff per un
~ architetto ginevrino, Nel 1937 fu realizzata una nuova
- carrozzenin da  Hermann Graber. Attualmente &
considerata una delle due sole autoverture Rolls-Rogee
di anteguerra carrozzate Graber.
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No. 20:
ALFA Romeo 8C 2300 (1932)

8 cilindri, 2336 ccm
Carrozzena: Cabmioler, Pinin Fanna

Concorrente: Mauro Bompani (T)



L'Alfa Romeo ha prodotto probabilmente le vetture
sportive pit stravaganti degli anni Treaa, vere ¢
propric supercar d'anteguerra, La 8C 2300 vantava un
motore bialbero a otto cilindrd in linea a carter secco
con compressore, Disegnata dal bnllante  Vittorio
Jano, erogava una potenza al freno di 150 CV: un
dato estremamente elevato per soli 2336 com in pii
rispetto a settant’anni prima, Le Alfa di Jano erano
progettate per sfrecciare a tutta velocitd sulla pnma
autostrada, da poco costruita in ltalia. La trasmissione
a quattro mapporti cra costituita da un cambio a
ingranaggi scorrevoli del tipo a grgha aperta, mentre §
freni a tamburo con ceppi molti grandi erano azionat
da una leva, Le 8C 2300 erano offerte con telaio a
passo lungo ¢ corto, con diverse carrozzerie di tipo
spider, cabriolet a quattro posti ¢ coupé. Questo
modello cabrio costituisce tuttavia una raniti in quanto
fu ricarrozzato da Pinin Farina tra il 1937 ¢ il 1939,

CIASSEB
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Alfa Romeo produced perhaps the most exotically
engineered sports cars of the 19305, true superears
of the prewnr er. The 8C 2300 boasted & dey
sump, stralght-cight twin ovethead camshaft engine
with supercharger. It was designed by the brlliant
Vinoro Jano and was good for 150 bhp ~ a
remarkably high output for a mere 2336 cc more
than sevenry years aga. Janos Alfas were intended for
sustained full theotle motoring on Ialy's new high
speed Autostrada. The four-speed teansmission was
a ‘crash’ box with an open gate change and the huge
finned drum brakes were rod operated. The §C 2300
cars were offered on short and long wheelbase chassis
with a variety of spyder, four-scater convertible and

ampébodemtbmd\hcouvuﬂblcisunusmlindm'
it was re-bodied by Pinin Farina sometime betweea

1937 and 1939,

5
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No. 22:
DEeLAGE D8 S (1933)

8 cilindri, 4050 ¢cem

Carrozzeria: Roadster, de Villars
Concorrente: James Patterson (USA)



R

La D8 S ¢ probabilmente la pith importante Delage
dell’anteguerm, ¢ questa roadster a due posu di de
Villars ¢ di sicuro una delle pit belle ¢ famose, nonché
la vincitrice di svariati concorsi di eleganza: riassumeva
in s¢, infact, gli clementi di carrozzeria pit raffinati ed
esclusivi della Francia dell'anteguerra. Oltre a essere
un'auto da esposizione al Salone di Parigi del 1934, 1a
roadster de Villars quellanno rentrava nel calogo
della casa automobilistica. Con gl interni finemente
curati nei dettagli ¢ la bella disposizione della cappotta,
quest'auto davvero grandiosa costd al suo primo
proprictario 100,000 franchi, Nella versione da 121CV
con telaio basso “S", ln magnifica DS diventava
un‘auto da quasi 160 km/h, rentrando in un club
molto exclusivo per gh anni Trenta, 1l motore a
otto cilindri in linea aveva un carburatore di tipo
agronautico, un carter sccco speciale con bl di
raffreddamento, oltre a molte alere finezze, Altecttanto
esclusiva era la scela della carrozzena, in quanto de
Villars di Parigi costruiva solo 25 esemplari I'anno con
standard elevaissimi,

CLASSE H
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The DB S is probably the greatest pre-war Delage and
thin two-place roadster by de Villars is cerrainly one
of the most beautiful and famous, not to mention
multple concours d’elegance winning creation that
encapsulated everything that was most elegant and
exclusive In pre-war French conchbuilding As well
ax being a shaw car at the Paris Salon in 1934 the de
Villars roadster featured in the firm’s catalogue thar
vear. With ity beautifully demiled interior and hand-
some hood armngement this tuly gond vehicle
would have cost its first owner 100,000 French francs.
In 120 bhp low chassis ‘S’ form the magnificent
D8 was u near 100 mph car and thus part of a very
exclusive club in the 19305, The strajght-cight engine
featured an aviation type carburettor and a specially
cast sump with cooling tubes among many other
refinements.  Equally exclusive was the choice of
coachbuilder, for de Villars of Paris buile only 25
bodies a year to exacting standards,
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No. 24:

Roris-Royce PHANTOM IT CONTINENTAL (1933)

12 Phantom II fu Tultima Vintage Rolls-Royce, non-
ché il primo progetto completamente nuovo dopo la
Ghost del 1906. 11 layout del motore della Phantom
I fu mantenuto ma con nuovi collettori, per un
zendimento di 121CV a 3.500 giri/min.: quindi, tutea
la potenza silenziosa ¢ piacevole che ci si aspetta da
unz Rolls-Royce. Il cambio “silenzioso” costituiva
un’unita con il motore ed era azionato da una leva
a destra, ¢, con la marcia piu alta, poteva atrivare a
128 km/h ¢ aveva intorno delle moderne molle
semiellittiche, Le carrozzenie Barker crano 1 fornitori
semi-ufficiali della Rolls-Royee ¢ avevano una storia
che nsaliva a 150 anni prima, prima dell'invenzione
delle autovetture. Costruirono la prima carrozzeria per
automobile nel 1900 ¢ hanno continuato a lavorare
con Rolls-Royee fino a quando sono state sostituite da
Hooper nel 1938,

CONCORSD IVTLEGANZANIELA IVLISTY

The Phantom Il was the last Vintage Rolls-Royce and
its first truly all new design since the 1906 Ghost.
The engine layout of the Phantom [ was retained
but with new manifolds giving an output of 120 bhp
at 3500 rpm and thus all the smooth, silent power
expected of a Rolls-Royee. The ‘silent’ gearbox was
in unit with the engine and operated by a right-hand
lever and in top gear it could artain 80 mph and had
modern semi-elliptic springs all round. Coachbuilders
Barker were an almost semi-official supplier of coach-
work for Rolls-Royce cars and had a history going
back more than 150 years before the invention of the
motor car, They built their first automobile badies in
1900 and continued to work with Rolls-Royce until
they were taken over by Hooper in 1938,



6 cilindn, 7668 ccm

Carrozzeria: 3-position Drophead Coupé, Barkes

Concorrente: Livio Cossutu (1
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No. 26:
ArLra Romeo 8C 2300 (1934)

8 cilindri, 2336 ccm

Carrozzena: Cabnolet, Figoni
Concorrente: Patrick Orus (USA)



o dell'ante-guerra, con motore a otto cilindri
)ineo,pmgemudﬂrimuo]mllmhbm

Mﬁ&&m?&pﬁm&u‘n&oh
= ben oltre i 177 km/h in questo caso ~ nel
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NoO. 28:
MERCEDES-BiNzZ 380 K \W22 (1934

B cilindr, 3823 cem

Carrozzeria: Cabriolet, Mercedes-Benz

Concorrente: Berthold Albrecht (1)
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1l tipo 380 fu lanciato in sostituzione dei modelli
Mannhcim 350 ¢ S 380 nel febbraio del 1933, ed era

ilpncummddkSOOl(cMOK.connnmmm.

disegnato con pianale in acciaio. Si presentava in
versione berlina, roadster sportiva ¢ decappottabile. La
“K" stava per ‘Kompressor' o sovealimentatore, una
ncnolodldleulhblemedummﬂonhunqjl

anni Vend, azionato spingendo a fondo Pacceleratore
sull'asse del pavimento, facendo salire la potenza

da 91 a 121CV a 3.400 giri/min. nel motore a otto
cilindri in linea, poi sviluppato in una versione pii

grande per le spettacolari S00K/540K. La velocith

massima della 380K cra cirea 145 km/h. Tra le altre
caratteristiche di quest'auto, loverdrive, le sospensioni

anteriori o quadrilatero ¢ le sospensioni posteriori
indipendenti a bracei oscillant.

CLASSE B
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NO. 30:
HispANO-Su1za K6 (1936)

6 cilindr, 5148 cem

Carrozzena: Roadster, Snoutchik
Concorrente: Sigurd Schonherr (D)
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Hlapmo-Suiu K6 entrd in produzione nel 1933,
R motore era una nuova creazione a sei cilindri in
Inn da 5.184 cem con valvole in testa, progettato da
)\odolphe Heremann, che lavorava con Mare Birkige, il
fondatore della societi. Fea il modello corrispondente

della K12 a 12 cilindri ed era considerato uno dei
veicoli pit raffinati ¢ sofisticati al mondo. L'auto
nrdvmnldohn/heumonmuhlom;
‘approvato da tutti i pit stimati carrozzieri francesi per
 la sua mffinatezza ¢ I'alta qualiti. Vanvooren en il

carrozziere pin wtilizzato, ma veniva assemblata anche

da Chapron, Pranay ¢ Saoutchik, che produsse questa

- ealre due cabriolet nel 1936, La produzione della K6
mnué fino al 1937, per un totale di 202 esemplar
i zan,
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No. 32:
SS CArs SS 100 Jacuar (1938)

6 cilindn, 3485 ccm

Carrozzeria: Roadster, SS Cars
Concorrente: Hans-Martin Schaecebherger (CH)



Ln S 100 era lauto simbolo della Jaguar
Wmmgummﬁmcﬂuﬂc,wﬂm'
5 ~ fari P100 Lucas ¢ un serbatoio a lastra che smentiva il
prezzo incredibilmente basso: £445 per la versione da
3,5 litri, Esisteva anche un modello da 2.5 ¢ 153 km/h,
~ ma l'auto col motore pit grande raggiungeva la
mdm soglia dei 160 km/h con w‘

i]cgmn:lnnmah:ln!nwnlhﬁm(l»ﬁ;uuu.mlll
“continuato a dare tono 4 numerose generazioni furure
rdlmspotdvcwbd“bbom
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NoO. 34:
ALFA RoMEO 6C 2500 SS (1946

6 cilindri, 2443 cem

Carrozzena: Coupé, Touring

Concorrente: Andras Pohl (D)



L’Alfa, dopo un penodo di intensi bombardamenn
¢he aveva provocato pesand danni alla fabbrica
di Milano, riprese mpidamente la produzione dei
geandi modeclli prebellici a sei cilinddd, ruscendo cosi
a mantenere vivo linteresse per la marca mentre
progettava una nuova generazione di berline

in setie per gli anni Cinquanta. La 6C 2500 fu l'uluma
delle vetture disegnate da Jano, e cui radici richiama-
vano ancora i grandi modelli da competizione degh
anni Venti ¢ Trenta, ma con prestazioni che dipende-
vano in larga parte dal peso della carroxzeria ¢ dalle
regolazioni del motore. Le versioni §S carrozeate
dalla Touring di Milano, come questa bella coupé,
fornivano ottime prestazioni con la tipla carburazi-
one Webber, Per ghi standard della seconda metd degh
anni Quaranta, quando la maggior parte delle vetture
sembrava copint dal modelli prebellici, questa carroe-
zeria Touning aveva un look estremamente modemno,
con solo un accenno di parafanghi separau. 1l
cambio al volante era un'innovazione che aispecchiava
le ambizioni dell'Alfa sul mercato statunitense e,
curiosamente, sebbene gl italiani guidassero sul bio
destro della strada, tutte le 6C 2500 avevano la guida
a destra,

CLASSE (.
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Emerging from the rubble of its heavily bombed
fictory in Milan Alfa was able to get back into
production with its large pre-wae six-cylinder models
quite quickly, keeping interest in the marque alive as it
planned a new generation of mass production saloons
for the 19508 The 6C 2500 was the last of the Jano
designed cars with ity roons in the great competition
onientated models of the 1920s and 19308 but now
performance depended largely on the weight of the
bodywork and the une of the engine; Touring of
Milan bodied SS versions like this beaotiful coupé
that went well on wriple Webber carburction, By the
srandards of the mid-to-fate 1940s, when most new
cars looked like warmed-over pre-war models, this
Touring body appeared spectacularly modern with
only a slight suggestion of separate wings. The
column gear shift was an innovatdon that hinted at
Alfa’s ambitions towards US sales and, interestingly,
although the Italians drove on the right, all the 6C
2500 cars were righr-hand drive.
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No. 36:
TarBot-LAGO T26 GS (1948)

6 cilindri, 4482 cem
Carrozzena: Coupé, Saoutchik
Concorrente: Friedhelm Loh (D)



Il motore da 4.5 litri della Talbot-Lago T26 Grand
Sport derivava direttamente dal propulsore di grande
successo sviluppato per il Grand Prix, che portd alla
vittoria i colori della Francia sia pnma che dopo s
guerre, Con un motore a sei cilindn in linea a doppic
camme ¢ testa emisferica con sette cuscinetti principal
¢ trasmissione con preselettore Wilson, in grado &
erogarc 190 CV, la Talbot cra la vettura prodotta
in seric pid veloce del mondo: una velocita che nal
modelli GS era portata olere 1 200 km/h dai e
carburatori Zenith-Stromberg. 1a Talbot-Lago offriva
Ia Grand Sport con due diversi passi (2630 ¢ 2800
mm), sempre con sospensioni anterion indipendenti,
assale motore ¢ sospensioni posterioni con moll: 2
balestra semicllitica ¢ fremi idraubicr 3 amburo solle
quattro ruote, Nonostante il chima ostile in cui 1
costruttori di autovetture furono costrett ad opcrare
dopo la guerra (il governo francese aveva infam
varato una tassa molto clevata sui motoni supetion
a 28 litri), i grandi carrozzici come Saoutchik
desideravano ancora lavorare sui telai Talbot, ¢ qui
possiamo ammirare gli spettacolari nisultati ottenuti.

CLASSE €

The Talbot-Lago Type 26 Grand Sports 4.5 hiere
power unit was derived from the successful Grand
Prix engine that carried the blue of France to victory
both before and after the war. With 190 bhp from this
hemispherical head twin-cam inline six-cylinder enpine
with seven main beatings (with a Wilson pre-selector
transmission) the Talbot was the world's most power-
ful production car, up-rated in 125 mph GS form with
triple Zenith-Stromberg carburcttors.  Talbot-Lago
offered the Grand Sport in two wheelbase lengths ~
104 and 110 inches ~ in both cases with independent
front suspension, live axle and semi-clliptic leaf spring
rear suspension, and four-wheel hydraulic deum bea
kes, Despite the hostile limate in which luxury car
manufacturers were forced to operate after the wae
(the French government put buge taxes on engines
over 2.8 litres) the great coachbuilders like Snoutchik
were still eager to work on the Talbor chassis, with the
spectacular results witnessed here.
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No. 38:
FerrARI 212 Export (1951)

12 cailindn, 2562 ccm

Carrozzeria: Berlinetta, Vignale
Concorrente: Peter McCoy (USA)



La 212 sosdruiva la Fereari 195 ¢, ancora una volta,
prendeva il nome dalla cubatura di uno dei suoi 12
cilindri. La versione “da strada™ ema la 212 Inter,
mentre quella da corsa era la Export, che vediamo
qui, dotata di tre carburatori a doppio diftfusore ¢ una
potenza al freno fino a 165 CV. Queste verrure hanno
conquistato numerost premi guidate da pilon privan.
Addirittura molti clienti richiesero le  specifiche
Export per I'uso su strada. A parte gli eccezionali
motori V12, dal punto di vista teenico gueste prime
Ferrari da strada erano piuttosto semplici, con un
cambio a cinque rapporti non sincronizzato, un telaio
tubolare molto resistente con sospensione anteriore
con molla a balestra trasversale ¢ assale motore
posteriore. Questa vettura presenta una carrozzeria
coupé realizzata da Vignale, una scelta di gran moda
negli anni Cinquanta per le Ferrani. Tuttavia la 212 era
disponibile con una varieti di scocche aperte ¢ chiuse,
alcune di spettacolare bellezza, altre curiosamente
semplici ¢ minimaliste: Ja Ferrari all’'epoca non aveva
ancora creato per le proprie verture una visual idenury
univoca.

CLASSE C

The 212 was a replacement for the Ferran 195 and as
before took its name from the displacement of one
of its 12 eylinders. The ‘road” version was the 212
Inter, the race version the Export, scen here, with
three dual-choke carburettors and an output of up to

165 bhp. These cars had a solid competition record
in the hands of private drivers. In fact many ‘road’

customers also specified the Export specification.
Technically, other than their cultivated V12 engines,
these carly Ferrari road cars had a simple specification
with an unsynchronised 5-speed gearbox, a rugged
wbular chassis with transverse leaf spring front
suspension and a ‘five” rear axle. This car has & coupé
body by Vignale, a popular choice on Ferraris 19305
cars, but the 2125 came with a variety of open and

closed coachwork, some spectacularly beautiful while
others were curiously simple and restrained; PFerran
had yet to establish a consistent visual idenury for its

CAars,
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No. 40:

TALBOT-LAGO T26 (1951)

~La Talbot-Lago Grand Sport € stata una delle class-

che automobili francesi gran turismo prodotte tra
la fine degli anni Quaranta ¢ l'nizio degli anni
Cinquanta, alla cui esistenza miscro fine le leggi
emanate dal governo francese, che imponevano tasse
molto clevate sulle auto con moton superiori a 2.8
lierh, La Talbot-Lago T26 Grand Sport, con un motore
da 4,5 litrd ¢ una poteaza di 190 CV, oltre ad essere

una delle vetrure di serie pit potent dell'epoca, servi

anche come base per alcune delle carrozecric piis
ghamour del dopoguerra. La cabriolet realizzata dagh

Subiliment Farina rappresenta uno degli esempi pit

sobri nonché la prima vettura carrozzata fuori dalla
Francia. Fu costruita per Pagente portoghese delia
Talbot ¢ presentata al Salone di Pangs del 1951. Gh
Stabilimenu Fanna furono creati dal fratello maggore
di Battista ‘Pinin’ Farina nel 1919 ed operarono fino al
1953, realizzando modelli csclusivi ¢ piccole serie su
una grande varieta di relai,

0 DTIVOGANZANIILA s

The Talbot-Lago Grand Sport wius one of the
absolute classic french grand touring vehicles of the
late 19408 and early 19505 those large capacity vehicles
that were sudly legislated out of existence by the
French government in the 1950s by placing a huge tax
on cars that had engines of more than 2.8 licres, One
of the most powerful production cars of its time the
4.5 litre, 190 bhp Talbor-Lago T26 Grand Sport also
provided the basis for some of the most glamorous
post-war coachwork, OF these, Subilimenti Farinas's
cabriolet was one of the more restrained examples
and in fact the first o be bodied outside Prance,
It was built for the Portuguese Talbot agene and
presented at the Paris Salon in 1951, Smubilimenti
Farina was started by the ¢lder brother of Bartista
‘Pinin’ Farina in 1919 and was in existence through to
1953 building one-off cars and short production runs
on a varety of chassis,




6 cilindri, 4483 ccm

Carrozzeria: Grand Sport Cabriolet, Stabilimenti Fanina

Concorrente: Peter Mullin {USA)
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No. 42:
FERRARI 375 AMERICA (1953)

12 cilindri, 4523 cem
Carrozzena: Coupé, Pinin Farina
Concorrente: Jaime Muldoon (MEX)



Ia Ferrari 375 fu presentata al Salone di Parigi ncl
1953 ¢ prodota fino al maggio del 1954 in meno &
45 esemplari. Era stata concepita come automobile
lussuosa, con un motore molto grande ¢ veloce,
destinata ai clienti pit facoltosi: per questo i numesi
previsti furono fin dall'inizio lmitad. Spinta da un
motore V12 Lampredi a blocco lungo da 4.5 lim ¢
300 CV ¢ dotata di cambio manuale a quattro velociea,
la 375 America poteva raggiungere 1 240 km/h,
passando da 0 a 100 in meno di 7 sccondi La
concezione del rtelaio era ancora  relativamente
semplice, con freni a tamburo ¢ sospensioni antenorn
¢ posteriori con molla a balestra. 11 passo da 2800 mm
era il pii lungo utilizzato dalla Ferran all'epoca, ¢ i
telaio tubolare era in genere carrozzato Pinin Fanna:
questa vettura € la prima PF 375 Amenca che fu
costruita. Tre csemplari furono dotati di una
carrozzena coupé Vignale. Esisteva inoltre anche un
Vignale cabrioler. L'uluma 375 fu una vettura speciale
costruita per Gianni Agnelli.

CLASSE €
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The Ferran 375 was introduced at the Paris Salon in
1953 and was produced 1o May 1954 in fewer than
45 examples, It was intended 1o be a larger engined,
faster and more hexurious car for the firm’s richest
customers — so numbers were always intended to
be limited. Power was provided by a 300 bhp 4.5 lire
lLampredi ong block’ V-12 engine which with
the four-specd manual gearbox could take the 375
America 1o 150 mph with zero to sixty in less than
scven seconds. Chassis engineering was still relatvely
basic with drum brakes and leaf springs front and
the rear. The 2800 mm wheelbase chassis was the
longest Ferran esed at that time and the mbular frame
was usually clothed by Pinin Farina: this car is a PF
375 America and the first built. Three examples had
Vignale coupé bodies, whilst there was also a single
Vignale cabriofet. The last 375 was a special built for
Gianni Agnelli.
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NO. 44:
L.ANCIA AURELIA B24 S (1955)

6 clindn, 2451 ccm

Carrozzeria: Spider, Pinin Farina

Concorrente:; Efisto Carurt (1)



La Lancia Aurelin B24 S venne ideata per andare
incontro alla passionc amcricana per le cabrolet
curopee costose ¢ stravagant. Derivata dalla Aurcha
B20 GT, questa spider presentava alcune  delle
camatteristiche  tecniche  pitt  avanzate  disponibali
all'epoca, con il suo motore pioneristico V6 da
25 litn ¢ trasmissione di tpo transaxle accoppiato
alle aospcruionl posteriori De Dion (nonostante le
sospensioni  anteriori a  ruote indipendenti  con
clemento a colonna verticale fossero una tradizione
per Lancia, fin dagli anni Vend). 1l costo clevato
rifletteva non solo l'ossessione della casa italiana
per ln perfezione della qualiti a livello meccanico,
ma anche il fatto che Pinin Farina non fosse ancora
entrato nel mondo della vera ¢ propna produzione &
massa, Tuttavia, i fortunat primi duccentoquarsnts
proprictari della B24 S cbbero la possibilicd &
godere di una delle auto sportive pia maneggevol ¢
spettacolari  prodotte  negli anni Cinguanta.  Pur
essendo stata pensata per il mercato americano,
I'Aurelia Spider divenne un simbolo della Dolee Vita
italiana ed ¢ ogg una delle Lancia pid quotate tra
quelle prodotte nel secondo dopoguerr,

CLASSE €

The Lancia Aurelia B24 § was conceived to indulge
the American taste for expensive, exotic European
convertibles. Derived from the B20 Aurclia GT the
Spider had one of the most advanced specifications
wuﬂable\mhiopiomemgz.!’lme\’benpmmd
s transaxle cradled in ft» De Dion rear suspension,
although the sliding pillar front suspension was a
Lancia tradition that originated in the 19205 A huge
poce tag reflected not only Lancia’s obsession with
perfect mechanical build quality but also the fact
that Pinin Farina were not yet in the business of
truc mass production. However the privileged 240
first owners of the B24 § could enjoy one of the
best handling sports cars of the 1930s as well as
one of the most spectaculady beautiful. Although
built for America the Aurelia Spider became symbolic
of Italy’s Dolce Vita era and is today the most highly
prized of all post-war Laneias.
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No. 46:
Jaguar XKSS (1955)

6 cilindr, 3442 cem

Carrozzeria: Sports, Jaguar
Concorrente: Neil Hadfield (UK)



La XKSS fu progettata dalla Jaguar dopo che 25
esemplari delle 67 D-Type prodotie crano rimast
invenduti, a seguito del ritiro della casa amtomobilistica
dalle competizioni nel 1956. A cid s aggiunse ha
volonta di fare accettare la D Type allo Sports Car
Club of America come vettura stradale. L'associazione
‘aveva infatd  deciso che fossero costruin 50 &
questt modelli modificat da strada per approvare
I'ammissione della Jaguar alle competizioni.

Cosi, eliminando il cupolino ¢ la divisione centrale fra
pilota ¢ passeggero, aggiungendo una porta, un
pamabrezza che copriva tutta la larghezza dell'auto ¢
una rudimentale copertura dell'abitacolo con clemenn
laterali ¢ la copertura dello scarico, la D-Type w
trasformd nella XKSS con motore da 250 CV a carver
SECCO,

Inizialmente la Jaguar aveva previsto la realizzazione
di 21 esemplari della XKSS, ma quando nel febbraio
1957 si scatend un incendio all'interno della fabbrnica,
che distrusse le scocche D-Type nmanenti ¢ la
strumentazione, ne emano state costruite solo 16, Di
queste 12 andarono in America, due in Canada ¢ una a
Hong Kong, Solo una rimase in Gran Bretagna, anche
sc¢ un paio di D-Type furono modificate successiva-
mente in base alle specifiche della XKSS.

CLASSEC

The XKSS was devised by Jaguar when 25 of the
original batch of 67 production D-Types remalned
unsold after the factorys temporary retirement
from racing in 1956, The subplot motivaton for the
XKSS, though, was as a way of making the D-Type
acceptable to the Sports Car Club of America as
a road machine: the SCCA decreed thar 50 of these
revised road-golng models had to be built if the
sports macing Jaguar was to be cligible.

Thus, by removing head fairing and the central
division between the driver and passenger, adding
an extra door, a full width framed windscreen and
rudimentary hood with side screen and an exhaust
cowling the D-Type became the XKSS with a 250 bhp
engine in full dey sump D-Type mune.

Jaguar planned an initial run of 21 XKSS models
but only 16 had been built when the remaining five
D-Type shells — along with the rooling ~ perished
in the factory fire of February 1957, Of the sixteen,
12 went 1o America, two to Canada and one to Hong
Kong, Only one stayed in Brmin, though a couple
of D-Types were converted retrospectively o XKSS
specification.
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UN NUOVO INIZIO - PICCOLE
AUTO, GRANDI PRESTAZIONI

Negli anni antecedenu la Seconda Guerma
Mondiale, 'unico modo per ottenere performance
clevate era quello di monmare un grande motore
con i o pit cilindri, cosa che di solito implicava
un veicolo di dimensiom commisurate. Negh
anni Cinquanta, una nuova generazione di case
specializzate in elaborazioni di autovetture imparo
a ottencre una potenza ragguardevole da moton
di piccole dimensioni da quattro cilinda ¢ ad
alto numero di gin: prodotti in seric, aVCVRNO
una cilindrata di 2 litri 0 anche molto meno. Go
cra stato possibile disegnando uns testata che
riusciva a sfruttare al massimo i nuovi carburant
che si stavano sviluppando in quegh anni, che
contenevano un npumero di otani pm alo
Per molti aspetti queste vetture €rano nate per
necessita nei Paesi in cui § moton di grossa
cilindrata erano sOggetti a una pesante assAzIOne,
non a caso gli italiani furono tra i primi a seguire
questa strada, con le vetture ispirate alle auto da
corsa di Abarth, costruite intorno 2 components
di umilc origine.
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NoO. 48:
ABARTH 205 Monza (1950)

4 cilindn, 1089 ccm

Carrozzena: Berlinetta, Vignale
Concorrente: Klaus LEdel (D)



Prima di fondare la propria azienda, Carlo Abarth
era profondamente impegnato nel famoso progetto
postbellico Cisitalia. Fu proprio la tecnologia di queste
vetture a esscre applicata sul primo modello del suo
marchio, la 205 Coupé, prodotta in tre csemplas
¢ presentata per la prima volta a Torino nel 1950,
Queste vetture erano  realizzate su un motore a
quattro cilindol Fiar su cui era montato il kit &
claborazione Abarth, costituito da un collettore di
aspirazione modificato, due carburatori Weber ¢ uno
scarico prodotto su misura. Con una cilindrats &
appena 1089 cem, il motore sviluppava 84 CV.
Insieme al cambio a quattro marce della Fiag, o
gruppo di propulsione em montato su un semplice
telaio a planale in lamiera d'acciaio scatolata. Alfredo
Vignale aveva ricevuto lincatico di  costruire s
scocea leggera in alluminio, mentre il design era stato
affidato al prolifico Giovanni Michelowl. Un sccondo
esemplare fu completato poco dopo il Salone;
entrambi parteciparono alle principali gare italiane
della  stagione. La terza vettura, allestita pit
lussuosamente per I'impiego su strada, fu completata
all'inizio del 1951, Dotata di un motore quattro cilin-
dri leggermente pi grande, fu presentata al Salone di
Torino nel 1951, ma il prezzo previsto la rese molo
difficile da vendere.

CLASSE D
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Carlo Abarth was deeply involved in the famous
postwar Cisitalia project before he estblished his
own company and it was the technology from these
cars that informed his fiest own-branded model, the
theee-off 205 Coupé first shown ar Turin in 1950,
These cars had # Flat sourced four-cylinder unit fitved
with Abarth's tuning kit, which consisted of a revised
intake manifold, two Weber carburettors and a
bespoke exhaust. On just 1089 cc the engine pro-
duced 83 bhp. The four-speed gearbox was alsa from
Fiat and the ensemble powered 2 simple box-scction
steel platform chassis. Alfredo Vignale was commis-
sioned to build the ligheweight aluminium body which
was styled by the prolific Giovanni Michelot, A
second example was finished shordy after the show
and both were raced in the major ltalian cvents that
scason. The third car was completed cady in 1951
and was more luxuniously appointed for road use
Fitted with 1 slightly larger four-cylinder enginc, it was
shown at the Turin show in 1951 but the price made it
a hard sell.
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No. 50:
PorscHE 356 (1951)

4 cilindn, 1131 cem
Carrozzena: Coupé, Reutter
Concorrente: Gerald Harnson {(UK)



-

Ia 356 ¢ la vettura che diede avvio alla storia &
Porsche come costruttore di auto da strada con i
proprio marchio, anche se il dow. Ferdinand Porsche
prinm della guerea aveva progettato veicoli per molte
altre case, tra cui il Maggiolino Volkswagen. La
sportiva 356, progettata da suo figho Ferry Porsche,
era costruita su componenti Volkswagen, con un
motore boxer a quattro cilindr raffreddato ad ana
montato postetiormente, Le prime 50 vetture circa
furono costruite in Austria tra il 1948 ¢ il 1950; in
seguito la fabbrica s spostd a Zuffenhausen, n
Germania. 1l modello 356 pre-A coupé (con o
parabrezza  diviso in due part) del 1950, con
carrozzeria Reutter, ¢ estremamente raro: terminato
nel febbraio 1951, Panno dopo lo spostamento
della produzione dall’Austria, ¢ uno dei primi 500
veicoli di scric della produzione ufficiale Porsche

n Stoccarda, di cul rimangono appena pochissio
esemplari completi ¢ funzionant.

e
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The 356 is the car that began the Porsche story us a
maker of road cans under thele own bmnd name
although De. Ferdinand Porsche had designed vehicles
for many other manufactures before the war,
including the VW Bectle. The 356 sports  car,
comchalbyNswnFerryPouchc.wbmdmnd
VW components with an air-cooled flar-four

mounted at the rear. Approximately the first 50 cars
between 1948 and 1950 were buile in Austria before
the factory relocated to Zuffenhausen in Germany,
'l‘lmwhaakmnmdywe.wsomodd»yuz
Porsche 356 pre-A (split-sereen) Coupé with body-
work by Reurer. It was finished in February 1951, the
year after peoduction had moved from Austria and
is among the first 500 cars produced from the first
model-year of official Porsche production at Stuttgart,
of which barcly a handful remain complere and still in

running order.
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No. 52:
FiaT 8V (1953)

8 cilindri, 1996 cem
Carrozzenia: Berlinetta, Rapi

Concorrente: Martin Gruss (USA)
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No. 54:
Siata 400 F (1953)

La SIATA fu un'azienda attiva dalla seconda meri
degli anni Venti ¢ specializzata in componenti per
Pelaborazione delle vetture Fiat. Verso la fine degli
anni Quaranta si evolse iniziando a costruire auto-
mobili complete con il propnio marchio, sebbene
ancora basate sulle Fiar. La prima auto prodotea
fu U'Amica, realizzata con componenti modificati
della Fiat 500. Nel 1952, con latroduzione della
stravagante Frat 8V, ka SIATA fu in grado di costruire
un’auto sportiva a otto cilindn ancora pid ambiziosa.
Per queste autovetture furono prodote numerose
carrozzeric in versione spider ¢ coupé chiusa, ma una
delle pits memorabili fu sicuramente la coupé costruita
da Balbo ¢ disegnata da Giovanni Michelot, con
i futuristici far retrattili ¢ la griglia antedore che le
conferiva un'ana fiera. Nelle intenzioni della STATA
le auto avrebbero dovuto montare i grandi motori
americani V8 della Chrysler (da qui la nomenclatura
400"}, ma alla fine di tali veicoli ne venne costruito
uno soltanto, mentre la maggioranza fu dotata di
motori Fiat V8 a 70 gradi da 2 litri, che crogano una
potenza al freno da 110 a 140 CV, a seconda delle

regolazioni.

SIATA was a company thar, from the mid-1920s
onwards, specialised o Fiat tuning equipment.
However in the late 1940s it began building
complere cars under its own brand name, although
they were still largely Fiat based. The liest of these
was the Amica, constructed around runed Fiat 504
components. With the introduction of the cxonc
Fiat 8V in 1952, SIATA was able to build a more
ambitous cight-cylinder sports car. A wvadety of
different bodies were produced for these cars in both
spider and closed coupé but the Balbo built coupé,
styled by Giovanni Michelotti, was certainly one of
the most memomable with its fierce looking front
grlle and futuristc retractable headlamps, Tt was
SIATA’ intention that these cars would have a large
American Chrysler V8 engine (hence the 4007
nomenclature) but in the end oaly one such vehicle
was built and most have the 2 litre, 70 degree Frat V8
from the “Owovi™ giving between 110 and 140 bhp
depending on level of rune.

PR — .



8 cilindri, 1996 cem
Carrozzena: Berlinetta, Balbo
Concorrente: Jan De Reu (B)
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NoO. 56:
Siata 208 S (1953)

8 cilindri, 1996 cem

Carrozzena: Spider, Motto

Concorrente: Robert Davis (USA)



SIATA (Societa  Iraliana  Auto  Trasformazione
Accessori) assunse notevole rilievo producendo para
per claborare automobili Fiat; negli anni Trenta, una
Fiat 514 claborata da SIATA atrivd prima nella sua
classe nella Mille Miglia. Dopo la guerra, I'azienda
costrul una bicicletta a motore, la Cucciolo, ma
ttormd presto alle auto, costruendo variant sportive
della Fiat con il proprio marchio ¢ la 300BC con
motore americano Crossley, Pu lintroduzione della
Fiat 8V a offrire a SIATA l'opportunitd di costruire
le sue vetture pid eccitant; 'azenda aveva g
partecipato alla costruzione del prototipi della 8V ¢,
quando Fiat decise di abbandonare il progerto delle
auto sportive 8V, era naturale che i moton restant
sarcbbero stati acquisit da Siata, La versione spider
della SIATA 208 S fu una delle spider italiane pit belle
degli anni Cinquanta, ¢ avrebbe avuto pid successo
se fosse stato possibile produrla in quantitd piiy cle-
vate € 4 un prezzo commercialmente pid atcracoe. 1l
mercato del Nord America acquisi 25 dei 35 esemplan
prodotti, apprezzando la vettura per le eccellenti
prestazioni offerte dal motore V8 da 2 liei con
angolo tra le bancate di 70%, di origine Fiat, ¢ la buona
maneggevolezza,

CLASSED

SIATA ~ Societa Tubiana Auro  Trasformazione
Accessord — came w0 prominence making tuning
oquipment for Flats; 2 SIATA mined Fiar 514 won its
clasy in the Mille Mighia in the 19305, After the war the
firm buile a powered cycle called the Puppy but soon
returned o ears, buillding own-branded Fiar sport
vadants and the American Crossley powered JOOBC,
It was the introduction of the Flat 8V thut gave
SIATA the chance to build its most exciting vehicles;
they had already been involved in building the 8V
prototypes and when Fiar decided it no longer wanted
to pursue the 8V sports car project it was narural that
the remaining engines should be acquired by SIATA,
The Spider version of the SIATA 208 S was one of
the prertiest talian roadsters of the 1950y and would
have been more successful if it could have been pro-
duced in greater numbers for a more commercially
arractive prce. The North American market took
25 of the 35 made and the car was recopgnised for its
excellent performance from its Fiar derived 2 litre 70

degree V8 engine combined with good handling,
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No. 58:
ALFA RoMEO 1900C Super SprINT (1975)

/

4 cilindn, 1975 ccm

Carrozzena: Berlinetta, Zagato
Concorrente: Ermanno Keller (CH)



La 1900 beddina fu il primo modello completamente
nuovo che Alfa Romeo costrui dopo la guerra,
coniugando la linea di pensicro prebellica con le
aspirazioni di aumentare i volumi di produzione degli
anni Cinguanta. Di questo modello furono prodotte
moltissime versioni specializzate, dall’utilitaria a quella
“esotica”. La SS era una versione a passo pilt corto
che offriva la possibilitd di montare un motore a pit
carburatori c¢he sviluppava maggiore potenza, grandi
freni a tamburo in lega con alette di raffreddamento
¢ un cambio a cinque marce (anche se ancora con
cambio a colonna come la 1900 berlina) ¢ ruote a
raggi a bloccaggio centrale. Ghia, Touring, Pininfarina
¢ Castagna offrirono wtte le loro interpretazioni della
SS Sprint Speciale, ma la versione di Zagato, corta
e semplice, con le cromature ridotte al minimo ¢ gli
interni spartani, fu certamente la pin sporuva, con un
cutriculum impressionante soprattutto nelle gare del
campionato italiano, dove si scontrava in un testa a
testa con la Fiat 8V,

CLASSE D
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The 1900 saloon was Alfa Romeo’s first all-new
post-war model, linking pre-war thinking with the
firm higher volume aspirations of the 1950s. It
spawned a large varety of specialised versions, from
the utilitarian to the exotic. The SS was a shorter
wheelbase version that offered the possibility of
a higher output mult-carburettor engine, large finned
alloy brake drums and a five-speed gearbox ~ still
column change like the 1900 saloon — and centre lock
wire wheels. The Ghia, Touring, Pininfarina and
Castagna all offered their interpretations on the S
Sprint Speciale theme but Zagato’s version, short
and spare with minimal chrome and Spartan intetior
furnishings, was ccrtainly the most sporty  with
an impressive competton pedigree  particularly
in the Imlian Championship events where it went
heacd-to-head with the Fiat 8V,
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SPIRIT F ECSTASY CENTENARY 208

100 YEARS OF INSPIRATION

For 100 years the Spirit of Ecstasy has been synonymous with the finest motor
cars in the world. Since her creation by sculptor Charfes Sykes n 1911, this
exquisite figure has come to represent many things. For some, she 1s a2 symbol
of luxury, for others beauty and grace, and for others, the highest levels of

W

craftsmanship.

To mark the occasion, Rolls-Royce Motor Cars has created an
collection of one hundred vehicles — the Spirit of Ecstasy Centenary Collection.
In addition, every Rolis-Royce motor car produced during 2011 will feature a
unique Spirit of Ecstasy with an engraved commemorative inscrption, creating

an enduring tribute to the centenary year

Join us as we begin our year of celebration.
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LO STILE DEGLI “SWINGING
SIXTIES"

Gl annt Scssanta sono stati un vero paradiso
per qued pochi fortunati in grado di permetterss
le auto pih cleganti che Pindustria sutomobilistics
curopea  dell'epoca  avesse da  offnire.  Le
Carrozzeric venivano ancora realizzate m modo
tradizionale, la manodopera cra a basso prezzo
¢ la creativith estetica si evolveva rapidamente
per nmanere al passo con una  tecnologia
sempre pio sofistcata, mentre in s Buropa
nuove autosteade ¢ superstrade  comsentivano
di rmggiungere in poco tempo  destinazion
solegriate ¢ alla moda. Eea l'epoca in ool om
ANCOTA un vero piacere sfrecciare per il continente
a bordo di una Rolls-Royee, una Ferman o una
Mercedes 300 SL, consumando in mtta tran-
quilliti liens ¢ litrd di un carburante selagvamente 3
buon mercato.
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No. 60:
MERCEDES-BENZ 300 SL (1962)

6 cilindri, 2996 cem
Carrozzeria: Roadster, Mercedes-Benz
Concorrente: Heiko Seekamp (D)



Tra il 1957 ¢ il 1963 furono costruite milleotto-
centocinquantotto 300 SL. roadster, auto ben pig
confortevoli della 300 SI. “ali di gabbiano” da cui
derivavano: per la vasta gamma d&i miglioric che
presentavano potrebbero addirittura essere conside-
rate come una nuova generazione di SL. L'importatore
americano  della Mercedes Max Hoffman voleva
infatti una vettura pit semplice da guidare con ke
sospensioni 3 bracci oscillantd con fuselli nbassan,
spaziosa all'interno ¢ da cui si potesse uscire ed
entrare con facilitd, oltre che dotata di un vero ¢
proprio bagagliaio,

La ali di gabbiano ¢ la roadster avevano le stesse
caratteristiche di base (struttura space frame ¢
motore inclinato da 3 litri con sei alindn in linea), ma
differivano praticamente in ogni dettagho, perfino
in quegli clementi estetici apparentemente identici.
Ad esempio la stella a tre punte sulla mascherina del
radiatore della roadster era leggermente diversa.
1l motore erogava 10 CV in piu, ma il loro cffetro
cra azzerato dagli oliwe 90 kg di peso aggiunuvi
della roadster, necessari per mantenerne la rigidita.
Hoffman realizzé otumi affari con la SL, vendendo
circa 1400 roadster anche a cliead VIP come Toay
Curts, Glen Ford e Sophia Loren.

CLASSE. 1L
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One thousand eight hundred and fifty eighr 300 SL
roadsters were built between 1957 and 1963. It was
a far more civilised car than the 300 SL ‘Gullwing” it
replaced, encompassing o many refinements that it
should be regarded as a different generation of SL.
The Amencan Mercedes Importer Max Hoffman
wanted 1 more user-friendly car than the Gullwing:
casier to get in and out of, easicr to drive on low pivot
swing axles and roomtier inside with a proper boot.

The Gullwing and roadster shared the basics — space
frame constructon and a canted-over 3 litre straight
six — but almost every detail was changed, cven
cosmetics that Jooked superficially identical. The
three-pointed star in the roadster’s galle, for instance,
was subtly different. The engine had ten more horse-
power but this was negated by the extra 200 Ibs built
into the roadster’s structure to maintain rigidity. Hoft-
man did good business with the SI, selling around
1400 roadsters often to high-profile buyers like Tony
Curtis, Glen Ford and Sophia Loren.
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No. 62:
MaseraTI 3500 GT (1962)

NS

6 cilindri, 3485 ccm
Carrozzeria: Coupé, Touring
Concorrente: Markus Killer (CH)



La seric 3500 segno per la Maseran l'inizio della
produzione in quantiti considerevoli, dopo un
decennio in cui venivano realizzati con cadenza
irregolare dei piccoli lotti di verture GT specialistiche
con motore da 2 litri. Pur essendo concepita anch'essa
come un'‘auto veloce ed esclusiva, la 3500 e
progettata in modo da poterne realizzare con
semplicita delle quantitia pid grandt ¢ per agevolare ¢
ndurre la manutenzione, ngcgmte Alfieri baso o
progetto su un motore bialbero a sei cilinda in linea,
solo apparentemente simile al propulsore del modelio
250F Grand Prix, ma che consent alla vettura &
ottencre performance straordinarie per gh standard
degli anni Cinguanta, Nelle versioni successive fu
utilizzato un sistema ad iniczione, una novitd assoluta
per l'industria automobilistica ialiana, La carrozzena
Touring era un grande classico, con una strutturs
superleggena in tubi di acciaio & cui venivano apph-
cad dei pannclli in lega per garantire al tempo stesso
resistenza ¢ leggerezza. La 3500 mappresentd per
la Maserati un grande successo ¢ garanti alla casa
automobilistica la stabilith finanziaria necessaria per
contnuare ad operare negli anni Sessanta,

CLASSE
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The 3500 series marked Maseratis entry into the true
quantity production era after a decade of buikling
short and erratic runs of specialised 2 litre GT cars,
The 3500 was still destined to be fast and exclusive
bulizmnhodalpodtobcwiu'mbuihdb
meaningful quantities as well as more dumble in
service and easicr to maintin, Engineer Alfieri based
the design around 4 twin camshaft struight six that
was similar to, but by no means the same as, the 250F
Grand Prix unit and gaye the 3500 uwesome perfoc-
mance by the smndards of the 1950s. Later examples
ploneered fue! injection on Iralian cars. The Tounng
body was an absolute classic of the G car idiom
mdwnwpcdcggcncanmdmoi steel tubes
wrapped in an alloy ocuter skin for swength and
fighmess. The 3500 was a very successful car for
Maserat that gave the firm the financial stability it
needed to carry it through the 1960s.
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No. 64:
FERRARI 250 GT SWB CALIFORNIA (1963)

12 cilindn, 2953 ccm
Carrozzernia: Spider, Scaglietti

Concorrente: Jean-Picrre Slavic (CH)
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NoO. 66:
AstoN MARTIN DB5 (1965)

6 cilindn, 3995 cem
Carrozzeria: Converuble, Touring

Concorrente: Jim Uaski (USA)




Vennero realizzate solo centoventtre DBS Volante, di
cui appena diciannove con guida a sinistra, tra il 1963
c il 1965, La DB5 non cra che una DB4 potenziata
grazic ad un motore pid grande, con 4 liri di
cilindrata, sei cilindri in linca ¢ doppio albero a
camme, in una carrozzerin 242 decappottabile
disegnata dalla Carrozzeria Touring di Milano, ma
costruita dalla Aston Martin a Newport Pagnell nel
Buckinghamshire, a nord di Londra. Un po’ pid
costosa rispetto alla versione coupé, la DBS cabriolet
con le sue lince slanciate, venne costruita secondo
gl stessi standard breverat della Superdeggera, con
uni carrozzeria cosoruita da pannelll di alluminio
geaffad ad una seruteura in bl d'accialo, per garan-
tire allo stesso wmpo leggerezza ¢ resistenza, Frend ¢
trasmissioni  vennero  potenziat  nelle  vetture
successive, ma con tre earburatorl SU stndard o con
il prd potente allesumento Vantage con carburaton
Weber, la DBS Volante fu una delle cabriolet
pit potenti ed esclusive prodotte a metd degli anni
Sessanta,

CILASSE I

Only 123 DB5 Convertibles were produced, and just
19 with left-hand drive, between 1963 and 1965, The
concept was an up-rated DB4 with a larger 4 lire
straight-six double overhead camshaft engine in a
2+2 drophead body styled by Touring of Milan but
constructed by Aston Martin at Newport Pagnell in
Buckinghamshire to the north of London. Slightly
more expensive than the DB3 saloon the convertble’s
svelte body was built o the same patented Super-
leggera principles of aluminium bodywork wrapped
around steel tbes for lightmess and  strength.
Brakes and transmission were up-rated on later cars
buc with either standard twiple SU carburettors or
the more powerful Vantage acrangement of Weber
carburettors, the DBS Convertible was one of the
most potent and exclusive open-topped cars of the
mid-1960s
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No. 68:

Rorrs-Royce Sitver Croup 111 (1965)

La Rolls-Royce offriva la Mulliner Park Ward cabriolet
al suoi client del jet-set degli anni Sessanta. Con
i suoi caratteristici doppi fari anteriori ad angolo ¢ 1
fianchi dalla linea pulita ed elegante, aveva un aspetto
pitt moderno rispetto ad altre vanazioni sul tema della
Silver Cloud e offriva il massimo del lusso per una
vettura cabrio a quattro posti, unito alle prestazion:
cccellend del motore V8 interamente in lega da
6,3 liri. Tlestetica ricordava quella della Bentley
52 Continental di Park Ward del 1960, oltre alla
“Flying Spur” Continental di Mulliner. Una versione
Rolls-Royce, identica dal punto di vista meccanico, fu
realizzata con il design S3 a quattro fanali anterion
nel 1963, quando le carrozzene Mulliner ¢ Park Ward
si erano ormai unite. A differenza di alen modelli di
Rolls-Royce ¢ Bentley con carrozzetic speciali, la
carrozzeria di questa vettura era realizzata per la
magglor parte in acciio, ma continuava ad avere il
telaio separato tradizionale ¢ un servofreno meccanico
nella parte posteriore della scatola del cambio per
assistere i freni a tamburo.

Rolls-Royee offered the Mulliner Park Ward conver-
tible to its ‘glamour’ customers of the 1960s. With
its characteristic paired and angled headlamps and
clean, sheer flanks it looked more modern than other
variations on the Silver Cloud theme and provided
the ultimate in four-seater open-topped luxury com-
bined with excellent performance from a 6.3 lire
all alloy V8. The shape had first appeared as a Park
Ward Bentley S2 Contnenral in 1960, alongside the
Mullinets ‘Flying Spur® Continental. A Rolls-Royce
version, mechanically identical, armved in  four
headlamp $3 form in 1963, by which time the coach-
builders Mulliner and Park Ward had joined forces.
Unlike other special bodied Rolls-Royee and Beatley
models the body was mainly in steel but it continued
with traditional separate chassis and a mechanical
servo, driven off the rear of the gearbox, to assist the
drum brakes.




8 cilindri, 6230 ccm
Carrozzeria: Drophead Coupé, Mulliner Park Ward

Concorrente: Walter Steinemann (CH)
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No. 70:
LAMBORGHINI 400 GT (1966)

12 cilindri, 3929 ccm

Carrozzena: Coupé, Touring

Concorrente: Dietmar Gotz (D)



Irritato dal disprezzo percepito nelle parole di Eazo
Ferrari durante una visita di quest’ultimo alla swa
fabbrica, Ferruccio Lamborghini, magnate del settore
di macchine agricole, decise di sfidare la Ferrar sul
U0 stesso campo creando una propra vertura da gran
turismo: la 350 GT. Lanciata nel marzo del 1964, Ia
350 GT & stata la prima automobile di seric realizzata
da Ferruccio Lamborghini. Anche la carrozzenas,
realizzata da Touring, era innovativa. Era equipaggiata
con vere ¢ propric sospensioni sporuve. i mighon
freni a disco disponibili sul mercato, cinque marce
mentre la Ferrar ne aveva solo quattro ¢, sopratmatio,
il motore pit performante al mondo, in grado di
spingere la vettura a 257 km/h. Non ¢'¢ da stupirsi
che Ferruccio Lamborghini abbia perso 1.000 dollan
per ogni 350 venduta nel 1964, La 400 GT era una
versione potenziata da 4 litr, con 4 fan circolari ¢ una
carrozzena leggermente modificata per accoglicre due
piccoli sedili posteriori.
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Slighted by Enzo Ferrari when visiting his factory
with 2 faulty car Ferruccio Lamborghini, a rich tractor
mogul, decided he would take him on ar his own game
with a super sporss car Of his own — the 350 GT.
Launched in March 1964 the production 350 GT was
the first production cat from Ferruccio Lamborghini.
Its body — by coachbuwilders Touring — was all new.
Under the skin there was proper mce-car suspension,
the best disc brakes money could buy, five speeds
where Ferrari only had four and, best of all, the
word’s ﬁnatcxgmedmcolﬂdpmhdlccarlo
160mph. No wonder Ferruccio Lamborghini lost a
$1000 on every 350 he sold in 1964. The 400 GT was
an up-rated 4 lire version with 4 clreular headlamps
1nd 2 subdy re-styled body to accommodate two small

TCAr sCats,
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At the end of 1968 the Ferran 330 GTS was re-
the 365 GTS, and was cftectively the last
in a line of two-scatce cabriolet V12 cars with
that

the bonnet. It was a very desirable but very short-lived
model, usurped by the arrival of the Daytona in 1969,
although it was not truly replaced until the arrival of
the Daytona Spider in 1971. It is belicved only about
20 examples of the 365 GTS were buil,



12 ailindn, 439 cem
Carrozzeria: Spider, Pininfarina

Concorrente: Peter Read (USA)
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LA NASCITA DELLE SUPERCAR

All'inizio degh anni Sessanta, la Jaguar E-Type
rese disponibili ad un pubblico molto pit vasto
prestazioni davvero elevate, mentre Aston Martin
e Mascrati si rivolgevano a quant desideravano
auto  sportive  pia  tradizionali, ma ancora
incredibilmente potenti. Sul finire del decennio,
Lamborghini, azienda italiana  partita  da
zero, aveva ridefinito i parametn delle “super-
car” realizzando la Miura, modello unico ¢
straordinario con motore VI2 in posizione
centrale, un’auto che su  strada  regalava
P'aceelerazione ¢ la renuta di una sportiva da
corsa, il ttto mechiuso in linee esotiche con
assetto ribassato che divennero un punto di
riferimento per il genere delle supercar. Per chi
considerava oppo “banale™ anche la Miura,
CSISIEVANO POl Auto ancom pilt stravaganti come
I'Alfa Romeo 33 Stradale, perfetta per provare su
strada il brivido di un'auto da corsa: non molo
pratica, ma in grado di regalare emozioni uniche.
In altre parole, una vera supercar.
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No. 74:
Jacuar E-TypE (1961)

6 cilindri, 3781 cem
Carrozzeria: Coupé, Jaguar
Concorrente: Christian |. Jenny (CH)
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anti innovazioni come il telaio monoscoces ¢
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NoO. 76:
FERRARI 250 G'T SWB (1962)

19

cilindn, 2953 cem

Carrozzenn: Berelinetea, Scaglietts
Concorrente; l'hl'll\ Noble (1 '}\;
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; ;-'emcheumddlepiubene,muupdma
:_llivldhbﬂcmﬂcsnn,chenonsilnmmppenunche
con lintroduzione della 250 GTO. Mezzo di tasporto
P rfetto per il pilota gentiluomo, la passo corto, che
P " i225l:m/h,concfulll959e|ll963-N¢
 furono realizzate 175, La sua carrozzeria
fu disegnata da Pinin Farina ¢ costruita da Scaglict.
Ammpauodn%mpnmnwlomm
del Maggiolino  Volkswagen, Questo conferiva alla
Ferrari  una  maggiore  mancggevolezza, che e
“consentiva di vincere una gaea classica la domenica
'odlpormllmopmprhmlonlhvomllhnw
~ (sempre che questi non si facesse scoraggiare dalla
rumorosith ¢ dagli interni spartani). La
“parte delle vetture aveva la carrozzeria in accialo con
e porte in lega, ma alcunc versioni da compedzione
furono dotate di carrozzeria interamente in lega ¢
‘mwd&mcqunmuldmehmw
‘erogazione di potenza fu ottenuta con carburatore
ite MARIONLo ¢ un rapporto di compressio-
» m,pi(telcvavo.
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No. 78:
AstoN MARTIN DB4 GT (1963)

6 cilindri, 3670 cem

Carrozzeria: Berlinetra, Zagaro
Concorrente: William Loughran (UK)
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strui solamente 19 di queste grintose coupé
'beh_iodaszu mm della DB4 GT, con un motore

.nggnngcm MhnfhedlpaumdaOnGOm
uoondl. Fu concepita per consentire alla Aston
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~ and 1971, Based on the drive train of the T33
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8 cilindn, 1995 cem

Carrozzering Berlinetta, Scaglione

Concorrente: Chive Jov (UK
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No. 82:
FErrARI 275 GTB/4 (1968)

12 cilindri, 3285 cem
Carrozzernia: Berlinetta, Pininfarina
Concorrente: Nigel Allen (UK)



La 275 GTB/4 fu la prima Ferrari da turismo spinta
da un motore V12 con quanro alberi 2 camme,
costruita per i clienti stradali che richiedevano presta-
zioni al top ¢ un eccellente comportamento del telaso
La carrozzeria, disegnata da Pininfarina ¢ costrura
da Scaglictti, poteva ospitare duc forrunan passeggen
e ricordava quella della 275 GTB bialbero introdona
nel 1964, la poma Ferrari da strada con sospensiont
completamente indipendenti. 11 motore con quarnro
alberi a camme erogava una potenza di 300 CV ad uma
stupefacente velocitd di 8.000 gini al minuto. La avova
versione era riconoscibile dal cofano, che presentava
la parte centrale rialzata per adamarsi al maggore
ingombro delle teste dei cilindg ¢ dei carburaton
invertiti Webber, Attraverso un wbo di torsione, b
potenza veniva trasferita alla rrasmissione a cingue
rapporti con architettura transaxle, consentendo alla
275 GTB/4 di raggiungere velociti superion =
260 km/h. Sosumita gia ncl 1968 dalla 365 GTB/4
Daytona, questa “quattro alberi™ € stata una delle pia
costose Ferrari da strada degli anni Sessanta.

CLASSE |

The 275 GTB/4 was the fisst touring Ferrani o be
powered by 2 four camshaft V12 cogine and was built
for road-going customers who demanded the highese
levels of performance and chassis behaviour. The
shapc by Pimnfanna (bur builc by Scaghem)
sccommodated two fortunate people and was familiar
from the two camshaft 275 GTB that had been
mtroduced in 1964, the first Ferman oad car wath
fully independent suspension. The quad-camshaft
engine boosted power to 300 bbp at n scalp prick-
ling 8000 rpm and the way 10 rcognise the now
version was a raised centre section in the bonmet
to accommodate the bulkier eylinder heads and the
down-drsaght Webber carburcttors. Power went, via a
torque tube, to 3 five-speed rransaxie and in top gear
the 275 GTB/4 was good for more than 160 mph. A
short-lived model (it was replaced by the 365 GTB/4
Daytons in 1968) the “four cam’ is one of the most
highly prizad of all 1960s Ferran road cars.
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No. 84:
LAMBORGHINI MIURA S (1970)

12 cilindri, 3929 ccm
Carrozzenria; Berlinetta, Bertone
Concorrente: Konstanun loannidis (CH)
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la umborghlni Miura & stata la prima supum'Vlz
. "‘cbn'mmorc in posizione centrale, con un dedyl ;
' bmoo:npzindpi mutuati dalla Formula Uno e dalle
vetture sportive, come la Feerari 250LM e la Ford
« 4_0. Per realizzarne la carrozzeria, lingegnere
~ Giampaolo Dallara disegnd un'unica unitd in acciaio,
' ,'"_Ymnnu nde da accogliere al meglio 2 persone.
11 motore V12 da 350 CV, per non superare i 4 litri,
o {fu montato_trasversalmente dictro alla cabina. Pet.;
, u'u‘n'l‘emllmomnllemotepomﬂod. amborghini
pmgenb uno speciale transaxle, montato sulla pam
- posteriore del motore ¢ unito al carter in lega 2
~ un concetto simile a quelli applicato alla BMC Mini
 ma tvoluzionario su una vettura dalle prestazioni
cosl elevate. La carrozzeda fu allestita da Bertone,
Q\mu automobile da oltre 270 km/h entrd in
produzione nel 1967, Ma le prestazioni erano solo
~ uno dei punt di forza di questa Lamborghini: il
' f-blhnchmeaw, Ia mxioncel‘oooellcme tenuta inulm

.....

) 'fmuone S, pl') veloce, fu presentata nel 1969, ugulm
nel '1971 dalla SV, ancora pidi performante, con

CONCORSO DVLLEGANZANIRLA D'ESTY
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SUA VERSIONE PIU LIMPIDA
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NoO. 86:
ALFA RomEO 2000 PrAHO (1960)

6 alindn, 1975 ccm

Carrozzeria: Coupé, Touring
Concorrenre: Giovanni Anderoni (1)



L’Alfa Romeo realizzd, tra la finc degli anni Cinquanta
¢ l'inizio degli anni Sessanta, una serie di verure con
motore da 2 litri pensate specificamente per soddisfare
le esigenze della clientela pitt esclusiva. Basate sulla
vecchia generazione di auto derivate dalla gamma
1900, subirono poi un'cvoluzione dalla quale nacque
la 2600 a sei cilindri. Furono realizzate una berlina
di disegno ¢ costruzione interna, UNa graziosa coupe
carrozzata Bertone ¢ una cabrio carrozzata Toun
Tutravia i carrozzieri, in questa epoca d'oro del design
italiano, cercavano senza sosta di convincere |
produttori a realizzare modelli unici, o concept car,
come si definirebbero oggi. Uno di questi fu la Praho
coupé della carrozzesia Touring di Milano, presentata
nel 1960 sul pianale dell’Alfa Romeo 2000. Costruita
sccondo i canoni della struttura Superleggera, aveva #
design pulito tipico della Touring con grandi cristall
¢ una straordinana strumentazione in  posizione
centrale. Sebbene non ne siano mai stat prodow
dall’Alfa loti pi consistend, la Tounng unlizzo baee
molto simili per il modello di serie Sunbeam Venezia,

CLASSE G

s

Alfa Romeo kept its luxury orientated customers
happy with 2 range of 2 litre cars in the latc 1950s
and carly 1960s. They were based around the older
generation of cars derived from the 1900 range and
hater evolved into the six-cylinder 2600 serics. There
was a factory saloon, a pretry coupé by Bertone and
3 convertble by Touring However coachbuilders,
m this golden cra of ltalian design, were conunually
trying to tempt manufacrurers with one-offs, or
concept cars as they'd be called today. One such was
Tounng of Milans Pmaho coupé, shown in 1960 on
the Alfa Romeo 2000 platform. Built to the firm's
Superdeggera principles it was a typically clean-looking
design from this styling house with a lange glass area
and an extraordinary centeal instrument cluster, It was
not taken up as a prodection car by Alfa bur Touring
used very similar lines on its Sunbeam Venezia
production model. '

13
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No. 88:
BMW 2000 CS (1966)

4 cilindn, 1990 ¢cem

Carrozzeria: Coupé, Karmann

Concorrente: Michael Ulbig (D)
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La 2000 CS costituisce un importante anello di
'eoﬂcpmenwml’mddVSekmémm
sei cilindri degli anni Settanta, con le quali condivide
i pannclli della carrozzeria sul retro del montante A,

Realizzata da Karmann di Osnabrueck (fu questa la
sua prima scocca BMW di serie) ¢ discgnata interna.
mente, rappresentd la conferma dell'abilita di BMW

nel realizzare avtovetture di lusso esclusive ¢ glamour.

La 2000 coupé, basata sulla trasmissione della “Newe
Klasse”, fu la prima BMW a montare la versione da
znddclmmmmdnndddnm-‘m
per i modelli berlina solo I'anno successiva, La CS,
con doppio carburatore Solex ¢ una potenza di 120
CV, mppresentava il top della gamma. Ma chi ambiva
wd avere il cambio automatico, il primo offerto su
una BMW, doveva scegliere la meno entusiasmante
2000C da 100 CV, con un unico carburatore Solex
¢ trasmissione cpicicloidale a 1re rappora ZF, che

riduceva la velocith massima di circa 16 km/h ¢
mmimpldimdmdomdmi

secondi.
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No. 90:
Gr.as 3000 V8 (1967)

8 cilindn, 2962 ccm
Carrozzeria: Coupé, Frua
Concorrente: Christoph Schayder (CH)



Vbtoﬂmmodummpddﬂ‘m;j

.-;pimhmblzioﬁ.hsun(ilas lee&nmmng
rivale credibile per le BMW quattro cilindri. Queste
furono inoltre Je prime vetture ad utilizzare, al posto
delle catene, le cinghic di distribuzione per I'aziona-
“mento degli ingranagg delle valvole. L a
partire dal 1965 fu la Glas 2600, una bella coupé
disegnata da Pietro Frua ¢ soprannominata “Glasran™,
“Tra le sofisticate caratteristiche tecniche di cui era
“dotata si possono citare il motore VE (che era in realed
costituito da due unitdh motrici Glas a quatteo cilin.
dri accoppiate) ¢ il retrotreno a ponte De Dion con
dispositivo autolivellante Boge. La produzione di una
versione perfezionata da 3 litd della V8 coupé con-
tinud anche dopo Vacquisizione della Glas da paree

“della BMW, nel 1966, ma nel complesso rimase una

vettura dalla diffusione limitata: furono infatd costruit.

solo trecento 2600 coupé ¢ settantuno

. ‘esemplasi
Mamﬁmdaﬂidﬁnodl%&qudom

a tutti gli effetd dalla BMW 2800CS nella

Immoﬂ'emddhaudihlm
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No. 92:
DAF 55 Si.uro (1968)

Nonostante il nome, la forma di questa esclusiva
coupé Siluro discgnata da Giovanmi  Michelow
ricorda piuttosto un cunco. Pur essendo il designer di
riferimento  della casa  olandese, ncll'abito della
produzione di massa Michelows non poté mai abban-

~donarsi 2 soluzioni stravaganti come quelle adottate

per questa vettura, La Siluro si basava sulla 55 che,
come wue le DAF, era domra di una ingegnosa
trasmissione 2 cinghia, diversa dal cambio continuo
che avrebbe trovato ampia diffusione sulle unbitanie
a cambio automatico negli anni successivi. Si trattava
infarti di city car molto semplici da guidare ¢ di grande
successo, La Siluro, equipaggiata con motore standard
Renault da 1100, non sarebbe mai stata un bolide, ma
Giovanni Michelotu nc fu un grande appassionato
¢ la conservd fino alla sua morte, avvenuta
prematutamente, In seguito, 'auto venne recuperata e
restaurata dal Museo DAF, dove & tuttora esposta.

CONCOURMY IVELSGASNZA S A THISTE

In Ialian Siluro means “Torpedo’ but this one-off
coupé by the prolific stylist Giovanni Michelotu is
really more of a wedge. Michelotti was the stybst of
choice for all this Dutch firm’s producton maxlels
but he was never permitted to indulge in a flight of
fancy like this for his mass production versions. The
Siluro was based on the 55 which like all DAFs had an
ingenious band-drive transmission not conceived
on similar prnciples to the stepless CVT trans-
missions used on popular small automatics years later,
They were very easy to drive and popular town cars,
The Siluro, with its standard Renault 1100 engine,
would have been no fireball but Giovanni Michelor
evidently was fond of the car and kept it unol his
untimely death. It was rescued and restored by the
DAF museum where it can be seen today,
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4 cilindn, 1108 ccm

Carrozzena: Coupe, Michelotn
Concorrente: Paul van Doorne (NL)




No. 94
CrtrROEN SM OPERA (197

6 cilindr, 2670 cecm

Carrozzena: Limousine, Chapron

Concorrente: Harnie Brunklaus (NL)
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a'mamcnw clevato (165.4001’31') .l;
berline pit esclusive del phneu.

‘ phd furono costruiti con un passo m Ao
: A_mmcquamwmnmﬁmnonn&un:
in Spagoa.  Chapron  costrul  anche  sette SM
decappottabili denominate Mylord, di cui VElisco
~ possiede ancora una speciale versione residenziale a
! ,p;ndmolwluago,memunlhoomlonlumdm. ’
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COLORE E VELOCITA - 1 MITT.
DELLE CORSE DEL SECONDO
DOPOGUERRA g

Con sette sportive da corsa
spaxhnodnlpthnindﬁngnﬂn
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No. 96:
FERRARI 375 MM (1953)

12 cilindn, 4522 cem
Carrozzeria: Spider, Pinin Farina
Concorrente: Andreas Mohringer (A)
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La 375 MM sostitul la 340 MM all'interno delia
~gamma di verrure sportive Ferrari nel 1953, 11 numero
- 375 indicava la cilindrata unitaria di ciascuno dei suoi
dodici cilindri, mentre MM stava per Mille Migha.
Al di la di questa versione maggiorata del motore 2
- “blocco lungo”, progettato da Aurclio Lampredi (con
“una potenza di 340 CV, 40 in pit rispetto alla versione
- stradale 375 America), dal punto di vista tecnico la
375 MM era contemporanca della 340 MM, con le
- tradizionali sospensioni anteriori a ruote indipendent
- con  balestra trasversale. Rupem al  modello
f-_-pmdenu: riscosst  tuttavia  MagEiore  Successo,
}ijgudnndaclimn privati in numerosi cventi tenunsi
‘in tutto il mondo: alcuni la trovarono cosi maneg-
';gcvolcesemphoedagmdaredlchudnmonoande
?:susmda.llpmnoesaqﬂamenm\ﬁp*.
mentre le vetture realizzate successivamente, come
quella qui presentata, avevano una carrozzeria aperta
tipo spider o chiusa tipo coupé ideata da Pinin Farina:
) f-_l’aaiendt si stava infawd nﬁ’cnmndo come designer

CONCORSO D'FLEGANZAVILEA D'EST
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No. 98:
MASERATI 63 (1961)

12 cilindn, 28N ccm

Carrozzeria: Sport, Fiandn

Concorrente: Gabticle Artom (I)
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- La scrie Maserati “Birdcage”, progettata da Alfien,
vide luce con la Tipo 61, oonmﬁoude&S

tubolare (da cui il nome Birdcage, letteralmente
lnmhudhfﬂdabiﬂﬁ.mum'
~inp-rdcohnmlploﬁ.paenﬂnm
rolezza ¢ ai consumi ridotti in gara. La Tipo

rurazione a motore centrale con un V12 da 3 lien
@mm»hwmmm@m
P).Conqum'mthnmAdwdlm
ctitiva rispetto al modelli Ferran ¢ Lotus, ma con
sdget ridotto, La Maserati fu la prima a montare
12 centrale, portando la velocith massima della
;dmiwsm/hmmvhm
arne  'affidabilita o la
n,quuu‘ﬂpoﬁ.vmdntlllm

ssifica di Le Mans nel xm,nmm;.
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No. 100:

JAGUAR E-TYPE LIGHTWEIGHT (1963)

6 cilindn, 3781 ccm

Carrozzena: Low Drag Coupé, Jaguar
Concorrente: Peter Neumark (UK)



i AN
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- Nel 1961 Ia Jaguar E-Type era cosi ribassata ¢ sensuale
. da sembrare quasi immorale. La sua immagine
impressa nella coscienza collettiva come uno
idi simboli  dell'automobilismo  dell’epoca.
che ancora oggi tichiama alla memoria
anto di pid veloce, glimour ¢ sexy abbia contrad.
tinto gli anni Sessanta. Questa straordinaria bellezza
ccompagnata da prestazioni eccellenti: | 240
“dichiarati dalla Jaguar erano una velocitd
efacente per il 1961 ¢ ne facevano lauto di serie
veloce della Gran Bretagna, Con un prezzo di
)7 era forse il miglior affare possibile nel Regno
La carrozzeria di questo veicolo, ispima a
della D-Type da corsa vincitrice a Le Mans,
tremamente rigida: una condizione ideale per
ttarne le nuove caratteristiche tecniche, qual le
sioni posteriori indipendenti con molla a elica
ci oscillanti, La potenza necessaria era fornita

attivitd, era ormai una delle migliori e pit

unita ad alte prestazioni al mondo. La Jaguar

tra le mani un vero ¢ proprio gioicllo ¢ fu

sorpresa dalla quantitd di richieste ricevure:

, piloti ¢ teste coronate fecero a gara per

proprio nome su una lista d'atesa che
tava ogni giorno pit lunga.

cilindri XK da 3,8 litri che, con i suoi tredici

CONCORSO D'ELEGANZAVILLA D'ESTE
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chassis, 2 complcs but Iighmght (881b) construction

Al necessitated 4 redesign of the body with less fron
area. These twin plug engined cars produced 178

YR U -
g

Pkl '., é:'n.'f LN | " .

One of the most enigmatic products of Alfa Romeos
long and fruitful umclatkm with Zagato the TZ
replaced the SZ in 1963, Here was Alfa's offering
to the serlously competition minded customer wha
didn’t mind rrading comfort for speed in n car that
could conceivably also be used on the road. The
slippery shape with its trademark chopped-off il
made the most of the 1.6 engine which, with all the
tuning options, could push the 1Z to 150 mph. A
few of these cars had fibre-glass bodywork — fot' .
strict competition wse by Autodelt ~ but most were - ¥

buile in alloy. The “T” stands for Tubolare or tubular

a“

'.

at 7600 rpm,



4 (‘i]lr)(ll‘i, 1570 cem

Carrozzeria; Berlinetta, Zagato

Concorrente: David Sydorick (USA)
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No. 104:
Forp GT40 Mk II (1965)

8 cilindn, 6997 cem

Carrozzeria: Coupé, FAV
Concorrente: Claude Nahum (CH)



, motore V8 da 4,7 litd in pomom"
concepita inizialmente dalla Lola di Eric

io un'immagine pit grintosa, il progetto
"dnlln Lola apparve come una scorciatoia

realizzati negli stabilimenu  della Ford
aced Vehicles a Slough, ad ovest di Londra,
» terminatl agli inizi del 1964, Pur avendo
di stabilith, apparivano sufficientemente
\ poter vincere, grazie anche all'abilita di pilod
ve Ginther ¢ Phil Hill, Nel 1966, 1a versione

della Mk 11 areivd prima, seconda e terza o

Quando Ia direzione Ford decise di dare

ggiungere il successo nella categoria prototipi
sica gara di durata francese, 1 primi
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No. 106:
ABARTH 1300 OT (1966)

4 cilindr, 1290 cem

Carrozzeria: Berlinetta, Colucai
Concorrrente: Stefan Hamelmann (D)
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8 ailindr, 1995 cem
Carrozzenia: Spider, Autodela

Concorreente: Alessandro Carrara
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EurowEB INTERNET GMBH

PORTA LA PICCOLA MEDIA IMPRESA IN INTERNET

EurowEB INTERNET GMBH

ONLINE REPRESENTATION FOR SMALI
MeDIuM-S1zED BUSINESSES

La passione per le automobili d'epoca: questo & ¢id che
lega i proprietan di Euvoweb Internet GmbH al “Concorso
d'eleganza Villa d'Este”. Ed & per questo motivo che il
poter realizzare 'esclusivo sito internet € stato un grande
onore. I Manager di Euroweb Intetnet GmbH,
simpatizzant delle clegantd Automobili, vedono questo
concorso come la pid significativa manifestazione auto
mobilistica dell’anno « ¢ non solo a livello curopeo,

La combinazione tra pesfezione, qualith od estetica del
“Concorso d"Eleganza Villa d"Este™, nspecchia pienamente
la filosofia aziendale dell'Agenzia tedesca per nuovi media
Euroweb Group ¢ uno dei gruppi leader nei sertonn Web
design, Online-Marketing ¢ video aziendali in Germania,
Austria e Svizzera. Pid di 20,000 client si presentano in rete
mamite un sito internet di Euroweb Internet GmbH. P
di seicento collaboratori lavorano 0 cinguanta ubicazioni
distribuite in Germania, Austna, Bulgaria ¢ Svizzera.

Il gruppo Euroweb € inoltre impegnato in diverse amvita
sociali. La fondazione “Euroweb Spfmung” sosuene
numerosi progetti ¢ ha dato recentemente vita all’azione:
“Spende ein Geschenk™ (dona un regalo). Come partner
per i nuovi media, “Euroweb Sportforderung™ supporta e
promuove eccellent ¢ notl sportivi tedeschi,

EUROWEB

GROUP
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son for classic sutomobiles bonds the two managing
1 I I ! 1 | I : ll!!‘|v|' 'I-! the Concorso
inza Vil | | SE3{ Hence lesigming tho ox¢ lusive
ite o C.oncorso wa honour tor the company)
neigt [ tomobl the muanasding directon

) | neo 15 the mont significant automeonive
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{ col Il nza Vil Fste equates entirely
cornorat phtlosonh Oof the nen meadin agency,

 in D | of, Germany, The Euraweh Group 1S one

the lead e pro iders 10 Germanv, Austria and

S rerland | wrens of Web Desipn, {nline
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No. C 04:

AUDI QUATTRO CONCEPT (2010)

La presentazione della quattro concept al Salone di

Pang dello scorso anno ha avuto cosi tanto successo

~da lasciar presagire che alla fine una versione della

vettura entrerd in produzione. 11 suo design duro ¢

‘compatto & ispirato alla quattro sport a passo corto

degllanm Ortanta; infary, la vettura é stata costruita
per celebrare & 30 anni della storica Audi Coupé 2
trazione integrale. Disegnato da Wolfgang Egger, ¢

un prototipo completamente funzionante costruito
sul telaio della RS5, ma accorciato di 150 mm per
- offrire pit agiliti e solidita sulle massicce ruote da 20™.

Costruito in lega leggera ¢ fibra di carbonio per
ridurre il peso, pesa quasi csattamente come Jla
quattro sport con omologazione speciale degli anni
Ortanta.

QRSO D'ELLGANZANILEA DN

So up-bear was the quattro concepts reception at the =

Paris Motor Show last vear thar it scems highly likely

a version of the car will eventually see production, Its

tough, compact look is inspired by the short wheel-
base quattro sport of the eightics and indeed the car
was built to celebrate 30 years of the groundbreaking

four wheel drive Audi Coupé, Styled by Wolfgang

Egger it is a fully functoning prototype based on
an RS5 chassis but shorter by 150 mm to give more

agility and that chunky presence on its massive 20 inch
wheels. It features lighe alloy and carbon fibre to save

weight and in fact it weighs almost exactly the same

as the guattro sport homologation special of the 3

1950s,

=




163

Fastback Coupé, 5 alindr, 2500 ccm
orrente: AUDI AG
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No. C 08:
INFiNTTI ETHEREA (2011)

Presentata questanno a Ginevra, la Echerea ¢ una
due volumi a cinque porte con asperto di un coupé
a 4 porte. Grazie all’abitacolo futuristico e spazioso
¢ al carartere aggressivo, questo crossover a trazione
ibrida da 245 CV ¢& rivolto pit ai giovani che ai client
tradizionali di Infiniu. Una delle carattenistiche piu
piacevoli, che conferisce alla vettura un’aura di
spaziosita ed cleganza, ¢ rappresentata dalle portiere
ad armadio: le portere posteriori sono incernierate
al monmante pid areetrato ¢, quando vengono aperte,

offrono la massima comodita di accesso all'abitacolo Introduced at Geneva this year the Etherea is a five-
(non c’é il montante centrale, come in molte berine door hatch back that manages to look like a four-
classiche dagli anni Venti agli anni Cinquanta). door coupé. With its futuristic and spacious cabin and

aggressive stance this 245 bhp hybrid dove cross-over
is aimed at younger buyers than Infiniti’s traditional
demographic. One of its most pleasing features,
giving an aura of cool spaciousness, are the ‘clamshell’
doors; in other words the rear doors are hinged on the
rearmost pillar and open o reveal open-plan access 1o
the cabin — there is no centre pillar, a feature of many
classic saloons of the 1920s to the 1950s.

"
a2l
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This extruordinary beach vehicle coneept,
» Stkw electric motor, is designed to evoke
of classic 1960s and 1970s fun cars like the |
Mchari and Fiat Jolly thar one might have
St. Tropez or other Riviera destinations. It
opcuuppulot.ifitmm.dmekn tygicd
_ in Switzerdand and seen for the
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No. C 16:

ScuberiA CAMERON GLICKENHAUS P4/5 (2011)

Questa vettura unica € stata costruita da Pininfarina

come progetto personale per il regista amencano
James Glickenhaus. Partendo dall'vltima Ferrari Enzo

non venduta, ¢ stata rimodellata secondo lo stile delle
auro da corsa Ferran della serie P degli anni Sessanta,
ma conferendole un tocco futuristico che cvita di
farla scivolare nei cliché retrd. Tl progetto da 4 milioni
di dollari ¢ stato rivelato a Pebble Peach nel 2006 ed
esibito nuovamente al Salone di Parigi dello scorso
anno. I scdili sono stat modellati in base alle misure
del proprietario € di suo figlio; Ia figla ha invece scelto
il mateniale di nvestimento. Con il motore da 6 Iitri ¢
la potenza di 660 CV, il veicolo raggiunge 1 375 km/h
ed € stto progettato per consentire un utilizzo ¢
standard.

CONCORSO D'LLEGANZA NVILLA TV ESTY

an

This onc-off was built by Pininfarina as a personal
project for the American flm director James Glicken-
haus. Based around the last unsold Ferrari Enzo it
has been re-bodied in the style one of Ferrari’s 1960s
P Series sports racing cars but with a futuristic
feel that avoids retro clichés. The $4 million dollar
project was revealed at Pebble Beach in 2006 and
shown again ac the Paris Show that year. The seats
were created around the dimensions of the owner and
his son: his daughrer chose the sear material. With 6
litres, 660 bbp this 233 mph vehicle was designed to
be easier 1o use and service than the standard Enzo.
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Coupé, 12 alindri, 6000 ccm

Concorrente: Aston Marun Lagonda Ltd,
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Lista dei Prerm

LisTA DEI PriEMI VETTURE D’EPOCA
PrREMIO CoONCEPT CARS E PROTOTIPI

LisT or Prizrs For HisToORrRIC CARS |
Prizre FOr CoNncEPT CARS AND PROTOTYPES

Sabato 21 Maggio 2011 / Saturday, 215t May 2011

Coppa I’Oro Villa d’Este

(Challenge l'upum- ; l’c.lln taal Challenge

Pramo Premio assegnato pet Referendum a Villa d'Este
Best of Show by Public Referendum at Villa ')

Trofco BMWY Group Classic
Dalla Giurin per il miglior restauro

ll-.ll.- TR TY (88 | AR s e i | |

Trofeo Rolls-Roycee
Dalla Giuria alla Rolls-Royee pin elegante
For the mose elegnnt Rolls-Rovee by the |

Trofeo Veanken Pommery
Dalla Giuria al miglior “suto-simbolo

For the best iconie car by the iy

Domenica 22 Maggio 2011 / Sunday, 22nd May 2011

Targa d’Argento

Dalla Giuria ai vincitori di Classe
For the class winners by the Jury
Trofeo BMW Group Italia

Assegnato per Referendum Pubblico a Villa Erba
By Pablic Referendum ar Villa Frba

Trofeo FIVA
Dalla Giutia alla vettura pre-bellica meglo conservam

For the best proserved pre-wae car

Trofeo ASI
Dalla Giurda alla vettura post-bellica meghio conservata

Fer the best preserved post-war car

Trofeo Foglizzo
Dalla Giurda al miglior design interno

For the best inteddor design by the Jury

Trofeo Auto & Design
Dalla Giuria allo stle pit emozionante

For the most exciting design by the Jury

Trofeo Automobile Club di Como
Alla vettura proveniente con mezzi propr da pii lontano

For the car driven from farthest away

Concorso d’Eleganza Design Award for
Concept Cars & Prototypes

Assegnato per Refesendum Pubblico a Villa Erba
By Public Referendum ar Villa Erba

Trofeo BMW Group
Primo Premio assegnato dalla Gluma

Jest of Show by the Jury
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TuE LocAaTioN GRAND HOTEL VILLA D’ESTE

Sabato 21 Maggio 2011 - Saturday, 211 May 2011
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1. Sals Teeloess, Gromnd Floor: [A] Gasden/Sals kmperar Codkmail W srodic Cars
Gg?uaga.m.mm by inwacon oaly B Concept Cars & Prototypes

e RARA Lhat B Sals Vemands Lanch & Dinner

3 Ssla Regiea: Particpant’ Bricfiog by svimsnon oaly *  Parade

4. Sak Pino, st Floor: Prow Office —

5. Grand Hotel Villa &'Fiste, Main Buiding (3 :""""’:"‘

6. Grand Moscl Villa &' Este, Queen’s Pavillon

7. Gange Botrance / Loxir mamlu
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REGOLAMENTO VETTURE D’EPOCA

Ar

Ia BMW AG, con il patrocinio della FIVA, organizza il “Concorso
d'Eleganza Villa d"Este”, concorso internazionile & cloganza che s seeed
al Grand Hotel Villa d’Este in stretta collsborazione con la Villa d'Esee
.spA'

An. 2

La manifestazione che si terra dal 20 al 22 maggmo 2011 & riservata a vet-
ture di qualsiasi dpo o marca costruite fino al 1981, munite della carea
didentitd FIVA per le classt A-1,2 0 3 oppure B-1, 2 0 3, | candidati pro-
venientd dagh USA, dal Canada e da un Pacse privo di delegazione FIVA
devono richicdere una carta d'identita FIVA, che sati emcssa apposita-
mente, a: Me. Mark Gessler, Presidente dells Commissione Tecnica FIVA,
10508 Bridle Lane, Potomac, MD (Maryland), 20854 USA, relefono: 001
240 949 2456, cellulare: 001 240 401 4956, e-maik:

1l controllo finale da parte i FIVA avvereh, tramite loro

direttamente al Grand Hotel Villa d'Fste nelle giornate di giovedi 19 Mag-
0 2011 dalle ore 1300 alle ore 1900 ¢ di venerdi 20 Maggio 2011 dalle
are 8,30 alle ore 16,30, 1) Concorso si terrh a Cernobbio come specificas
el progaumma completo fornito ai candidad,

Art, 3

L& vetrure verranno selerionate sulla base del koro interesse storico, tocn-
€0 ¢ estetico, della loro rarith ¢ sutenticith nonché per 1'% © la raffi.
narexea del design. 11 Comitaro Esecutivo sl tserva tuttavia & sccogliere,
per il boro interesse, vetture non interamente tapondent o 1k
requist, La guna, qualors decida di auribuire baro uno ded premi a sea
disposizione, dovri argomentare tale scelta, Prima dell’sccettarione finale
dei candidati, quest: devono consentire, previo appuntamento, di far ispe-
monare la propria vettura da un mppresentante del Comitato FEsecutive,

Art. 4
l& vetture ammesse 2l concorso dovrnno essere perfertamente funno.

nanti nel diversi giorni dell'evento ¢ in regola con le disposivioni vigent
per la circolazione su strada, Le vetture doveanno essete dotate di assicu-
razione in corso di validith olire che dei regolert document che le suto-
comengue liberameare ¢ individualmente ¢ non soeo forms di masfen-
MEMO OTZANIZZATO.

Ar. 5

Il Comitato Esccutivo raggrupperi le vetrure per classi socondo wa
fagionevole crirerio di omogencith, Nei gorni di Sabato ¢ Domenica, ke
vetture dovranan essere disposte nelle aree previste per I logo classe.

ArL 6

Le vettuze saranno esaminate ¢ giudicate dalla Giuria nel corso delle matsi-
da parte della Gauria. In caso di indisponibilith egli dovri designare un
PEOPTIO rappresentante por presentare fa vetrura durante de operaziom &
presentazioni di sabato ¢ domenica saranno escluse dalle premiaziond,
anche retroattivamente al solo gudizio del Comitsto Organizzsore,

REGULATIONS FOR HISTORIC CARS

Arc }
BMW AG, under the patronmage of FIVA, organises the “Concorso
dEleginaa Villa d'Fsre” International Concours d'leganee for histonic
cars at the Geand Hotel Villa d'Histe in close cooperntion with Villa d'Este
SpA

A2

The csent on Akh — 220d May 2011 s planned for cars of any type or
marque built up o 1981 for which & FIVA Identity Card is issued applying
20 chesses Al 2or 3 or B, 2 or 3 Entrants from the USA/Cannda and
from 2 coutitry where there is no Jocal FIVA authonty must apply for a
FIVA 1D cand o Mre. Mark Gessler, Chairman of the FIVA Techaical
Comsisshon, 10508 Bridle Lane, Potomac, MD (Maryhand), 20854 USA,
Phooe DO1-240-949.2456, mohile: 0012404014956, email: mgesslor(i)
BIAC.CONT

The final FIVA inspection will be carred out on site by FIVA repre-
sentatives ot the Grnd Hotel Villa d'Este on Thuesday, 19t May 2011
from 1500 - 1900 and on Friday, 20th May 2011 from GH30 < 1630, The
Concono i 1o be staged In Cernobbio as dewdled in the full programme

wppled 1o entrants

Are 3

Cars shall be selecred on the basks of theie histonie, wehaiend s sesthethe
ioterest, their ranty and authentichty, as well as the elegance and sophis
deagon of thelr stybing The Lxecutive Commitiee nevertheloss reserves
the oight to sceept cam which do aot fully conform (o these requirements
oo the basis of & parscular interest in such ears. Shoukd the Jury decide 1o
wened one of the avallablc prizes to any of these cars, ity decision must
be justified. Pror o the final selection of cotmnt, candidates agree w0
have their car inspected by a representative of the Executive Comminee,
subject 10 appalntnent,

Are 4

Cans sdmitted 10 the Concorso must be in perfect running order ac any
rne anel, If required, provided with all necessary permics 0 as o be le-
gally driven on the road. Road-going cars must buve vilid insurance and
documentaton a8 required by tmafiic law: All road trips shall, howeves, bo
made freely and individually and notin the form of an ofanised wansfer.

At 5

The Exccutive Comminee will group the cars into chisses acconding m
reasoasble criteria of sinsilasity, The vehicles must line up on Samurday and
Sunday in the arcas provided fur their class,

l‘n- &

Cary shal! be inspected and judged by the Jury dudng the mornings of
Sanuedar and Sunday, a8 specified in the full programme, Entrants mase
Be present alangside theair car during the Jury’s inspecaon, If unable wo at-
je=d, the entrant mHust noMinate 2 represencative (o present the car during
dhe Juty’s inspection. Caes which do not arrend Sarueday’s and Sunday’s
Presensation will be excloded from the sclection of the trophics and any
trophies awanded sy be revised by the Onganising Commirtee,



A7
' e necessario, la Giura del Concorso powrd essere divisa in classi, ognuna
I ~delle quali presieduta da un Presudente, che sari responsabile della com-
~ pilazione ¢ presenmzione dei msultati. 1 gudici vermanno assisut da un
! m di Giuria senza dirirto di voto, Nel caso di parita di punteggio
ta due o pin vetture, il Presidente della Giusia, dopo consultazione dei
~ membn della Giuna, emetterni la propria decisione insindacabile e aved
~ aleres] il diritto di modificare il proprio voto in caso di spareggio. Le deci-
- sioni della Giuria sono inappellabili ¢ pertanto dopo s pubblicazione dei
risultati non saranno ammessi contestazions o reclami,

- A 8
La Giuria assieme al grado di originalith, allo stato di conservarione ¢/o
alla qualitd del lavoro di restauro, terri particolarmente in considerazione |
~ seguent aspetti: 'eleganza ¢ la raffinatezza generale del disegno, armonia
 deglt schemi dei colon, Peleganza delle tappezzetie, Velegansa ¢ I
correttezza degll equipaggiamenti accesson, Vefficiensa meccanica ¢
I conforminy del vano motore. Le vetture convertibili potrnno essere
eNposte aperte; la Giuela poted tuttavin richiedere di visionare la vetto-
m con ln eapote corrertamente posizdonata ¢ fissata. | Giudicl potranno
~ alrest richiedere Faceensione del motore nonché di vedersi lmmemo
dell'sbiracolo in modo di poter meglio valutare ghi interni.

.
X

9

1 concorrent (0 1 loro mppresentant) nel cono dells presentazione
“potranno fornire alla Giuria qualsiast documentazione relativa alla vettur
e alle sue vicende storiche ehe ritengano possa essere utile per una corretta
valutazione. Nel caso di caratteristiche uniche o peculian, doved essere
fornita un'adeguata documentazione comprovante eventuali varazioni
~nspetto al modello base. Equipaggiament di sicurozza come specchiett

retrovisor, cinture di sicurezzi o estinton ecc, possono essere consentiti
" a condizione che la loro installazione non comprometta Porginalich della
 vertura. La Giuria penalizzerd combinazioni di colon inconsucte ¢ nfinit.
re al croma, nickel, cadmio o altri metalli non originali, | pezzi di rcambio
“quali preumarici, batterie, candele ecc. doveanno essere il piss possibile
~conformi alla componentistica onginale.

Arr. 10

. Le decalcomanie, le sentee, i logo deghi sponsor o i sumerd di gara non

verranno accettatl ad cecezione di automobili sportive con un noto

 passato agonistico. Sulla vertura pud essere apposto Femblema del club di
g ¢ non vi deve essere alcun accenno di tipo pubblicitrio e

~comungue non supetiore ai 10 x 10 em.

; peciali verranno attribuiti dalla Giuria ai vincitori del pometiggio
;_,d'gn.. giornata di sabato durante Ia sfilata delle vetture,

1l Gran Premio “Coppa d'Oro Villa d’Este” verrd attribuito alla vettura
che nsulterd prescelta nell'ambito della voazione a scheda segreta che si
sy nel 10 del sabato. Potranno prendervi parte, con appo-

< ~ sita scheda fornita nel kit dei concorrent, tutt gt equipaggs partecipant
- alla manifestazione.

Regotamento
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REGULATIONS FOR HISTORIC CARS

A 13

Class Winniers and Prix d'Hotncurs will be presented on Sunday. aftee
moon during the Parade; there will be two prizes per class in the form of
oo Class Winner and one Prix d'Honocur,

Are 13

The "BMW ltalim Trophy'™ stall be awarded by public referendum at Villa
Erbs on Sunday. Tearmms amociated with the competing cars may not
parsicipate in thes yote, which is open only to the puble gathered for the
shos:

A, 15
The “BMW Group Trophy™ shall be awarded w0 the “Best of Show™
vorod by the Jury and will be given o the winner during the gala dinnet

oo Sunday evening,

Are 16

Viotrkes must be e wsing the appropriate (orm submitred 1oguether
with all necesury documents « including a side view and a threequarter
froat view photo aa well as 3 orther detallod pictures of your choice - for
each car and tenm of maximum owo pessons Gcdditional team members
widy oo respuent). The completed apphication form togmther with i copy of
the FIVA tdennty Cand must reach the Conconio &'Flogama Ville e
Orgenislng Commitee, DMW Group Classic, Schiciwheimer St 416,
SOO8 Muankch, Germany s the latest by Monday, 2iich February 2011,
The ionoboes will be iawed by BMW AG and must be patd immediately on
roccipe by buak tranafer or erodit card, No cefund is possible after confin
maton. The entrant Is respansible for his/hor awn travel and eancellabon
Imsurance.

A 17

With segurd 0 botel accommodation and meals, cotrants may choose
between packages A or B, badh calculatesd for a team of maxinwm two
perwns. These packages do not inchide hotel extras, bat expensen, special
wpgrade requests and, i genenl, any expense not mentionesd In the above
paciages.

Art 18

The Orpganisiog Commuttee reseryes the inalicnable right to sclect enries.
Rejected applications shall be notified as soon as possible. Given that the
event s by invitstion oaly, the Organising Committee wall not nosmally
sccepe substinutes for the cass or for the wams entered. Any request for
substivstsen must be explicitly and formally approved up 10 six weeks
hefore the start of the even,

A 19

Velizles which have been registered by the Organising Committec for

h&mm&lkm\’&d’&ncmnk:mmthcum
oomnived by RAM Aucvons duting the cerrent ediion of the Concotsa

d’ﬂ:p:m\r'ilnﬂf




Are 20

1 concorrent ¢ turti gli altn mdyuuiwllcanemnb

rschio e pericolo Tt?m‘u. BMW AG s riecers eesponsabile di lesiosi 0

decessi causati intenssonalmente o per negligenza da Mﬁﬁﬁ

dirigenti, funzionari o agent. Per qualsiasi altro danno subiio, ls BMIW AG
sarl tenuta responsabile solo nel caso in cui tale danno sia stao crosaso
intenzionalmente o per colpa grave da parte della BMW AG, des soot &
sgenti, funzionari o agenti, Tale clausola di responsabiliei si appbchens &

conseguenza a favore di Villa d'Este SpA., nonché degli smminsstrason,

dei funzionan ¢ degli agent della stessa,

Art. 21

Queste norme sono regolamentate nell'smbaro del distto tedesco. Qual.
siast controversin che dovesse sorgere relativamente 3l Regolamento o ol
Concotso, surk i esclusiva competenza del Foro di Monaco, Germanis.

CODICE TECNICO INTERNAZIONALE FIVA PERTINENTE
AL CONCORSO D'ELEGANZA VILLA DESTE

CLASSIFICAZIONE E DEFINIZIONE TECNICA DEI VEICOLL

| Tipo A = STANDARD :

| Si tmatta di velcoll soriel con be specifiche tecniche standard definise dal
costruttore. Sono ammesse varinzont estetiche ot ¢ gll accessoe spict
dispoaibili sul mercaro,

| Tipo B« AUTO D'EPOCA MODIFICATA
&mmdiunvacolouoncocomuhoappodmom
all'epoca per scopi precisi ¢ specificl ¢ quind di mteresse storicn. '

GRUPPI DI VEICOLI CONSERVATI

Gruppo 1 = ORIGINALI
Si trarm di veicoli storici autentici, non modificar ¢ poco detenonsn.

| Gruppo 2 - AUTENTICI
&mxu&\dwhmmmuMmhwoWM'
ciabile storicamente, anche in condizioni lievemente detenorase. Le pars
d'uso possono cssere state sostituite con ricambi origmali dellepoca. B

dmslmmnn&mwd&amdﬂemcﬂ =

imbortiture,

Gruppo 3 - RESTAURATI

Si trarra i veicoli con vun'identith nou.d:emudmo»
,' talmente ricondizionati. Sono ammessi soltanto piccali scostament dalle

speafsd\cdclcmunounasodinonnq:eﬂﬁapdo“
| Dovrebbero esscre utilizzati, ove possibile, | pezzi originali del costrumoze.
| mpommmhenmmﬁtdd&nhnmhmmu

himnhtmeadmmdmmbbmmipnpwﬁeahu 3

quelle dell’epoca del veicolo

umanmmiag-mhndellwe&m.mpmhﬁ-
mativa. Nel caso di divergonre dioterprenazione o s tradurione itliana ¢ foogesic =
WWM&&ﬂmnwmﬂe.”p*&héhle

Regobimento
p.;'__w Lanans
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Regolamento

L

REGOLAMENTO CONCEPT
CARS E PROTOTIPI

Are. 1
1a BMW AG, con il patrocinio della FIVA, organizza il “Concorso d'Ele-
ganza Vil d'Este”, concorso internazionale di edeganza che si tern al
Grand Hotel Villa d'Este in strenza collaborazione con la Villa d'Este SpA.
A2
Nelfambeto del Concorso d’Eleganza ¢ alle stesse date, stesse sedi ¢
seguendo fo stesso programma, viene introdotta una sezione della com:
petzone destinara alle concepe cars ed ai prototipi che gareggeranno per
il “Concorso d'Eleganza Design Award per Concept Car & Prototipi™
Il Comitato Organizzatore si dserva il diritto di limitare o numero di
ISCOZION & questa sezione.
Are. 3
Le candidature possono essere presentate dai principali Produtton auto-
mobilista (ad esclusione delle marche del gruppo BMW), da Carrozzicri,
da Studi di Design o da Privari, con I'enica limitazione di una vetrura per
partecipante.
Art 4
1a definizione di “concepe cars e prototpi” € la seguente: modelli unici
¢ funzionant cvenmualmente con part suutturali ¢ meccaniche
derivants dalla produzione di sere. | modells devono essere integralmente
dotast di abitacolo ¢ carrozzena risultant da produzione one-off” non di
serie. Il Concorso si terri a Cernobbio come specificato nel programma
completo fornsto 21 candidati,
A5
1l Comitaso Organizzazore ammetterd soltanto “concept cars ¢ prototipi”
che sono stati presentati ufficialmente I prima volea al pubblico dopo il
1 gennaio 2009,
Art. 6
Le vettuze in Bnea con il zegolamento di questa sezione potranno parre-
Cipare & tutti | moment: del programma previsto a Villa d'Este ¢ a Villa
Erba. Esse dovmnno essere funzionand in modo da poter sfilare davanti
al pubblico ¢ spostassi da una sede all'altra del Concorso in piena autono-
mia (distanza approssimaziva 2 km). Turravia, ogni percorso avverra hiber-
amente ¢ individuslmente ¢ non sotto forma di trasfedimento organizzato,
@mmumdm&um jone in corso di validith oltre
chie dei regolari documenti che Je autorizzino alla circolazione.
Arr. 7
Non sono smmessi decaloomanie, scritte, Jogo degli sponsor o numen di
Bara. Potranno essere fate eccezioni in caso di scritte originali risalenti alla
Pprims presentazione ufficiale della vettura.
Art. 8
Il Trofeo “Concorso d'Eleganza Design Award per Concept Cars &
Procotips” verra artribuito domenica a Villa Erba, alla vettura che risul-
terd prescelra pell'ambito della votazione a scheda segreta del pubblico
Presente. 1 concorrent della sexione “Verture d'epoca” potranno  parte-
cipare ulla votszione. Durante Fanao di competenza i vincitore/la vinci-
trice del Trophy potrd riportace la dicitusa “Concorso d'Eleganza Design
Award” sulla propria carta intestata azsendale]i Comitato Organizzatore
s fserva il dirieo di aggiungere lteriori premil prima dello svolgimento
della manifestazione.

REGULATIONS FOR CONCEPT
CARS AND PROTOTYPLS

A ]

BMW AG, wder the patranage of FIVA, ongnises the “Concorso
d'Eleganza Villa d'Este” Insernanonal Concours d'Elegance ar the Grand
Hoted Vills d'Este in close cooperation with Villa d'Eswe SpA.

Art 2

Within the framework of the Concorso J"Elegznza and, therefore, on the
same dates, in the same locations and with the same programme, a section
of the competition is baing set up for coneepr cars & proiogypes com-
peting for the “Coocorso d'Eleganzs Design Awand for Conceps Cars &
Protorypes™. The Onmnising Committee may limit the number of cars
catered in this secuon.

Art. 3

ntnes may be submitted by major Car Manufacturers (excluding marques
of the BMW Group), Coachbuilders, Design Stedios or Individuals, with
the sole restncuon of one car per entrant.

Are. 4

The definion of “concept cars & protonypes” is: unsque drivable models
which may be partdy heeed with srructural or mechanical paris desived
from mass prodection so as 1o be in running onder, The body and interior
must be 3 onc-off production and must be completed, The Concorso is
1 be staged in Cernobbio as detasled in the full programme supplied o
entrants

Art. 5
The Organising Committee will oaly admit "concept cars & prototypes”™
which have first been officially presented to the public after 1st January
2009.

Ast, 6

Cars entered ander this section’s regulations will take past in all pass of
the programme at Villa ’Este and Villa Erbo. They shall be in ronning or
der 0 ax 10 be able to parade in front of the public and 1o move from one
size of the Concorso 1o the other wnder their own power (approx, distnce
2 km). All ruad mps shall, however, be made freely and individually and
not in the form of an crganised mnsfer. Roadgoang cars musr lave valid
irsurance and documentauon as required by raffic law

An. 7

Decals, sign writing, sponsors” logos or race numbers are not allowed.
Exceptions can be made for signage which was on the cae at the very fiese
officaal presentation,

A8

The “Concorso d'Eleganza Design Award for Concept Cars & Prowo-
ypes™ Trophy will be swardead o the car votad by sceret ballot by the pu-
bl ar Villa Erba on Sunday. The entrnts of the “Historic Cars™ section
may also take pars in the ballon In the relevant year the Trophy Winner
muy adsertise bis/her “Concorso d'Eleganza Design Award” on company
sttonery. The Organising Committee rescrvies the right to add addisonsl
prizes before the event.



Ar. 9

Le candidature devono pervenire unlizzando il modulo previsto ¢ allegan-
do tutti | documenti necessari, comprese una foto che inguades b verrars
di profilo, una di % dalla parte anteniore ed altre 3 foto di deragh - 3 socita
del candidato- della vettura ¢ dell'cquipagio che dovri essere formato al
massimo da due componenti (persone in sovrannamero solo s nokiest).
La domanda compilata deve essere inviata a: Comitato Organtreasore del
Concorso d'Eleganza Villa d'Este, BMW Group Classic, Schiciheimnes
Steasse 416, 80935 Monsco, Germania entro e non oltre i 14 Mazzo 20011
Tutd § dettaghi teenich speeifict relativi alle vetture presentste per ks prama
volta al pubblico al Motor Show di Ginevea nell'anno corrente devono
pervenire al Comitato Osganizzatore nella settimana seguente la mans.
festazione.

Il pagamento della quota di iscrizione va effcttuato tamise bonifico
bancario o carta di credito alla ricezione della fattura crmessa da BMW AG.
A conferma avvenuta non & prevista la possibilinh di nimboeso per s
cessivo ritiro dell'oquipaggio ¢/o della vertura. La coperturs ssicurath
CONLED (uesto rischio nmane a canco del concorrent.

Are 10

Per quanto tiguarda de sistemaziont in hotel od | pastl, | concorent
possono sceghicre ta un pucchetto A ¢ un pacchetto 1, entramis celoola
Per un equipagio composto al massimo da due persone. Quests pecchern
non comprendono gh extra al bar ¢ in hotel, ke sistemazion i camere
di categorta supeniore od in generale qualsiast spess NON Menmonsts net
suddern pacchetti.

Are 11

Il Comitato Organizzatore si risceva il dinmo di sclezionare | concorrens &
proprio insindacabile giudizio, Verrh dats tempestiva comunicazione delie
domande respinte. Dato che la manifestazione svverrh esclusivamense ss
lnvito, il Comitato Organizzatore di norma non acoctterd sostinumon &
vetture o di equipaggi gih iscritn. Le richieste di sostinuzione devono cssere
formalmente ed esplicitamente approvate entro sci scttimane dallinino
della manifestazione,

Art, 12

T concorrent ¢ tuts gli altri partecipanti intervengono al Concono 2 keo
rischio ¢ pericolo, Tuttavia, BMW AG s siterra o lessoni o
decessi causati intenzionalmente o per negligenza da BMW AG, dai ssol
dirigent, funzionad o agenti, Per qualsiasi altro danno subito, ks BMW AG
sard renuta responsabile solo nel caso in cui tak danno sia st10 Causato
intenzionalmente o per colpa grave da parve della BMW AG, des snos -
figenu, funzionar o agent. Tale clausola di sesponsabilitd s appichers &
conscguenza a favore di Villa d'Este S.p.A, nonché degli amnsnistraon,
dei funzionari ¢ deghi agena della stessa,

Art 13

Queste norme sono regolamentate ncll'ambito del dintto wedesca. Qual-
siasi controversia che dovesse sorgere relatvamente al Regolsmento o al
Concorso, sard di esclusiva competenza del Foro di Moaaco, Germansa.

i phon el 5 e Bkl & e O o
vicu: = x5 3 ather detssled pictutes of your vice — Jor each
car and team of maxirnin rwn persans {additwonal team manbers oaly oa.
Vil I e Ovpariaing Coaumitieé, BOW Group i, Schieasheimer
Stz. 416, SA3S Munich, Germny st the lisest by Mondsy, 14th March
the fieve time at the Gerern Movir Show of the cutrent your must b yven
The invoaces will be haad by BMW AG and nst be paid immodiate
recespe by bank treoafer or credie cand. No ecfiand is possibe after confie.
mathon. The entrsss bs respoasible foe his/bee own ool and cancellaion
Insurance.

4

Ar, 10 : e 08 R )
With regard o boee! sccommadadon and meak, eneants may chodse
betwren packages A or B, both ailcubited for o team of maxiomim two
o Thes puckage s ot o il exa, b s
revpuests foe uppgrmling and, ko general, any expense not meritivead in the
ubove packages. ’

A 11 N . ‘
The Organmung Committee sreserves the insbiaiable dght 1 selevt eatsie
Regected appicanons shall be posiied as soan as possibile. Given that the
event is by lnvirasion enly, the g Comaigiee will notmally nor
sccept substitutes for the cars e for the wams corered. Any request for
substicution must be expbeitly and formally apprved up o six weeks
befare the stare of the event,

Are 12
Fintrsars 10d 3 other participaars take part in the Concorso st their own:
us 2 resalt of wilfid st e aegligence on the purs of BMW AG, s
a resalt of wiful fntent or gross negligence on the part of BMW AG,
i diccors,corpocae offcss o agents. T iy cluse shll 3y
accondinghy in favoer of Vil dEase SpA, s directors, cotporate
officers of agents.

Are. 1 - = J
tion for alf disputes arising our of of i conncetion with these Regulations
e the Concorsa stull be the Courts of Munich, Germany,
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