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INTERNO Di CLASSE
L'Interno delia
Gì (a sinistra)sl
riconosce per il
cambio al pavimento
(la cosiddetta "leva
lunga") come sulla
coupé, mentre
in precedenza
era al volante.
Bello e di classe il
volante originale in
bachelite. Al centro,
la strumentazione
con, da sinistra:
indicatore benzina,
pressione olio,
t e r m o m e t r o
acqua,tachimetro a
tamburo, contagiri
e spie di servizio.
Più in basso, a
sinistra la radio
Voxson Sebring, un
classico dell'epoca;
al centro i pomelli
dell 'aerazione; a
destra la chiave
di avviamento
vicino ai pomelli
di accendisigari
e spruzzatore
parabrezza; i pulsanti
sono per accensione
luci, ventilatore,
tergicristallo e uno a
disposizione.

- t e i .

PERCHE NON COMPRARLA
Se la Lancia Fulvia ancora oggi non si è ancora riva
lutata in maniera sensibile, probabilmente non lo farà
mai; è, questa, una delle tante stranezze del mercato
perché si tratta di una vettura che avrebbe tutte le carte
in regola per essere un piccolo bene rifugio: il nome, la
raffinatezza tecnica e costruttiva ed anche una storia
sportiva (seppur limitata).
In ogni caso l'esperienza insegna che contro il mercato
si perde e quindi, acquistando una Fulvia berlina, non
SI pensi di fare un investimento neanche lontanamente
speculativo anche perché la naturale e certa lieve rivalu
tazione di un'esemplare ben conservato, viene normal
mente erosa dal costi di manutenzione che non sono

limitatissimi necessitando di quando in quando di mano
d'opera specializzata.
Non compratela neanche se con lei desiderate svolge
re attività sportiva impegnata perchè il suo motore e
molto difficile da elaborare e comunque, anche quando
era preso in cura dai maestri Almo Bosato o Angelo
Degrada, ha sempre faticato a raggiungere le stesse
prestazioni dei Fiat (per non parlare dei Ford) di pari ci
lindrata; quindi, pur rimanendo il fatto che anche su una
qualsiasi griglia di partenza presentarsi con una Lancia
Fulvia conferisce un'immagine insolitamente signoiile.
la vostra competitività ne risentirebbe di sicuro.
Valutate prima quanto vi interessa una cosa o I altra.
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QUALE SCEGLIERE
Abbiamo tre consigli: la 2C nei caso si voglia
partecipare a qualche garetta o si volesse alle
stirla, per proprio gusto personale, come una
componente della Squadra Corse HF; la GTE
per godere della più particolare linea della prima
serie abbinata al potente motore 1,3 della Cou
pé Rallye 8, lo stesso che equipaggerà la serie
successiva; è anche la più rara e ciò non guasta
mai; la cinque marce che è veramente un'auto
mobile eccellente quasi anche per gli standard
odierni: piacevolissima nell'uso quotidiano, a
patto di abituarsi appena un po' al cambio non
m a n o v r a b i l i s s i m o .
Ricordatevi che, a partire dalla 2C era disponibi
le, a richiesta, l'interno in pelle: gli esemplari che
ne sono dotati sono pochissimi, non confonde
tevi con l'ottimo e diffuso skai, e se ne trovate
una cercate di non farvela scappare.
I colori sono quasi tutti bellissimi con due ecce
zioni: il turchese ed il rosso corallo; oggi, per la
verità, la loro rarità può diventare un fattore di
seduzione ma invitiamo a riflettere un attimo pri
ma dell'acquisto perchè sono veramente poco
adatti alla Fulvia e con il tempo potrebbero sca
tenarvi fenomeni di rigetto difficilmente curabili.

IL GRAZIOSO POSTERIORE
In queste immagini si nota la cura coqtr..«-
tipica di tutte le Lancia. I materiali sono riì
qualità elevata, come testimoniano i riupjfe le finiture dei sedili (in questo caso di
com'erano a richiesta a partire dalla 2Cì a
i dettagli esterni sono molto curati com
nota osservando lo sportellino del tapnn̂®',
carburante con chiusura a chiave II ban r
invece un po' più semplice, con molte lam® ®
vista e il classico tappetino in gomma ̂
La capienza è limitata dalla presenza riPi °-
di scorta, ma resta comunque discreta a h
una vista da cui si apprezzano le luci nòe»
forma filante e la parte terminale de frf
fiancata, tipiche della prima serie

COME RICONOSCERLE
Lanc ia Fu l v i a 1963 /1964
t ipo 818.000 gu ida a sx
t ipo 818.001 gu ida a dx
32.200 esemplari
(n. te laio da 1001 a 33200)
E s t e r n o

Paraurti dotati di rostri con quelli poste
riori incorporanti i catadiottri (eccetto gli
ultimissimi esemplari); cerchi ruota in co
lore avorio; copriruota lisci
I n t e r n o

Cruscotto privo di contagiri; trapezio
centrale portacomandi grigio; portace
nere posteriori sugli schienali dei sedili
anteriori; leva del cambio al volante
M e c c a n i c a

Motore 1091 co monocarburatore tipo
818.000; cambio a quattro velocità; val
vole fusibili nel vano motore

Fulvia 2C 1964/69
tipo 818.100 guida a sx
tipo 818.101 guida a dx - 48.266 esemplari
(n. telaio da 40.001 a 88.266)
E s t e r n o

Paraurti lisci senza rostri; targhetta 20
nella calandra; scritta 20 sulla coda a
fianco di Fulvia; catadiottri spostati sotto
la fanaleria
I n t e r n o

Cruscotto con contagiri; scatola fusibili
sotto la plancia; schienali sedili anteriori
incavati; interno in pelle a richiesta
M e c c a n i c a
Motore a due carburatori tipo 818.100

Fulvia QT 1967/1969
con cambio al volante: tipo 818.200 guida
a sx - tipo 818.201 guida a dx
con cambio a cloche: tipo 818.210 guida a

sx - tipo 818.211 guida a dx
33.829 esemplari (n. telau j
10.499 tipi 200 e 201; da 1 ooî  ̂
t i p i 2 1 0 e 2 11 ) 3 2 5 . 3 3 0
E s t e r n o

Targhetta con scritta GT sulla r. i
se,ittaGT al posteriore a,

F.v,a,̂ane»i croma,, SUI eerco';?ot,a'"°̂
SriwTdéfo "T '"'"tension, leva del cambio al pavimento a rl-

Motom6po81B.130(1967)oppure818,202da 1.215 CO (1967) e poi 1.231 co

Fulvia GTE 1968/1969
tipo 818.310 guida a sx
tipo 818.311 guida a dx -10.386 esemplari
(n. telaio da 1.001 a 11.386)
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E s t e r n o

Targhetta con scritta GTE sulla calandra;
scritta GTE al posteriore su lato opposto
di Lancia Fulvia; cerchi ruota colore allu
minio; copr imozzi con stemma Lancia;
specchio retrovisore ogivale sul parafan
go; spazzole tergicristallo satinate; mani
glie porte modificate
I n t e r n o

Trapezio centrale portacomandi sulla
plancia in nero opaco; leva del cambio sul
pavimiento di serie
M e c c a n i c a
Motore tipo 818.302 da 1,298 cc; servo
freno sul c i rcu i to del le ruote anter ior i

Lancia Fulv ia i l ser ie 1969/70

tipo 818.610 guida a sx tipo 818.611 guida
a dx - 22.319 esemplar i
(n. telaio da 1.001 a 23.319)

E s t e r n o
Muso e coda ristillzzati; paraurti con pro
filo in gomma; sulla coda scritte Lancia e
Fulvia attraversate da una linea e posizio
nate al lati opposti della targa
I n t e r n o
Plancia ristilizzata; leva cambio corta; anel
lo del clacson a semicerchio; mobiletto tra
la plancia e la sede della leva del cambio
M e c c a n i c a
Servofreno agente su ambedue I circuiti

Lancia Fulvia 5 marce 1970/72
tipo 818.612 guida a sx
tipo 818.613 guida a dx
41.687 esemplari
(n. telaio da 1001 a 42.687)
E s t e r n o

Scritte posteriori Lancia e Fulvia incluse in
sedi rettangolari (dal 1971); specchio re

trovisore sulla portiera
I n t e r n o

Volante con clacson incorporato nelle raz
ze; scritta Fulvia a centro plancia; porta
cenere posteriori nei braccioli
M e c c a n i c a
Cambio a cinque rapporti

Nota: a partire dalla versione GT è stata
sempre proposta (esclusa la GTE) una
versione specifica per la Grecia, dove la
cilindrata sotto i 1.200 cc era favorita fi
scalmente, dotata di motore tipo 818.282
da 1.199 cc e solo con guida a sx.
I tipi di telaio corrispondenti sono i se
guenti:
GT: tipo 818.282 cambio al volante
tipo 818.292 cambio a cloche
li serie 4 marce: tipo 818.292
II serie 5 marce: tipo 818.694
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G A M M A C O L O R I
F u l v i a e F u l v i a 2 C

Azzurro; Bleu Lancia; Bianco; Beige; Grì
gio; Grìgio medio; Grìgio scuro; Nero
Fulvia GT e GTE
Bianco; Giada; Grìgio chiarissimo; Grìgio
medio; Grìgio scuro; Bleu Lancia; Verde
scuro; Turchese; Amaranto; Nero (alcuni
esemplari di GTE furono disponibili anche
in rosso corallo)
Fu lv ia i l se r i e
Bianco Saratoga; Verde estenda; Bleu

Mendoza; Rosso corsa; Beige Mirabelle;
Grìgio Tordh/alle; Bleu Lancia; Rosso York; ̂
Marrone Perieli; Nero; Grìgio Escoli metal
lizzato; Bronzo Longchamp metallizzato

Gli intemi in panno Lancia possono esse-
re grìgio, nocciola o blu (sulle cinque mar
ce anche avorio).
Gli intemi in finta pelle e pelle possono
essere nero, marrone o bordeaux (sulle
cinque marce anche avorio).

Q U A N T O PA G A R L A
Ri ten iamo che 5 .000 euro s ia l a
cifra da non superare nella trat
tat iva di un bel l 'esemplare, a
qualunque serie appartenga.
E' evidente, ancora una volta,
che il potere contrattuale di chi
abbia da vendere una GTE sia in
genere più elevato visto che, se
è quella la versione che cercate,
prima di trovarne un'altra pas
s a s i c u r a m e n t e m o l t o t e m p o .
Lo stesso si può affermare per
qualsiasi esemplare sia in con
dizioni da concorso come quelli
fotografati in queste pagine: in
questi casi, ammesso che qual
cuno accetti di venderli, si può
certamente spendere qualcosi-
na di più.



""■tan 89

POCHE MA BUONE
La Lancia Fulvia berlina non è stata oggetto di molte riproduzioni da parte dei
mondo del modellismo. Le prime miniaturizzazioni della berlina prima serie sono
state quella della torinese Mercury in metallo pressofuso, in scala 1:43 e quella
della milanese Folitoys, ctie utilizzò la plastica e la scala 1:41.

La riproduzione della Mercury è per l'epoca piut
tosto fedele ed è fornita di porte anteriori apribili
complete di montante, caratteristica non molto
comune a quel tempi (sotto a sinistra). Non man
cano le sospensioni funzionanti, i doppi fari an
teriori riprodotti con dei brillantini e una discreta
riproduzione dell'interno.
Del modello della Mercury (70-80 euro la quo
tazione) esistono tre serie: la prima fornita di
pannelli della porte anteriori in plastica applicati
sulle stesse, una seconda con la pannelleria del
le porte anteriori ricavata in fusione e una terza
che, oltre ad avere le porte con 1 pannelli stampati
come la seconda serie, ha sostituito le ruote in
metallo con altre in plastica e i fanalini posterio
ri non sono più riprodotti con una decalcomania

come le serie precedenti, ma semplicemente verniciati in un solo colore (sotto a
destra). Tutte le serie erano vendute in una simpatica scatoletta in cartone
f o t o g r a fi a d e l m o d e l l o s u i l a t i . . , , . o r ^ n a r t P
11 modello della Polltoys (80 euro circa quotazione, in basso a destra) p PP
nendo ad una serie economica, non è male e come consuetudine di eP°ca
ha le sospensioni funzionanti, le porte apribili, ma senza mon an e ® ̂  fanalini
riproduzione dell'interno. I fari anteriori sono riprodotti con dei brillantini
posteriori sono stampati nella scocca e semplicemente verniciati.Di recente il produttore tedesco Starline, che è divenuto uno ̂Pec alista dellâ^
produzioni di auto italiane del passato, ha °
scala 1:43, in metallo pressofuso, della Fulvia berlina 2C (20 inin basso a sinistra), distinguibile facilmente dalla prir̂a sene per i d̂erert' P̂Le tinte degli interni sono accordati ai colori originali della ̂rrozzer a e ̂dettagli sono ben riprodotti. In passato tale modello era stato d'̂  ̂ibuto ̂Editrice Hachette per la serie Auto Italiane da collezione e più di recente e presente Sser'eVS Story Collection sempre della Hachette. Anche quale e
dellista artigiano si è cimentato nella riproduzione della Fulvia 'n ̂
1:43 utiizzando la resina come la P.B, l'Equipe Iron eanche una variante con allestimento rally. Della Fu via d̂ îna seconda sê^ eaveva rilevanti modifiche di carrozzeria, ricordiamo le ̂P-duẑ; ™
1:43 del'Equipe Iron e della P.B.
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T U T T O D I V E R S O

Ancora più evidenti di quelle airanteriore, sono
le differenze al posteriore della seconda serie.
I gruppi ottici sono completamente diversi, il filetto
cromato sulla fiancata termina dritto e le scritte
identificative sono percorse a loro volta da un filo.
In basso a destra, il dettaglio della prima serie.

COSA GUARDARE
Controllare che i tre fondamentali compo
nenti di qualsiasi automobile, carrozzeria,
meccanica ed a l les t iment i non abb iano b i

sogno di rifacimenti approfonditi altrimenti
s i s fo ra cer tamente i l va lo re anche fu tu ro

dell'esemplare in oggetto.
L ' i dea le è t rova re una ve t tu ra sana a cu i
servano soltanto lavori di cosmesi: in que
sto modo si può tirare sui prezzo e poi ci
si trova a confrontarsi con lavori spesso
affrontabili in proprio e, soprattutto, non
urgenti.
Anche la prospettiva di una riverniciatura
può non spaventare a patto che non vi
sia traccia di corrosione passante in al
cun punto delia scocca. Lo stesso valga
per il rifacimento dei sedili purché il resto
dell'abitacolo si presenti in buono stato; a
questo proposito invitiamo ad osservare lo
stato della palpebra sopra la plancia: se

non è floscia è stata sicuramente riparata
perchè lo sfarinamento precoce della sua
imbottitura in gommapiuma è una caratte
ristica di queste Lancia. Controllate che il
lavoro sia stato fatto a regola d'arte, altri
menti non comporta spese eccessive per
chè esistono componenti riprodotti.
La Fulvia ha molti punti di ingrassaggio
che potrebbero anche essere stati trascu
rati: controllate che lo sterzo, le sospen
sioni e la leva del cambio al volante non
siano rumorosi e lavorino a dovere.
Cogliamo l'occasione per alcune segnala
zioni utili durante gli interventi di ripristino,
qualora foste interessati alla Certificazione
A.S.I.: il vano motore deve essere verni
ciato in colore vettura; il vano bagagli ed
i passaggi ruota in nero opaco; i cerchi
ruota in avorio Chantilly fino alla GT com
presa. poi in alluminio.

■ CLUB
Fulvia Club iMilan»Via Nuova 4 ̂  20142 Milano

Telefax:02-4799m9Lancia Fulvia Club TV̂ nto
T ■ 3 8 1 0 0 T r e n t oTel. 349-4671406; fax 0461-231102

Registro Fulvia
Nino FarinaVia R. Gessi, 12 -10136 Torino

Tel e fax: 011-3187542
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P L A N C I A M O D E R N A
La plancia della seconda serie (a lato) ha più plastica
e un disegno più moderno. Qui sotto, la parte centrale
con l'orologio a destra e termometro/manometro
olio a sinistra. Al centro, i comandi dell'aerazione con
accendisigari e interruttore luci. In basso, tachimetro,
contagiri e amperometro/indicatore benzina (a sinistra).

m

panno DI QUALITÀ
Oltre agli strumenti, nella seconda sene cambia il volante e
c'è la leva del cambio corta con la piccola console (sopra).
A sinistra, l'interno di serie in panno di ottima qualità, come
da tradizione della casa. Se in buono stato, si può mantenere
tranquillamente, altrimenti si può pensare di sostituire conla pelle. Qui sotto, il pannello porta, pure rifinito a dovere.

alla personalizzazione di una Fulvia.
La seconda serie si giova enormemen
te, dal punto di vista estetico, dal mon
taggio dei cerchioni in lega Cromodorada sei pollici previsti a richiesta per la
Coupé ed è da raccomandare il mon
taggio di fendinebbia, anche di gran
di dimensioni, per dissimulare un po'
l'eccessivo sviluppo della calandra.
All'interno sconsigliamo la sostituzio
ne di volanti e pomelli del cambio con
componenti after-market che risultano
sempre esteticamente estranei dal re
sto dell'abitacolo.
Autoradio possibilmente con lettore di
cassette StereoS e con antenna croma
ta sul tetto avendo cura di non forare i
pannelli porta montando gli altoparlanti
sulla cappelliera mediante l'interposi
zione degli appositi mobiletti.

COME PERSONALIZZARLA
Nel caso della Fulvia pensiamo ci si
possa sbizzarr i re abbastanza l ibera
mente senza rischiare di rovinare al
cunché; soprattutto se si parte da una
vettura bisognosa di cure appartenente
alla prima serie, l'idea di allestirla come
una protagonista della primissima
Squadra Corse HF per una volta non ci
pare un'eresia.
Faremmo un'eccezione per la GTE, che
sarebbe opportuno conservare origina
le in virtù della sua rarità. Un discorso a
parte merita l'interno che, se rovinato,
può valere la pena rifare in vera pelle
come era previsto a richiesta a partire
d a l l a 2 0 .
Con questo non vogliamo sminuire
l'eccellente panno Lancia che risulta,
tra l 'altro, anche più confortevole ma
un interno in pelle contribuisce molto
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L a n c i a F u l v i a

M o t o r e

Tipo 818.000 Quattro cilindri a V di 12°
Alesaggio 72 mm Corsa 67 mm Cilin
drata 1091 co Rapporto di compres
sione 7,8:1 Potenza massima 60 CV a
5.800 giri Coppia massima 8,4 kgm a
4.000 giri indice di elasticità 1,65 Di
stribuzione a due alberi a camme in te
sta (uno per fila di cilindri) Alimentazio
ne un carburatore invertito doppio cor
po Soiex C 32 PAiA/8 Lubrificazione
forzata a carter umido Capacità car
ter olio 4 litri Raffreddamento ad ac
qua impianto elettrico 12 Volt Dinamo
360Watt Batteria 42 Ah

Tr a s m i s s i o n e
Trazione anteriore Frizione monodisco
a secco Cambio a quattro velocità Rap
porti dei cambio i: 4,305:1 ; il: 2,542:1 ;
ili: 1,538:1 ; iV: 1:1 ; RM: 4,798:1 Rap
porto ai ponte 4,78:1 Pneumatici 155
X14" Cerchi in acciaio 4,5x14"

Corpo vettura
Carrozzeria portante berlina quattro
porte Sospensioni anteriori a ruote in
dipendenti, balestra trasversale supe
riore, barra stabilizzatrice Sospensio
ni posteriori ad assale rigido, balestre
semieiiittiche, barra Panhard Ammor
tizzatori idraulici telescopici anterior
mente e posteriormente Freni idrauli
ci a disco sulle quattro ruote Sterzo a
vite e rullo Capacità serbatoio carbu
rante 38 litri

Dimensioni (in mm) e peso
Passo 2.480 Carreggiata anteriore
1.300 Carreggiata posteriore 1 280
Lunghezza 4.140 Larghezza 1.550 Al
tezza 1.400 Peso a vuoto 985 kg

Prestazioni
Velocità massima 138 km/h Consumo
carburante 9,2 iitri/iOQ km Accelera
z|one 0-100 km/h 27,8 secSe azione 0-1000 m 43,6 sec

D U E S O L E X

Sopra, Il vano motore della 2C (In
alto) e della GT. Dalla 2C In avanti,
Il motore è sempre alimentato da
due carburatori doppio corpo Solex
al posto del singolo precedente. 11
motore è montato Inclinato di 45°.

in questo bel trasparente ufficiale Lancia'̂!!!!?
disposizione meccanica "tutto avanti" tipica deu ♦
casa. Da rìn,a,care la oarrozaeria

anteriori a ruote Indipendenti.

I PREZZI DEI PRINCIPALI RICAMBI
Kit frizione 4 marce diam. 180 mm

(con spingidisco revisionato) 300
Kit frizione 4 marce diam. 200 mm
c o n s p i n g i d i s c o n u o v o ) 3 5 0
Kit fr izione 5 marce

(con sp ingid isco nuovo) 240

P o m p a a c q u a 7 7
Manicotti radiatore (sup. + inf.) 20 + 20
P o m p a f r e n i 2 6 0
Tubi freni 4 marce (tre pezzi) 45,00
Tubi freni 5 marce (cinque pezzi) 75
Pastiglie freni ant/post 4 marce 41/41

Pastiglie freni ant/post 5 marce
Kit gommini pinze 4 marce
Kit gommini pinze 5 marce
Filtro olio prima serie
Filtro olio a vite seconda serie
Filtro aria

5 2 / 2 6
1 8 5
1 3 0
1 6
1 4
1 6

/ prezzi si intendono IVA 20% esclusa
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t e c n i c a

Lancia Fulvia 2C
Stesse caratteristiche della Lancia Ful
via tranne:

M o t o r e

Tipo 818.100 Rapporto eli compres
sione 9;1 Potenza massima 71 CV a
6,000 giri Coppia massima 9,4 kgm a
4.300 giri Indice di elasticità 1.55 Ali
mentazione a due carlDuratori doppio
corpo Solex 32 PHH (carburatore ante
riore) e Solex 32 PHH 1 (posteriore)

Tr a s m i s s i o n e

Rapporti del cambio I : 3,901:1 ; Il ;
2,179:1; III : 1,419:1; RIVI : 4,112:1
Rapporto al ponte 4,56:1

Dimensioni (in mm) e peso
Lunghezza 4.110

P r e s t a z i o n i

Velocità massima 148 km/h Consumo
carburante 8,3 litri/100 km Accelera
zione 0-100 km/h 16,9 sec Accelera
zione 0-1000 m 38 sec

L a n c i a F u l v i a G T
Stesse caratteristiche delia Fulvia 2C
tranne:

M o t o r e

Tipo 818.130 (818.202 nel 1968) Ale
saggio 76 (Alesaggio75, Corsa 69,7)
Cilindrata 1.216 cc (1.231 nel 1968)
Potenza massima 80 CV (a 5.800 giri
nel 1968) Coppia massima 11,7 kgm
a 4.000 giri Indice di elasticità 1,84
(1,72) Alimentazione a due carbura
tori doppio corpo Solex C 32 PHH 12
(C 32 PHH 13 in caso di filtro aria op
zionale a bagno d'olio) Capacità carter
olio 4,3 litri

T r a s m i s s i o n e

Rapporto al ponte 4,1 :1

P r e s t a z i o n i

Velocità massima 152 km/h Consumo
carburante 8,6 litri/100 km Accelera
zione 0-100 km/h 16,4 sec Accelera
zione 0-1000 m 37,5 sec

L a n c i a F u l v i a G T E
Stesse caratterist iche del la Fulvia GT
t ranne:

M o t o r e

Tipo 818.302 Alesaggio 77 Corsa 69,7
Cilindrata 1. 298 cc Potenza massima 87

CV Coppia massima 12,9 kgm a 4.600
giri Indice di elasticità 1,62 Aiimentazio-
ne a due carburatori doppio corpo Solex
35 PHH 7 (35 PHH 9 in caso di filtro olio
opzionale a bagno d'olio)

Dimensioni e peso
Peso a vuoto 1.000 kg

P r e s t a z i o n i

Velocità massima 161 km/h Consumo
carburante 8.8 l itr i/100 km Accelera
zione 0-100 km/h 14 sec Accelerazio
ne 0-1000 m 35,5 sec

Lancia Fulvia II Serie (5
marce )
Stesse caratteristiche della Fulvia GTE
t r a n n e :

M o t o r e

Alternatore 400 \,vatt Batteria 45 /\h

Trasmissione
Cinque marce Rapporti del cambio I :
4,159:1:II:2,698:1:III:1,793:1;IV:
1,284:1;V: 1:1 :RM: 4,239:1

Corpo vettura
Capacità serbatoio carburante 42 litri

Dimensioni (in mm) e peso
Passo 2.500 Peso a vuoto 1.015 kg

Sa camSca LSone del 4 cilindri a j'V" strê-°originale, del motore Lancia. La distribuzione, dato I angolo di soli12° tra le bancate, è fatta di due alberi a camme comandanodei bilancieri, i quali a loro volta comandano le valvole Qui sotto,
dimensioni caratteristiche in un disegno ufficiale Lancia.

GLI SPECIALISTI
Non esistono Specialisti veri
e propri per queste vetture:
l ' i d e a l e s a r e b b e c o n o s c e r e
un ex meccanico Lancia che
conosca ì trucchettì per otti
mizzare la registrazione del
la distribuzione e della car
burazione; anche qualsiasi

meccanico generico con pa-
rechi anni di esperienza non
si trova in eccessiva difficol
tà con queste auto anche se
è un fatto che lavorare sui
motori Fiat o Alfa Romeo è
sempre stato ritenuto più
f a c i l e .

Per quanto riguarda 1 ricam
bi per la parte meccanica
si possono trovare presso
Gambetti Mario di Ferrara
Tel.: 0532464950
Fax: 0532464619
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L'utilitaria best-seller della Casa torinese si presto a una tra-
sfomiazione sostanziale: con la sovralimentazione (pnmo
modello nella storia Fiat) divenne capace di prest̂ioni de
gne di una berlina di alta gamma. Forza del motore, peso |ridotto, maneggevolezza e dotazioni ne fecero una gr̂tun- «
smo alla portata di tutti. Per i ventenni di aliora. un mito
DI DARIO MELLA - FOTO LUGAZANFRON 0

n
UNA VERA GT

Colore rosso brillante, fascloni
neri, spoiler posteriore, scritta

Turbo In bella evidenza e
cerchi marchiati Abarth

(anche se con lo Scorpione
non aveva nulla a che tare):
nel 1985 la Uno diventa una

vera granturismo.

P

I
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■ 1 turbo fa miracoli: trasforma un'utilitaria come la Fiat Uno in

una "bomba" in grado di raggiungere i duecento orari. E con
c h e a c c e l e r a z i o n e !

. A metà anni '80 il mercato dell'automobile mostra incorag
gianti segnali di ripresa: le vendite riprendono dopo l'appanna
mento degli anni Settanta e questo fervore si concretizza in nuovi
e interessanti modelli. Riprendono vigore le sportive della "nuo
va tendenza" emersa a metà armi '70, vale a dire non più coupé,
ma derivate da berline di larga diffusione la cui sportività si deve
alla caratterizzazione estetica, alla gommatura generosa e, natu
ralmente, a un'iniezione supplementare di CV.
Ma la potenza non si crea dal nulla: nella
difficoltà di ottenerla aumentando la ci
lindrata del motore (pena pesanti balzelli
fiscali ed assicurativi), la via più economi
ca e redditizia è quella della sovralimenta
zione. Una via, oltretutto, favorita dal fa
s c i n o c h e l a t e c n i c a d e l l a s o v r a l i m e n t a

zione, complice la Formula Uno, esercita
in quegli anni sugli appassionati.
Fino ad allora, nel segmento B in casa Fiat
U ruolo della piccola tutto pepe era stato
tenuto egregiamente dalla 127 Sport nel
le versioni 70 e 75 HR A quel punto però
non bastava più: la concorrenza aveva messo sul mercato model
li dalle prestazioni molto elevate, ma facili ed economici da gesti
re. Cioè proprio quello che i giovani chiedevano.
La Fiat aveva la base giusta per calare l'asso in questa nicchia di
mercato. La Uno, infatti, aveva due doti apparentemente tra loro
inconciliabili: solidità e leggerezza. Giorgetto Giugiaro, che 1 ave
va disegnata, aveva saputo farle andare d'accordo creando i pre
supposti per ricavare in miodo semplice ed economico la versione
"cattivissima", con la quale i clienti, che in passato avevano fatto
incetta di successi con le piccole sportive del gruppo Fiat, avreb
bero potuto ritrovare U gusto della vittoria.

Lo spirito di Giacosa
Presentata nella primavera del 1985, la Uno Turbo i.e. (iniezio
ne elettronica), prima Fiat di serie con turbocompressore, è un
raffinato concentrato di tecnologia che fonda le proprie radici
nell'esperienza della Ferrari con i motori della massima formu
la. La cilindrata, comune ad altri modelli del gruppo torinese, non
deve trarre in ingarmo.
Il motore della Uno Turbo non è semplicemente quello da 1,3 litri
al quale si aggiunge la sovralimentazione, bensì deriva dal più re
sistente monoblocco dell'1.5, con l'alesaggio del 1.100 (80,5 mm)
eia corsa del 1.500 (63,9 mm), per un totale di 1.301 cc. Potrem
mo defmirlo un riuscito mix tra elementi derivati da altri propul
sori, seguendo un metodo ereditato dal grande Dante Giacosa,
inarrivabile maestro nello sfruttare in modo semplice e redditizio
quanti più componenti esistenti (e collaudati) possibili. Di speci
fico, il motore della Uno Turbo ha i passaggi dell'acqua tra i cilin
dri maggiorati per ottenere un più efficace raffreddamento e una
più uniforme distribuzione delle temperature. .Mtre modifiche ri
guardano la testa, con nuove valvole e relative sedi pensate in fun
zione dei più elevati gradienti termici, e lievi variazioni nella for-

I S AT E L L I T I D E I C O M A N D I
La Uno Turbo era fatta per

solleticare 1 pruriti dei
più sportivi, a cominciare

d a l l a s t r u m e n t a z i o n e

(sotto) completa di
temperatura e pressione
olio. A destra, i "satelliti"

dei comandi secondari,
una delle innovazioni del

progetto Uno: comandano i
tergicristalli e tutte le luci

GAMMA COLORI DELLA I SERIE
Carrozzeria: Grigio ardesia metallizzato
taliizzato, Grigio metallizzato, Verde metallizzato
lizzato, Nero, Rosso racing. Bianco Corfù ' ^Interno: per tutte le tinte, in tessuto nero con riporti rossi
ACCESSORI A RICHIESTA
Alzacristalli elettrici anteriori, check control, strumentazione
digitale, retrovisore esterno destro, sedile posted sToo-
piato, tettuccio apribile, cinture di sicurezza posteriori con
arrotolatore, vernice metallizzata
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PEDALE ALLEGGERITO
L'abitacolo della
Uno turbo ha finiture
marcatamente sportive,
senza però risultare
pesanti. I materiali sono
di ottima qualità per
una macchina di questa
categoria dei primi anni
'80, benché in comune
con le Uno "normali".
Notare il pedale del gas
in metallo con fori di
alleggerimento, come
sulle auto da corsa. La
strumentazione era
disponibile, a richiesta,
anche nella versione
digitale che si vede nel
disegno sotto.

\v
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ma delle camere di combustione. Novità anche nell'albero a gomi
ti (è quello del motore 1500), con cuscinetti di banco trimetallici.
Altre particolarità, meno visibili ma importanti, sono il condotto
di scappamento d'acciaio inossidabile, n collettore di scarico rea
lizzato in ghisa speciale e il cassonetto del collettore di aspirazio
ne derivato da quello montato sul motore della X 1/9 a iniezione
venduta negli Stati Uniti.
n risultato è un motore che, malgrado l'elevata potenza specifica,
non pone problemi sul piano dell'affidabilità e della dmata e con
serva un ampio margine di sviluppo.Altre modifiche cohivolgono
l'impianto frenante, con dischi sulle quattro ruote, di cui gli ante
riori ventilati, con pompa e servofreno maggiorati,
n cambio è lo stesso montato suUe 1600 del gruppo Fiat-Lancia,
vale a dire suUa Ritmo 105 TC, la Regata 100 S, la Prisma 1600 e
la Delta 1600 GT.

Prestazioni da berlina d'alta gamma
E su strada? L'accelerazione, con soli 845 kg da muovere, è rab
biosa. La Uno Turbo si avvia fulminea e se non si tiene d'occhio 0
contagiri, complice la prima marcia corta, si sfora in un battibale
no qualsiasi ragionevole "fuori-giri". 11 bello è che, man mano che
si sale con le marce, la spinta non si affievolisce, per arrivare al
la soglia dei 100 km/h in circa otto secondi e chiudere il chilome
tro in poco più di 29. Sono tempi da Ritmo Abarth 130 TG, o, se
preferiamo, da berline di alta gamma da due litri e mezzo e oltre

di cilindrata. Con ciò, le concorrenti hanno trovato pane per i lo
ro denti. Ma una vettura così leggera come la Uno, non sarà peri
colosa a quelle velocità?
Nessun problema, neppure quando se ne sfmttano a fondo le pre
stazioni: beninteso, sapendolo fare. 11 comportamento stradale è
sicuro. La vettura è ben bilanciata e mantiene il retrotreno mcol-
lato al terreno, tant'è vero che occorre mettersi d'impegno a squi
librare la macchina per provocare un voluto "derapage" del poste
riore. La potenza si fa sentire nelle violente accelerate aO'uscita
delle curve, dove si manifesta im deciso, ma facilmente control
labile (un po' meno sul bagnato...), sottosterzo. La frenata è po
t e n t e e s i c u r a . ■ ' ! ,
Con prestazioni così spinte viene spontaneo pensare che l'asset
to sia molto rigido e che ne risenta il comfort. Anche qui dobbia
mo correggere il tiro, perché l'assetto deUa Uno Turbo è un riu"

SEDILI PROFILATI
Sopra e a fianca, le scritte
identificative della Uno Turbo
i.e. prima serie e della Uno
Turbo Racing, come si chiamava
la seconda serie (a destra,
corrispondente alia seconda
serie della Uno dal 1989).
Sotto, i sedili anteriori hanno
una profilatura discreta ma
sufficiente a trattenere ii corpo
e ii poggiatesta integrato.
Nel riquadro sopra, lo spoiler
posteriore della prima serie.
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scito compromesso tra esigenze di sporthità e di "relax" nei lun
ghi viaggi, doti che vengono esaltate dalla docilità del turbocom
pressore il quale, con la pronta risposta già a partire da poco ol
tre i duemila giri, rende la vettura elastica, facile e piacevole da
guidare. Insonuma: con la Uno Turbo si hanno due vetture in una.
Una tranquilla e comoda automobile, che si adatta a qualsiasi si
tuazione nel pacifico commuting quotidiano, oppure una scattan
te, agile e indomita sportiva quando le qualità da corsa trovano
sfogo sui percorsi adatti.
Due anime rese bene dalla caratterizzazione elegante e discreta,
lontana da certe chiassose trasformazioni di moda all'epoca. Qua
si si confonde con una normale Uno da famigba, se non fosse per
gli pneumatici larghi e ribassati, per la scritta "turbo i.e." rossa che
si fa appena vedere nell'angolo in basso a sinistra della calandra
e per il paraurti che comprende i fari fendinebbia. Solo il nuovo

portellone posteriore di materia plastica, con lo spoiler integrato,
ne fa intuire le doti di velocità, ribadite dalla scritta identificativa
posta sul lato destro. Per il resto la caratterizzazione è affidata ai
codolini passaruota di colore scuro raccordati al profilo di plasti
ca che percorre i sottoporta Qo stesso montato sulla Uno 70 SX)
e ai bei cerchi in lega leggera con al centro lo scorpione Abarth su
fondo rosso. In seguito la fiancata sarà un po' appesantita da una
fitta serie di filettature di colore nero sulla parte bassa.
La vocazione sportiva è più evidente nell'abitacolo, che mostra,
oltre al pedale dell'acceleratore forato come nelle vetture da com
petizione, nuovi sedili avvolgenti con appoggiatesta incorporato
e pannelli porta di un bel tessuto nero con riporti di colore rosso
che richiamano l'identica tinta della moquette al pavimento.
La plancia prosegue il concetto che lo stesso Giugiaro aveva intro
dotto con la Panda: uno spesso bordo circolare sul quale è posto
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il posacenere. La superiore classe della Uno Turbo impone però
una soluzione più completa ed elegante, resa dal ripiano in plasti
ca nera suddiviso in tre settori. Completano l'allestimento il cas
setto portaoggetti e la console centrale che ospita i comandi del
la climatizzazione, l'autoradio e l'accendisigari.

Strumentazione digitale a richiesta
n caratteristico volante a quattro razze, con al centro un cuscino
rettangolare dove spicca la denominazione del modello con carat
teri color rosso, fa intrawedere una strumentazione tanto ricca
(otto indicatori compreso l'orologio-cronometro digitale sul pa
diglione) da fare invidia alle più prestigiose supercar. C'è di tutto,
perfino il termometro dell'olio motore (molto utile vista la presen
za deUa sovralimentazione), oltre a una batteria di spie che può
essere integrata, a richiesta, dal check-control.
Siamo negli anni '80: l'elettronica comincia a trasformare l'auto
mobile. Il suo ingresso nel controllo del motore è qui sottolineato
dalla sigla "i.e." che ne qualifica lo stato dell'arte. Ma bisogna che
i passi in avanti siano fatti percepire in maniera visibile, per cre
are quello stacco con il passato che permette all'automobilista di

COLORI il SERIE
Carrozzeria: Rosso corsa, Bianco, Nero,
Rosso Shiraz metallizzato. Nero metalliz
zato, Green stone (verde pietra) metalliz
zato, Grigio quartz metallizzato
interno: per tutte le tinte, in tessuto gri
gio 160

ACCESSORI A RICHIESTA
Alzacristalli elettrici anteriori, chiusura
centralizzata, lavafari, regolazione in al
tezza cinture di sicurezza anteriori, sedile
posteriore sdoppiato, regolazione lomba
re schienali anteriori, vernice metallizzata,
tettuccio apribile, telecomando apertura/
chiusura porte, riscaldatore con controllo
automatico, correttore assetto fari.
La versione Racing era allestita con tutti
gli accessori a pagamento previsti per la
seconda serie, tranne il sedile posteriore
sdoppiato, il riscaldatore a controllo au
tomatico, la regolazione in altezza delle
cinture di sicurezza anteriori e il corretto
re assetto fari che rimangono accessori
a r i ch ies ta .

rendersi conto del progresso compiuto. E da dove cominciare, se
non dalla strumentazione? A richiesta è così possibile ordinare la
Uno Turbo con una bella e innovativa strumentazione completa
mente digitale, che incrementa l'impressione di trovarsi di fronte
a un'auto tutt 'altro che uti l i taria.
Gli anni '80 vedono le Case automobilistiche impegnate anche
nella ricerca rivolta a migliorare l'aerodinamica, con l'obiettivo di
ridurre i consumi ottenendo, a parità di potenza, un parallelo au
mento della velocità massima. L'ottima base aerodinamica della
Uno (Cx di 0,30) sulla Turbo peggiora appena per gli pneumatici
più larghi e per la maggiore deportanza necessaria a garantire la
stabilità della vettura alle alte velocità. Malgrado ciò, il coefficien
te di forma è contenuto in 0,33, valore che, abbinato alla ridotta
sezione frontale del corpo vettura, spiega come mai con "soli" 105
GV sia possibile raggiungere i 200 orari.

Con la seconda serie aumentano cilinclrata e CV
Con queste credenziaH il successo deUa Uno Turbo è garantit tt-
la classica peste che non lascia scampo ai semafori, dove s' h
na solo a supersportive ben più potenti. E in tanti sì sbizza
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LE CONCORRENTI DELLA UNO TURBO NEL 1990

nuova GRAFICA
Gli aggiornamenti apportati Piloplancia della Uno secondfse 'arrivano anche sulla Racinria

cambia grata.disposizione, ma resta ricca p„mprima. Spariscono i sateliitfp Talle più tradizionali ieve?̂
qu=tl,„pa|sa„,icu|,ae„„3:tc''e'Sè.

1 MODELLO MOTORE/TRAZIONE CILINDRATA (OC)
P O T E N Z A

(CV DIN/GIRI)
VELOCITÀ

(KM/H)
PREZZO

DI LISTINO IN LIRE
F i a t U n o T u r b o i . e . 4 i n l i n e a a n t . / a n t . 1 3 7 2 t l D / D U U U 2 0 4 1 9 . 0 3 R n n n

Ford Fiesta 1.61 XR 2 4 in linea ant./ ant. 1 5 9 7 1 0 7 / 6 0 0 0 1 9 2 17.300 non
Lancia Delta 1.6 i.e. GT 4 in linea ant./ ant. 1 5 8 5 1 0 9 / 5 9 0 0 1 8 5 1 9 7 1 0 n n n

Peugeot 205 Rallye 4 in linea ant./ ant. 1 2 9 4 1 0 1 / 6 8 0 0 1 9 0 15.495 nnn
Peugeot 205 GTI 4 in linea ant./ ant. 1 5 8 0 11 3 / 6 2 5 0 1 9 6 19.235 nnn

R e n a u l t 5 G T t u r b o 4 in linea ant./ ant. 1 3 9 7 1 2 0 / 5 7 5 0 2 0 4 1 9 . 0 3 4 n n n
R o v e r M e t r o M G t u r b o 4 in linea ant./ ant. 1 2 7 5 9 0 / 6 1 3 0 1 8 0 15 .400 .000

i



1 0 1

no a spremere quanti più CV possibile dal generoso motore. La
stessa Fiat, nel 1989, aumenta la potenza in occasione della pre
sentazione della seconda serie della fortunatissima utilitaria. La
Uno Turbo acquista altri 71 cc (aumentando la corsa) per arriva
re a quota 1372, che valgono un aumento di potenza da 105 a 118
CV e di coppia motrice da 15 a 16,4 kgm, il tutto sottolineato da
un look più sportivo. Un sottile filetto rosso percorre 1 paraurti e
le fiancate, interrotto dalla scritta "Turbo i.e." tra la battuta della
porta e il parafango posteriore e ci sono nuo\1 cerchi. Perii resto
le modifiche sono quelle comuni al modello.
La sicurezza fa un deciso passo avanti con l'adozione dell'ABS, qui
chiamato "antiskid". Nella versione con l'antiskid (che costa cir
ca 1,5 milioni di lire più della normale) la Uno Turbo monta di se
rie lo specchietto retrovisore esterno lato destro e gli alzacristal
li elettrici. Tale sistema antibloccaggio, dispombile a richiesta già
sulla prima serie nella prùnavera del 1988, era stato progettato e
prodotto da una società del gruppo Lockheed, la Automotive Pro
ducts. Interessava le sole ruote anteriori perché, su una piccola
"tutto avanti", è l'avantreno a sopportare circa il settanta per cen
to dello sforzo frenante. In considerazione di ciò fu ritenuto suffi-

PIÙ ELEGANZA CHE SPORTIVITÀ
La Uno Turbo seconda serie ha una modesta caratterizzazione
all'interno. Il tessuto dei sedili punta più sull'eleganza che sulla
grinta. Nonostante le prestazioni sempre molto elevate (sotto), la Fmt
privilegia per la sua Uno più prestigiosa la raffinatezza alla sportività.
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dente naantenere al retrotreno i l consueto l imi tatore di f renata.

M'interno della seconda serie si notano il volante a tre razze Me
mo rivestito di pelle con inserti di colore rosso e la nuova selleria
che perde i precedenti decori rossi a favore di un tessuto con mo
tivo centrale a quadretti di colore grigio, colore a cui è uniforma
ta la moquette del pavimento.
Rimarchevole in un'auto di questa categoria è la possibilità di ave
re a richiesta la regolazione del supporto lombare dello schiena
le, vera e propria chicca che completa un'altra raffinatezza; gli
spruzzi lavafari sul paraurti. Mre modifiche coinvolgono la plan
cia e la strumentazione, con una diversa disposizione di strumen
ti e spie.
La sovralimentazione questa volta si deve a un gruppo Garrett T2
con intercooler e turbina di piccolo diametro, che riduce al mim
mo il ritardo di risposta del turbo e migliora ulteriormente le doti
d'elasticità e di prontezza del motore. L'entrata del turbo è meno
brusca rispetto alla versione precedente e l'accelerazione più pro
gressiva. L'aumento di potenza fa guadagnare
qualche km/h di velocità massima, ma nel com
plesso le prestazioni in accelerazione si disco
stano poco a causa dell'incremento di peso do
vuto al miglior allestimento generale. C'è an
che una diversa rapportatura del cambio, con
un nuovo rapporto finale.
M'inizio del 1991 la Turbo i.e. seconda serie è
affiancata dalla versione "Racing", con una do
tazione di serie ancor più ricca. Si disthigue per
la scritta tra il parafango anteriore e la battuta
deUa porta.
La sempre maggiore diffusione dell'automobile
e l'accresciuta sensibilità ambientale, inducono

i Costruttori ad affiancare ai principali modelli la corrispondente
versione catalizzata: la Uno Turbo si adegua e nel 1990 compare
la versione "cat" con marmitta catalitica trivalente e sonda lam
bda, che va a completare la gamma. La catalizzata paga quattro
CV all'ambiente, un lieve aumento di consumo e un sensibile ca
lo nelle prestazioni.
Oggi U merito della Uno Turbo è di aver scritto una nuova pagma
nella storia tecnica della Fiat aprendo, con il turbocompressore
un'esperienza che porterà nel listino della Casa torinese altre ver
sioni turbocompresse di nuovi modelli a benzina.
Dal punto di vista dei clienti è la vettura che forse più di altre al
meno in tempi moderni, ha saputo regalare emozioni forti anche
a chi non aveva la disponibilità di denaro necessaria per acquista
re e mantenere auto più potenti e blasonate.
Nel febbraio 1994 la Uno Turbo i.e. "Racing" esce di listino ceri
do n testimone aUa Punto GT, per entrare a pieno diritto nel
vero delle Fiat che hanno fatto sognare. '

FRENATA DAL PREZZOLa versione Antiskid arrivò sul
mercato verso fine'88 Era unABS che funzionava secondo lo
schema sotto: in giallo e ar.̂circuiti incrociati dei freoTfn '
centralina e sensori; incomandata dalla centrai niinterviene suicircuitireS'''"la pressione frenante'in min"''"
sia sempre il più vicino n

senza mai superarlo. Non 1"̂
gran successo, sopraŜ®""
prezzo,superi;eTS;P«':illire alla versione base
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F i a t U n o T u r b o i . e .
(1985-1989)

M o t o r e

Tipo: 146 A2.000 Numero cllincirl e
disposizione: 4 In linea, anteriore tra
sversale Cilincirata: 1301 oc Alesag
gio: 80,5 mm Corsa: 63,9 mm Velo
cità media del pistone: 12,25 m/sec
a 5750 giri Rapporto di compressio
n e : 8 : 1 P o t e n z a m a s s i m a : 1 0 5 C V-

DIN a 5750 giri Coppia massima: 15
kgm a 3200 giri Indice d'elasticità
(DIN): 2,06 Distribuzione: monoal
b e r o a c a m m e i n t e s t a c o m a n d a t o
da cingtiia dentata Fasatura: aspi
razione: inizio 0° prima del p.m.s.,
fine 40° dopo il p.m.i, scarico: inizio
30° prima del p.m.i., fine 10° dopo
il p,m,s. Alimentazione: ad iniezione
elettronica multipoint controliata da
centralina, pompa di alimentazio
ne elettrica, regolatore di pressione
con condotto d i r i torno del la benzina
in eccesso a l serbato io , sovra l imen

tazione mediante turbocompresso
re IHI tipo RHB 52 \A/ con valvola di
regolazione della pressione (Waste-
gate), pressione max di sovralimen
tazione 0,6 bar, scambiatore di calo
re (intercooler), filtro aria a secco
A c c e n s i o n e : e l e t t r o n i c a B o s c h L E 2
Jetronic ad anticipo statico e sen
s o r e d i d e t o n a z i o n e M a r e l l i M i c r o -

plex, candele Bosch FR 6 DTC Lu
brificazione: forzata mediante pom
pa ad ingranaggi, filtro olio sul circu
ito principale, radiatore olio con val
vola termostatica Capacità circuito
olio: 4,4 litri Raffreddamento: ad ac
qua forzata mediante pompa centri
fuga, radiatore e serbatoio di espan
sione, ventilatore ad innesto termo
statico, capacità circuito 6,9 litri Im
pianto elettrico: a 12 Volt Alternato
re: 65A Bat te r ia : 12 V-45Ah

T r a s m i s s i o n e
Tr a z i o n e : a n t e r i o r e F r i z i o n e : m o n o

disco a secco Cambio: a cinque ve
locità sincronizzate -h RM Rappor
ti al cambio: I 4,091:1 II 2,235:1 III
1,469:1 IV 1,043:1 V 0,863:1 RM
3,714:1 Differenziale e rappor
to finale: coppia cilindrica, rappor
to finale 17/61 Cerchi: 5"1 /2J x 13"

AH2 In lega leggera, ruota di scorta
In acc i a i o 5 "1 /2Bx 13FH Pneuma t i
c i : 175 /60 RI 3FH tube less

Corpo vettura
Tipo di vettura: 146 AM 53 A Tipo
telaio: a scocca portante in accia
io, scocca a struttura differenziata
Tipo carrozzeria: berlina a due vo-

t e e

lumi, due porte con portellone So
spensione anteriore: a ruote indi
pendenti Me Pherson, bracci oscil
lan t i , mo l le e l i co ida l i , ammor t i zza
tori idraulici telescopici a doppio ef
fetto, barra stabilizzatrice Sospen
sione posteriore: assale torcen
te con bracci tirati tubolari longi
tudinali e traversa di collegamen
to , mo l le e l i co ida l i , ammor t i zza to
ri a gas telescopici a doppio effet
to Freni: anteriori a disco autoven

tilanti diametro 240 mm, posterio
r i a d i sco d iamet ro 227 mm, se r
vofreno a depressione, doppio cir
cuito frenante in diagonale, regola
tore di f renata al retrotreno, f reno
a mano meccanico sulle ruote po
steriori Sterzo: a cremagliera, pian
tone di s icurezza snodato con due

giunti cardanici Diametro di sterza
ta: 9,4 m Capacità serbatoio carbu
rante: 50 l i t r i

Dimensioni (in mm) e peso
Passo 2.362 Carreggiata ant 1.346
Carreggiata post 1.309 Lunghez
za 3.644 Larghezza 1.560 Altezza
1,370 mm Peso 845 kg in ordine di
marcia, 1.245 a pieno carico

P r e s t a z i o n i d i c h i a r a t e
Veloc i tà massima: 200 km/h Acce

lerazione: 0-1000 m in 29"8 Velo
ci tà massime nel le var ie marce in

km/h: I 45,11 80, III 125, IV 175,V
200 Pendenze max superabili a pie
no carico In %: 138, Il 34, III 20, IV13,
V 10 Consumi (norme E.C,E.): a 90
km/h 5,8 litri/100 km (= 17,2 km/li
tro); a 120 km/h 7,6 litri/100 km (=
13,2 km/litro), percorso urbano 8,9
litri/100 km (= 11,2 km/litro)

F i a t U n o T u r b o i . e .
seconda serie, Racing
e cat (1989-1994)
Stesse caratteristiche della prima
ser ie, t ranne:

M o t o r e

Tipo: 146 A8.000 Cilindrata: 1372
cc Corsa: 67,4 mm Velocità media
del pistone: 13,48 m/sec a 6000 gi
ri Rapporto di compressione: 7,8:1
P o t e n z a m a s s i m a : 11 8 C V- D I N a

6000 giri (cat, 114) Coppia mas
sima: 16,8 kgm a 3500 giri Indi
ce d'elasticità (DIN): 2,05 Fasatu
ra: aspirazione: inizio 14° prima del
p.m.s., fine 44° dopo il p.m.i, sca
rico: inizio 36° prima del p,m,i., fi
ne 6° dopo II p.m.s. Alimentazio
ne: iniezione elettronica multipoint
Bosch L3.1 Jetronic

ALTA POTENZA SPECIFICA
Sopra, lo schema di funzionamento della sovralimentazione. Le frecce
bianche indicano l'aria di alimentazione, quelle nere l'aria di scarico. Il
motore di 1.301 cc fu derivato dall'I .5 presente in gamma Fiat e ha una
potenza specifica di 80,7 CV. Sulla seconda serie la corsa passò da 63,9
a 67,4 mm, per un totale di 1.372 cc e una potenza specifica di 86 CV/litro.

Trasmissione
Rapporti al cambio: 13,909:1 II 2,26/: 1
III 1,469:1 IV 1,043:1 V 0,875:1 RM
3,909:1 (catalizzata III 1,44:1 e IV
1,029:1) Differenziale e rapporto finale:
coppia cilindrica, rapporto finale 17/57

Corpo vettura
Tipo di vettura: 146 ER 53 A Capacità
serbatolo carburante: cat 48 litri

Dimensioni (in mm) e peso
Carreggiata ant 1.351 Carreggiata
post 1.306 Lunghezza 3,689 Altezza
1.405 Peso 925 kg In ordine di mar
cia (940 cat)

Prestazioni dichiarate
Velocità massima: 204 km/h (cat
200 km/h) Accelerazione: 0-1000
min 29" (cat 29"8), 0-100 km/h in
7"7 Consumi (norme E.C.E.): a 90
km/h 5,8 litri/100 km (= 17,2 km/
litro): a 120 km/h 7,9 litri/100 km
(= 12,7 km/litro), percorso urbano
9,5 litri/100 km (= 10,5 km/litro);
versione cat: a 90 km/h 6 litri/100
km (= 16,7 km/litro), a 120 km/h
8,2 litri/100 km (= 12,2 km/litro),
percorso urbano 9,8 litri/100 km (=
10,2 km/litro)

L
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Nel 1968, mentre
Parigi era incendiata
dal la contestaz ione,
alla 24 Ore di Le
Mans (spostata
a settembre per
lo stesso motivo)
appariva una
Sport a turbina.
Frutto di un'idea
di un pilota
americano, seguiva
una moda tecnica:
si pensava che, sui
velocissimi circuiti
dell'epoca, la
potenza potesse
cancellare i
problemi che
questa dotazione
p o n e v a
DI FRANCO FIORUGCI
FOTO MAURICE VOLMEYER

r

N U M E R O 0 2
La Howmet TX con telaio 02

impegnata oggi in una gara per auto
storiche. Nella foto piccola, lo stesso
esemplare al Le Mans nel 1968.

's .

0



Q / ̂  I ̂oh, chi si rivede!" Anche nel mondo delle auto sto-I riche capita ogni tanto di pensarlo. Per non dire diI quando il pensiero diventa "e questa cos'è?". Situa-zioni che si vivono quando si incontrano pezzi rari
che non si vedono mai, o proprio non si conoscono. E se alla rarità
si aggiungono caratteristiche particolari, allora lo stupore è ancora
più grande e giustificato.
E il caso della Howmet, grintoso prototipo che nel 1968 disputò al
cune gare di durata negli Stati Uniti e venne in Europa per parte
cipare alla 24 Ore di Le Mans. Nella lunga storia della classicissima
francese non mancano certo auto singolari, ma la Howmet TX ri
chiama un'attenzione particolare per i suoi contenuti tecnici, perla
precisione quelli sotto il cofano motore. Il motore della Howmet TX
è a turbina, per l'esattezza di un elicottero: quando la vettura lascia
la pit-lane per entrare in pista il rumore che si avverte è quello dei
velivoli e quasi ci si attende di assistere a un decollo...
Negli Anni '60 diversi costruttori tentarono la via del motore a tur
bina per l'automobile, senza però risultati che portassero a un suo
impiego diffuso. Aveva un motore di questo tipo la Rover-BRM che
nel 1963 partecipò a Le Mans, con pUoti del calibro di Graham Hill
e Richie Ginther. Fu ammessa fuori classifica, ma teoricamente si

può dire che finì in settima posizione. La Casa inglese ci riprovò nel
1965, però la nuova vettura era meno brillante della prima e si riti
rò. Altri episodi "a turbina" significativi furono queUi della STP-Pa-
xton fatta realizzare dal boss della STP, Andy GranateUi nel 1967.
Pilotata da Rufus Pamelli-Jones rimase in testa per oltre due ter
zi della celebre 500 Miglia di Indianapohs di quell'anno, per poi riti
rarsi per rottura; più sfortunata ancora fu la partecipazione dell'an
no successivo, con il ritiro a due giri dal termine mentre era in te
sta. A turbina era anche la Lotus 56, anch'essa dimostratasi mol
to performante a Indianapolis, nel 1968, sia pure serrza vincere (di
queste due auto abbiamo parlato sul numero scorso dì Automobi
lismo d'Epoca).

E' rispuntata la numero 02
In questo filone di sperimentazioni, la Howmet TX fu un episodio di
notevole interesse sotto diversi aspetti e ritrovarla è motivo di cu
riosità. Alla 24 Ore di Le Mans del 1968 - eccezionalmente dispu
tata a settembre, perché a maggio aveva fatto... piuttosto caldo -
parteciparono due esemplari, diversi tra loro. 11 telaio 01 derivava
da una vettura del 1966 che aveva già corso nella serie Can Am con
motore convenzionale; la 02 era stata reahzzata appositamente, ed



11 0 . 0 0 0 G I R I
L'angusto abitacolo pare più
quello di un aereo da caccia
che di un'automobile, data la
quanti tà di strumenti e comandi
elettrici (e l'assenza del comando
del cambio). Il contagiri della
turbina ha il fondo corsa a
110.0001 Ci sono anche voltmetro,
te rmomet r i o l io d i f fe renz ia le
e gas di scarico, termometro e
pressione carburante. Sotto, la
targhetta identificativa del telaio;
la pedaliera senza comando della
frizione; lo staccabatteria e il
comando per azionare l'estintore
di bordo (molto importanti visto
il tipo di propulsore); infine, il
cerchio componibile in lega
leggera con gallettone centrale.

era più lunga di 60 millimetri. La 01 corse con 0 numero 23, affida
ta all'equipaggio Hugh Dibley-Bob TuUius; la 02 con il numero 22 e
la coppia Ray HeppenstaU-Richard Thompson. Entrambe si dovet
tero ritirare alla nona ora di gara: la 22 per uscita di strada alla cur
va Indianapolis, la 23 per squalifica, in quanto a causa di un proble
ma tecnico era rimasta molto tempo ai box, finendo con ritrovarsi
sotto al limite previsto dal regolamento in tema di giri compiuti ri
spetto al leader.
A comparire ogni tanto negli eventi "storici" europei di oggi è la
Howmet TX che corse con il numero 22. Quasi quattro amii fa im
collezionista francese, Xavier Micheron, l'ha comprata in America,
affascinato un po' dalla linea e molto dalla particolarità tecnica del
la vettura. La carrozzeria è uguale a quella della macchina che ga
reggiò a Le Mans, anche se nel corso degli anni è stata rimaneggia
ta in due momenti diversi e per ragioni diverse.
L'uscita di strada a Le Mans ebbe conseguenze pesanti, tanto che fu
trasformata in vettura scoperta. Così fu utOizzata nel 1969 e 1970
in dimostrazioiìi e tentativi di record (riusciti). Poi, negli anni 90,
fu restaurata dal collezionista che l'aveva rilevata da Heppenstall, il
quale al teimine dell'esperienza l'aveva avuta dalla Howmet per la
simbolica cifra di un dollaro. Con il restauro la "02" ritornò coupé.

Originali sono il telaio tubolare, le sospensioni e i freni, uguali a
quelli che in quegli aiuii utilizzava la Porsche. Non è originale, e
nemmeno uguale a queUo dell'epoca, il propulsore sotto il cofano.
A muovere la Howmet TX di Micheron è infatti un motore a turbi
na di piccole dimensioni della Allison Engine Company, del tipo ap
punto impiegato sugli elicotteri. Nel 1968 la vettura utilizzava inve
ce un propulsore analogo della americana Continental Aviation &
Engineering (niente a che vedere con la Casa di pneumatici). Era
successo che l'esercito americano aveva indetto una gara d'appal
to per la fornitura di nuovi elicotteri e la Continental aveva parte
cipato realizzando dieci nuovi motori. Ma la gai'a andò male per la
Continental che si ritrovò con i propulsori inutilizzati, finendo con
il foiTÙme due in prestito alla Howmet .

Due valvole per gestire il ritardo
L'operazione fu "montata" da Ray Heppenstall, pilota americano
con buona esperienza nella serie Caii-Am. Heppenstall era con
vinto della validità del motore a tmbina e si dedicò al progetto cer
cando i diversi attori necessari: sponsor, costmttore, fornitore del
motore. Conosceva bene Tom Fleming che coixeva in Can-Am ed
era vice presidente della Howmet, azienda americana specializza

ci
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ta nella lavorazione dei metalli (oggi confluita nella Alcoa), forni
trice dell'industria spaziale e degli stessi Costruttori di turbine. Fle
ming sostenne il progetto con i dirigenti della società la quale de
cise la sponsorizzazione come forma di promozione del marchio,
n coinvolgimento della Howmet permise di avere la collaborazio
ne della Continental che appunto prestò le due unità. L'incarico di
realizzare la vettura fu affidato a Bob McKee, costruttore america
no di auto da corsa.

Gestire però quel tipo di motore sulle auto non è semplice. Per
esempio, era noto che la Rover dell963 aveva grande ritardo sia nel
dare gas sia nel toglierlo: si parlava di un tempo sino a due secondi.
Tanto da imporre una guida del tutto particolare e per nuUa facile.
L'idea originale per la Howmet TX fu di adottare le due turbine, una
più grande e una più piccola, collocando tra loro due valvole waste-
gate. In pratica, quando si raggiungeva il regime di rotazione mas
simo (57,500 giri), le due valvole parzializzano l'afflusso di aria alla
seconda turbina, quella collegata alla trasmissione: il sistema con
sente una gestione più semplice del motore e quindi della velocità.
Le vettura comunque può funzionare anche senza waste-gate, tan
to che quando fu restaurata in America non le aveva. A farle rimon
tare è stato il collezionista francese Micheron.
La potenza massima erogata dall'attuale motore Allison è analoga
a quella del propulsore Continental originale: 380 CV con una cop
pia massima di 50 kgm, inferiore a quella del motore Continental.
Un po' diverso anche il peso del motore: 65 kg contro 77. Da notare

che, secondo le autorità sportive dell'epoca, il motore della How
met TX era equiparato a un tre litri a benzina.
Al posteriore la Howmet TX è dominata da tre grandi tubi di scari
co: da due esce il gas di combustione delle turbine, il terzo espel
le l'aria quando le waste-gate gestiscono il flusso proveniente dal
la prima turbina e diretto alla seconda; quest'ultimo è al centro tra i
due scarichi dei gas di combustione, mentre quarant'anni fa si tro
vava a sinistra. Altra parte interessante è la trasmissione, dato che
ridurre il regime di rotazione delle turbine non è cosa semplice, n
sistema della Howmet si basa su una cascata di ingranaggi che tra
smette il moto al differenziale, ovviamente sull'asse posteriore.
La tecnica di guida della Howmet TX è del tutto particolare. Grazie
all'utilizzo delle waste-gate, la Howmet ha un ritardo di risposta as
sai inferiore a quello della BRM-Rover. Senza frizione né cambio, la
chiave di tutto è la gestione del motore e della velocità mediante i
pedali del gas e del Areno. L'assenza di fi-eno motore spiega l'adozio
ne degli stessi potenti freni Girling utilizzati suUa Porsche 917.
La Howmet TX funziona con un carburante definito kerosene, ma
l'omonimia con il combustibile delle stufette da riscaldamento non
deve indurre in errore. Si tratta del kerosene impiegato dagli aerei,
che non è facile da reperire. Più o meno come non è semplice trova
re chi sa gestire e svolgere le necessarie manutenzioni sul motore.
I fratelli Micheron hanno risolto entrambi i problemi cercando un
tecnico d'aerei che oltre a capirci nel motore provvede anche a re
perire il carburante.

GRINTOSA
A destra, il grintoso
posteriore della Howmet TX e
l'impressionante complesso
di scarico. Sopra, a sinistra
la macchina a Daytona nelle
prove per la 24 Ore del 1968; a
destra, in azione durante la 6
Ore di Brands Hatch (Boac 500)
del 1968. In entrambe le gare si
ritirò a seguito di incidenti.

DATI TECNICI
M o t o r e
A doppia turbina (considerato equi-
vaiente a un propulsore a pistoni di
2.958 co), in posizione posteriore-
centrale, con impiego di due valvole
waste-gate. Potenza massima 380
CV a 57.000 giri, coppia massima 50

kgm (con il motore Allison attualmente
impiegato; con il propulsore originario
Continental TS325-1 il valore era leg
germente superiore)

Trasmissione
Trazione posteriore. La trasmissione

della coppia dai motore alle ruote av
viene senza frizione, grazie all'impiego
delle valvole waste-gate.

Corpo vettura
Telaio tubolare con carrozzeria d'allu
minio. Sospensioni a doppio triangolo.

molle elicoidali e ammortizzatori tele
scopici. Sterzo a cremagliera. Freni a
disco Giriing sulle quattro ruote.

Dimensioni (in mm) e peso
Lunghezza 4.013, altezza 940, inte
rasse 2.362 Peso a vuoto 685 kg.
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3 / 4 F e b b r a i o

# 7 6

2 3 M a r z o

# 7 6

7 A p r i l e
# 3 5

1 2 A p r i l e

# 6 8

11/12 Maggio

# 7 6

2 G i u g n o
# 7 6

8 G i u g n o

# 7 6

9 G i u g n o

# 7 6

1 5 G i u g n o

# 7 6

1 6 G i u g n o
# 7 6

13/14 Luglio
# 6 7

# 7 6

1 0 / 11 A g o s t o

2 8 / 2 9 S e t t e m b r e
# 2 2

# 2 3

D a y t o n a

T e l a i o # 1

S e b r i n g

T e l a i o # 1

B r a n d s H a t c h

Te l a i o # 1

O u l t o n P a r k

Te l a i o # 1

C u m b e r l a n d , W e s t
V i r g i n i a

T e l a i o # 1

Grattan, Michigan

H u n t s v i l l e , A l a b a m a

Te l a i o # 1

H u n t s v i l l e , A l a b a m a

Tela io #1

Marlboro, Maryland

Te l a i o # 2

Marlboro, Maryland
Te l a i o # 2

Watkins GIen, NY
Tela io #1
Te l a i o # 2

Bra inerd, Minnesota

L e M a n s
Te l a i o # 2
Te la io #1

2 4 H o u r s

B i a n c o / B l u

1 2 H o u r s

B i a n c o / B l u

BOAC 500 (6 Ore)
B i a n c o / B l u

Guards Spring Cup
(100 miglia)
B i a n c o / B l u

Vandagrift Trophy
(200 miglia)

B i a n c o / R o s s o

100 miglia

H e a r t o f D i x i e
Q u a l i fi e r

B i a n c o / R o s s o
H e a r t o f D i x i e

(57,5 miglia)
B i a n c o / R o s s o
M a r l b o r o 3 0 0

Q u a l i fi e r
B i a n c o / B l u

M a r l b o r o 3 0 0
B i a n c o / B l u

6 O r e

B i a n c o / R o s s o
B i a n c o / B l u

2 4 O r e

B i a n c o / B l u
B i a n c o / B l u

Campionato del mondo Marche
Ray Heppenstall/ Dick Thompson/

Ed Lowther

Campionato del mondo Marche
Dick Thompson/Ed Lowther/Ray Hep

penstall
Campionato del mondo Marche

Dick Thompson/Hugh Dibley

Hugh Dibley

Campionato Sports Car Club America

Ray Heppenstall

Campionato Sports Car Club America
Ray Heppenstall

Campionato Sports Car Club America
Ray Heppenstall

Campionato Sports Car Club America
Ray Heppenstall

Campionato Sports Car Club America
Dick Thompson

Campionato Sports Car Club America
Dick Thompson/Ray Heppenstall

Campionato del mondo Marche
Hugh Dibley/Bob Tullius

Dick Thompson/Ray Heppenstall
Campionato Sports Car Club America

Ray Heppenstall
Campionato del mondo Marche
Dick Thompson/Ray Heppenstall

Hugh Dibley/Bob Tullius

R i t i r a t o

R i t i r a t o

R i t i r a t o

R i t i r a t o

2 .

(Nuovo giro record)

R i t i r a t o

1 .

1. (Nuovo giro record)

1 .

1. (Nuovo giro record)

1 2 .

3 .

3 .

R i t i r a t o

Squalificato

SEMPLICE
A destra, la Howmet TX
in un disegno dell'epoca,
quando montava la
turbina Continental. Si
notano la semplicità
c o s t r u t t i v a d e l t e l a i o

i n t r a l i c c i o d i t ub i e l e
d i m e n s i o n i c o n t e n u t e
del propulsore. La
mancanza dell'impianto
di ra ff reddamento con
le relative tubazioni
rende potenzialmente
mol to e ffic ien te
l'aerodinamica, anche
se all'epoca lo studio
dell 'effetto suolo e
quindi dei flussi d'aria
interni era soltanto
agli inizi. Notare anche
l ' e n o r m e s e r b a t o i o d e l l a
b e n z i n a .
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Bonucci domina aila Caprino-Spiazzi
Si è corsa domenica 25 ottobre la 31" ediz ione del la
cronoscalata per auto storiche
Caprino-Spiazzi
Tra le 56 vetture alla partenza
C17 nel Gruppo 1, 22 nel Grup
po 2 e 17 nel terzo), la lotta per
il successo assoluto ha riguar
dato Luigi Bormolini e Uberto
Bonucci (Joio Time Foto), en
trambi su Osella PA9.

Bormolini, però, si è trova
to alle prese con problemi di
regolazione della vettura e ha
potuto far poco contro Bonuc
ci che ha chiuso la gara con
un vantaggio di 27"060 (som
ma delle due manche in pro
gramma) rispetto a Bormolini
e 48"060 da Tiziano Romano,
su una Bogani 85SN. Ciò signi
fica che i primi tre posti al tra
guardo sono stati anche quelli
della classifica del Gruppo 3.

Belle le gare degli altri due
gruppi, per la battaglia abba
stanza incerta (nel Gruppo 1
il distacco tra primo e secon
do è stato di nove secondi; nel
Gruppo 2 addirittura meno di
due secondi!) ma anche per la
varietà di vetture che il pubbli
co ha potuto ammirare: Mor
ris Cooper, Ford Cortina Lo

tus, Abarth 1000 TC e perfino
una Ferrari 250 Gt.

Alla fine, nel Gruppo 1 l'ha
spuntata Gregor Frotscher
su Morris Cooper S, mentre
il Gruppo 2 è stato vinto da
Fian f ranco Bot ta rone su una
rara GRD 875, vettura che vis
se la sua gioventù a metà de
gli Anni 70.

31" CAPRINO SPIAZZI
25 ot tobre 2009
C L A S S I F I C H E

GRUPPO 1

1. Gregor Frotscher (Morris
Cooper S) somma manches
7'43,270; 2. Walter Canzian
(Ford Cortina Lotus 1) a 9,642;
3. Paolo Ravelli Damioli (Morris
Cooper S) a 31,002.

GRUPPO 2
1 . G i a n f r a n c o B o t t a r e t t o

(GRD S75) somma manches
7 ' 4 3 , 3 2 0 ; 2 . M a r c o P i z z i n i
(Porsche 911 Carrara) a 1,630;
3. Umberto Bartolucci (Alfa Ro
meo 2000 Gtv) a 17,300.

GRUPPO 3
1. Uberto Bonucci (Osella PA9
3) somma manches 6'13.910;
2. Luigi Bormolini (Osella PA9)
a 27,060; 3. Tiziano Romano

(Bogani 85 Sn) a 48,080.

ADDIO SAGE, PILOTA DS E INTENDITORE
L'8 ottobre scorso se ne è andato Jean Sage. Aveva 68 anni e si è
spento dopo una lunga malattia.
Non era stato un campionissimo, ma fin dalla prima gioventù aveva
cominciato a frequentare i rally e le piste. Quando il suo amico Ge
rard Larrousse divenne team manager delle F2 Elf, Sage fu il suo
direttore sportivo. I successi ottenuti (campionato europeo 1976)
gli aprirono la strada della F1 con Renault (foto Actualfoto), ancora
con I accoppiata Larrousse-Sage sul ponte di comando. Poi, negli
Anni 80, l'ambizioso progetto delle Ferrari F40 Imsa: Jabouille, Ale

si e Ferté i piloti di numerosi successi.
Conclusa anche quella esperienza. Sage si
dedicò alle "storiche", diventando un punto di
riferimento per l'ambiente. La cultura automo
bilistica ne faceva una "fonte" irrinunciabile e un
consulente prezioso. Ma le pur intense attività
di esperto (era il selezionatore corteggiato e
temuto del GP Historique di Monaco) non lo
allontanarono mai dal volante, di monoposto
d'anteguerra, di Stratos da rally, di splendide
Ferrari o di eleganti berline Alfa Romeo Anni
50. In pista e nei grandi rally come il Tour Auto.
La versatilità messa in evidenza in una vita di
corse la mostrava anche nella sua grande pas
sione per le storiche.

2010: UN CHALLENGE PER IL
MADEINITALY?
Gli organizzator i
londinesi della serie
GT&Sports Car Cup
che in quest'ultima
stagione ha raccolto
u n b u o n s u c c e s s o , - ~ ~
stanno lavorando per una serie del tutto nuova
e c on una filosofia gratificante per l'automobi
lismo italiano.
Hanno infatti deciso che l'anno prossimo organiz
zeranno anche l'IHCC, che sta per Italian Historic
Car Cup, vale a dire una serie a cui saranno am
messe le vetture Sport e Gran Turismo di marca
italiana (nella foto una Ferrari 512M) costruite pri
ma del 1° gennaio 1974. L'organizzazione ha già
annunciato tre gare: a Monza li prirho week end
di giugno in occasione della Coppa Intereuropa,
a Digione e a Silverstone. Per altre due, ai primi
di ottobre erano in corso le trattative con 1 au
todromi. Per informazioni: tel. 0044-20-83439202;
email vanessamarcais@hotmail.com.
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ALLA 27" COPPA DALLA PAVERA UN "AIUTINO" PER LE ANTE 1965
Si disputerà il 12 febbraio, ma è già grande l'attesa per
la 27® edizione della Coppa Dalla Pavera, gara invernale
di regolarità per auto storiche. La manifestazione, che
prenderà il via dalla prestigiosa piazza di Prato della Val
le di Padova, manterrà fede alle sue prerogative di gara
impegnativa e suggestiva. Saranno oltre 500 i chilometri
da percorrere, tutti su strade che si snodano tra vallate
e passi alpini spesso innevati (come testimoniano le pre
cedenti edizioni). Perciò la Coppa Dalla Pavera è evento
imperdibile per chi ama la guida su fondo scivoloso.
Starter d'eccezione sarà il campione dei rally Sandro Mu-
nari, affiancato dal più giovane Alessandro Bottega, de
gno erede dell'indimenticato papà Attilio.

Sotto il profilo sportivo, elemento caratterizzante sarà il
coefficiente migliorativo applicato alle prestazioni delle
vetture prodotte prima del 1965. In programma è poi pre
visto l'ormai tradizionale Challenge 356 riservato ai pos
sessori di Porsche 356 (auto con cui Mario Dalla Pavera
vinse un campionato italiano).
Considerevole infine la macchina organizzativa coordi
nata dal Rally Club 70 e dall'Aci Padova. Tra ufficiali di
gara, cronometristi, volontari dei Vigili del Puoco e della
Protezione Civile del Trentino, radioamatori e scuderie,
sono circa 160 le persone che daranno il loro apporto per
la migliore riuscita dell'evento. Per informazioni: telefono
333-6841160; www.rallyclub70.com.

"SWB" REGINA DEL TOUR AUTO 2010
SI disputerà dai 19 al 24 aprile l'edizione 2010 del Tour
Auto. Partenza da Parigi, poi le vetture punteranno su Vi
chy, tradizionale sede di tappa, per poi proseguire verso
sud con tappe a Lione, Mégeve e Aix-en-Provence, pri
ma dell'arrivo in Costa Azzurra. Come di consueto, sono
previste due sezioni: regolarità e competizione con pro
ve speciali e gare in circuito; le piste previste per sono
Magny-Cours, Charade, Eresse, Paul Ricard.
Il Tour Auto 2010 celebrerà i 50 anni dalla prima delle tre
vittorie consecutive al Tour de France Automobile del
la Ferrari 250 GT Passo corto (SWB). Nell'occasione, gli
organizzatori hanno deciso di riservare un trattamento
particolare ai collezionisti che parteciperanno con que
sto modello. Per informazioni: telefono 0033-14-2597340;
www.tourauto.com.

ANCHE IN ITALIA LE F.3 STORICHE
Le monoposto di Formula 3
che hanno fatto emergere
tant i campioni torneranno
in pista anche in Italia. La
P e r o n i P r o m o t i o n I n c e n t i v e
(telefono 06-45441335: sito
internet wv\AA/.gruppoperoni.
it; email info@gruppoperoni.
it) ha deciso di lanciare per
i l 2010 una nuova se r i e
appunto riservata a queste
v e t t u r e " s t o r i c h e " .
L'idea è di proporre gare
che r iun iscano in una un ica

gr ig l ia le monoposto con
moto r i 2 .0 , cos t ru i t e da l
1974 air84 (nella foto Ivan
Capelli su Martini Mk42), e
quelle con propulsore 1.6,
realizzate negli anni '71-
'74. Al termine di ogni gara
è prevista la stesura di due
classifiche finali separate.
Le gare saranno 6 (di circa
25 minut i c iascuna) abbi
nate a quelle del Campio
n a t o i t a l i a n o A u t o s t o r i c h e
in programma sui principali
a u t o d r o m i n a z i o n a l i . G l i

o rgan izzator i sono anche
i n t e n z i o n a t i a p r e v e d e r e

in ogni evento delle fasi in
cui i collezionisti proprietari
di queste vetture potranno
scendere in pista anche se
sprovvisti di licenza per cor
rere: ovviamente solo per
compiere dei giri liberi.
Ma non solo. Il lavoro e gli
incontri svolti per verificare
la possibilità di organizzare
la serie, ha fatto incontrare
a n c h e i l m o n d o d e l l e v e t t u

re di Formula Junior e For
mula 3 di 1000 co. È nata
così anche l'ipotesi che in
alcune occasioni (quattro
eventi) ci sia anche una
gara dedicata a queste mo
noposto più datate.
La prospettiva di vedere in
pista le vetture delle serie
che sono s ta te fo rm idab i l i

palestre di formazione per i
piloti più talentuosi è senz'al
tro interessante. Come ha ri
c o r d a t o l a P e r o n i P r o m o t i o n
n e l c o m u n i c a r e l a s u a i n t e n

zione, va r icordato che nel
corso degli anni sono stati
oltre 150 i costruttori che si
sono impegnati in queste

categorie, co
st i tuendo così
un capitolo im
portante della
stor ia de l l 'au
t o m o b i l i s m o
d a c o r s a .

FacHI collegomenti con Ryanalr da Troviso o Milano ̂
' w w w . d a s s l c m o t o r s h o v y . d e

In̂ nazionc +49 (0) 421 35 05 525 • Oran: Quotidiano 9 -18 j Bremen
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1 SOCI DANNO SPETTACOLO ALLA CLUB ITALIA CUP
Si è disputata a Balocco sabato 17 ottobre la quindicesima
edizione della Club Italia Cup. In realtà la storia di questo ap
puntamento sportivo dedicato ai soci del prestigioso Club è
più lunga. Nata nel 1992 con la denominazione di Pro-Am
Club Italia, vide vincitrice della prima edizione la squadra for
m a t a d a E d o a r d o G a r r o n e , E d i l -
b e r t o M a n d e l l i , G u i d o A v a n d e -
ro. Alfonso Merendino (Apache)
Giorgio Francia (professionista).
A questa gara "sperimentale" se
guirono le due edizioni del 1993 e
del 1994, quest'ultima disputata
a Varano de' Melegari. Dal 1995,
su idea di Gino Macaluso, appas
sionato di vela, prese il nome di
Club Italia Cup. L'edizione 2009
ha perciò assunto un grande si
gnificato. I soci hanno risposto
con en tus iasmo a l l ' i nv i t o e saba -

to nel parterre di Balocco lo spettacolo era unico. Degna di
menzione la Ferrari Daytona spider del 1971 condotta da Ales
sandro Tonolli. Un vero e proprio festival del "Made in Italy",
una promozione unica nel suo genere. I risultati hanno visto nel
settore regolarità al primo posto Pierlorenzo Tallia su Lancia HF

Barchetta F&M del 1969; secon-^ do Niccolò Brambilla su Lancia
AppiaZagato del I960; terzo En
rica Aprile su Lancia Fulvia HF del
1969. Nello slalom, nel raggrup
pamento fino al 1961 ha trionfato
Federico Buratti su Cisitalia D46
Nel secondo raggruppamento

~ pr imo pos to per
Maurizio Antoniazzi su De Toma
so Vallelunga (nella foto). Infine,
nel terzo raggruppamento dal
1973 al 1986 Andrea Selvatico
Estense su Lancia Delta S4

REGOLARITÀ FA RIMA CON SOUDARIETA
SULLE STRADE DELLA VAL TROMPiA
G i o v a n n i M o c e r i e R o s s e l l a L a - 1 9 3 0 . a
bate (nella foto) su Alfa Romeo presentati 98
Disco Volante Spider del 1952 si bordo di vetture ^
sono aggiudicati la dodicesima al 1961, come da '■®9
edizione del Trofeo Aido Memo- La varietà delle m
rial Monica Giovanelli - Gran senti è stata ̂ '"P' ' . Acton
Premio Annalisa Gnutti, gara di 11 modelli d a"1®9 '
regolarità classica disputata il Martin Le Mans '27 settembre e promossa dal- 328 del 1938 e g
la sezione Aido (Associazione chette" c®"^® , .italiana donatori organi) di Gar- 7508, ̂  © HRG
done Val Trompia, in provincia ? ioga Non meno
di Brescia. Secondi classifica- Le Mans del 1®. ' ̂ y-gue il
ti sono risultati Sergio Sisti e prestigioso e sta ̂  Aiviasi
Dario Bernini su Lancia Aprilia resto del parco ve • _

, del 1937; terzi. Giuliano Canè è infatti P*"®®®" ® „̂ j jngiesi' e Stefano Palini su Aston Mar- serie di auto d ̂  uaaiev Sil-tin International Le Mans del JJg"g jagSlr.'Di notevote

re£Htà della regione.

MILANO-SANREMO
A META MARZO
È stata presentata ufficialmente
l'edizione 2010 della Rievocazione
Storica della Coppa Milano-SanremoS. svolgerà dal12all4 marzo, ĉ
un Itinerario che dal capoluogo
lombardo porterà alla città del
Festival. La partenza sarà data „ i.mattinata di 13, mentre l'arrivo T
Sanremo e previsto nella serata
dello stesso giorno.La domenica
mattina i concorrenti si SDostar
nelb vicina Ospedaletti dove
percorreranno io storico circuito
cheacavaiio depii Anni 40 e 50 vlH»correre io vetture di Formuial NScorso de, due giorni sono prev stf
20 momenti di confronto con T
cronometro. Per informazioni-MACGroup Srl; telefono 0l0-595562r̂to
internet: www.milano-sanremoiì
email: info@milano-sanremo it
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L'ETERNO CASONI VINCE A VALLELUNGA
Sono state 54 le vetture sulla griglia di partenza della 300 Km di Vallelunga, di
sputatasi il 25 ottobre come penultima prova del Campionato italiano velocità auto
s t o r i e l l e .

Al Via! erano presenti tutti i protagonisti della categoria, con un parco partenti ricco
di molte marche e modelli. Sotto il profilo agonistico, la gara ha assunto il suo profilo
finale verso metà gara, quando l'equipaggio milanese Sordi-Giovannini su Porsche
935 Turbo ha preso la testa della gara e del Gruppo 3 rilevando la Porsche di Rizza
to, che fino ad allora era stato al comando. Sordi-Giovannini hanno poi mantenuto la
testa sino alla fine del 74esimo e ultimo giro. Negli altri due gruppi a spuntarla sono
stati Alex Spagna e Mario Casoni su Ford GT40 (nella foto con iln. 40) nel Gruppo 1,
e Massimiliano Lodi e Giacomo Jelmini su Porsche 911 3.0 nel gruppo 2. Da sottoli
neare la bella prova dell'equipaggio Spagna-Casoni con la pesante Ford GT40, che
sulla pista a tratti bagnata per via della pioggia ha avuto il suo da fare. Alla partenza
molti pensavano che la GT 40 potesse
anche ambire alla vittoria assoluta, ma
già nel primo giro una mezza uscita di
strada ha mostrato quanto fosse com
plicato chiedere il massimo sull'asfalto
umido alla ingombrante coupé ameri
cana. Alla fine l'equipaggio della Ford
GT 40 ha dovuto "accontentarsi" del
primo posto nel Gruppo 1. conclu
dendo a due giri dalla Porsche 935 di
S o r d i - G i o v a n n i n i .

CLASSIFICHE 300 KM DI VALLELUNGA
25 ottobre 2009

1°GRUPPO
I.Alex Spagna-Mario Casoni (Ford GT40) 72
giri in 2:31 '45,082 alla media di 116,290
km/ti; 2. Guido Nicodemi-Andrea Castronovo
(BMW 2002 TI) a 6 giri; 3. Davide Boneccher-
Francesco Supino (Ford Cortina Lotus) a 7 giri.

2° GRUPPO
1. Massimiliano Lodi-Giacomo Jelmini
(Porsche 911 3.0) 70 giri in 2:31'02,221 alla
media di 113.594 km/h; 2. Roberto Arnaldi
(Alfa Romeo GTAM) a 2 giri; 3. Giovanni Verga
(Alfa Romeo GTV 2000) a 4 giri.

3° GRUPPO
1. Massimo Sordi-Maurizio Piccinini (Porsche
935 Turbo) 74 giri in 2:30'38,412 alla
media di 120,402 km/h; 2. Giosuè Rizzuto-
Domenico Gagliardi (Porsche 911 3.8) a
4 giri; 3. Cario Falorni-Gianni Falorni (Alfa
Romeo Alfasud Sprint) a 5 giri.

REGOLARITÀ ASI A CONEGLIANO
Organizzata dal Club Serenissima
Storico, domenica 13 settembre si
è disputata l'undicesima edizione
del Circuito di Conegliano, prova di
regolarità Asi che ha visto la parteci
pazione di 85 vetture.
L'elenco delle auto al Vial ha anno
vera to mode l l i mo l to d ive rs i : da l le
Autobianchi Al 12 Abarth a una Fer
rari 330 GTS del 1968, con un'am
pia rappresentanza di Case costrut
trici tra cui le italiane Fiat, Lancia e
Al fa Romeo, ma anche tante s t ra
niere come MG, Triumph, Jaguar,

Austin Flealey, Porsche. Al termine
ci sono state due classifiche: una
per le auto omologate Asi e una per
quelle senza targa Asi.
La prima è stata vinta dall'equi
paggio Botter-Zamberlan su Al 12
Abarth; la seconda è stata appan
naggio dì Bochieri-Frascaroli su Fiat
127 Sport. Il trofeo per il miglior
risultato assoluto è stato vinto da
Botter-Zamberlan. L'equipaggiuo
femminile Spinato-Posocco ha vinto
la Coppa delle Dame. Per informa
z ion i : t e l e fono 0438 -35617 .

SANDRO MUNARI RICORDA GLI AMICI
Per il secondo anno consecutivo, Sandro Munari e Don Piero Tonio-
Io, rispettivamente presidente onorario e consigliere del VenetoRally-
Club, vogliono dedicare un ricordo a tutte quelle persone che hanno
donato al mondo dei motori la loro vita e che per diverse cause ci
hanno purtroppo lasciati. Il prossimo 20 gennaio 2010 verrà quindi
officiata una Santa Messa "In memoria degli amici" presso la Chiesa
Parrocchiale di Chiesanuova a Padova, in via Ghiesanuova 90 alle ore
19.00. I presenti potranno lasciare in un apposito "libro ricordo" un
pensiero, una frase a memoria del proprio amico.

La CROMATU^sm'
di Barcella Claudio & C.

*RAMARURA SIGILLANTE ALCALINA
•NICHEL OPACO.LUCIDO.DUPLEX
•CROMATURA A3 E 5 STR.4TI AD ELEVATA
RESISTENZA ALLA CORROSIONE

•ZINCATURA OPACA.LUCIDA.AZZURRA.
GIALLA.NERA E BRUNITURA CHIMICA

•BONIFICA.RIPARAZIONI E TRATTAMENTO
INTERNO SIGILLANTE DEI SERBA TOI

•RADDRIZZ4TUR.4 E MESSA IN SQUADRA
DI OU.4LSL4SI PEZZO

•SALDATUREA OTTONE.ARGENTA.TIG E
A L L U M I N I O
•SABBIATURA A MICROSFERE
•SCROM4TURA ELETTROLITICA
•DECAPAGGIO TAMPONATO
•LUCIDATURA A SPECCHIO E SATINATOR.4
DI TUTTI I METALLI

•CROMATURA DELLA Z4MA
•RICOSTRUZIONE DI PEZZI A CAMPIONE
PER FUSIONE O AL TORNIO
ricroma tori dal 194 7

PREVENTIVI E-MAIL
RITITRO DEI VOSTRI PACCHI AL

VOSTRO DOMICILIO
TEU1ITE NOSTRO CORRIERE

Via G. Matteotti 24,Grassobbio (BG)
Telefono e Fax 035 525215

Cellulare 3498049224
Claudio. harcella@al ice. it
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AGHEM SI CONFERMA ALLA PONTEDECIMO-GIOVI

È stato rispettato il pronostico all'11® rievoca
zione storica della Pontedecimo-Giovi, gara di
regolarità disputatasi il 12 e 13 settembre con
l'organizzazione del Veteran Car Club Ligure.
Ha vinto il piemontese Gianmaria Aghem al vo

l a n t e d i u n a B m w 3 2 8 d e l 1 9 3 8

(nella foto).
Alla manifestazione ha parteci
pato una sessantina di equipaggi
che hanno iniziato la gara saba
to 12 affrontando alcune prove
di precisione su un percorso
ricavato all'interno della spetta

colare Marina Aeroporto mentre la domenica ci
sono state le prove di precisione sulla salita che
da Pontedecimo porta fino al Passo dei Giovi;
vale a dire la strada che in passato fu teatro di

avvincenti sfide motoristiche. Aghem ha dato il
meglio di sè proprio sulle prove che portano al
Passo del Giovi, riuscendo a essere più preciso
di tutti gli avversari. Vanno pure rimarcate però
le prestazioni di Vanagolli-Vanagolli su Triumph
TR3 e Chiesa-Chiesa su Lancia Aurelia B20,
rispettivamente secondi e terzi sul traguardo. A
battagliare a lungo con Aghem sul filo dei ente-
simi di secondo, è stato anche Arturo Bottaro,
che però poi ha commesso un paio di errori
sulle ultime due prove di domenica ed è scivo
lato Indietro in classifica. Ospite d'onore della
manifestazione è stato Sandro Munari, il cam
pione rally vincitore della Pontedecimo-GiovI nel
1966. Tra I vari partecipanti va segnalata pura la
presenza di Odoardo Covoni su Maserati 2000
Birdcage vincitore nel lontano 1960.

A RICCIONE CON I PILOTI DI F.1 DI UN TEMPO
A Riccione, c'era una volta la Formula 1, quella
vera, quando I piloti erano uomini e le auto mac
chine infernali da domare. Questi uomini (i più
fortunati, gli altri vestivano di cotone...) vestiva
no sottotute in Nomex: maglioni, mutandoni e
sottocasco in un materiale più simile a un orba
ce dismesso, che insieme alla tuta rendevano la
temperatura assolutamente insopportabile. Le
cinture lasciavano piaghe sulla pelle e il cambio
tagliava prima i guanti. Le auto si incendiavano,
i circuiti non avevano sicurezza e punti di fuga e
la era in agguato. Questi personaggi
da leggenda, sopravvissuti alle corse,
si sono trovati a Riccione per l'annua
le assemblea del "Club Internat ionale
des Anciens Pilotes de F1 ", richiamati
qui da "Shark", un pilota delle "Sport"
degli anni 70 e 80, al secolo Gabriele
Fabbr i .
In programma c'era anche una gara
di Regolarità, con partenza venerdì 26
settembre, dal viale Ceccarini (sotto a
destra, la Allard di Cortini-Bondurant):
gli equipaggi erano formati da piloti di
FI e col lezionist i .
La giornata prevedeva prove specia-

„ nelle località più suggestive dell'entroterra,
come Montegridolfo e Graderà (sotto). Al po
meriggio l'annuale assemblea dei piloti nella
settecentesca Villa Franceschi, a Riccione,
trasformata per l'occasione anche in laborato
rio dove esperti ceramisti prendevano il calco
delle mani ai piloti {in basso a sinistra, Gerard
Larrousse all'opera', i calchi comporranno una
pavimentazione a Riccione).
Sabato 27 settembre la meta era San Marino,
poi Santamonica, dove piloti e collezionisti si

sono battuti a sportellate" sulla pista di kart adiacen

te l'autodromo di Misano
Adriatico, per una speciale
classifica separata.
La cena del sabato era
intitolata alla Maserati, in
ricordo del record mondia
le di velocità sulla distanza
dei 10 km a Cremona nel
1929, pilota Borzacchini.
Dopo cena la premiazione
della gara di regolarità e
della corsa In kart, presente
il dott. Orsi per la Maserati.
I proprietari delle auto, in
questo vivere gomito a go
mito con i miti dell'automo

bilismo, si sono sentiti un
po' piloti di F1 e il ricordo
di queste quattro giornate
vissute rimarrà a lungo in
de leb i l e . Come raccon ta r
lo? Con un semplice: Pilo
ti... che gente!

C A L E N D A R I O
NOVEMBRE,
DICEMBRE,
G E N N A I O

N O V E M B R E

2 8 - 2 9
13° RALLY SPRINT D'INVERNO
Mo)ic(tlro(Aslì)
Team Car.s2U(H)
TrleJbm).l]r).'ì:ì8JI>8S
Mobile .ì47.2AW87r)
Fa.rOIU- l528. ì r>
mrw.a.smolor.sì)orl.c()i)ì

D I C E M B R E

6

2 ORE AUTOSTORICHE MAGIONE
Autodroììio (li Mofjioìic
(Ferity io )
Telefono ()7r).84():ì():S
F(i.v 075.841.ir,7
ii'teii'.iiiilo(ìroiiioii/(i(/i()ii,,^.Qi)i

^ 6
13° RALLYSTORICO
del la fet tunta
Cd.sole \(il /TFT.s'f/ (Sieiiii )
Valdel.so Corse
Telefotto0577..!0402()
Fit.r0.577..K)7!)A(ì
'rìeir.ritldel.soeorse.eotti

1 1
2° COPPA ARENA HISTORIC
Verona
Ili.storie Cor Rad ny
Telefono 045.500802
Fa.r 045.500862
lieerìiatisettii.il
o 'unr.heererona. i t

1 3
rally D'INVERNO
CATANZARO CORSE
CLUB 2 MARI
Telefono 0061.751608
Fa.r 0061.751608
''(ilanzaroeorsednhia riryilio.il

GENNAIO 2010

^ 21-24
WINTER MARATHON 2010
Madonna di Cnnipiyiio
Telefono & Fa.r 0.10.827005
irtnr. i r inlertnarat l ioi i . i t

^ 28-3 Febbraio
RALLYE MONTE-CARLO
HISTORIQUE
Reyolarila
i r t r t r . a r n i . i n e
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STORICHE E CONTROSTERZI AL FESTIVAL DEI MOTORI

Quando noi 2(l(l7 iOdy Cipolat ilaros o Sergio Del Bono hannoIdealo "Le Storlohe", il loro unico desiderio era quello di pre
sentare al pubblico del Festival dei Motori di Montichiari (BS) al
cune auto d'epoca che I'ossimo riipprcscntative di un'epoca e di
uno stile di vita ornijii dimenticati.
Dopo un avvio iti sordina, (lue.st'antto si è arrivati ad avere IGóauto
nel padiglione cent i tile e eire;i SI) in pista, impegnate in evoluzioni
rallistiche e di drilìing (da quest'anno la manifestazione ha intro
dotto la gara di eampioiuito it alitino di 1 IriftingtlI'che si è affianca
ta alla già pr(>sente gtirti di etimpionato italiano di Challenge), dove
hanno dato spettacolo Cìrtiziano Rossi sn BMW .M3 e Beppe \'olta
(preparatore storico delle .Abtirtli) su Lancia fiallybST.
Lo scopo princiiiale degli organizzatori è di ftir conoscere al pub
blico le vetture numo note in Ittiliti. Per (inesto sono stati contat
tati il neonato club 1 )e Loretut. che ha portato in esposizione ben

sette esniplari, il Renault 4, il Registro italiano Giulia, il Club Iso-
Milleiiniunt (che ha esposto la ISO A3G Proto Le Mans) e tan
ti altri sodalizi che hanno contribuito alla riuscita della manife
stazione.
La mostra tematica delle Lancia Delta e delle Alpine Renault, la
Corvette PaceCar di Indianapolis 1978 ancora con livrea origina
le e tantissime altre vetture hanno coperto un'area espositiva di
ciuasi 8.000 metri quadrati, con vetture dagli anni '30 (Lancia Au
gusta) al recente passato, come le Fiat Coupé (Fiat Coupe Club)
e le Lotus Exige (Lotus Team Italy), sicuramente di prossimo in
teresse storico.
Molto particolare la splendida CadiUac De Ville del Conte Agusta
del 1956. Ti-a Lancia Fuhia, .Mini Cooper (Cooper Racing Team),
Ford Sierra e tante altre, anche una rara Puma GTV, kit-car ita
liana degli anni '70.

VETERANE
E DRIFTING
Qui a fianco,
il padiglione
centrale del
Festival dei
Motori; piij
a sinistra,la
Puma GTV con
una Formula
seminascosta:
la Puma è bassa
quasi come la
monoposto. In
basso, a sinistra
il club della
Renault 4 e, a
destra, una Opel
Manta e una Fiat
X1/9 in lotta nella
gara di drifting.
Ospite d'onore
è stato Graziano
Rossi, il papà di
Valent ino.

PREMIAH f I CAMPIONI ITAUANI2009 (TRANNE L'ITALIANO VELOCITA')
Ad Auld & Moto d'Epoca di Enc ot- da vinto II Gruppo 1. Nel secondo pamentl erano Nicola Cinicio P« ij
tobre a Padbva Sóiìb stati preinlatl i Raggruppamento il vincitore è sta- primo (con 45 punti contro i 34 de
Campioni d'Itàiia Rally é Regolarità to Casimiro Piazza. Infine, il terzo secondo, Guido Nicodemi). In tes a
storica. 'Ilcàmplonatc Italiano Rally Raggruppamento è stato vinto da al secondo Raggruppamento era-
è stato yìptÓ dall'equipaggio sicl- Giuliano Peroni. no Luigi e Nicolò Mercatali, a pari
liano Salvatore RiolO'̂ AngeìO Maria Per quel che riguarda la Velocità in merito con 71 punti, dayan*' ̂
Canova. circuito, gli esiti sono legati all'ul- vanni Verga con 47 punti. Infine, nei
In Regolàrltà prlnio posto per Giù- timà gara della stagione, la 2 Ore terzo Raggruppamento, Massimo
llano Cane è LuqìO GàlljanL di Magione del 6 dicembre. Dopo Sordi è uscito dal week-end dî
Nel camplonàto Italiano dì VèlOcità la penultima prova, la 300 Km dì lelunga con 55 punti, contro 127 de
In Montagna Giovanni ì̂ agllarello Vallélunga, I leader dei tre raggrup- secondi Daniele Cappellari.
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A R M A
a s s o l u t a
La 911 è l'auto nettamente più dif
fusa nei Rally storici e tra le pre
ferite in pista. Grazie ai tanti esem-
piari sui mercato l'acquisto di una
v e r s i o n e n o r m a l e d a t r a s f o r m a r e

(ipotesi preferibile) non è molto one
roso, ai contrario delia preparazione.
Tuttavia resta facilmente rivendibi
le. E, volendo, si può iniziare con
una Gr. 3, ben più economica
DI EUGENIO MOSCA - FOTO EROS MAGGI
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D U E P O M P E
Dopo essere immersa
nell'acido per togliere
ogni residuo, la scocca
è predisposta per il
montaggio del roll-bar
(a destra): le saldature
indicano i punti in cui la

"" ' ̂  • sufficiente scoiTere la classifi-

H' ' ca di qualsiasi raUy storico perI consegnare di diritto alla Por-
„ ̂  sette 9113.0 Gr. 4 la corona di
regina della specialità: a volte si arriva ad
avere metà iscritti su questa auto. Non so
no soltanto i numeri a decretante U succes
so, anche se questi per chi coire hamto un'
importanza rilevante, ma 0 fatto di essere
la pili amata dai piloti e dal pubblico. Per i
piànti la pozione magica è composta da una
bella dose di poteitza, peraltro con un buon
utilizzo, una guida che ricltiede impegno e
un certo mestiere ma che in cambio rega
la divertimento in quantità e, cosa non di
poco conto, efficacia. 11 tutto a costi, tutto
sonmtato, ragionevoli.
Certo, come vedremo, per un esemplare
al top della preparazione si deve mvestire
una cifra non proprio alla portata di tutti,
ma poi si potrà contare su una vera auto da
corsa U cui valore è destinato, se non a cre
scere, di certo a mantenersi nel tempo. Un
altro lato positivo della Gilè che pemiet-
te a chi ci sa fare di togliersi qualche soddi
sfazione anche senza il portafoglio a fisai-
monica: data la competitiGtà di base della
maccliina, si può spendere molto meno fa
cendosi bastare una preparazione legge
ra". Inoltre, è una vettura notoriamente af
fidabile, perciò è sufficiente rivolgersi a un
tecnico capace per farsi bastare una re\a-
sione all'aimo.
Per elfi sta ai bordi delle speciali è impos
sibile non restare rapiti dal fascino della li
nea, dal suono del sei cilindri boxer e daUa
spettacolarità dei suoi passaggi, con tra
versi" di potenza elargiti a piene mani dai
piloti. Per vedere come una 911 di sene di
venta una regina delle corse, su strada e ht
pista, siamo andati nell'officina di Orlando
Rodolfi, tra i maggiori specialisti delle vet
ture di Stoccarda.

Immersa nell'acido
Come base di partenza è stata acquista
ta, per una cifra di 17.000 euro, una Poi-
sche 2.7 del 1974 - che come potete leg
gere a parte gode di un certo vantaggio di
peso - in discreto stato di conservazione,
tanto che il precedente proprietario la uti
lizzava quasi quotidianamente. La vettura
di serie è stata denudata, la scocca imiata
a un'azienda specializzat a che elintina con
l'acido gli strati di vernice. Esistono altri si
stemi per arrivare alla scocca grezza, per
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IL PARERE DELL'ESPERTO: "PRIMA DI TUTTO CONTROLLATE IL TELAIO '
La prima domanda che si pone un appassionato che voglia acqui
stare un'auto da corsa è questa: conviene comperare una mac
china già pronta oppure trovame una di serie e farla preparare?
"Sul mercato ci sono macchine a qualsiasi cifra e condizione -
spiega Orlando Fìedolfi. Per un usato già pronto si può andare dai
30.000 ai 70.000 euro, perché sotto la cifra minima non si può
parlare di macchina preparata, mentre per vetture di serie si può
andare dai 15.000 ai 25.000. in ogni caso bisogna verificare le
condizioni. La cosa più importante sono le condizioni del telaio,
perché sarebbe inutile montare accessori su un telaio che regge
io sforzo, io consiglio sempre attendere un anno per sistemare
bene il telaio e poi montarci quello che
si vuole. Poi si guarda la meccanica,
che va comunque preparata ma che
può essere ripristinata sostituendo i
pezzi. Se una maochina è già prepa
rata il controllo deve essere ancora più
attento, per evitare di pagare per buoni
particoiari da sostituire".
Cosa si guarda su una 911 di serie?
"in Italia si possono trovare delie mac
chine in buone condizioni, mentre se
arrivano dai nord Europa è più facile

che la struttura sia stata intaccata dagli agenti atmosferici e dai
saie, che è molto corrosivo. Nella parte anteriore vanno osservati
con attenzione il vano delia batteria (che è un ottimo termometro
delie condizioni dei metallo) e la struttura scatolata, dove ci sono
i punti di attacco dei triangoli delia sospensione. Ai posteriore va
verificata l'apertura dei vano: se è in cattive condizioni, meglio la
sciar perdere".
Ci sono versioni da preferire?
"Per quanto riguarda la preparazione di una 3.0 il consiglio è quello
di trovare una scocca delia 2.7 costruita negli anni '74-'75. il rego
lamento consente di usare telai costruiti dai '73 aii'81 : quelli degli

anni citati hanno tutte le ultime evolu
zioni ma pesano circa 25 kg in meno
perché hanno lamiere più sottili".
Una Porsche è indicata anche a chi si
vuole solo divertire?
"Credo sia ia migliore soluzione nei
rapporto prezzo-prestazioni, perché
già con una Gr. 3, quindi dal costo limi
tato (circa 30.000 euro, ndr), ci si può
togliere beile soddisfazioni, inoltre, le
Porsche mantengono il proprio valore
anche quando sono preparate".
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P R O F U S I O N E D i R I N F O R Z I

A destra, in evidenza 1 rinforzi nel vano anteriore
dove si fissano le sospensioni (più a destra) e,
sotto a destra, la stessa zona vista dall'interno
del passaruota, dove va fatta un'altra saldatura di
rinforzo prima di fissare la testa dell'ammortizzatore
(Bilstein a regolazione fissa). Sotto, la ruota di scorta
nel vano anteriore, trattenuta da robuste cingfiie.
Notare l'avvitatore con boccola per cambiare
velocemente le gomme in caso di foratura.

esempio la sabbiatura, ma con l'acido si è
sicuri di penetrare iudl(> parti iiiii nascoste
rimuovendo ogni t raccia di mastice o parti
colari non met allici inserit i a pressione, che
poi potrebbero creai-e pi-oblemi nelle suc
cessive fasi di lavoraziomu Dojk) avei'effet
tuato questo lavoro si jiossono valutare con
certezzalc condizioni della scocca ed even
tualmente proc;edere alla sost it uzione di
qualche lamiera in condizioni non ottimali.
Quindi si passa alla fase di irrigidimento. 11
regolamento di Gruppo 4 consente ili ripas
sare le saldature, ponendo part icolare cura
alle zone più sollecitate, come gli attacchi
delle sospensioni, la parte iniziale dei pas
saruota e il tunnel centrale, mentre posso
no essere aggiunti rinforzi in lamiera so
lamente nelle zone specificate nella fiche
di omologazione: i duomi di fissaggio degli
ammortizzai ori, con l'aggiunta all'anteriore
della relat iva barra di collegament o, la tra
versa anteriore e ovviamente le piastre di
fissaggio della gabbia di sicurezza. 1 punì idi
fissaggio sono ben definiti, così come dise
gno, spessoi-e i^ diametro dei tubi che com
pongono il roll-bar, nella fiche di omologa
zione GSAI, poi vengono realizzate le tra
verse di adattamento alla vettura. La parte
esterna d(>lla maccliina è compUaata con il

kit aerodinamico in vetroresina che com
prende i paraurti (quello anteriore con pre
se d'aria maggiorate per freni e radiatore
olio), le minigonne e i parafanghi maggio
rati per contenere le carreggiate allargate,
infine lo spoiler posteriore.

Boccole in teflon
Per scendere di peso (si è arrivati a 1.020
kg, mentre il peso minnno è fissato a 980)
le superfici vetrate sono state sostituite da
particolari in plexiglass dello spessore di 4
mm, tranne il parabrezza anteriore che per
regolamento deve rimanere di serie. I punti
di al tacco delle sospensioni devono restare

identici alla vettura di serie, ma è possibi
le modificare fi punto di fissaggio superiore
dell'anmiortizzatore senza però modifica
re la scocca: questo è possibile riducendo il
diametro del perno di fissaggio muovendo
si nell'area lasciata libera per variare i valori
di incidenza e campanatura. Anche i diac
ci delle sospensioni devono restare origma-
li ma possono essere rinforzati, mentre gfi
elementi elastici di fissaggio possono esse
re sostituiti con altri più rigidi. Sulla Por
sche del nostro semzio sono state adotta
te boccole in teflon per i triangoli anteriori,
mentre per i puntoni posteriori, per i than-
ti e gli attacclii sui montanti sono stat i mon-

VETRORESINA
Un aspetto tipico delle
Porsche 911 Gr.4è
l'allargamento delle
carreggiate, cui segue
l'adozione di passaruota
allargati, in vetroresina
come le altre appendici
supplementari. Costano
150 euro l'uno l'anteriore
e 170 euro il posteriore.
I cerchi in lega (nel
dettaglio l'anteriore
sinistro) misurano
rispettivamente 9x15"
davanti e 11x15" dietro.
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tati uniball metallici. 11 regolamento lascia
ampia libertà in tema di ammortizzatori e
molle, anche se a rigor di logica dowebbe
essere rietato Futllizzo di elementi regola
bili dall'esterno, che all'epoca non esisteva
no. Orlando Rodolfi ha infatti scelto dei Bil-
stein a regolazione fissa trovando ima com
binazione ideale tra la taratura dell'idrau
lica interna dell'ammortizzatore, il carico
deUe moUe elicoidali supplementari e quel
lo delle classiche barre di torsione, maggio

rate, potendo infine intei-venire anche sulle
cinque posizioni di regolazione delle barre
antirollio all'anteriore e quattro al posterio
re. Al posteriore sono stati adottati i punto
ni della Turbo 3.3 (come consente l'esten
sione di omologa del Gr. 4) che hanno un
punto di leva più corto e possono conta
re su una regolazione dell'altezza variabile
per dare più carico al posteriore e far lavo
rare al meglio la combinazione molla e bar
ra di torsione. Quando si trova il compro-

UN PO' DI TURBO
Nelle foto sopra e a
lato, primo piano della
sospensione posteriore
caratterizzata dalla
presenza del braccio della
911Turbo3.3.Si tratta
della modifica principale,
insieme all'aumento di
cilindrata, concessa dal
regolamento di gruppo
4 rispetto alle derivate
di serie. Ciò permette di
migliorare sensibilmente
la trazione. Della Turbo
sono anche le pinze dei
freni a quattro pompanti.
Nell'ultima foto in basso,
il dettaglio di un rinforzo
strutturale nel vano
posteriore, nella zona
degli attacchi del motore.

messo ideale tra le regolazioni delle varie
componenti (tenendo iiresente, oiiiamen-
te, le necessità del pilota e del tipo di pneu
matici, ndr) si ottiene un assetto piuttosto
piatto, che oltre a contenere il rollio limi
ta anche il beccheggio. L'altezza minima da
ten-a scende di poco sotto i 60 mm facendo
scorrere le ghiere di regolazione sul gam
bo filettato dell'ammortizzatore, mentre le
carreggiate si allargano di 3.5 mm per jiarte
al posteriore - 20 mm grazie ai puntoni del-

GRUPPO 3:
IL PASSO INTERMEDIO
Una Porsche 911 Gr. 3, sa già regalare soddl-
sfaaon! senza spendere grosse cifre; inoltre
può essere un passo intermedio verso una
vettura da assoluto. Se non si dispone subito
della cifra necessaria per una Gr. 4, oppure
si preferisce prima fare esperienza, o anco
ra non ci si fida ad acquistare una vettura da
corsa usata, allestire una Gr. 3 può essere la
soluzione ideale. Il regolamento di Gr. 3 con
sente di preparare ai meglio la scocca, cosa
fondamentale. Magari non si farà il trattamen
to in acido, risparmiando qualcosa, ma la la
miera è comunque portata al grezzo tramite
sabbiatura, poi si esegue il lavoro di rinforzo e
montaggio della gabbia di sicurezza.
Anche l'assetto può considerarsi al top, per
ché è possibile montare ammortizzatori li
beri, così come le barre di torsione e quelle
antirollio. Non si possono, invece, allargare le
carreggiate, così come non sono ammesse
modifiche alle partì esteme della carrozzeria
e all'impianto frenante, che deve mantenere
pinze, dischi freno (almeno come superficie
frenante), e pompa singoia originali, mentre è
possibile utilizzare tubazioni ad alta resisten
za. Per quanto riguarda il motore, la prepa
razione è molto limitata: ovviamente la cilin
drata resta quella di serie (quindi nel caso di
acquisto di una 2,7 in previsione dei succes
sivo passaggio a 3 litri, si avrà uno svantaggio
in prestazioni) ma si possono alleggerire é
bilanciare gli organi in movimento, realizza
le terminali di scarico ad hoc e completare
li tutto con un'attenta méssa a punto. Per là
trasmissione è possibile utilizzafe gli stessi
rapporti ai cambio della Gr. 4, jl differenziale
autobloccante meccanico e là frizione è libe
ra, il che rappresenta un'ottima base per alle
stire in seguito una Gr. 4 ai top.
Per preparare una buona 9t1 Gr. 3 si può
pertanto preventivare una spesa ihtpmò ai
35.000-40.000 euroi oltre al cdsto di acquisto
dei l 'autb.
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la Turbo e f^li altri Iraiuilo (iistanziaii che
possono variare (la lóa 2~) inni in iìinziono
ciell'offsel (lei cerciii - e i!(l jier parl(> all'an
t e r i o r e t r a m i l e ( i i s t a n z i a i i .

L'impiant o elei t rie( i r iaseiat ( > ( iri^inaie pel
le funzioni di sei-vizio, mentre la parte re
lativa all'accensione (• rifatta. L'imiiianto
frenante è iiotenziato con l'adozioiu^ ibdle
pinze della .d.-d Turbo, a (iiiattro iionipanti.
accoppiate a dischi forati da d()4 .\ -VI mm
all'anterioi-e e dui) x d(S min al iiosterioi-e.

con circuito in tubi a treccia metallica, pe-
;ialiei-a con due pompe racing sdoppiate e
i-egol;izione della ripartizione della frenata
sui due assi e. dato che si ti-atta di una vet-
tui-a da rall.v, fi-eno a mano idi-aulico.

Serbatoio d'olio supplementare
11 mot ore ha la cilindi-ata portata a 3 litri ti-a-
mite la sostituzione dei cilindri e il montag
gio di j-iistoni speciali della Malile. Anche le
bielle sono alleggerite, così come il volano,

mentre l'albero motore è quello della Cor
rerà, piti leggero e bilanciato; poi sono stati
bilanciati tutti gli orgaiii in movimento. La
lubi-ificazione è migliorata con un radiato
re anteriore, un serbatoio supplementare
e una pompa in più per avere una mandata
d'olio superiore dal carter: dato che questi
motori sono a carter umido, questa soluzio
ne permette di sopperire alla centrifuga
zione, simulando in tal modo uno schema a
carter secco. La quantità d'olio nel circuito
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sale così a 9 kg. Nella parte alta del motore
si rifanno i piarti delle teste per Incrementa
re il rapporto di compressione, si cambiano
le valvole con altre in acciaio più resisten
te e senza l'incavo nella parte inferiore del
fungo su quelle di aspirazione (maggiora
te a 52 mnt) per mantenere un rapporto di
compressione più costante e relative molle
più rigide. Si passa ad alberi a camme di di
segno più spinto, vengono raccordati accu
ratamente i passaggi dei condotti e si mon
ta un impianto di scarico realizzato ad hoc.
Quindi si monta la pompa d'iniezione mec
canica del modello 3.0 con tubetti speciali a
tenuta, che va messa a punto con attenzio
ne in funzione delle caratteristiche del mo
tore e i cornetti di aspirazione con farfal
le alte. La vettura del nostro servizio mon
ta le farfalle a ghigliottina, cosa piuttosto
inusuale per una vettura da rally dato che
sposta la resa migliore agli alti regimi pena
lizzando la gestione della progressività. Al
tri particolari molto importanti sono i filtri
all'aspirazione, che oltre ad essere di buo
na qualità vanno tenuti puliti o sostituiti di
frequente, normalmente a metà gara, an

che perché il motore posteriore favorisco
la raccolta di sporcizia.
Nella preparazione del motore va presta
ta particolare cura alla definizione del cor
retto rapporto di compressione e alla fasa
tura, altrimenti il rischio è quello di veder
salire le temperature di esercizio in modo
preoccupante. Con il caldo la temperatura
dell'olio può salire anche a 110°, 115° G ma
poi si deve stabilizzare, nrentre se si verifi
cano picchi di 120°, 130° e la temperatu
ra non scende subito, allora suona 11 cam
panello d'allarme. Oggi, grazie alla miglio
re qualità dei materiali metallici, dei lubri
ficanti e di altri accessori, quali ad esempio
l'apparato di accensione, si ottengono pre
stazioni e, soprattutto, un'affidabilità mag
giore, tanto che negli anni '70-'80 un buon
motore non andava oltre i 280 CV mentre
oggi si sfiorano 300 CV a 8.200 giri, con ero
gazione disponibile a 4.500 giri e la coppia
massima dai 6.000 ai 7.000 giri. Tutto que
sto con durata di 40-45 ore di funziona
mento prima di un rialzo.
11 regolamento di Gruppo 4 consentireb
be di montare un cambio a innesti fronta

li ma, sia per contenere i costi sia ])er sem
plicità di utilizzo, in Autoiiando Si)orl han
no optato per rapporti ravvicinati abbinati
a sincronizzatori di serie in acciaio con in
nesti linfoi-zati, mentre il leveraggio è mo
dificato per velocizzare la mano\Ta di cam
biata; il differenziale è autobloccante mec
canico di tipo lamellare della ZF e la frizio
ne monodisco in rame. 1 semiassi hanno di
segno e dimensioni di serie ma sono realiz
zati in acciaio speciale, così come le flan
ge esterne.

Preparazione massima
Per esegufi-e i lavori documentati nell'arti
colo sono state necessarie circa 250 ore di
lavoro dedicato alla parte telaistica, men
tre la preparazione di motore e cambio ha
richiesto circa 60 ore, alle quali vanno ag-
giimte altre 350 ore circa per l'assemblag
gio fmale. 11 totale, escluso il prezzo di ac
quisto della macchina di serie, si aggira sui
120.000 euro. Certo non si tratta di una
somma modesta, ma è il prezzo da pagare
per una preparazione al massimo delle pos
sibilità consentite.

FARFALLE A GHIGLIOTTINA
li pezzo forte della trasformazione in Gr. 4
è senza dubbio la meccanica. A destra, il
6 cilindri boxer montato sulla macchina.
In alto, da sinistra la fitta alettatura dei
cilindri; i cometti di aspirazione con
farfalle alte a ghigliottina (soluzione
inusuale) e i filtri racing; una vista da
sotto della meccanica montata: il grosso
tubo sotto la bancata di sinstra serve
per scaldare l'aria da mandare sullo
sbrinatore nell'abitacolo. Qui sopra, la
scatola del cambio e i suoi ingranaggi.
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t e c n i c a

P o r s c h e 3 . 0 G r. 4

M o t o r e
Posteriore a sbalzo, 6 cilinciri boxer raffreddato ad
aria, alesaggio 95 mm, corsa 70,4 mm, cilindrata
2,994 cc. Potenza max 295 CV a 8.200 giri. Distri
buzione monoalbero a camme in testa per banca
ta, alimentazione a iniezione meccanica Bosch, cor
pi farfallati con ghigliottina. Assi a camme specia
li, valvole di aspirazione maggiorate da 52 mm. Im
pianto di scarico speciale libero. Lubrificazione for
zata tramite doppia pompa meccaniche, tipo car
ter secco, radiatore anteriore, quantità lubrifican
te 9 kg.

T r a s m i s s i o n e

Frazione posteriore. Cambio a 4 rapporti -i- RM, tutti
sincronizzati, di serie con innesti rinforzati. Rappor-
tatura ravvicinata con rapporto finale 7/31. Leve
raggio modificato per velocizzare la cambiata. Dif
ferenziale autobloccante ZF a lamelle. Frizione mo
nodisco in rame. Semiassi e flange esterne in accia
io speciale, con giunto omocinetico interno.

A u t o t e l a i o

Sospensioni a ruote indipendenti: anteriori schema
McPherson con triangolo inferiore e barre di torsio
ne, ancoraggio tramite uniball, ammortizzatori Bil-
stein a regolazione fissa con molla aggiuntiva elicoi
dale. Barra antirollio regolabile su cinque posizioni.
Posteriori, con puntone longitudinale (della 3.3Tur
bo), che consente di regolare velocemente l'altez
za da terra senza intervenire sul millerighe, barra di
torsione, ammortizzatori Bilstein a regolazione fis

sa e molla elicoidale aggiuntiva. Barra antirollio re
golabile su 4 posizioni. Carreggiate post allargate
da 20 a 35 mm per parte, ant 20 mm per parte. Al
tezza da terra circa 60 mm variabile tramite rego
lazioni degli ammortizzatori. Freni a disco, compo
nibili, sulle quattro ruote: anteriori forati da 304x32
mm, posteriori da 309x28 mm. Doppia pompa ra
cing con ripartitore di frenata sui due assi, freno a
mano idraulico. Cerchi in lega anteriori 9x15", po
steriori 11x15". Peso a vuoto 1.020 kg.

ACCIAIO SPECIALE
Nella foto sopra, sospensioni, freni,
tiranteria dello sterzo e radiatori
dell'olio smontati e osservati nelle
rispettive posizioni. Notare il braccio
della sospensione posteriore, preso
dalla 911 Turbo 3.3 come previsto
dal regolamento. I semiassi hanno
disegno e dimensioni di serie ma sono
di acciaio speciale.

OLTRE 60.000 EURO Di MATERIALE
Costo preparazione scocca;
Messa in acido con trattamento antiruggine e alleggerimento 3,200,00
Rinforzo totale telaio con saldature piastre
Modifiche per attacchi roll-bar, pedaliere, cinture, ecc 4.500,00
R o i l - b a r m o d i fi c a t o 1 , 1 0 0 , 0 0
Verniciatura totale telaio e vettura completa 2,500,00

K i t e s t e r n o :

P a r a u r t i a n t e r i o r e c o n s o t t o p a r a u r t i 4 8 0 , 0 0
P a r a u r t i p o s t e r i o r e 2 5 0 , 0 0
C o f a n o p o s t e r i o r e 7 0 0 , 0 0
Cassonetto anter iore portafar i completo di 4 far i 1.650,00
P a r a f a n g h i n o a n t e r i o r e 1 5 0 , 0 0
P a r a f a n g h i n o p o s t e r i o r e 1 7 0 , 0 0

A s s e t t o ;

A m m o r t i z z a t o r i a n t fi l e t t a t o n . 1 6 8 0 , 0 0
A m m o r t i z z a t o r i p o s t fi l e t t a t o n , 1 2 8 0 , 0 0
M o l l e n , 1 7 9 , 0 0
S e r i e u n i b a l l 4 8 0 , 0 0
B a r r a t o r s i o n e a n t 3 4 0 , 0 0
B a r r a t o r s i o n e p o s t 3 3 5 , 0 0
B a r r a a n t m a g g i o r a t a r e g o l a b i l e 6 8 0 , 0 0
B a r r a p o s t m a g g i o r a t a r e g o l a b i l e 4 4 0 , 0 0

Impianto f renante;
P i n z a f r e n o a n t 6 5 0 , 0 0

Disco freno ant. Composito
Serie pastiglie freni
Pinza freno post
Disco freno post
S e r i e p a s t i g l i e f r e n i ' q q
Pedaliera doppia completa di bilanciere e pompa ô n no
Freno a mano idraulico completo di pompa e leva

S e t c e r c h i ; ^
Cerchi
Cerchi post 11x15 cad

M o t o r e ; q q
S e t c a n n e e c i l i n d r i 4 5 0 0 0
A l b e r i a c a m m e n , 2 fi n o ' o o
Serie valvole aspirazione e scarico speciali ocnn'nn
Pompa iniezione meccanica con reso della pompa del cliente 'C o r p o J J S O . O OGhigliottina Gr.4 J.SOaOO
Marmitta completa di collettori

C a m b i o ;
Differenziale nuovo con flange am 00
Differenziale del cliente modificato 40n m
S e r i e r a p p o r t i c a m b i o h n n n n
Frizione completa di volano alleggerito

Totale Iva esclusa S 810 80
T o t a l e c o n I v a 2 0 % 6 4 . 8 1 0 , 8 0



SPORT 7° REVKAL RALLY CLUB VALPMTENA

Così vivono le corse da queste parti: la
base operativa dell'organizzazione
è in una pizzeria. Ogni anno ci sono
grandi campioni: quest'anno Pregliasco
e Del Zoppo. Gli appassionati applau
dono sulle strade, come una volta
DI DARIO MELU\ - FOTO LUCIANO VERONESI
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Le manifestazioni die riguardano il inotorisino storico presenta
no a volte significati e temi diver
si. 11 \iilpant ena Rally Revival, co

me dice il nome, ha lo scopo di far rivivere
il periodo d'oro dei rally in Italia, in un ar
co temporale che abbraccia la seconda me
tà degli anni Sessanta per arrivare alla fine
degli Ottanta.
In quegli anni i Rally erano vicini alla gente
e godevano d'una grande popolarità e par
tecipazione, anche più di oggi. Ed è proprio
questo l'obiettivo che gli organizzatori del
"Valpantena", disputatosi nei giorni 6 e 7
novembre e giunto alla settima edizione, si
prefiggono di raggiungere.
La ricetta è semplice: riportare in strada
le auto da competizione che hanno fatto la
st oria della specialità. Dalle più prestigiose
alle più popolari, perché una volta si cor
reva anche con pochi mezzi e tanti sacrifi
ci dettati dalla sola passione e dalla voglia
di esserci.

Una formula di successo, a giudicare dal
numero del partecipanti, limitati, per ra
gioni organizzative, a 232 equipaggi, tra cui
numerosi stranieri. Più altri ventitré inse
riti nella classe-spettacolo Rally Gars Sto-
ly, formata da auto come le Lancia Fuhia
UF. Stratos, Delta S4 e 037, l'Opel Asco-

na 400, l'Alidi Quattro, le Fiat 124 Abarth
e 131 Abarth, la Porsche 911 RSR e la Peu
geot 205 T16.
Auto con cui campiom come Walter Roln i,
Sandro Munari, Micky Biasion e altn han
no saputo creare un'indimenticabile fan
tasmagoria fatta di colori, di velocità, di
suoni, di odori, dello stridio delle gomine
sull'asfalto e deUe sciabolate dei fan neUa
notte. Un mondo che è possibile oggi rmve-
re grazie al lavoro di tanti appassionati che
hanno consemato, restaurato e riportato
in strada questi gioielli. E grazie anche aUa
passione dello staff del Rally Club Valpan
tena che, m collaborazione con gh enti pub
blici e le autorità locah, si fa in quattro affin
ché tutto proceda lungo i binari della soddi
sfazione dei partecipanti e del pubblico.
Quest'anno il Renval ha a\aito come ospi
ti d'onore nomi illustri: Mauro Pregliasco,
l'indimenticabile campione di rally, e Piero
Sodano, navigatore di tanti hioriclasse del
passato. Peccato che nn guasto al inotoie
dell'Mfetta GTV6 2.5 Gr. A abbia costret
to il pluricampione itahano. Bruno Benti-
vogli, a dare forfait, obbligandolo a fare lo
spettatore. Da segnalare anche la presen
za di Gianni Del Zoppo (che ha fatto coppia
con Del Bo al volante di una Peugeot 504
coupé) e di \'auni Tacchini, navigato da Si-
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moni, che lia portato lungo le strade della
Lessin la la sua 124 Abarth ex-uffic ia le.
La formula scelta, della regolarità sport,
s i è r i v e l a t a a z z e c c a t a . P a r t e n z a e a r r i
vo nel suggestivo scenario della sontuo
sa Villa Ai-\-edi a Grezzana (ATi), con chiu
sura della prima tappa alle ore 22 di ve
nerdì presso le Cantine Bertani, da dove
gli equipaggi sono ripartiti, il sabato mat
tina, per la seconda tappa con arrivo pre-
\4s toa l le 18 :30 .
Otto le prove speciali da percorrere, tra le
quali una rrùsta sterrato-asfalto che ha ri
scosso grande apprezzamento, con in più
le prove spettacolo, come l'esibizione in
piazza a Cerro Veronese, il sabato alle 12,
che ha risto protagoniste le vetture della
categoria Rally Cars Stoiy. Lì i piloti hanno
dato sfogo a derapate, accelerazioni, cur
ve prese di traverso, il tutto a beneficio del
numeroso pubblico che ha a lungo applau
dito i protagonisti.
Ti-a tanti "'mostri sacri" è stata significati
va la presenza di auto a noi meno note, co
me la \"auxhal l Chevette dei br i tannici Ke-

dward-Snoop, oppure di altre che all'epo
ca hanno permesso a tanti di togliersi la
voglia d'una sportiva a un prezzo ragio
nevole, come la piccola 850 Sport coupé
di Degli Innocenti-Romagnoli della Squa
dra Corse del Registro Fiat Italiano. Degna
di nota la partecipazione dell'imponente
coupé Chevi"olet Camaro di Antonelli-Da-
nese e della rara (e bella) Datsun 240 Z di
B a r i n i - B e l l o n i .

Ammirata, nella sua livrea blu, la Ferra
ri 308 GTB di Pedretti-Pedretti del Team

Bassano, un modello che segnò l'ingres
so del Cavallino Rampante in un mondo
inusuale per le tradizioni di Maranello, ma
che seppe ugualmente rendersi protago
nista ai primi anni '80 di memorabili sfide
rallistiche nelle mani di Mauro Pregliasco
e di Tonino Tognana.
Poi spazio a BMW M3 e 2002 TU, Porsche
911 di vario tipo ed epoca, Sunbeam Tal-
bot-Lotus, Mercedes 190 2.3-16, Alfa Ro
meo Alfetta GTV e GTV6 2.5 e Giulia Gt,
Alpine Alio, Ford Escort RS e Sierra Co-
sworth, Opel Kadett GT/E, GSl, Asco-
na 2.0 SR e Manta 400, Renault 5 turbo,
Fiat X 1/9, Uno turbo e 128 coupé, Lancia
Delta 4WD, Fulvia coupé e Sport Zagato,
Volkswagen Golf GTl, Simca Rally 2, oltre
ad un nugolo di agguerrite Autobianchi A
112 Abarth e ad una pressoché introvabile
Fiat 131 Racing, che difendeva i colori del
la marca torinese assieme alle intramonta
b i l i R i tmo Abar th .

Ma il Valpantena è anche una gara di rego
larità e come tale ha un vincitore: è l'equi
paggio Boschieri-Salamon, che ha porta
to al traguardo la nera 127 Sport 70 HP
con sole trentuno pe
nalità, davanti a Gian-
sante-Sighicelli su In
nocenti Mini Cooper,
staccati di dodici pe
nalità. 11 podio è stato
completato da Colla-
Colla su Renault Alpi
ne A 110 S, che hanno
chiuso a ventiquattro
penalità da Boschieri.

VILLA SCALIGERA
Sopra, un suggestivo scorcio di parco
chiuso. Sotto, partenza da villa Arvedi: al
via la Sunbeam Tiger di Ussello-Gregorio
(vista anche su Automobilismo d'Epoca
n. 46. La villa risale al 1200, quando era
proprietà dei Cangrande della Scala.

"UNA PASSIONE NATA DA UN FRENO MANO"
Bob Brunelli (nella foto con Fla
minia Romeo, madrina della gara)
è a capo dell'organizzazione del
"Valpantena". Un organizzatore
così appassionato da riuscire a
portare tante auto, tanto pubblico
e numerosi campioni sulle strade
della Lessinia, nonostante faccia
tutt 'al tro mestiere.

Brunelli, di cosa si occupa nella
vita di tutti i giorni?
"(àestisco una pizzeria"
E cosa c'entra con i rally?
"La pizzeria è sede del Valpante
na Rally Club, fondato nel 1983".
Da dove viene tutta questa pas
s i o n e ?

" D a u n f r e n o a m a n o "

Prego?
"Nel 1972 avevo 16 anni. Andai
a vedere il Rally Due Valli, qui
in zona. Di notte sono fermo a
un 'ass i s tenza : a r r i va Bacche l l i
che v i s i infi la dent ro con un mez

zo testacoda a colpo di freno a
mano. Da li è scattata una pas
s i o n e i n c o n t e n i b i l e . "

Una passiona che l'ha portata a
organizzare tutto questo?
"Ho assistito a 27 Rally di Monte-
Car lo e ancora adesso vado a
vedere il mondiale in Norvegia e
Svezia, dove c'è più spettacolo.
All'epoca eravamo un gruppo di

amici, che con il tempo si è fat
to sempre più folto. Finché una
sera d'estate, qui in pizzeria, ho
detto: ma perché non diventiamo
u n c l u b ? "

E i l Revival?

"Nel 2003 volevamo festeggia
re il 20° del calub. Abbiamo or

ganizzato un raduno invitando
anche i piloti che avevamo co
nosciuto nelle trasferte giovanili:
gente come Miki Biasion, Walter
RohrI... E si sa, quando ci sono
di mezzo dei piloti... ne è venuta
fuori una garetta abusiva. A fine
manifestazione molt i c i davano

appuntamento all'anno dopo, e

non c'è stato verso di spiegare
che doveva essere un episodio!"
Siete soddisfatti di quest'ultima
ediz ione?
"Molto. A partire dalla presenta
zione che abbiamo fatto alla fiera
di Padova, per la quale voglio rin
graziare l'ACI-Csai. Tutto è filato
liscio, grazie anche all'impegno
degli altri soci, che voglio rin
graziare: Alberto Zanchi, Sergio
Brunelli, Gianurbano Beliamoli,
Paolo Salotti, Luciano Veronesi e
Maurizio Todeschini."
La formula regolarità sport si è
dimostrata efficace. Come fun
z iona?
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" Q U I S I V I E N E P E R I L P U B B L I C O "
Mauro Pregl iasco ha portato in Valpantena la sua Aifetta GTVTur-

bodeita, la stessa vettura con la quale gareggiò nel 1980 da pilota
ufficiale Alfa Romeo (vedi Automobilismo d'Epoca n. 47).
Che effetto le ha fatto tornare al volante della Turbodelta e dei suoi
oltre trecento cavalli, sia pur per un'esibizione?
"L'Aifetta GTV Turbodelta mi regala sempre una grande emozione,
non solo perché è divertente e bella da guidare, ma anche perché
fa parte del mio passato agonistico. Qui, in via eccezionale, l'ho
portata su strada per l'esibizione del venerdì, con numeri fatti per
divertire il pubblico: testa-coda, giravolte. Ho fatto anche degli
"otto" a beneficio della gente. Si è trattato, però, di un episodio
eccezionale perché la macchina è ancora in condizioni originali e
come tale non mi sento di spremerne la meccanica più di tanto,
dopo quasi trent'anni passati dall'ultima gara."
Le è piaciuta la manifestazione?
"Ho tanti amici qui e ci sono venuto volentieri. Devo dire che ho
visto un parco macchine stupendo, una cosa che non si vede tutti
i giorni. Il percorso selettivo, la bellezza dei luoghi attraversati e
l'ottima accoglienza hanno fatto il resto."

SEMPRE TRA LE PREFERITE
Una Fiatisi Abarth In bella

azione durante la gara che si è
svolta nell'ambito del Revival.

L'immagine di berlina di famiglia
trasformata in bomba da corsa

continua a colpire l'immaginario.

^ , : " i sc3SSr ^ ^

WNCESSfÔnAT VWEIl

"La gara di regolarità prevede
u n a v e l o c i t à m e d i a m a s s i m a d i
5 0 k m / h , v e r i fi c a t i a t t r a v e r s o
controlli orari. C'è però da tene
re conto delle diverse prestazio
ni delle singole auto, in relazione
al periodo storico e alla catego
ria di appartenenza. Per questo
I partecipanti sono raggruppati
in divisioni, con velocità medie a
scalare da 49 fino 37-38 km/h."
li pubblico partecipa con grande
e n t u s i a s m o . Q u i i n z o n a s i e t e
tutti grandi appassionati?
"Il coinvolgimento non è solo di
chi corre, ma anche di chi assi
ste. E questo ci dice che stiamo

andando nella giusta direzione.
Ma non solo: il Valpantena vuo
le essere anche un momento di
solidarietà. A Roveré della Luna
abbiamo fatto una prova spetta
colo con ingresso a pagamento.
L'incasso è stato devoluto alla
A.B.E.O., un'organizzazione che
si occupa dei bambini malati di
tumore. Colgo l'occasione per
ringraziare tutti coloro che han
no dato un contributo: la Banca
Popolare di Verona, il Pandoro
Melegatti e la Ominox, le Auto
rità, il servizio d'ordine, la Pro
Loco di Cerro Veronese che ha
curato l'esibizione delle vetture

categoria Rally Cars Story e la
famiglia Arvedi, che ci ha messo
a disposizione la villa e il parco. E
tutti coloro che hanno collabora
to a questa settima edizione
Programmi futuri?
"Ragioni organizzative ci hanno
costretto a limitare il numero dei
partecipanti, escludendo, nostro
malgrado e ne siamo dolenti
parecchie richieste di iscnzione
E' però in programma il Lessinia
Rally Sport, una manifestazione
prevista per la prossima prima-

che darà modo a coloro
che sono stati esclusi di ritrovar
si a breve su queste strade "
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Nel senso del tempo cronometrato,
de l l a s to r i a de i rau tomob i l e e
dell'atmosfera in cui si è precipitati nel
fine settimana di gare californiano
DI MASSIMO DELBÒ - FOTO GENERAL RACING / ROLEX / STEPHAN COOPER "fi:-.»!-

Anche quesl'annf) sul saliscendi di Laguna Seca hanno intreccialo le... ruote jjiloti di auto da corsa tra le più belle
al mondo. Alcuni, piii collezionisti che piloti (pur sapen
doci larej, non esitano a dare sfogo ai CV di auto che, un

l 1 ciTipo mail rattate rlai professionist i, oggi fanno 1 rattenere il fiato ai
i rrfjiuui li mortali per il pericolo eli un incidente. Ma se siete l'ex jiresi-
I rlenle rli .Mifirosol'l. la cosa non vi preoccuj)a più di tanto: Jon Shir

ley ha portato in pista la sua Ferrari 250 Testa [fossa il giorno prima
di esjjorlaa Pebble Heacii.
.Anche a Laguna Seria, come nei r'oncorsi della set Umana di Monte

rey, c'è una tema conduttore: quest'anno è stata una celebrazione
dei successi Porsche, dalle -356 alle 550 e 011, fino alle 917 e 902,
che ha riunito un centinaio di esemplari. A tener loi'o comiiagnia
non mancavano le più fiere avversarie di laute gany con Fei'rai'i in
testa, ma anche svariate "muscle car" ameiicane, Alfa Roukm), Lo
tus, Chevron e Lola.
C'erano la Ford CT4f} che «use Le Maus nel 1 OliO e la Porsche 917
ràìcitrice di Spa. A guidarle, gli attuali proprietari o i piloti di ieri,
come Brian Ifedman e Vie Elford; ad al I endeiie, nel paddock, geni e
come JrjhuHorsmau, direttore .sjiortivo di.Il )hnWyerch(mchi(>rava



le GT40 prima e le Porsehe 917 poi nella mitica grafica Gulf.
In una carrellata fantasmagorica, non sono mancatigli affascinan
ti prototi])! (li gruppo G: oltre alle Porsche 956 e 962, anche March
83G, Jaguar XJH5 (ITP, Kremer-Porsche K8 e Nissan. Mera\igliose
le fiammate (li scarico in rilascio.

Laguna Seca è doppiamente tradizionale: lo è perché è giunta alla
Irentaseiesima (\lizione; e perché ha sempre una logica storica. Le
gare seguono rm-'oluzione delle auto da corsa. Per prime gareggia
no le auto dal 1904 al 1940, dove (iimsfanno si assistito al sensa-
zional(>(hi(dlo Ira una National d(J 1916 (5 Ut ri e 2 tonnellate) e una

Morgan Three WJieeler dell 934 (1,1 litri. 500 kg).
Tra le categorie più affascinanti, ciucila delle auto tra il 1925 e il
1949, con la velocissima Ma Romeo 80 2300 MM del 1932.11 suo
no del motore sfruttato appieno faceva il pari con la sbandata con
trollata all'ingresso di ogni cun-a.
La cat egoria più attesa, come al solito, è stat a quella delle Sport au-
ni '50 e '60: Maserati Birdcage e 250 SI, Scarab MKl, Devin SS, Ja
guar D-T*Te, Lister-Jaguar e Chevrolet, Aston Martin OBR 1, oltre
a varie Special americane. Non hanno deluso le attese: t ut t e e t reu-
ta assieme a tirarsi le staccate... !

L
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IMPRESSIONANTE CARRELLATA ̂
Fa più impressione il primo piano dì due Porsche 917 K (numeri 18 e 2) di

fianco a una 908/3 (4) e alla 917 Can-Am primo tipo (0) che portò al debutto
Jo Siffert; oppure il centinaio di Porsche da competizione schierate tutte
insieme sul rettilineo di partenza di Laguna Seca (in basso)? Al lettore
l'ardua sentenza. Nella pagina a sinistra, tre campioni del passato più o

meno recente, tutti legati, chi più chi meno, alla Porsche; dal basso, in senso
orario: Vie Elford, Hurley Haywood e Derek Bell. In basso, la Ferrari 512 8

Che arrivò secondo alla 24 Ore di Le Mans del 1970, nella famosa edizione
che fu immortalata nell'altrettanto noto film di Steve McQueen.

m m



134 SPORT Rolev^h))Hm'yHislolicAttlon^obilcRac('f:

C O S E D E L L A I T R O M O N Ì t e ^ ^ i .
La Porsche Tipo 804 di Formula 1, è la monoposto che II pilota statû fcoan fisSiòórtàZ

alla vittoria nel Gran Premio di Francia del 1962. Fa parte della collezione del toSitella Cà̂ sa a ̂  ̂
Zuffenhausen. Dagli anni '60 non aveva più rimesso le ruote sul suolo nordamerlran̂ &MBb a





136 MANUALE D 'USO RIMESSAGGIO INVERNALE

B u o n a n o t t e

L'inverno è, per gli appassionati di auto d'epoca, come la primavera
per gli sciatori. C'è ancora la possibilità di qualche rapido fine settima
na, ma il periodo "pieno" è ormai finito. Ecco come mettere a riposo
al meglio la propria amata in attesa della stagione che verrà
DI ANDREA LEMMA

Con l'inverno alJe porte si può iniziare a pensare al prossimo anno, dunque a come sistemare la "veterana" in mo
do che al ritorno deDa bella stagione sia in perfetta forma.
11 che significa spendere un po' di ternpf) per un'accurata

pulizia dentro e fuori, con qualche accorgimento specifico percon-
sei-vare al meglio l'auto.

I) lavaf^gio esterno
La pulizia della carrozzeria e il primo passo. Con l'accortezza di non

usare i ruUi per le auto più vecchie e le scoperte e, se possibile, usa
re getti d'acqua a temperatura ambiente a una pressione non ec
cessiva. E' importante pulire anche le zone nascoste, come passa-
ruota 0 parti interne dei paraurti, cercando di eliminare in profon
dità le tracce di sporco. L'asciugatura è altrettanto importante: la
pelle di daino la usano tutti ma lascia micrograffi che con il tem
po diventano sempre più evidenti; in commercio ci sono panni di
microfibra tonda fdi solito è tagliata con un verso a spigolo) che
non creano il problema. Eliminare ogni t,racr:ia di i)olvpre e umidi-
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tàapreiuio col'ani <■ iiortc usando anche aria compressa nelle zo
ne inaccessiliili-

I pa r t i co la r i ca r roz / . c r i a
Una volta iniliia. le euro sulla can()zz(>ria di un'automobile d'epo
ca non sono fmite. La lamiera va inotetta con una cera (li alta quali
tà (non usare un jiolish iiualsiasi. vale lo stesso discorso della pelle
fli daino; ricon lalevi che chi piii siiende meno spende). Per le par-
din gonmia uno ■'̂ P' n.val silicoiû  mani iene consistenza ed elastici-
tà evit andò fast id iene screpolat lire o si )iancament i della supeificie.
Usare vaselina olii lacera di alta (inalitàanche per lecromature. Per
'"̂ vetture .scoperte ("■ importante pnlir(> la capote. Questo lavoro si
Phòeffettuare in U"Penvm- lavato e asciugato iltelo, lo siPuò pa.ssan'con una spazzola dai dent i abbastanza rigidi, tipoquel-
'uiiipl-ist'ica n.saie liei" il i meato, in modo da eliminare anche letrac-

pili' ìrofiuide di siiorcizia. .A questo punto si iniò spruzzare uno
%'av'i!n HM-iiieal liiî-̂'Ui li e di t ipo analogo a (limilo usato per le tende dà CI leî iii- 'd"' iiii"'U''ne lucido e compatto il materiale.

Olio di doii.M" per inloini con,,. nuovi
Pp., „. . ^ . i .jivcrsi materiali miini^gati imcessitano (li tratta^ l ì ì t f M ' l ì l . i ^ *
fhenii,. -fci Neil i)rimadiav(-rrmio.s.soitappetini(lalpavimer' e' 'au-ifieare. oltre allo stato della zona, anche l'assenz

poi consigliato l>rocedere con un aspiratore ]jiutita. Cjni q,, da eliminare tutto lo sporco. 1 taiipetini i:
Jdentispeciliei. N
, Ùìlllodi
d̂utnid'̂ "Umt( . ̂ .,|()le sostituirli, si iiossono immergere in un ca-
dtloT̂' > dda e dihersivo da bucato per eliminare i residui di'̂ uqua t " vale (luanto del to per la carrozzeria: usare
Pt'oT̂ '̂'l'd'à Q'i"U eosto.si) signilìca spendere oggi per rispar-otti di curate con prodotti appositi anche bordatu-

'Urp flmiioni. \
t'e

domani- ̂ onuna, per le (inali è fondanientale mantenere
dast l'in il discorso dei prodotti di "bel

le? '-s'iit i ' ̂ '"iderli) vale per le parti in legno.A (e d(d I nan prodopi spocilìci p(u- la pulizia e
Ue per tessm

il trattamento, ma per i primi una buona spazzolata è spesso la so
luzione migliore, mentre per le pelli un olio nutriente mantiene lu-
ceiitez.za ed elasticità limitando il rischio di tagli o screpolature.

Il letargo perfetto
Una volta pulita, l'auto va ricoverata per la sosta inventale, che può
essere prolungata oppure interrotta da brevi passeggiate nei fine
settuiiana. In ogni caso, è bene gonfiare le gomme a qualche deci
mo di bar in più della pressione prescritta, e coprire la carrozzeria
con un telo apposito, preferibilmente in cotone o in materiale mor
bido e traspirante. In questa fase è importante non cltiudere com
pletamente porte, cofani, capote e tettucci, ma lasciarli leggenuen-
te aperti per eritare lo schiacciamento delle guarnizioni. Stando at
tenti a non lasciare accese luci o spie interne collegate alle battu
te di porte e cofani. Un piccolo trucco per preser\mre le spazzole
dei tergicristalli, e\1tando che si scliiaccino contro il vetro, consi
ste nel sollevare le racchette con un tappo di sughero appoggiato al
vetro. In caso infine di lunga inatti\1tà, è consigliabile scollegare la
batteria (o, meglio ancora, utilizzare uno dei caricabatteria in com
mercio che ntantengono una carica minima in continuo), e muo
vere ogni tanto l'auto di qualche centimetro per cambiare 1 area di
battistrada die appoggia in terra. In questo modo si muovono an
che cuscinetti e alberi.

PUNTI CRITICI
In apertura: non
serve smontare
la macchina per
metterla a riposo, ma
Il lavoro deve essere
accurato. Le giunture
del bagagliaio (1)
per esempio sono
da controllare con
attenzione; la gomma
di scorta da gonfiare.

CONSIGLI PER IL MANTENIMENTO
Per pulire al meglio le zone nascoste
della carrozzeria, usare aria
compressa (2). Il pavimento sotto 1
tappetlni (3) va controllato con gran
cura. La capote (4) va lavata, asciugata
e trattata con impermeabilizzante. Se
si riesce, è bene dare una controllata
anche alle guarnizioni dei giunti (5).
Tenere in carica o staccare la batteria
(6) e usare tappi di sughero (7) per
salvaguarderei tergi.



FRED NELLO SBARCA IN AMERICA
Five Seasons approda a New York e a Los Angeles con la lineaFred Mello. La collezione è già disponibile In due prestigiosi
showroom dove sono presenti 1 brand più cool del momento.
La scelta strategica di New York e Los Angeles come prime tappe ne
gli Usa nasce dalla consapevolezza che solo In due grandi metropo
li Fred Mello potrà avere la giusta visibilità. Individuate le sedi giu
ste per esporre la propria linea di abbigliamento Five Seasons ha
deciso di lanciarsi In questa nuova awentiu'a che rappresenta una
conferma della sua crescita a livello Internazionale e segna con de
cisione l'entrata del brand nel mercato Usa.
La sede di New York si trova al 76 di Greene Street, nel cuore nel di
stretto di Soho, universalmente noto come 11 paradiso dello shop
ping. La sede di Los Angeles si trova Invece a 820, West Knoll Drive
a West Hollywood, In mezzo a una vastissima gamma di negozi che
vanno dalle esclusive boutique di Rodeo Drive fino al cuore di Be
verly HUls slamo sicuri che 11 nostro brand avrà successo.
"Con questa operazione - dice Fabio Castelli, direttore creativo e
marketing Five Seasons - ci poniamo come obiettivo quello di far
conoscere il nostro marchio negli Stati Uniti, dove siamo certi che
la creatività e lo stile dei nostri capi potrà essere apprezzato. Con
sideriamo la nostra presenza a Los Angeles e New York un primo
passo per l'ingresso nel mercato Usa. Attraverso le attività di pro
duct placement e di advertising puntiamo a creare un forte inte
resse intorno alle nostre linee di abbigliamento da parte dei gran
di buyer americani per poter iniziare le trattative per una futu
ra distribuzione delle due linee. Ipresupposti per il successo non
m a n c a n o . "

L'AUTODROMO RIPERCORRE
LA STORIA DEL GP D'ITALIA
Per celebrare l'80° Anniversario dei Gran Premio d'Italia
di Formula Uno, l'Autodromo Nazionale Monza ha realiz
zato un eiegante cofanetto a tiratura iimitata contenente
ie cartoline deile prime dieci edizioni della celebre corsa
automobilistica. Attraverso i ritratti dei vincitori, delie loro
monoposto e dei manifesti ufficiali, i collezionisti potran
no ripercorrere ia storia della competizione dal 1921 al
1930. Il piano deli'opera prevede un totale di otto uscite,
divise per decennio nei rispettivi cofanetti, fino ad arrivare
ai Gran Premi dei giorni nostri. In ogni cofanetto tre rac
coglitori conterranno ciascuno dieci cartoline con pilota
vincitore, auto vincitrice e iocandina di ciascuna edizio
ne dei Gran Premio d'Italia. Ogni cofanetto sarà venduto
ai prezzo di 29 euro e si potrà acquistare direttamente
aii'Autodromo di Monza o nei negozi ail'interno deilo sto
rico impianto lombardo.

999 ESEMPLARI PER IL NUOVO
TAZIO NUVOLARI DI EBERHARD
L'ultima novità di Eberhard & Co. si chiama "Tazio Nuvolari Edi
tion Limitée Grand Phx TN", che ha presentato all'ultimo GP inti
tolato all'asso mantovano.
Il nuovo modello è un cronografo meccanico a carica automati
ca, con cassa in acciaio di 43 mm di diametro e 13 mm di spes
sore ed è impermeabile fino a 3 atmosfere. Realizzato in soli 999
esemplari e dedicato proprio a questa importante gara, tributo al
celebre pilota e all'affascinante universo delle auto d'epoca.

I colori nero e rosso, combinandosi fra loro, infondono
una particolare grinta, dinamicità e modernità all'esem
plare: neri sono il quadrante, su cui spiccano i grandi
numeri arabi, e la lunetta, realizzata in ceramica; rossi

i piccoli dettagli del quadrante e la scala tachime
trica in miglia orarie, incisa sulla lunetta. Nero o

rosso, infine, il cinturino in alligatore, pensa
to per ogni esigenza.

Il "Tazio Nuvolari Edition Limitée Grand
Prix" è una nuova e accattivante pro
posta con cui Eberhard & Co. rende
omaggio ancora una volta alla pas
sione per i motori che da sempre af
fianca quella per la misura del tempo

dando vita ad un binomio perfetto.
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BISOL, IL PROSECCO
PREFERITO D'AMERICA
Blsol è stato scelto quale Prosecco ufficiale
della celebrazione del Columbus Day, oltre
ad essere stato protagonista dell'esclusi
vo ricevimento alla Mayor's Italian Heritage
Month Receptio, la residenza ufficiale del
Sindaco di New York Michael Bloomberg (a
destra nella foto, insieme a Gianluca Bisol).
Da quasi 500 anni la famiglia Blsol è protago
nista assoluta nello scenarlo del produttori
della zona di Valdobbladene da cui proviene
Il Prosecco. Oggi l'azienda agricola Bisol De
siderio e figli si estende su oltre 50 ettari In
16 poderi. L'Intera filiera produttiva è gestita
direttamente In azienda: dall'accurata scelta
del terreno fino all'Imbottigliamento garan
tendo sempre la massima resa qualitativa.
I prodotti Blsol sono la massima espressione
dell enologia Italiana e si dividono In 4 grandi
famig l i e :
"Selezione Jeio BISOL": Il frutto della se
lezione di uve provenienti da tutti I poderi di
famiglia; esalta la finezza e l'aromaticità del
Valdobbladene Prosecco.' "p''"": risultato dell'accurata selezione e
vinificazione di uve Prosecco provenienti da
un solo podere, per esaltare l'unicità e II ca
rattere di ogni microzona.
I "Millesimati Talento Metodo Classico":
quattro ettari coltivati a Chardonnay, Pinot
Nero e Pinot Bianco, danno vita a una pic
cola e sceltissima produzione di spumante
ottenuto con una seconda fermentazione In
bottiglia, che si protrae per almeno 36 mesi,
nella cantina Blsol.
Le Esclusive: piccole e ricercatissime pro
duzioni di alta qualità come II Valdobblade
ne Prosecco Passito Duca di Dolle, una vera
perla enologica", e le prestigiose Grappe di

Prosecco e di Cart izze.
L'Azienda Agricola Blsol Desiderio e Figli è a
Fol di Valdobbladene (TV); tel. 0423-900138; sito

ì
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TAG HEUER FESTEGGIA
IL 40» DEL MONACO ^ '
In occasione del 40eslmo anniversario del Monaco, I
cronografo Icona al polso di Steve McQueen, e per
celebrare II nuovo partenariato con Gulf, TAG Heuer i z
presenta per II 2010 una nuova versione in edizione '
limitata del cronografo vintage - per la prima volta .
dotato di un elegante vetro zaffiro con trattamento
antì-riflesso su quadrante e fondello: Monaco Vinta
ge Gulf Calibre 12. Questa versione rivisitata del ero-
nografo vintage Incapsula II TAG Heuer Calibre 12, movimento svizzero su base
Dubois Depraz 2008. La dimensione della cassa aumentata a 39 mm conferisce
al cronografo un look attuale, mentre le bande blu e arancio appoggiate su un
quadrante nero meteorite sono Ispirate alla Gulf Porsche 917K guidata da Steve
McQueen nel mitico film Le Mans. Logo vintage "Gulf' e datario a ore 6, piccoli
secondi a ore 3 e minuti cronografie! a ore 9, elegante cinturino In coccodrillo
grigio con impunture grigie sono le altre caratteristiche che completano questo
eccezionale orologio. Un'edizione limitata a 5,000 esemplari, dedicati al puristi
delle meccaniche d'eccezione. In vendita a 3.800 euro.

torpedo PIRAmCRONO, FasF.r>F LUNA
In edizione limitata a 125 pezzi. Il nuovo cronografo
Cuervo y Sobrinos con movimento automatico ha la
cassa modulare In bronzo, titanio e acciaio brunito,
da 45 mm di diametro e 15,5 mm di altezza. Il cristallo
e In zaffiro con trattamento antiriflesso su entrambi
I lati e la resistenza all'acqua è a una pressione fino
a 5 atmosfere. Le funzioni comprendono ore, minuti,
secondi, cronografo 60s, contatore 30 min, 12 ore, fasi
lunari e lancetta Indicatore della data. La riserva di ca
nea è di 42 ore. Completa II modello, che costa 6.050
euro al pubblico. Il cinturino In caucciù con fibbia per
sonalizzata In titanio.

SOFT TOP R̂jyER, UN CLASSICO PER CAPOTE
R«"OVO inglese che produce prodotti specrfici per
la capo ' nel Regno Unito nel proprio settore. Da poco

ntn del tessuto della cannff ̂  ! '' ®0"iPleto mantenimento e ncondizio-

della capote e rigenerando la barriera protettivi. Igli agenti esterni. Il kit Include ancĥ S prô I Ier la puHaa e protezione del visore postS? ̂
plastica 0 vetro ed e adatto anche per fe vlsie,ÌdS MIcaschi ed altre applicaziom. I prodotti sono a base !
acqua, privi di solventi e non sono nocivi per la ??l,'ambiente. Il kit Renovo è l'unico che p? S evarianti di ravvivante del colore della capote iÌ? !
blue-marrone-gngio. Altre colorazioni sono disDo"
niblll su richiesta. Da sempre. Il prodotto Reno- ^famoso è soft Top Reviver, che permette di ZZe riportare completamente a nuovo la capot? R E N O V O

I .»! IH MS
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regione per regione
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misure dei pneumatici
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I TA L I A N E
AT, F A R O M E O

▶ ~d l6 oiù diffis€ tp t'̂ "i3'6 sul mdfcsto d6 '6 vetture
a 'epoca, le auto del Bsaone sono arche tra 'epv faon
da restaurare sia a livello meccanico sia per quanto
nguaraa la d'sponibilità dipezp. A parfie aagtianni '50 il
motore è nmasto più o meno hvanato a'Dan del cambio
e dell'impianto frenante con ecdenti vantaggi ne! caso
di roaraobri anche moegnatAe Q̂ jalche adicoltà nella
messaapurtoaegihmpiaitidiiniezioneSpiraepiobie-
mi di usura ai cambi dala sere Gil ietta. Gvla e.AIfetta.
Faóla il reperimento de; oarticoan ntemi.

Afra - MI

Telefono: 02-32 86111
Fax: 02 - 32 8611 50
wvw/.afra.it
aira@rita1t
Ricambi di meccanica e di carrozzeria per Alfa Romeo
dagli anni '50 a oggi.
Alfaricambi - CT

Telefono: 095 - 76 47 383
Fax: 095 - 7647 383
v/ww.web.tiscali.it/alfaricambi
alfaricambi@tiscalinet.it
Ricambi e accessori di carrozzeria per Alfa Romeo
anni '60

Autofficina ACR - CO
Telefono: 031 -70809
Fax: 031 -70809
vwm.acr-auto.com
Restauri completi di tutti i modelli Alfa Romeo, Porscfie
e inglesi

Autofficina Sergia - TO

Telefono-012' - 77 391
Fax 0'21 -77 391
Restauri di meccanica e di carrozzeria per tutte le Alfa
Romeo dagli anni '50 a oggi

Diego e Lorenzo Maspes - CO
Telefono: 031 - 30 56 40
Restauri di meccanica e di carrozzeria per Alfa Romeo
d'epoca

ISCRIVERSI ALL'ASI
Attestato di storicità (Certificato di iscrizionfil
Va richiesto compiiando un apposito moduio ai
quaie vanno aiiegate le foto di 3/4 anteriore della
vettura, delia selleria anteriore, del vano motore e
dei numero di telaio punzonato più le fotocopie delie
pagine della Carta di circolazione riportanti i dati
tecnici e del proprietario,
É il documento che, per le auto dai 20 ai 30 anni, dà
diritto (nelle Regioni che io prevedono) all'esenzione
dalia tassa di possesso; inoltre (ma in questo caso
non è un diritto) è questo il documento normalmente
richiesto dalie Compagnie Assicuratrici per il rilascio
delie polizze Responsabilità Civile auto a tariffe
agevolate.
Possono ottenere l'attestato i veicoli che abbiano
compiuto 20 anni dalla data di costruzione
nell'anno corrente e che posseggono i seguenti
requisiti:
- carrozzeria/teiaistica conforme all'originale
- motore dei tipo montato in origine
• esterno e selleria in buono stato

M a z z e t t i L u c i a n o - F C

Telefono: 347 • 47 54 454
F a x : 0 5 4 7 - 6 5 1 3 0 1
Ricambi meccanici per Alfa Romeo anni '50 e '60

Sagicar Corse - AL

Telefono e fax: 0143-83.00.93
Celi: 335-131.57.33
Ricambi di meccanica, restauri e preparazioni
per gare di tutte le vetture Alfa Romeo

F I A T

▶ Parlare di Rat d'epoca significa prima di lutto parlare
diutìlìtarìe che qualsiasi meccanico è in gì ado di ripara
re anche sob per averne dstesianamente num&osis-
slme durante la sua carriera. Se la meccanica non pone
quindi parUco 'an'problemi ed è di repenbilità piuttosto
semplice, la carrozzeria delle versioni più padicolan
può essere invece fonte di qualche preoccupazione,
mente gli intemi non pongono padicolan problemi da!
momento che tessuti e finte pelli risultano di fade repe
ribilità al pari di componenti accessorie quali stumenh,
maniglie pannelli delle porte e vetri.

Alessi - ME

Telefono: 090 - 29 24 925
Ricambi di meccanica per Fiat anni '50 e '60
Andronico - ME

Telefono: 090 • 84 65 26
Fax: 090 - 84 65 26

vww/abarth-andranico.com
Ricambi di meccanica e carrozzeria per tutte le Abarth
derivate da Rat 500 e 600

Autoligure - TO

Telefono:Oli -81 78878
Fax:011-81 78878
Restauri e manutenzioni approfondite per Fiat Nuova 500
Autofficina Tano - BO
Telefono: 051 - 32 43 58
Ricambi meccanici ed elaborazioni per tutte le serie
della Fiat 500 Topolino
Autoricambi Sassi - TO

Telefono:Oli -24.70.358
Fax:Oli -24.10.966

L'ottenimento di questo documento per le vetture
intestate ai soci deii'A.S.i. costa 20,00 euro.

Certificato d'Identità (Omologazione)
In questo caso il moduio di richiesta è molto

particolareggiato e comprende una parte tecnica
e un'esauriente documentazione fotografica dei
veicolo.
il rilascio di questo certificato è subordinato ai
superamento di un esame statico da parte della
Commissione Tecnica Nazionale deii'A.S.i., che si
riunisce in apposite sessioni alle quali l'aspirante
vettura viene invitata.
Possono ottenere questo certificato tutti i veicoli che
abbiano compiuto 20 anni dalla data di costruzione
nell'anno corrente e siano in perfette condizioni di
conservazione o siano stati correttamente restaurati
(inparteointoto).
Ai superamento dell'esame viene assegnata una
classificazione in base ai Regolamento Tecnico
delia F.i.V.A. e viene rilasciato il Certificato con la

v.vAv.autoricambisassi.com
I lnfo@autoricambisassi.com

Ricambi meccanici e di carrozzeria per Fiat e auto
Italiane anni '50 ■ '60 - '70

Casa del Contachilometri - BO

Telefono: 051 - 55 22 74
Fax:051-5211 40
Strumentazione e quadri portastrumenti per Rat 500,
600,850 e derivate sportive (Abarth e Giannini)

Squerzanti Sauro - BO
Telefono: 051 - 87 2617
Fax: 051 -6620147

w.w/.saurosquerzanti.it
info@saurosquerzanli.it
Rcambi di meccanca e di carrozzeria per Topo'ino A, B e C

L A N C I A - A U T O B I A N C H Ì

▶ Anche se ultimamente uopo' in declino, la Casa
torinese rimane saldamente ai piani alh del collezio
nsmoautomobilisticosoprattuttoper quanto riguar
da le realizzazioni tecnicamente più raffinate usate
nei suol cento anni di storia. Dal punto di vista della
meccanica il restauro non pone rnoblerni. mentre
qualche preoccupazione può sorgere nell'acquisto
d particolari interni o esterni di specifiche versioni.
Da curare con particolare attenzione il restauro degli
interni, dove II panno o la pelle conformi all'originale
sono d'obbligo per uno dei marchi italiani più ele
ganti e raffinati.

Concinnitas - TS

Telefono: 040 - 30 77 10
Fax :040 -307070
vAmconcinnitas.it

info@concinnitas.it
Ricambi e restauri meccanici per Lancia Fulvia

Mara - MI

Telefono: 02-3311 747

relativa Targa Oro. Questo (Certificato viene concesso
soltanto alle vetture di proprietà dei soci deii'A.S.i. e
prevede il versamento, all'atto della domanda, delia
somma di 105,00 euro.
Questo Certificato è necessario per la partecipazione
dei veicolo alle Manifestazioni (raduni, concorsi,
eccetera) organizzati daii'A.S.i.

Carta d'identità F.I.V.A.
È il documento necessario per la partecipazione
alle Manifestazioni a carattere internazionale (per
esempio la Mille Miglia).
Anche per ottenere questa Carta è necessaria
la visita della Commissione Tecnica Nazionale
deil'AS.i., che avviene durante le sessioni indette
per il rilascio dei Certificati d'Identità.
Viene rilasciata a tutti i veicoli che abbiano
compiuto 25 anni (non 20) dalla data di
costruzione nell'anno corrente e non prevede
particolari requisiti da parte del veicolo che non
siano quelli di ottime condizioni generali (la Carta

F a x : 0 2 - 3 3 1 9 3 1 3
vA'Av.mara il ■ mara@mara.it
Ricambi originali di meccanica e di carrozzeria per
modelli Lancia di tutte le epoche

I N N O C E N T I

▶. e- vane fasi di'favventuu ri'dustilale Innocenti
corrispci'doiìo ad atipitanti paline' industihì'i chene
hanno tomito le principali meccaniche Le pinne rea
lizzazioni sfruttano piirici'iralmente motori e cambi g
provenienza vig't'se. di buona reperipiLtàalparide'e
maggior parlo delle componenti di carrozzeria e q
interni Diverso il discorso deb ■■ uit.rre Mini disegriate
da Datone che. presentate con meccanica inglesê
si sono via via evolute verso Ladozmc d'propulso-:
giapponesi d'origirie Daihatsu di non sempre senipi.
ce maniilprìzinne e leperimcrrio deuicambi

Papurello - TO
Telefono:Ol i -8000149

Ricambi meccanici e componentistica di carrozzeria per
innocenti dagli anni '70 a oggi

M A S E R A T I

^ trieltap'odimone MaseraluHdopogueiru posso
no essere dist-ntiainien, < due liba il primo costituio
dallo grosse granhinsriio a otto cilindn O'eseriiatv
dagli ann 'in) in po- e il secondo onginato dalle
più recenli sei cilindii della sc'iO Meiak poi prose
guila con le [litaiho degli ani" 'Di ì L'oigaiiLzazone
commprciale Maseiatr latvollaivn irrleiventiseiian
diietijniente ri Illa ibbrira. è a in vigne in giudo e
assisleie l'appausiimlo nelle vane fasi del lestauo
di tutte le vetture, fornendo consub'hv e mate'a'e
allo scopo

Campana - MO

Telefono: 059 - 82 80 79
Fax:059-82 63 11

d'Identità si limita a riportare la situazione presente
ai momento senza dare alcuna "certificazione").
Va rinnovata ogni dieci anni oppure ad ogni cambio
di proprietà.
il costo è di euro 105,00 e possono ottenerla,
attraverso l'A.S.i., soltanto le vetture intestate a
Soci residenti in Italia.

Certiticato Sostitutivo delle Caratteristiche Tecniche
E' il documento che serve per la reimmatricclazione
dei veicoli radiati o importati da Paesi extraeuropei.
Viene riiasciato a tutti i veicoli che abbiano compiuto
20 anni dalla data di costruzione nell'anno
corrente e che siano in condizioni originali molto
buone o correttamente restaurati, il costo è di euro
105,00 da versare all'atto delia domanda che deve
essere inoltrata da un socio deii'A.S.i.

Per la modulistica e i necessari chiarìmenli ci si deve
rivolgere al Commissario Tecnico A.S.I. di Club che.
per statuto, ogni Club federato deve avere.

À
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WBjnaseraShopcom

ampanaScampanacarrozzpia :
tarrtì e reslaun di carrozioMi ;.-■ • .••■ '.
Brtìie e moderne

Officina Giuseppe Candini & C. M O

*ci0bnc:O59-82 82 8O
5* 059-82.06.53
■«Lcandrimodera.com
it)0can(fnmodera com
%art ieresax id imeccanca; - r :■. •■•

Traili Franco - MO

«lEfcro:059-90 92':6
^059-9092 46
f̂efaaone e restauro G.' j"'

^ a f r i ' 5 0

V A R I E I T A L I . - W I - :

Allais Sergio - TP

*eleS[«):011 -93 7640:
^.011 -9375715

V.arti meccania per Buio l'a'
; -«feRomeo, Ferrari, Fài. La- . •
' .Autofficina Ballabeni - M\

eie{ono:0376-3810 75
^ 0 3 7 6 - 3 8 1 0 7 5
rabóeniandrealeam®; burr, •
ieslauri di meccanica e tì. car
aJotnobiiila'aneanchescomtiB'•• . ,
Afe Romeo, Fai, Landa

Autoricambi d'Epoca (iiolUti - RM
"eìeiono: 06 - 44 67 303

06-44 67 321
luftì i*a>nafket.com/motocai/g,()

in tessuto e tela gomma:;.-f'.-. :■■■
■ii^-eanni'50, '60 e 70

'.arrozzeria Granti ir ismn - mi

'eii'ono: 02-93909285/6
è;/ 02-93908420
- ~isl. ̂ fD@gtmilano.it

-esatri e realizzazioni di fuoriseof: (*:. ■ -„■. i- •
V'iefati in ogni materiate

goocamania - FO

<*<000:0541 -62 51 95
* 0541-6221 80
onerati, particolari di carTj7/r;i,r, r.
'Je le vetture nazionali dai drjprjri .u
y.lll Pellegrini - RQ
'-*^00:0425 - 31 299
* 0425 - 31 299
'Va-ntr meccanici, elettrici e rii (u-

da inizio secolo arjh ani., ..'ri
tamhetti Mario - FR

«Ifibno: 0532 - 46 49 50
'Sr 05.32-46 46 19
V.arrl)i meccanici e qua"ii/if,i, , ,t i--
«Ire ita'iane fino agli ati'i
f-ardaricambi - TN

■«(ijono: 0464 51972'
'%:0464 - 51 66 5'
ruw-qsrrjaricamtii cor-
'Ŵ rrJaricarnpi r,.,..,
'-'/r'biooornprrrieii!'"i.,;
- /e italiane riarii'u-:'. > .

n t f ' - ' i n , . .

( i l p n l a i ì o N i c o l a - T O

■ ^ I r : "

Imic Marco - l'I)

M o d e n a M o t o r i - . M G

. — . - r ; : T. , . 1 - 7 ' a

Oi iaiuio (iregorio - .ME

. v ' - . - e - a z - o m :

S.-Wi - .MI

F R A N C E S I

fl T R O E X

D a v i d A u t o - M I

i , M - r - . i . : ; r 2 . : 3 6
l , i \ i l '

t-ìest.iiir 'oerTaniCi e d'.l:. c T'jctcnAvan
li' l'S SMedei'vate

Traction Avant Club - ATI

Tt'ierono 0-15 73 00 209
I a x i ' - l 5 r i ' l i ' . l '
llc.imti' d' '"t'rv.rirr.i e ,i c.T'orze' a oer tutti
■"iHicllidi I'.ii-?iv.\v,y'

Vertuani Enrico - PV

ieli ' tono 0382 -!8 8lo8

F. l \ 0882 ;388.1 ' - l
vw.sv veitii.ìniennco con'

"'tOli'VltiliiniemicoOOnr

Restauro integrate e dspon bità ncamb per Oiroen
Tractw Aotì. id. OS SM. 2CV. Mehari e derivate

I N G L E S I

- 7 r r t i e O J

.-.'•V.-v 7 0:..n

J A G l ' z A R

▶ Ai:ra Casa di grandissimo O'esUgio par-
: rolarmente negh anni '50 e 60, 'a Jaguar
na avuto un prestigioso passato di innovazione
ed ercetienza tecnologica e spo-tiva Ana'oga-
nv'ite a nuanto awene per altre Case inglesi.
/' reperimento dei ricambi non costituisce un

■ piobiema visto che es stono diversi specialisti
"? grado di procurare Qualsiasi hpo di ricam
bio relativo a mieccanica impianto elettrico e
carrozzeria Attenzione però che tale ampia
d soonibiHtà si fa cagare a caro prezzo visto
che le auotazioni di la'i ricarnp: sono tra le più
e'evaii' in assoluto

GMA - PV

Telefono: 0382 - 52 54 29
Fax 0382 - 52 97 56

'.■.v.v,'.gmaiag.net
Ricambi e accessori di meccanica e carrozzeria
oer Jaguar E-Type. Xk.Xj

M I N I

▶ ■'cìaiogamenie a numerose vetture ingle
si. jriche le piccole Mini vengono seguite da
■li. ver OSI appassionati la parte meccanica,
se'nulice e ahidabiie. non pone particolari oro-
D'enti nella levisione e nella messa a punto al

degi. interri, per I quali non è difficile trovare
tutti I ricambi necessari. Particolare attenzione
va rivece prestata, dinante ii restauro, ara esatta
corr spondenza di Mi ipartlcoian con la versone
n fase di restauio, dal momento che durante i

quaranta anni di vita della Mìni non poche sono
state le modihche alle quali é stata sottoposta

Brusa - Il mondo delle Mini - RA

Telefcno:348-74 19838
Ricambi meccanici ed elaborazioni per tutti i tipi
di Mini

Mini & Cooper Service - MI

Tetefono:02-54 69047

mv.miniandcoop0r.it
Ricambi di meccanica e di carrozzeria

per Mini di tutte le epoche.

Palmerspeed Racing - RM
Telefono e Fax: 06 ■ 85 55 949

paimerspeed@gmail.com
mv.palmerspeediacing.com
Ricambi di meccanica e di carrozzeria, restauri
ed elaborazioni per tutti i modelli dal 1959 al 2000

k

LE TASSE DI CIRCOLAZIONE
REGIONE PER REGIONE
Buco, regione per regione, le tariffe per il 2CXD8
dela tassa di possesso (i cosiddetto t)o«o") per
1 rnezzi da 20 a 30 arri di arizianità. FRicofdarro
che ogni regione si muOMe autorxxnamente
perstabibe le tariffe n base a quanto stabifito
dalla legge 352/00 art. 63. Comunque,
prima di effettuare il versamento è meglio
verificaiB gli importi presso gii uffici postali o
quelli dell'AQ. importante: per poter pagare
SS Importi delia tabella sodo è necessario che
l'auto sia considerata di •particolae interesse
storico" con idonea certificazione/X9. Soltanto
la fRegione Umbria, al momento, acceRa
l'autocertlficazione. La regione Piemonte
riconosce come validi anche gli attestati
rilasciati da: Club Auto d'Epoca Fìeporter di
Castelletto Monfetrato (AU e European Car
Club Le Veterane d Torino.

ULTRATRENTENNALI
Se non circolano, i veicoli costnjitl o
Irrniatricolati da alrneno 30 anni sono esentati
dal pagamento della tassa di circolazione. Per
stabitire l'anzianità del mezzo fa tede quella del
certificato di immatricolazione o quete riportata
su un documento ufficiale chie ne certifictr la
data di coslnjzione. Se invece si tratta di rriezzi
circolanti, sono tenuti al pagamento di una
tacga forfettaria come riportato nella colonna
a destra della tabella sottostante. Importante:
soro esclusi dall'agevolaziore(equlndi devono
pagare il bollo" pieno") 1 mezzi impiegati per uso
professionale.

Regione da 20 a 30 anni oltre 30 anni
di anzianità di anzianità
Mezzi circotanti Mezzi circolanti*

Abruzzo
Basilicata

4 0 , W

25.82 25,82

Bolzano*'' 25 25

Calabria 28.40 28,40
Camoania 28.40 28,40
Fmiiìa Romaana 25,82 25,82

Friuli 25,82 25.82

Lazio 25.82 25.82

Liguria 25,82 25,82

Lombardia*** 30 30

Marche 2.7.88 27,88

Molise 27.63 27.63

Piemonte**** Certificazione, 30 30

Puolia 30 30

Carrtonna p Sleilia 25,82 25,82

To s c a n a 60 25.82

Trentino Aito Adige 26 26

Umbria Al tfnrerìif.. 25,82 25,82

Valle d'Aosta 25.82 25.82
V U I I O W / « w w f c v A

Veneto 28.40 28.40

■trvezà dna rxrnckcoiano sono esenti dai
pa{̂ mentodela tassa. Sdo in Toscatia pagano
eOeum. cornei mezzi drcdand.
"Fpssibitàd pagamento trimestî colmhmo
sopfairdcatohloasealapotenzainKw. Le
tariffe sono le d̂ seclele\,etture e dele moto
moderne.•" PeriveicoliAsinonèdcMJtodcun
/̂elsamentoâ d̂ eî casodiĉ cdaz>one.
"•'CeriifcazìonefoniitadatAà. Fmi, Regsiri
storia Alla. Pat Landa. Ckub Auto d'Epoca
Repater di Castdmo Monfenato (AU. ampeari
Ĉ OuP Le Lmane di Torino.
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WSD Italia - TO

Telefono: 335 - 20 76 53
www, wsditalia.it ■ mivaiinol ©libero it
Ricambi di meccanica e di carrozzeria
por tutti ! modeiii di Mini e Mini Moke

VARIE INGT.F.RT

Anglo Parts - TV
Teletono: 0422-32 15 00
Fax:0422-3214 70
www.angloparts.com - angloparts@libero it
Componenti di carrozzeria e interni
per vetture inglesi dagli anni '50 in poi
Autofficina II Barro - f t
Teletono: 055 - 41 67 47
Fax:055-42 97017

autotticinailbarcosnc@virgilio.tRestauro e manutenzione di tutte le auto
inglesi degli anni '50 e '60
Auto Vigano - MT

Teletono: 02-90 84 947
Fax: 02 - 90 84 947
Rivestimenti e particolari interni per Austin Healey
MG,TriumpfiTR2eTR3
Borghi Automobili - MT
Telefono: 02 - 47 40 51 - Fax: 02 - 42 22 996
www.borgtiiautomobili.it
into@borgfiiautomobili.itRicambi di meccanica e di carrozzeria per Morgan
British Classic Part.s & Cars - RM
Telefono: 06 • 30 89 56 02
Fax: 06 - 30 89 56 82
Componenti meccanici per vetture inglesi

British Racing Green - BS
Teletono: 030 - 77 00 291
Fax:030-77 03 493
Ricambi meccanici per vetture inglesi anni 50 e 60
Felice Service - NA
Teletono: 081 -81 86 067
Fax: 081 - 81 93 077
www.teliceservice.com
into@feliceservice.com
Ricambi nuovi e usati per tutti i tipi
di vetture classictie inglesi

F.lli Morelli - MI

Telefono: 02-76 00 3916
Restauri di meccanica e di impianto elettrico su Mini
Formula Classic - BS
Teletono: 030-9108286
Fax :030-9108668
vwAv.tormulaclassic.it
into@formulaclassic.it
Ricambi e accessori originali per tutte le vetture
inglesi (Austin Healey. Bentley, Ford, Jaguar, Lotus,
MG, Mini. Rolls-Royce, Rover, Triumpti)
Luzzago S.r.l. - BS
Teletono: 030-24.11.531
Fax 030-24.11.540

www.luzzago.com
into@luzzago.CGm
Ricambi per tutte le auto d'epoca inglesi e tiard-top
nuovi e usati

Palmerspeed Racing - RM
Teletono e Fax: 06 ■ 85 55 949
palmerspeed@gmaii.com
VAAiw.palmerspeedracing.com

PNEUMATICI: TABELU DI CONVERSIONE
MISURE VECCHIE - MISURE ATTUALI

Vecchie misure
diametro cerchin: in"

Equivalenze odierne

4 . 8 0 - 1 0 145/80 RIO
5 . 2 0 - 1 0 145/80 RIO

aiameiro cerchio: 1?"

4 . 4 0 - 1 ? 125/80 R12
4 , 8 0 - 1 ? 135/80 R12
5 . 2 0 - 1 ? 13,5/8nR12-145/80R12
5 , 6 0 - 1 ? 155/80 R12

a i a m e t r o c e r c h i o : 1 3 " "

5 , 6 0 - 1 3 155/80R13-165/80R13
5,90 -13 165/80 R13 -165/75 R13 -175/70 R13
6 . 4 0 - 1 3 175/80 R13 -175/75 R13 -185/70 R13diametro cerchio: 14"
5 , 2 0 - 1 4 145/80R 14 ■ 155/BOR14 - 175/75R14 - 185/70R14
5 , 6 0 - 1 4 155/80 R14
5 , 9 0 - 1 4 165/80R 14-175/80814
6.40-14 165/80R14-175/80R14
6.70-14 185/80R14 ■ 185/75 R14 - 195/70R14

d[arnetrq cerchio: 15"
5 , 2 0 - 1 5 145/80 R15
5,60-15 155/80R15-165/80R15
5.90-15 165/80 R15 -165/75 R15 • 175/70 R15
6 . 4 0 - 1 5 175/80 R15 -175/75 R15 -185/70 R15
6.70-15 185/80 R14 -185/75 R14 -195/70 R14
6.90-15 185/80 R15
8 . 1 0 - 1 5 205/80 R15 - 205/75 R 15 ■ 225/70 R15

Ricambi per Lotus dal 1958 ad oggi
Rob Motor - TP

Teletono:Oli -4031 5Q2
Fax:011-4031 502
Ricambi originali di meccanica e di carrozzeria
per vetture inglesi dagli anni '50 a oggi
Speedy Classic Cars Parte _ rm
Teletono: 06-35 49169
Fax:06-35 34 1687
Ricambi e accessori per tutte le auto d'epoca inglesi

_ted|SCH£
M E R C E D E S - R m M v

▶ Attività svolta mollo seriamente e direttamente
seguita dalia Casa madre, il restauro delie vettureaeha steHa a tre punte può contare su un signi-

, .icativo apporto della struttura centrale tedesca.
1 in grado quindi di fornire consulenze e ricambi

di lutti I modelli finora prodotti. Alcuni specialsli
dtspongonopeiòdivalidealternativesiaperquan-to riguarda 1 costi sia soprattutto pei ta rapidità
e ìetftcacia nella toro fornitura. Anctie a livello di
consulenza per il restauro é possibile rivolgersi a
specialisti privati, compresi i numetosi club diffusi
capillarmente sul territorio italiana

Autofficina CI. DI. - Pf;
Teletono: 075 - 85 57 808
vwAv.otticinacidi.com
Ricambi usati per Mercedes-Benz

Route 63 - BI

Teletono: 393 - 3343257
route63yahoo.it
Ricambi per Mercedes-Benz dagli anni '50. Pronta
consegna ricambi nuovi e usati: disponibilità copie
documentazione originale

Tecning - PD
Teletono: 049 - 87 63 783
Fax:049-87 88090

tecning@serenacom.net
Ricambi e consulenze per restauri
di Mercedes-Benz 190 SL

P O R S C H E

3̂56 e 911 la maggior parte del collezionismi 1
Porsche si concentra su questi due modelli, stret
tamente imparentati tra toro e. particolarmente il

, primo, pesantemente derivati dalle contempo
'anee Volkswagen tvlagglohno. La notevole da
fusione delle 356 e delle 911. unita aHa buona
affiriabilita meccanica e alla facilità di repeiimenlo
dei ricambi. lenrJono il restauro duina Porsene non' motto difficile anche se talvolta molto costoso si.i

pei ta messa a punto meccanica sin per 1 acquisti i
dei ricambi per carrozzella e interni

Autofficina A.C.R. - CO

: Teletono: 031 ■ 7008 09' Fax-031-700809
I v/wv/.acr-auto,com

Restauri meccanici per tutte le Porsche
; Autofficina Ballabeni - MN

Telefona 0376 38 10 75

Fax:0376-3810 75

ballabeniandreateam@iibero.it
Restauro e messa a punto specifiche per Porsche 356

Autofficina Cricca - MI

Telefono: 02 29 4010 02
Fax:02-29 40 10 02
Restauro e manutenzione Porsclie di tutti i modelli

Colpani Innocenzo - BS
Teletono: 030-23 02 374
Fax:030-23 02 374
Restauri di meccanica e impianto elettrico
per tutte le sene Porsctie 356
F i d i a n i M o r e n o - V R

Telefono: 045 ■ 8030570 Cellulare 347 -
5807786

infD@porscheautQmobilia.it
Ricambi di meccanica e di carrozzeria per tutti i
modeiii di Porsche 911 fino al 1965

M c R e b o n s - VA

Telefono: 348 - 35 20 368
Fax: 0331 -99 7042
mcrebons@iibero,it
Ricambi nuovi e usati per tutte le versioni della 356

Vintage Toys - PR

Telefono: 0521 -30 43 56
Fax-0521 30 43 56
Ricambi e paiticolan di carrozzella e inleini pei 356

V O L K S W A C I E N

▶ Vo'kswagen d'eniHa sigmlca essen.\i mente
Maggintino e sire aecvate rancne commeicia'r e
di conseguen.-.i ancne motor 'ar''edda'e ao jcj.
carioz/ene lob.isle e ahidant i> impiantì eleW c
ancne a 6V Dato I eiev. iiissrni 1 nrrmvo di ese-

pian ivpdow Imo a tiocbi anm la e 'a dilnisn"e
piessoche niondij'e Je'ta veiluia t tenenmenlc
dei r cambi non e un p'plilema cosi corno la riiec

canrca suiti quale rressocne latlr I rneccanrclsona
innc ìdo i f csc rven ie

Air Cooled - BZ

Telefono: 0472 - 20 06 06
Fax:0472-20 05 23
v/ww.aircooled.it

plank@aircQoled it
Ricambi meccanici e di canozzena per Volkswagen
raffreddate ad aria

Bug & Bus Italia - MI

Teletono, 039 23 23 048
Fax 039 -23 23 103

v/wv/bugbus.it
infn@bugbiis.it
Ricambi di meccanica e di canozzena pei tutti ;
modelli di Maggiolino e derivati commeiciali

Nuova Team Car - MI

Teletono 02 - 90 00 00 16
Fax 02 90 0000 16

infG@centiornagqiolino il
www centfomaggioiinii e

Restauri consulenze e foniituia nranibi pe'
Volkswagen lattiemiaie ari ana
Volks' House - AO

leieto'iti ■ ''né 'L.RfiiT Tlx ilUiR :'i.'99.".'
inln@VOlkStlOir
nWl ."ilkslìn ISf I (!'■
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Jcoessori e ricambi per tutu ;r:y -;. ;.. ,
Ibggioino, Karmann Gha, Pesca-.

A M E R I C A N K

▶ \'6iose ed esageralo. «,•
X ctfitse in Ital a e m f ./•, /1..
pansare Si tratta di tn en ■
vessoalaperso'ia. /. n ::" ■ :■
r questo rispettando Ic !(■ : ■, ■:■■
xfretlutlo deg'ianni nil, ,
1 usta it restauro d

iatariproti'emi. tenendi" ■
inportante aftidars: .On nir ; ■
yrdpalrrientepe'qi::i-i;i. •
reccxiica. suHa auav m ', ••
/B r»weconcor r.pe t ' - i . • , . • . ■•

A m e r i c a n A u t o P a r t < ; - \ t i

éie{cina02-5517619
•rjcet&fiA

Euroamerica - CT

13 e Fax: 095-72 75 166
%amttixiffna:i e accessori PC-'a .v .:•••■ .;•■•
^róosecdoaoggi
f fi T e c h - V B

7fefono:347-67 70833
■-5L 0323-55 32 66
«W». vuotlotech.com
■•x*je>@tiscali.it
yariidi carrozzeria e accesMji I,, -, ...
'amarri'30

liHOljlSTRAI )A
kUnapartenonsecoad,III,
-pb-Jisl ico r iguarda io vet i : . ' , - • .
■ryrenientidasloct<inii>,j,,i, , i,y.. ..
I ' s ressanonumoros i i i fip , I
■-'Tprio per ia toro irnpo: Uni: t
"Xilemi net restauro (U IP ...
mJerobus te / /a a o t rp , - . r . / •
■aancheperlasemphciui;:,',::
■AfitO privi di tutto it sunorui,,,,-,/'.,-: !
■/.-.i'nabiii allo stato di nna,', ■

.^r Motors Italiana - PC
i-/oriO: 0523 - 94 57 886
il 0523 - 94 5884
'//«.a/niermotQrscom
-."-̂ ©polaris.it
'urti rneccanici e di carroz/c.na pur 'ulti 1 niiiiiiiiii

fto/er dagli anni '50 a oggi
i-nfro Lariano Fuoristrada - CO
1^11710:031-93663 Pax r)3i ,3;,304!i:ì
■.;rardi@liberQ.it
zrtxdi meccanica e di carnv/gria por loop, "iili'ai
idRwc-r, Fiat Campagnola 0 Alfa Hon mi 1 Matta
■■rinepnc Turi - BO
■;'riO:051 .38 48 31
..'a/ 051 -3884 65
11/'cadibijeep.com giusti iccitir-,!
'.'/ eA'a Romeo Matta 0 f lai 1

-i-j^arts - FV
,-.-10 0384 87 148
, y;84 - 87 694
^ - f ; i d i m e c r a r i i f > j o g . i „ | ,■ . n u - . " r i :
,-i-.arie dagli anni dfi.igii is-.

GLI SPECIALISTI
l ' X K r M . - v r i c i

.■\r>';i (ioninif - C'N

Klli Ho.s.si l'inHiiiirnici - HO

Mu.s.s() .Maria - TO

N ' o r i ( l o m n i o - \ ' I

M i:( '( 'AN" ^ -V ' ' A RRF )ZZERIA
A( 'CESSI )171 (■( )MF. ELPHTRICI

.-\lo.s.saiidro e Franco Balestra - RO

'.-.■.e. ' i tnpoc. ;

.-\utorollili( lio F'iiinagalli - MI
Ir- !W.M lU .:
f i ' i - t t i ' ■ruo-ot i - : ■ - iva i

Aulo.stoi- / . i ■ .MI
I . r V 9 < i a , ' A N r

111-v:s-o".t- Tar-;.'.-'.--.ir'e f rìcamb: Dor avantreni

Carroy.y.rM-ia K2()00 - B1

Ini 015 75 (3 .'1 c<irti2000e'.in It
lìnstann consnrvatvi e 'ilegm'.

Casa r i o l K ro i i o - MO

Ini 05;i 38 .1-1 .3

HltjnodenaOdin !
lìnvisiune ncrislm.-or'n impant. 'rerunti
di quaisusi tipo

C r o i i i a t u r a E l i a - L O

lei 0371 -12 03 2 '
vwAv ciomaturaniia it

croniatuniplia@|isoali net
Ciornatuia ili tutti 1 particoian interni ed esterni
CTSS - RC

le! 0965 37 05 13
WW ctss i l

inloCiSot.ss.it
Costruzione e npaia.iione impianti di scarico

F.IIi Guglielniin - MI
lei 02 61.24 905

Riparazione e iioostiuzione laiiiaton
Franco Rodighiero - VI

lei 0445 52 6-t 60

Revisione com(ionenti elettrici auto anteguerra e
'uonsene Rieostiiizione noiiiellena e strumentazione
(Galvanica Cromatura - CR
tei 0373 96 53 59
VAw galvanica stnno it
ii'tcìsiigaivanirzi sinnc it
I '' iii.'ia e Iraitaiiiento di qualsiasi tipo di metaiio
( ì a i i i l ) c i ( i M a r i o - F ' E

i " ' : . 3 , ' l l ' i . l ' i p i i
' usi 'ineiti [lei tutte ii' aiipiiea'ioni su vetture d'epoca

espoftfze

Geri Casini - FI

Tet.055 -42.15.623 Cetlulaie 339 3470923
ftoutenzione e rigenerazione fari e parabole

La Cromatura Barcella - BG

Tel 035-52.52.15

; ciaudobatce!la@aiiceposta.it
Cromature di tutti i particolari interni ed estemi

Lanzoni Carburator i - VR

Tel. 045-58.28.28
■.v.v.vlanzonicarbofatori.com
Revisione e preparazione caruratori e impianti iniezione,
carburatori Weber, preparazione motori

Luigi Scarazzai - \TÌ

Tel. 045-63.36.616
v,v,-,vscarazzai.com
sa;es@scatazzai.com
Produzione vetri e cristalli per auto d'epoca

Nonsologas - PV

Tel. 0381 ■ 34,56.04

v.v.v/.nonsologasit
Impianti di alimentazione metano e GPL. ganci traino
P.D.C. Systems - PC

Tel, 075-82.84.95
1 Fornitura e ricostruzione impianti

discarico

Sorani / Imasaf - PO

: Tel. 049-59,71.666
iv,wimasal.it

; Fornitura e riparazione impianti di scarico

: T A P P E Z Z I E R I
Maie l i In tern i Auto - MN

Tei. 0376-69.51.05
Sellerie compiete e interni per qualunque auto

Elvezio Esposito - CS
■ Telefono: 0984-36 074

I Fax: 0984-36 074
vAW.elvezio.com - info@eivezio,com

Rivestimenti sedili e pannelli porta per auto italiane
anni '60 e 70

T R A S P O R T I

E S E R \ a Z I VA l R I

Cutt ica - CE

Tei.010-86.05.400
vA'Av.cuttìca.com
andrea@cutlica.com

Spedizione via mare veicoli e assistenza
ail'importazione
Del Corona & Scardigli - MI

Tel.02-75.60.914
Trasporto e importazione veicoli
Cilena - BS

Tel. 030-37.76.786
vAw/.giiena.it
Libri auto e moto, edizioni intemazionati

Cuidauto - LO

Tel. 0377-94.47.61
Deposito e conservazione vetture d'epoca e sportive
Tura te l lo - PD

Tel. 049-90.70.126
vA'Av.turatello.it - info@turatello.it
Produzione e vendila di carrelli per trasporto veicoli

CONSULENZE E PERIZIE

Vittorio Falzoni Callerani
Cell. 348-85.43.652
Consulente Tecnico del Tribunale dì Ferrara, isaitto
all'Albo al n. 821 e Perito delia CCIA di Ferrara iscritto
al Ruolo al n. 123. Disponibile per perizie su vetture di
interesse storico e coilezionistico ad uso assicurativo,
giudiziale, ereditario. Anctie intere collezioni
Sergio Pattini

Tei. 02-48.91.21.79
Cell. 360-22.44.94
Consulente Tecnico del Tribunale di Milano, iscritto
all'Albo ai n 6474 e Perito della CCIA di Milano iscritto
ai Ruolo ai n. 30-0001382. Collegio Lombardo Periti
Esperti Consulenti matricola n. 4756. Unione Europea
Esperti d'Arte ■ perito d'arte veicoli d epoca.
Disponibile per perizie su veicoli d'epoca e amatonaii
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Qui trovate l'elenco dei servizi pubblicati a partire dal primo numero. Il rivista su cui compaiono i servizi. Riportate questo numero sul tagliando in
mese e l'anno del fascìcolo sono Indicati con il numero progressivo della fondo per richiledere l'arretrato che vi interessa

AUTO
.ARGOMENTO FASCIC. PAG. SEZIONE
ABAHTHIOOOGRWO 26 16 In copertina
ABARIR 595;695SSr695 ASSETTO CORSA 43 64 In copertina
ALFA ROMEO DUEnO E SHDER1966-1990 1 166 tellisslme
ALEA ROMEO GIUUA GT1600-1300 JUNIOR-GTV 2000 1 26 dossier
ALFA ROMEO AlfETTA GT 1.8-GTV Z0-GTV6 2 66 bellissime
ALEA ROMEO SPIDER VaOCE 2.0 2 174 loela mia auto
AITA ROMEO GIUUEHA SPRINT-SPRINT vaOCE 3 34 dossier
AITA ROMEO AUASUD SPRINT 4 150 guida all'acquisto
ALEA ROMEO GT JUNIOR 1.3 'SCALINO* 4 168 io e la mia auto
ALFA ROMEO GIUUA 7 84 dossier
ALFA ROMEO 33 SPORT-33 STRADALE 8 32 dossier
ALFA ROMEO GIUUETTA1.6,1.8. ZO TIP0116 9 136 quida all'acguisto
ALEA ROMEO GIULIA GTA1600 -1300 10 3 4 bellissime
ALFAROMEOGIUUATZ 11 36 dossier
ALEA ROMEO GIUUETTA SS 13 80 bellissime
ALFA ROMEO 1750 GT PROTOTIPO GIUGLARO 14 50 bellissime
ALFA ROME01900 SS TOURING 1 - Il SERIE 15 82 bellissime
ALFA ROME01900 SS ZAGATO 17 46 bellissime
ALFA ROMEO GIULIA SRDER PROTORPO 18 40 bellissime
ALFA ROMEO GIUUETTA SZ CODATONDATTRONCA 20 60 dossier
ALFA ROMEO GIUUETTA TURBODEUA 21 140 guida all'acguisto
ALFAR0ME0 1 750BERUNA 24 40 bellissime
ALJAR0ME0ALfETTAGTV62.5 27 62 bellissime
ALIA ROMEO DUETTO 29 38 In copertina
ALFA ROME01.9 C SPRINT PININFARINA 29 40 bellissime
ALFA ROMEO 2000 31 1 0 4 guida all'acguisto
ALFA ROMEO 60 2500 32 72 grandi carrozzieri
ALEA ROMEO A MOTORE CENTRALE 33 44 In copertina
ALIA ROMEO ALFETTA1.8 33 166 lo e la mia auto
ALFAROMEOGTJUNIOR 36 94 guida all'acguisto
ALFAROMEOALFEHA 37 52 dossier
ALFAROMEOJUNIORZ 39 96 bellissime
ALFA ROMEO ALFA 6 40 90 bellissime
ALFA ROMEO MONTREAL 42 42 In copertina
ALFA ROMEO 2600 SPRINT 43 98 confronto
ALFA ROMEO NUOVA SUPER 44 84 guida all'acguistoALFA ROME0155 GTA SUPERTURISMO 45 114 bellissime da corsa
A1JAR0ME0GTV1750 46 156 lo e la mia auto
ALFA ROMEO AlFETTA GTVTURBOOaTA 47 104 bellissime
ALFA ROMEO GIULIA SRDER VEOCE1600 48 54 In copertina
ALFA ROMEO ALIA 75 51 76 dossier
ALEA ROMEO GIULIA 1600 S

52 76 bellissime
ALPINE RENAULTA220 44 130 bellissime da corsa
ASA 1000 GTI SRDER 30 98 bellissime
ASTON MARRNDB4 TOURING 16 44 bellissime
AUDI QUATTRO 34 72 dossier
AUSRN-MORRIS MINI COOPER MADE IN ENGLAND 3 68 dossier
AUTOBIANCHI BIANCHINA TRASFORMABIIE 2 1 0 6 bellissime
AUT0BIANCHIA112ABARTH 5 104 dossier
AUTOBIANCHI PRIMUU COUPE 1E II SERIE 15 1 3 8 guida all'acguisto
AUT0BIANCHIA112ABARTH MOCAUTO REPUCA1979 19 1 3 8 salvataggi storici
AUTOBIANCHI BIANCHINA CABRIOLET 29 68 l3ellissime
AUT0BIANCHIA111 32 98 quida all'acquisto
AUT0BIANCHÌA112ABARTH 40 70 quida all'acquistoAUTOBIANCHI BIANCHINA TRASFORMABII F 50 98 t)ellissime
AUT0A2TEMR 26 78 dossier
BENTLfYS-TYPECONRNENTAL 50 46 |}ellìsslme
BENTLEY4.5LITRE'BLOWER* 50 56 trellissime da corsa
BIZZARRINI5300 31 78 auto da sogno
BMWSERIE3E21

12 32 dossier
BMWSERIE6E24 26 44 quida all'acquistoBMW 2002 ti 30 32 in copertina
BMW 2002 GRUPPO 2 30 48 incooertina
BMVFM1

42 54 bellissime
BMV/M1PROCAR

42 70 bellissime da corsa
BMV,'3.0CSL 44 44 incooertinaBMW 3.0 CSL LE GARE 44 56 Incooertina
BMV/320E21 GABRIO BAUR 47 132 loela mia auto
BMW 320 IS 49 100 guida all'acddisto
BENTlfYTPRIMA SERIE 14 62 bellissime
BORGWARDPlOO 45 108 case scomparse
BRADLEY GTI 974 17 108 salvataggi storici
BUGATTITYPE35A 48 76 bellissime
BUGATTI STORY 48 84 bellissime
BUICN SUPER SERIES 50 RIVIERA 25 122 made In usa
CADILLAC COUPÉ DEVIUf 1958 3 94 made In usa
CADILLAC62 SEDAN DE V1LLE1952 7 74 bellissime
CADILLAC COUPÉ DE VILLE 1957 28 140 bellissime
CEMSAF11 41 116 bellissime
CHEVROLET CORVETTE CI 283C.I. 1 88 bellissime
CHEVROLET CORVETTE C3 8 74 dossier
CHEVROLETCORVETTECZSTINGRAY 13 34 dossier

.ARGOMELNTO FASCIC. PAG. SEZIONE ARGOMLVrO IvVSCIC. R\G. SEZIO.S'E

CHEVROIH CORVETTE SRNGRAV 13 34 bellissime FIAT 500 TOPOUNO* SPORT 41 124 ritrovamenti

CHEVR0LETBaAIR1957 19 110 bellissime FIATBAULIA 43 80 quida all'arqurstg
CHEVR0tnBaAIR1953 30 122 made in usa FIAT 2300 SCOUE' 43 98 confronto
CHEVROinCAMARD 33 68 dossier RAT MORETTI 850 COUE' 43 116 bellissime
CHRYSIER - GU ANNI D'ORO Da GRUPPO 6 94 bellissime RAT128RAL1Y 45 94 bellissime

CISITAUA 202 COUPE 14 88 bellissime R AT X l / 9 46 80 guida all'acquisto
CISITAL1AD46 44 118 bellissime da corsa RAT1100/1031V 47 62 bellissime
CITROEN SM 3 114 bellissime RAT500L 48 132 io e la mia auto
CITROEN MERARI 5 84 bellissime RAT 600 50 78 quida all'acquisto
CITROEN ex 8 146 guida all'acguisto RAT131 SUPERMIRAR0RITC1.3 52 98 loela mia auto
CITROEN DS19-20-21-23 13 50 dossier HAT UNO TURBO LE 53 94 bellissime
CITROEN AMI 6 24 132 guida all'acquisto FORD MUSTANG 1964-1968 5 38 bellissime
CtTROENDYANE 29 11 2 bellissime FORD STORY 9 62 bellissime
CITROEN DS 21 PAUAS 38 1 5 6 «eia mia auto FORD MUSTANG 1968-1971 12 84 bellissime
CITROEN 2CV 41 82 In copertina FORD ESCORT 940 13 150 io e la mia auto
CITROEN AX CTI 47 11 6 belTrssime FORD MUSTANG 2891966 14 11 0 salvataggi storici
CITROEN BX14 RE 49 1 3 4 io e la mia auto FORD FAIRLANE 5001958 17 90 bellissime
DATSUN240Z 46 11 4 bellissime FORDTHUNDERBIRD1954-1958 23 74 bellissime
DETOMASO PANTERAL 14 76 bellissime FORD CONSUL MARK II DE LUXE 40 1 0 0 bellissime

DETOMASCDEAUVILLE 38 116 bellissime GENERAL MOTORS STORY 11 82 bellissime
EID0RAD0-MASERAT1420M 40 108 beHiss. da corsa HEALEYSILVERSTONE 53 72 bellissime
FERRARI 208 GTS 1 138 bellissime H.R.G. AERODYNAMIC 44 100 bellissime
FERRARI 288 GTO 5 54 bellissime HONDA seco COUPE 1 158 bellissime
FERRARI 250 GTC 5 62 dossier HOWMETTX 53 104 bellissime
FERRARI 275 GTB, GTS E GTB/4 6 30 dossier INNOCENTI MINI DE TOMASO 23 90 bellissime
ERRARI DINO 206-246 GT-GTS 7 36 bellissime INNOCENTI MINI COOPER 35 74 quida all'acguisto
FERRARI 400 E 410 SUPERAMERICA 9 92 bellissime ISO RIVOLTA GT 300-340 2 124 bellissime
aRRARI 308 GTB, GTS, GTB VETRORESINA 10 66 bellissime ISO RIVOLTA lELE 22 52 bellissime
FERRAR] BB 512-BB 5121 11 70 bellissime ISO GRIFO TARGA 44 102 bellissime
FERRARI 250 SWB 12 56 dossier B0nAFRASCHINIIM1913 44 142 bellissime da corsa
FERRAR1166 INTER TOURING 16 58 bellissime JAGUAR E-ÌYPE ROADSTER MIO! 1 114 bellissime
FERRARI 208A308GT4 20 88 bellissime JAGUAR XJ6 MIO 1 114 bellissime
FERRARI 365 GTB/4 28 34 in copertina JAGUAR XJ-C 4.21977 17 1 5 2 io e la mia auto
FERRARI 330 GT 34 92 bellissime JAGUAR XJ-C 4.2 20 78 bellissime

FB1RARI312B3-SRAZZANEVE* 35 126 beisshie da corsa JAGUAR MKII 3.8 31 92 bellissime

FERRARI DINO 246 GTS 35 160 loela mia auto JAGUAR MKX 37 112 bellissime
FERRARI 250 CTI 36 60 incooertina JAGUAR XJ (1 a, 2a, 3a serie 1968-1992) 45 66 guida all'acguisto
FERRARI 860 MONZA #0604 39 50 in copertina LAMBORGHINI MIURA E COUNTACH 2 54 bellissime

ERBARI DINO 246 F.l 43 132 beUssime da corsa LAMBORGHINI JSLERO 5 94 bellissime
FERRARI 400 49 56 Incooertina LAMBORGHINI URRACO 19 56 dossier

ERBARI 225 SVIGNALE BERUNETTA 50 108 bellissime da corsa LAMBORGHINI MIURA P400,S,SV 21 34 dossier
ERRAR] 208-308-328 52 60 guida all'acquisto LAMBORGHINI ESPADA 24 70 bellissime
FIAT130C0UPÉ3.2 1 126 bellissime LAMBORGHINI URRACO 25 1 5 4 lo e la mia auto
RAT2300SCOUPE 1 126 bellissime LAMBORGHINI MIURA SVJ 25 98 stone d'auto
FIAT600 DALLA PRIMA SERIEALLA D1965 1 144 bellissime LAMBORGHINI MIURA ROADSTER 43 1 2 4 salvataggi storici
FÌAT850SPORTSPIDER 1 102 bellissime LANCIA STRATOS 2 36 dossier
FIAT1100/103 4 108 dossier LANCIA FULVIA COUPÉ RALLY 1.3 S 4 1 6 6 lo e la mia auto
FIATABARTH124RAaY 4 46 dossier LANCIA ARPIA ZAGATO 6 1 0 4 dossier
FIAT DINO SPIDER 2000-2460 6 84 bellissime LANCIA 037 RALLY 9 30 bellissime
RAT1100RE124 7 150 guida all'acquisto LANCIA BETA COUPÉ (TUTTE LE SERIE) 10 1 3 8 guida all'acguisto
FIAT NUOVA 500 1 957 8 98 bellissime LANCIA FLAMINIA GTTOURING 11 94 bellissime
FIAT130BERUNA1971 11 158 io e la mia auto LANCIA FULVIA ZAGATO 15 40 dossier

F1AT1300E1500 11 140 guida all'acguisto LANCIA AUREIJAB121955 16 1 0 0 salvataggi storici
FIAT132I,IIEIII SERIE 12 136 guida all'acguisto LANCIA 2000 LE. (1972) 16 1 5 2 io e la mia auto
FIATI 27 IE II SERIE 13 132 guida all'acguisto LANCIA FLAMINW COUPE PININFARINA 2.5 18 1 5 4 io e la mia auto
FIAT1321.6 14 152 io e la mia auto LANCIA FULVIA ZAGATO COMPETIZIONE 19 72 dossier
F1ATABARTH131 RAaY 14 34 dossier LANCIA FULVIA).3 HF JOLLY CLUB 25 38 bellissime
FIAT124CCUE1400.1600.1800 14 128 oulda all'acguisto LANCIA BETA MONTECARLO 27 1 5 6 lo e la mia auto
FIATRITM0ABARTH130TC 15 160 lo e la mia auto LANCIA FLAMINIA SPORT ZAGATO 30 9? bellissime
FIAT 124 SECIALT1600 RAaY REPUCA1973 15 112 salvaladdlstonci LANCIA FLAMINIA CONVERTlBIlf 32 118 salvataggi stonci
FIAT128 COUPÉ S-SL1100-1300 16 132 guida all'acguisto LANCIA FLAVIA 1.8 COUPE'HF 33 96 bellissime
FIATVIGNALE GAMINE 500 17 82 bellissime LANCIA FULVIA COUPE' 1 SERIE 'LEVA LUNGA- 35 54 incooertina
FIAT 650 COUPÉ E SPORT COUPÉ 18 54 bellissime LANCIA BETA MONTECARLO 38 76 dossier
FIAT 1500-1500 S-1600 S CABRIOLH E COUPÉ 19 90 bellissime LANCIAAUREUA B24S CONVERTIBILE 40 .58 bellissime
FIATCAMPAGN0LAA1964 19 154 io e la mia auto LANCIA BETA BERUNA 44 66 dossier
FIAT 850SPIDER-SP0RT SPIDER 20 130 quida all'acguisto LANCIA OaTA 46 1 2 4 dossier
FIAT1900ABERUNA1954 22 96 salvataggi storici LANCIA APPIA COUPE' 49 90 salvalagoi storici
FIAT50OT0POUNOB 23 42 dossier LANCIA FULVIA HF 1.61970 51 1 3 4 lo e la mia auto
FIAT 6C 1.5 CABRIOLET VIOTTI 25 54 bellissime LANCIA DELTA TUTTE LEINTEGRAU 52 36 incooertina
FIAT126 25 66 quida all'acquisto LANCIA - LE STRATOS DI SANDRO MUNARI 53 42 In copertina
FIAT 125 26 64 bellissime LANCIA FULVIA 53 80 guida all'acguisto
RAT128 27 78 dossier LOTUS? 38 60 Incooertina
RAT NUOVA 500 E CORSE DAL 1958 AL 1978 28 97 dossier LOTUS 56 52 128 bellissime da coisa
FIAT GIANNINI 500 TV 28 88 bellissime MARCOS 3 LITRI 28 64 bellissime
F1AT124SPIDER 29 38 Incooertina MASERATIOUATTROPORTE1963-1987 3 58 bellissime
FIATISI 30 104 dossier MASERATIINOY 4 64 bellissime
RAT128C0UPE'1.3S 30 166 lo e la mia auto MASERATIBITURBO 6 154 Guida all'acguisto
FIAT DINO 2.0 SPIDER 32 164 io e la mia auto MASERAR MEXICO 8 64 bellissime
FIAT 124 SPECIAL 33 82 quida all'acquisto MASERATIMERAK 9 104 bellissime
RATR™0105TC.125TC,130TC 34 126 guida aiTacgulsto MASERAT1A6G/2000SPYDER 24 24 salvataggi storici
FIAT2300 35 100 bellissime MASERAR 250F 33 136 bellissime da corsa
FIAT PANDA 30 36 110 bellissime MASERAR BITURBO 2.24 SPYDEfl RACING 38 96" quida all'acquisto
FIAT NUOVA 500 SPORT 37 96 bellissime MASERAR A6G54 SPIDER FRUA 40 1 4 2 salvataggi stona
FIAT850 SPORT RACER TEAM BERTONE 38 124 bellissime MAZDA MX-5 48 66 bellissime
RAT1302.8BERUNA 41 94 confronto MERCEDES-BENZ250SL PAGODA

" 2
" 1 0 2 " bellissime
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SEZIONE

bela mia a*
160 c e b m a * !

54 beCssbie
1 2 1 6 2 b e b m i a a A D
2 3 1 5 0 b e b i i i a a u t ;
24 84 dossief

3 2 3 4 bCiba iM
3 4 4 6 bupetOm
3 7 7 8 g à l a a f a a i u s i )

6 0 b n b g l b a
64

1 7 6 6
gàlaafaoMsb

beissb ie

dossier
3 1 S bubal i ia
4 5 5 4 bcopertba
3 0 8 0 g à i a a r a o i u a d
4 2 1 0 2 n B d a a f a o M s b
3 6 1 2 8 belksn ie

2 0 1 0 4 beissb ie

1 8 9 6 beissirae

2 1 1 0 4 beissbie
1 0 9 4
2 2 » beÉssbie

be issb ie

46
4 5 4 E beisaiie

84

3 4 1 1 8

dossbf
160

1 1 5 8
beambauti

beissbie
18 74 saNatagqì storia

saNatagqi storti
2 9 8 4 beissb ie

auto&taiitasy

70 beissbie
2 8 7 8 darivahilare

29 96 beUissiiiie

4 5 1 5 6 b e b m a a u t o
21 90 beffissime
25 108 qudaaH'acqi isto
3 1 1 1 4 beissbie
3 4 1 6 0 b e a m a a u t i
3 9 1 0 6

SPORT E GARE
FASCICOLO

beissm

RAG
114

ASCOOLADIREGOIAWTA 122

.ARGOMENTO

«FAROI€OHF1LRITO«NO

BBTGWHETOHC GRAN pax
CESW4-SESTRBÌE2009
COFFA PALLA B4VBLA
COraHTBEURORA
GOOWOOOREWAL2009
GRANO FROOglOBOUEMONTtCARLO 2004
»SrOHCIC£TROfW2006
njmCLASSICA2003

nAUAClASSICA2005
JU CLAIK REV1VALA HOOOIHBil
KLWS8ÌTBWBÌ MBdORIAL 2006
LE LWiS CLASSIC 2004
Li MANS CLASSIC 2008
[«If MIGU42006 DALL'ABITACOLO
M L Ì H G L 1 A 2 0 0 9

lilTlOCSP0ITTABASSAN02005
MmCHESPORTABASSAN02006
HTTOi SPORTA CASSANO 2008
MmCI€SP0RTABASSAN02009
l«ANO-SANREMO2009
MOOBIA COTTO ORE CLASSIC 20O4
MONTECARLO-GARE «VERNALI
MONTECARLO «STOaC 2004
MUGELLO HSTORCFESnVAL
NURSURGfl»4G0a)TTMERGP2006
NUV01ARI19° GRAN PREMIO
PARMA-POGGW 01 BfflCETO 2005
PARMA - POGG» DI BERCELO 2009
P0RSOt3.0Ga4-PRB'ARAZ]0NE
RALOr DB FIORI ANNI 60
RALii Di SANREMO 2009
RALLYE MONTI-CARLO WSTOfllQUE 2005
RAIIVF MONTE-CARLO HKTOfllOUE 2007
RAmEMONTE-CARLOHISTORiOUE2009
IÌAUyL£GSiD2005
RAliyLEGBID2006
RAUyVALPANTfflA2009
ROLEX MONTHLY HISTORIC ALTTOMOBUi RACES
aA-FRANC0flCHAMPS6imìS2006
TASMANSaiB
TFSTAUAflOME01900SSZIIAaNG
TEST AUA ROMEO GIUIHTA TI
TOUR DI FIWICEAIITO 2005
TROfH) FRANCISCO fTOARDI
VHWSCASIVIR RAG 2004
VfflNASCASmBI RAG 2005
VIRNASCASIVIR RAG 2006
VHTNASCASIVB) RAG 2008
VHTNASCASnVffl RAG 2009
WINTHT MARATHON 2004
WINTIR MARATHON 2009

FASCIO. RAG.

45

17

21

40
50
3
45
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I X

128

122
1 M

116
140
I X
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I X

I X

i a

116

116

144

148

I X

I X

104

I X

116

144

1 2 4

134
134

I X

112

I X

124
124

124

1 2

110

I X

124

I X

144

(«mobilisi
ARRETRATI g
SI RICHIEDONO I SEGUENTI ARRETRATI
f a s c i c o l o n ° p a g i n a .
f a s c i c o l o n ° p a g i n a
f a s c i c o l o n ® p a g i n a .

inviare L'arretrato a
ftome e Cognome (•)
indirizzo on. (*)

Ogni arretrato costa e 13,00 cornprese spese di spedizione
per richieste provenienti dall'estero e 15,00

Non si accetta pagamento in contrassegno

s e r v i z t o

s e r v i z i o

s e r v i z i o

C A P.

Tel

C i t t à n .. Prov...

I S 9 3 K a CartaSJ
3 ' C EDESIDERO PAGARE CON

j carta di credito LJ assegno non trasferibile □ vaglia □ ce postale n. 492207

con carta di credito n':

codice di 3 cifre
sul retro della carta

m e s e a n n o

data di nascita
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gatort. in mancaua di essi non saremo
fi grado di processare d coupon-

SERVIZIO
CORTESIA

a r r e t r a t i
Tel. 02 38085402
fax 02 38010393

LUN-VEN 9/12,30-14/17
e-mail: arretratl@edlsport.lt



148 INDICE GENERALE abbiamo parlato di

TECNICA
SERMZIO
ACCUMUUTORI RÉTRO
AERODINAMICA: TECNICA ED EVOLUZICWE
AMMORTIZZATORI, REVISIONE E MANUTENZICNE
AVANTRENO. REVISIONE E MANUTENZIONE
BATRIASTRA- IL SARTO DELIE REGINE
BENZINE EADOmvi
BOXAPROVADILADRQ

FASCICOLO
4

CANDELE. SCELTA E MANOTENZIONF
CANDELE. TECNOLOGIA E CARATTERISRCHE
CANDELE USO E MANLITENZIONE
CARBURATORE CURA F RESTAI inn
CARBURATORE PULIZIA DR SETTI
CORROSIONE CONOSCERLA E PRFVENIRI a
CORROSIONE PROTEGGERE U SCOCCA
CROMATURA. TECNICAESEGRER
CUSaNETO. TECNICA E MANUTENZIONE
FARI: IL RESTAURO DELLAPARABOIA
FIAT 500: MANUALE D'USO
RETRO DEg'ARIA MANI lAI E D'I isn
FRENIA DISCO. MANUTENTIflME
FRENIATAMBURO. MANUTENZIONE FEROni
FRENI,MANUTENZIONEFRININS
GENERATORI DI CORRENTE (DINAMO EALTERN.I
INTERNI: IL RESTAURO CflNSERVaTivn
INTERNI: PULIZIA
OUO MOTORE COME CAMBIARLO
QUO MOTORE COME SCEGLIERLO

PARABREZZA RIPARAZIONE E SOSTTTLIZIONF
PISTONI. CONOSCFNZAFAnniliSTO
PLASRCAILSUO SVILUPPO NELL'AUTOMOBILE
PNEUMARQ PER AUTO STOHISHF
PNEUMARD PER AUTO STORICHE
PNEUMARg PER AUTO .STORICHF
POMPA DELLA BENZINA

PRDTORPAZIONE
RADIATORI. RIPARAZIONE E MANOTENZIONF
RETRRCA QUANDO SERVE SU QUALI PARO
RIMESSAGGIO INVERNALE DELL'AUTO D'EPOCA
RUOTE A RAGGI
SCARICO: SOSTITUZIONE OELL'IMPIANTO
SRNTEROGENO. MANUTENZIONE E RIPARAZIONE
TAPPEZZERIA MANUTENZIONE
TERMOSTATO ACQUA MANUTENZIONE E RIPARAZIONE
VERNICIATURA TUnUSEGRER
VOM D'EPOCA GUIDAALLASCaTA
WANKEL MOTORE

PERSONAGGI
SERVIZIO
ALISI GIORGIO

FASCICOLO

AVIDANO RENZO
BAISTRDCCHI GIANNI
BALDUZZISANRNO
BALLESTRIERI AMILCARE
BANDINI LORENZO
BRIVEC GIORGIO
BRAMBILLA ERNESTO
BROVARONEALDÒ
CAIANI F4ARC0
CLARK JIM

COGNIGNI GOFFREDO
COLOMBO GIANNI
COMANDUCg PIERO
CORDERÒ DI MONTEEMOLO LUCA
CORSARI GIUUO
CUPELLINICORRADO
DALIA TERZO
FERRETTI NORBERTO

PAG
136

132

116
136

146

136

132
128

1 3 6

1 2 2

128

150

110

140

152
136
158
126
130
128
152

1 3 2

1 6 2

1 2 2

1 3 6

134

130
112
130
132
106

120
120
136
1 5 2

PAG
110
114

148
154

138
132

104

144

158

120

112

120

154

FREREPAUL
36 152

GRATTON PAOLO
GUERRA GIANCARLO

23 122
35 136

UBERTO FRANCESCO-CICCIO' 17 124
LOPRESTO CORRADO 43 42
MORETTI GIANPIERO 50 24
NESTl MAURO 53 32
PANE MAURO 18 122

T 0 8 / 0 9 - 2 0 0 9

T 1 2 / 0 1 - 2 0 0 9 / 2 0 1 0

•ARGOMFATO E\SCiC. RAG.
PIETRA GIANCARLO 2 164

POITRONIERIMARK) 51 26
REGAZZONICUY 24 10

REDOLIR ORLANDO 46 146
RIGHINI MARIO 4 130
RUSSELL PAUL 40 152
SALVETTIGIANFIUPPO 24 150

SCARTROTR LODOVICO 44 150
STARRABBA DI GIAROINajJ GAETANO 16 126
TENCONI EDOARDO 4 124
VIOIAU FABRIZIO 44 16
VISCARDILUCA 9 114
ZAMPATO ROSS 24 116

ZARDOVALERIO 6 126

CLUB DEL MESE
SERVIZIO FASCICOLO RAG
BIANCHINA aOB 47 14
ORCOLO DELLA BIELLA 40 18

aflCOLDROMANOLAMANOVFIIA 37 14
aRCOLO VENETO ADTO D'EPOCA 34 28
CMAE MILANO 35 20

HISTORIC SCHIO 50 22

KARMANNGHIAITAIIA 41 20
MG CAR aUB DE MONACO 44 12

MUSICAL WATCH VETERAN CAB CLUB 48 14

OFFiaNA FERRARESE 49 12
REGISTRO TTAUANO PORSCHE 42 18

SCUDERIA BIONDETTI 39 20
SCODERIA BRESCIA CORSE 52 12

SPECIALISTA DEL MESE
SERVIZIO FASCICOLO RAG
AFRA 41 158
FORMULA CLASSIC 37 162

GILENAINTERNATIONAL 45 160
U CROMATURA DI BARCEUA 50 140

LANZONI CARBURATORI 46 160
NONSOLOGAS 44 160
OFHCINA ROMEO 48 138
SAGICAR CORSE 38 160
SANGALU GUARNIZIONI 52 138

PAROLE D'EPOCA
SERVIZIO FASCICOLO R\G
ACCAEFFE 36 18

ARRICCHITORE 53 14

BALESTRA 44 11
B^ERO 31 12
BRONZINA 43 10

CARBURATORE 48 10
CODINE 29 9

DE DION 34 14
fWJALONE 27 19

GALLEnONE 51 12
GIARDINETTA 41 12
GRONDA 52 11
GOBBONE

33 10
HOT-ROD 40 12
UMOUSINE 35 18
MAGNETE 48 10

MILLERIGHE 37 13
MINIGONNE 47 10
MOBY DICK 39 10
PARAURTI 49 11

PREDEOINO 50 14
PONTON 38 14

RONDINE 28 9
SCAUNO 26 7
SEDANCA 32 12
TAMBURO 46 16
TARGA 45 16
TORPEDO 30 17

TURBO 42 14



Segnali vincenti!
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• Gli annunci di solo testo sono gratu
iti; quelli con foto e/o testo evidenzia
to sono a pagamento
• - Il tagliando e le istruzioni per pub
blicare gli annunci sono a pag. 192,
dove trovate anche tutte le istruzioni
p e r l a p u b b l i c a z i o n e

• Ogni scheda (anche fotocopiata)
p u ò c o n t e n e r e u n a s o l a i n s e r z i o n e d i
a u t o o m o t o

• Ogni annuncio (anche con foto) può
e s s e r e p u b b l i c a t o g r a t u i t a m e n t e
n e l l a s e z i o n e a n n u n c i d e l s i t o d i a s t e
o n - l i n e e b a y . i t

e c

VENDO AUTO
A L F A R O M E O

1900Super-1957, CSM, funzionante, Euro
18.500 - tei 348-4796030 / d.iuraghi®
libero. i t
2600 Sprint - 1964. molto ben funzionan
te. ottima. Euro 21.000 - tei 348-4796030 /
d.luraghi@iibero.it
2600spiderTourlng - Rossa, interni in pelle nera, ottimo stato, rara - tei 337-516160

Giulietta Ti - 1963. targa nera MI, conser
vata. vendo 0 permuto. Euro 7.000 tratt - tei
336-259241
Giulietta TI 3a serie -1965, bianca, moto
re Baggioii, passato rally, ottime condizioni
Euro 10.000-tei 335-6954244
Giulietta spider-1961, bellissima, docu
menti a posto, vendo 0 permuto con Giulietta
0 Giulia SS, provincia di Roma, astenersi per
ditempo - tei 340-3937715
Giulietta spider Veloce - i960, passo
corto, da restaurare, provenienza USA con
documenti, compieta, sabbiata, motore par-

0 0 a s

ziaimente rifatto, no perditempo, in Puglia,
valuto permute, Euro 14.000 - tei 349-
2141994 / iavotacristian@aiice.it
Giulia 1300 TI - 1970, amaranto, tutta ori
ginale, perfettamente conservata, provincia
di Savona, Euro 3.800 - tei 329-3030540 /
mangini.gerardo@tiscali.it
Giulia 1300 Super -1971, gomme nuove,
funzionante, molto bella, per vero amatore,
provincia di Milano, Euro 10.000 - tei 339-
8 8 6 4 6 6 3
Giulia 1300 Super -1975, fucsia, uso quo
tidiano, bella, vendo 0 permuto con spider
d'epoca-tei 347-3151188
1750 -1969, targhe e libretto originali, peda
liera bassa, gommata, staccabatteria, stereo
8 d'epoca, come nuova - tei 334-9183899
2000 - 1974, bianca, interni in pelle, targhe
e libretto originali, qualsiasi prova - tei 338-
9 9 9 6 4 9 9
Gt 1300 Junior scalino -1967, ASI e OSAI,
motore in rodaggio, totalmente restaura
ta, immatricolata, provincia di Bari - tei
3 7 7 - 5 0 4 8 3 3 7

Gt 1300 Junior scalino - 1967, rossa, tar
ghe nere, libretto originale, verniciata, tap

pezzeria nuova - tei 340-74425 02
2000 Gtv -1971, rosso 501, interni in texal-
fa beige, due proprietari, targhe e documenti
originali, motore 00512, autobioccante,
sempre box, ogni prova e verifica - tei 368-
3 3 9 2 6 0 0
Duetto 1600 - 1966, interni e meccanica
buoni, carrozzeria da rivedere, uno dei
primi 200 esemplari, provincia di Bari - tei
3 7 7 - 5 0 4 8 3 3 7

Spider junior 1300 osso di seppia -
1969, interni nuovi, capote nuova, per
fetta di carrozzeria e meccanica, ASI,
valuto eventuale permuta seria - tei
335-8110404

Spiderjunior 1300 osso di seppia-1968,
rosso 514, da rifare interni e capote, restau
rata professionalmente di carrozzeria, mec
canica revisionata, freni, pinze e tubi gomma
nuovi. Euro 13.000 - tei 349-6396952
Spiderjunior 1300 coda tronca -1971,
targhe bianche, buonissime condizioni gene
rali, perfettamente funzionante, molti lavori
appena fatti - tei 339-3120137
Spiderjunior 1300 coda tronca - 1975,
nera, interni rossi nuovi, capote nuova, river
niciata, tagiiandata, cruscotto ricoperto.
E u r o 1 2 . 0 0 0 - t e i 3 3 4 - 3 9 4 5 7 8 6

Spider 2.0 IV serie - 1992. km 63.000
reali, hard top, gomme nuove, stereo, ottimo
stato. Euro 7.500 - tei 339-8000723

Giulietta 1.6 -1981, due esemplari radiati,
buone condizioni. Euro 1.500 tratt. - tei 347-
1 6 5 0 4 2 2
Giu l ie t ta 1.8 - 1985, unipropr ietar io ,
aria condizionata. Euro 3.000 tratt. - tei
0 2 - 3 5 5 2 0 1 7

Giulietta 2.0 TI -1982, documenti originali,
ottimo stato. Euro 3.800 - tei 339-1344437
Alletta 1.6-1981, grigia chiara, modello a 4
fari unificato, radiata, buone condizioni. Euro
1.000-tei 339-5709875
Alletta 1.8 - 1975, blu, targa nera Mi, uni
proprietario, perfetta. Euro 7.000 tratt. - tei
3 3 6 - 2 5 9 2 4 1
Alletta Gt 1.6 - 1977, meccanica km 0.
motore preparazione Autodeita, carrozzeria
buona, mai corso. Euro 6.000 con passaggio
-tei 340-7424292
Affetta Gtv 2.0 - 1977, azzurra metallizza
ta, interni arancione, ASI, targhe nere Roma,
gommata 80%, eccezionali condizioni di
carrozzeria e meccanica, documenti rego
lari, Euro 7.000 - tei 340-5327692 / 059-
9 3 8 2 9 4

Montreal - 1971, marrone luci di bosco,
condizioni ottime, parti di ricambio, prezzo
adeguato - tei 333-9385004 / aibertorai-
ve t t i@a i i ce . i t
Montreal - 1973, arancio, km 51.000.
targa nera, perfetta, vendo 0 permuto. Euro
25.000-tei 02-3571861

N U O VA L I B R E R I A

INTERNATIONAL MOTOR BOOKS
EDIZIONI INTERNAZIONALI AUTO, MOTO E MODELLISMO

BRESCIA - Viale Venezia, n°74 - Tel. e Fax. 030 3776786
Internet: www.gilena.it E-mail: info@gilena.it

ORARI: DA MARTEDÌ A SABATO 9,30/12,30 - 15,30/19,30 CHIUSURA: LUNEDI
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331.5 Quadrifoglio Verde - 198Ò, Gr M
JJtobloccante, assetto molla stretta, pertet
a per salite o formula driver, sen/a clocu

motore con due gare piu ncamtn tei
340-4101199
75-Argento, senza documenti, buone con
Izioni, Euro 800 - tei 348-117 7242
751.8 IE - 1990, meccanica, carrozzeria e
î in buono stato, motore km 92 000.

f̂Tarox, frizione e marmitta nuove, in più•etere a carburatori, cambio, differenziale e
-cAincambi-tei 346-8824137
fe a^S io /ve rde meta l l i zza -^ 48.000, aria condizionata, cerchi inega,gomme nuove, autoradio, completa-

^ " ° ° °

m e t a l l i z z a t o

r"ri, ASI, impianto a metano, targa
3 '-^00 tratt tei.23-9411701 / giampaolomolinari '."hot

si.com

h e a l e y

i s t a u r o . E u r o 6 . 0 0 0
4f 346-3523126
Sprite Mk 1- 1959, motore km 0, restau-

appena ultimato - tei 377-
* J * r Ì j ó O t

SOOOMklBNT-I960, azzurra/bianca.,unWonai dell epoca, rara versione 2 posti.
•Affettamente restaurata e immatricolata
liana, Euro 48.000 - tei 335-8186848 /
■arkitaly200G@yahoo.comMk'" BJ8 - 1964 celeste/beige,
'erni pelle blu, restauro totale documen-
\ da concorso, Euro 58.000 - tei 346-
3̂7568 / maionchimor0no@alice.it

A I T O B l A N C m

Al 12 Abarth - 1982. ASI, ottime condizioni.
Euro 4 800 - tei 388-1936066

B . M W

1602- 1973. interni e gomme nuove, targhe
e documenti originali, scarico sport, cerchi in
lega, restauro totale da base sanissima. Euro
10 000 tratt • tei 338-5073459

3201 Gabrio - 1987. blu metallizzato, inter
ni in pelle. ASI, km 118.000, servosterzo,
restaurata. Euro 6 500 - tei 338-2076022
3201 Gabrio - Interni in pelle, freni, scarichi,
cinghie e capote nuovi, perfetta - tei 337-
5 1 6 1 6 0
840CI - 1997, km 23.500, due proprietari,
tetto elettrico, clirnatizzatore automatico,
caricatore Cd. assetto M-Tecnic, perfetta, da
concorso, ogni verifica e prova. Euro 26.500

tei 348-5503882

C I T R O E N

iVIehari -1977, arancio, sedili nuovi, rivemiciataa
nuovo da smontata, gommata a nuovo, impianto
frenante nuovo, tagliandataecollaudata, no perdi
tempo, Euro 8.000 - tei 349-4432594 / gottar-
docarlo@libero.it
IVIehari 2a serie - Bianca, restauro completo,
meccanica e carrozzeria messe a nuovo, stesso

proprietario per 20 anni, ottima - tei 337-516160

DB 20 Pallas -1975, semiautomatica, targhe
nere, gpl, idraulica e sterzo nuovi, carrozzeria
in ordine, collaudata, provincia di Ravenna,
Euro 11.800-te i 0544-81286

D A I M L E R

Double Six 5.3 -1981, grigio metallizzato,
ASI, tetto apribile, cambio automatico, gom
me nuove, km 70.000 circa, Euro 8.500 - tei
3 4 7 - 1 3 2 8 9 6 8

D E T O M A S O

Pantera - Bianca. Gr.3, motore Valle 366 Cv,
eccezionale - tei 337-516160

F E R R A R I
330 GTC - 1968, grigia, interni in pelle nera,
targhe nuove, tagliandi, restauro professio
nale, perfetta in ogni sua parte, provincia di
Mi lano- te i 338-7258514

Testarossa - 1986, nera, interni in pelle
rossa, rarissima versione monospecchio e
monodado, cambio e cìnghie rifatte - tei 338-
6782220 / gian-marco@hotmail.com
456 GT -1994, interni pelle grigi, km 69.000
originali, documenti originali, perfetta, da con
corso, tenuta maniacalmente, ogni verifica e
prova, Euro 54.500 - tei 348-5503882
328 GTB - 1987, rossa, Interno nero, Euro
4 0 . 0 0 0 - t e i 3 2 8 - 0 0 0 8 1 2 1

F355 FI - 1998, rossa, pelle nera, moquet
te rossa, assetto Fiorano, tagliandi Ferrari,
gomme, dischi e pastiglie nuove, provincia di
Mi lano- te i 02-6193058

Mondial T cabriolet - 1990, interni in

pelle nera, km 17.000 originali, taglian-
data, pronta da usare, come nuova - tei
3 3 5 - 7 7 1 0 5 4 4

F I A T

509A Carioca - 1929, parte anteriore
completa, motore non bloccato, semicom
pleta, ottima per pezzi di ricambio. Euro
4.500 tratt. - tei 347-7683766 / castelli.
bianchi@libero.it
500 C Topolino - 1953, blu, da restauro,
Euro 2.800-tei 348-1780755
500 C Trasformabile - 1952, verde,
interni marroni originali, ASI, documenti a
posto, motore di primo equipaggiamento,
targhe nere, gommata, fendinebbia, por
tapacchi cromato, staccabatteria, com
pletamente restaurata, ottima. Euro 8.500
tratt.-tei388-1936066
500 C Belvedere -1952, grigio/nocciola,
iscritta RFI, targhe originali, ottime condi
zioni, provincia di Varese, Euro 8.500 - tei
34 9-66174 53 / spider.veloce@alice.it
500 C Belvedere - 1952, blu, interni
marroni, pochi chilometri, targhe e docu
menti originali, restaurata, per amatori,
provincia di Milano, Euro 6.500 - tei 338-
7 2 5 8 5 1 4

500 C Belvedere -1955, ASI, restaurata
professionalmente, completamente origi
nale, condizioni eccellenti, qualsiasi prova,
provincia di Belluno, Euro 9.000 - tei 339-
6177565
500 D - 1962, porte controvento, radiata
ma reimmatricolabile, da restauro comple
to, Euro 1.500 - tei 34 6-8127439
500 0-1964, azzurra, targhe e documen
ti originali, funzionante, buone condizioni
generali-tei 349-4668619 ore 8-18
500 F - 1967, beige, da restaurare. Euro
1.500-tei 340-9760474
500 F-1966, vernice originale, km 75.000,

B U M a J S L B i l u u i I — m m
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uniproprietario, documenti originali, come nuova
-tei 347-1864338

—

500 L -1970, meccanica nuova, targa nera f
ottime condizioni generali. Euro 4.000 - tei 338-
9655720 / albinorizza@hotmail.com

500 L -1970, targhe originali, carrozzeria
restaurata, motore, assetto,cammes e testa
con km 3.500, Euro 5.800, con due motori
Euro 6.400 - tei 335-6045465 / tonelliclau-
dio@live.it

600 D - 1963, porte controvento, targhe e
libretto originali, motore rifatto, buone con
dizioni - tei 340-8313058
600 replica Abarth 850 Te - 1965, bian
ca, totalmente restaurata, motore elaborato
con componenti originali Abarth, carburatore
da 30, assetto, scarico nuovo, tre strumen
ti, voante Nardi, vari accessori - tei 320-
11 6 9 3 1 9
850 coupé 1a serie - Rossa, ASI, motore
da rodare, targhe originali, semiconservata.
Euro 8.000-tei 348-2908768
850 spider -1972, motore revisionato, buo
ne condizioni generali, prezzo interessante,
provincia di Milano - tei 348-7519131

500 L -1971, rosso mattone metallizzato, cerchi
in lega Mille Miglia, uso quotidiano, buone condi
zioni-tei 348-3303067
500L-1971,blu, targheedocumenti originali,buo
ne condizioni generaii - tei 349-4668619 ore 8-18
500 R - 1972, restauro totale di meccanica e
di carrozzeria, targhe nere, molto bella, per veri
amatori, provincia di Milano, Euro 4.500 - tei
338-7258514
600 D -1965, beige, km 1.000, ottime condizio
ni, come nuova, Euro 10.000 auto perfettamente
ristrutturata, come nuova - tei 339-6886905 /
kristyhi@hotmail.com

1100 /103 G Special -1961, bicolore, mec
canica buona, da riverniciare e reimmatrico
lare, con documenti, non marciente. Euro
1.600-tei 0123-417629 ore serali
1100 R - Radaiata ma completa, uso ricambi
0 trasformazione competizione. Euro 500 -
te i 346-8127439
1241400 spider la serie - Da restauro,
incompleta, senza porte, paraurti e para
brezza, senza documenti e targhe. Euro
2 . 2 0 0 - t e i 3 4 0 - 9 7 6 0 4 7 4
1241800 coupé Sa serie - Perfetta, Euro
4 . 0 0 0 - t e i 3 2 8 - 7 2 0 6 5 6 5

124 Abarth Rally -1973, da lieve restauro,
ben conservata, trattativa riservata - tei 320-
9 7 8 2 6 5 5
124 Abarth Rally -1973, rossa e nera, con
servata, originale, prezzo da concordare - tei
3 2 0 - 9 7 8 2 6 5 5
124 Abarth Rally -1973, rossa e nera, tar
ghe nere, due proprietari, restaurata, strada
le, mai corso, solo se veramente interessati,
prezzo impegnativo - tei 346-7296850
126 - 1981, buono stato, uso quotidiano,
vari ricambi. Euro 1.700 - tei 393-6130531
/ ilborgodisimone@gmail.com

127 Sport - 1979, nera, 1.050 co, tutta
originale, pronta all'uso, provincia di Brescia,
Euro 4.000 - facchetti.andrea@bresciaon-
line.it
128 Rally - Originalissima, scio seriamente
interessati - tei 320-9782655
1281100 SL - 1972, verde, tutta originale,
perfetta, pronta all'uso, provincia di Brescia,
Euro 4.000 non tratt. - facchetti.andrea®
bresciaonline.i t
131 Abarth - 1977, arancione, originale,
conservata, prezzo dopo visione - tei 320-
9 7 8 2 6 5 5
Dino coupé 2000 -1968, rossa, prototipo,
motore 1.608 co segnato sui libretto, restau
rata, Euro 9.500 - tei 347-9604210
X1 /9 -1973, gialla, conservata, solo seria
mente interessati - tei 320-9782655
Uno 45 S - 1986, ASI, motore km 0, car
rozzeria ottima. Euro 1.500 con voltura - tei
3 4 0 - 7 4 2 4 2 9 2

Ritmo Abarth 125 Te - Bianca, Gr.1, passa
to sportivo, più una completa per ricambi, in
blocco Euro 8.000 - tei 348-2908768
Savio Spiaggetta Tigullio - 1978, gial
la, interni in vimini e legno, cerchi Borrani,
esemplare unico. Euro 20.000 - tei 334-
6 9 1 7 2 0 4

F O R D

Sierra Cosworth RS - Dicembre 1986,
km 35000 originali.conservata, revisio
ne 10/2011,completa di cerchi originali
perfetti.gommati P zero asimmetrico.Vettura
veramente bella. Euro 16000 - Emanuele
3 3 5 5 3 4 4 3 0 0

utilizzabile per ricambi o trasformazi°" g
competizione. Euro 500 - tei 346-81̂
Mini De Tomaso -1982, grigio
1.275 oc, ASI, gomme nuove, revisio
sms- te i 335-5315434

INTERNATIONAÌZ
Scout-anno 1980, rosso, hard top +
bianchi, motore 5.7 V8, conservato, goQO,
lo, perfettamente funzionante. Euro
Guido 348/4116154.

G R D

373 Formula 3-1973, ex Alan Jones, moto
re Novamotor 2.000 cc nuovo, perfetta -
3 4 8 - 2 6 8 1 2 1 6

J A G U A R

XJ 4.2 - sovereign anno 1983, ASI,verde
inglese met. interni pelle magnolia, km 88000
originali, libretto tagliandi, full opt, come nuova.
Visibile a Milano. Euro 12000 - 3355344300
Emanuele

I N N O C E N T I

1100 S spider - 1966, rossa, da vetrina,
molto particolare, no perditempo - tei 335-
7 5 9 9 9 0 2

Mini Minor 850 leva lunga - Radiata ma

Contro 1 segni del tempo, basta un piccolo
lifting per riportare la bellezza al suo
originale splendore. Synpol è l'esclusiva
crema con un 'az ione detergente e
protettiva nello stesso tempo, così potente,
che da sola pulisce, lucida e protegge tutte
le superfici dell'auto (metallo, plastica,
vetro, carrozzerie, parti cromate, cerchi).

Un vero t rat tamento d i bel lezza In un
u n i c o p r o d o t t o !

■ LhEULulilACE
LìFlìTIC ^OLU viòli:

Synpo l Au to S r l
Tel. 02 9812 6963 Fax 02 9812 7058 - www.synpol.it - info@synpol.it The Ul t imate Solu t ion.
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XK150 3.8 FHC - 1960. verde, interni in
pelle panna, ASI, targhe italiane originali, bel
lissima, quotazione Automobilismo d'Epoca
- tei 349-8417839 / gianni,terzini@alice,it
E Type 4,2 spider - 1966, ASI, restauro
totale documentato, non taroccata, prezzo
relativo-tei 349-4602774

E Type 4.2 coupé - 1970, bordeaux, km
77.000, restauro maniacale, da vedere,
provincia di Ravenna Euro 47,000 - tei
392-1231168 / fabbri68@allce.lt

E-Type spider -1970, importata dagli USA,
completa e senza ruggine, da verniciare,
interni da fare - tei 338-6782220 / gian-
marco@hotmail.com
E-Type spider - 1970, matching numbers,
tutta conservata e perfetta, scambio con
auto sportiva nelle stesse condizioni - tei
338-6215297
XJ-C - 1976, restauro totale - tei 335-
6849503

L A D A

■i-pnO-1973, bluscuro, originale, ottime con
dizioni, qualsiasi prova - tei 348-9063055 /
renateauzina@gmail.com

^ Qjl, verde, completamente origina-
Î V̂collezionisti, qualsiasi prova - tei 348-
16̂̂3055 / renateauzina@gmail.com

L A N C I A

Aurelio B20 - 1956, più che buona. Euro
75.000 - tei 348-4796030 / d.luraghi®
libero.it

Appia 3a serie -1968, grigia, interni panna,
targhe nere, ottima e originale, restauro pro
fessionale, ricambi vari, provincia di Milano,
Euro 6,500-tei 338-7258514

Flaminia Gt Touring - 1962, interni
beige, targhe nere, uniproprietario per
30 anni, meccanica in ordine, condizioni
splendide, collaudata, veramente ottima,
Euro 35.000 - tei 339-7676919 / tilippo.
montini@treeintemet.it

Flaminia 2500 3B coupé Pininfarina -
1962, blu Landa, interni grigi, Pininfarina,
targa originale, vetri elettrici, perfette condi
zioni, Euro 14,000 - tei 320-4228709
Flaminia PF 2500 3B coupé Pininfarina
- 1963, bella e ottimamente marciante. Euro
23,000 - tei 348-4796030 / d.luraghi®
libero.it
Flaminia 2500 3C coupé Pininfarina
- 1963, grigia, interni neri, motore revisio
natalo km 0, conservata, originale - tei 338-
5324550 / mimmo.piacentino@alice.it
Flaminia 2800 coupé Pininfarina - 1965,
grigio metallizzato, interni in pelle rossa, ASI,
gommata, funzionamento perfetto, molto
bella, provincia di Modena, Euro 15.000 - tei

339-2593226 / paolo.zannini@unimore.it
Flaminia 2500 3C Sport Zagato - 1962,
grigia, interni neri, restauro totale documen
tabile - tei 338-5324550 / mimmo.piacenti-
no@al ice. l t
Fulvia GT - 1968, grigio chiaro, km 81.000,
targhe e documenti originali, conservata, col
laudata, ottimo stato. Euro 4.500 tratt. - tei
3 3 3 - 1 9 4 5 9 1 0
Fulvia coupé - 1966, bianco Saratoga,
1.216 cc, 80 Cv, documenti a posto, targhe ,
nere originali Torino, qualsiasi prova. Euro
7,000 non tratt, - tei 366-3300670 / stra-

tos021@libero. i t
Beta 1300 coupé -1978, amaranto, pochis
simi chiiometri, uniproprietario, conservata, |
pari al nuovo. Euro 8,000 - tei 348-2908768
Beta 2000 spider Zagato - 1976, ASI, ;
condizioni eccellenti, per realizzo immediato,
in Sicilia, Euro 4.300 - tei 347-6890549 /

wol ten62@tìscal i . i t
Gamma 2500 ie berlina -1980, ASI, pochi !
chilometri, senza ditetti - tei 0434-76430
Rally 037 - 1982, km 14,000, stradale, j
conservata, originale, manutenzione scrupo- !
Iosa, come nuova. Euro 160,000 - tei 349- t
0 9 5 6 6 5 8
Delta 1.6 HFTurbo -1984, rossa, ASI, mec
canica e carrozzeria buone, Euro 3.000 con
voltura - tei 340-7424292
Delta HF integrale / 16v - Vari modelli, per
fette condizioni - tei 348-2908768
Delta HF integrale Evoluzione -1992, ros
so, interni Recaro pelle nera, climatizzatore,
Iscritta registro storico Lancia, Euro 23.800
- tei 338-3106284 / centini1941 ©libero.it

documenti, restaurata, zona Romagna - tei
3 4 9 - 5 8 4 2 8 5 9

Delta HF inegrale Dealers Collection -
Perfetta - tei 348-2908768

L U A Z

Voiin M969 - 1986, ASI, 4x4, 1.200 cc,
benzina, 4 cilindri a V raffreddato ad aria, con

L U C C H I N I

Sport 80 - Telaio 001, motore Alta Romeo Val
le nuovo, rara, per intenditori e coliezionisti - tei
348-2681216

M A S E R A T I

Merak GT -1976, argento, intemi in velluto blu,
pochi chilometri, marmitta inox, aria condiziona
ta, plastiche protettive sui pannelli, conservata,
ottime condizioni, prezzo daconcordare - tei 347-
5 2 0 3 0 5 3 / 3 3 8 - 3 2 1 2 5 0 9

Biturbo S - 1984, ASI, km 39.000 originali,
gomme nuove, revisionata, tagliandata - tei
0187-737184
2.24V -1989, km 56.000 originali, con docu
menti, senza motore Euro 1,000, con motore
Euro 2.500 - tei 333-3124960 serali / ug83@
localport.it
Quattroporte 4900 -1981, blu metallizzato,
interni in pelle beige, ASI, km 79,500, taglian
data, allestimento Pavesi, tetto apribiie, radio
telefono, gommata, astenersi perditempo. Euro
15,000 tratt ,- tei 328-3056562

M A T R A

Murena 1600 - 1981, rossa, ottima, Euro
6.500 compresa voltura - tei 340-7424292
Murena 1600 - 1982, rossa, ASI, mec
canica e carrozzeria ottimi. Euro 6.000 con
passaggio - tei 0123-417629 ore serali

ISik dal 1944 ̂• f i l i r o s s i
P N E U M A T I C I

...la sicurezza di una scelto

Via C. Gnudi, 1/b
40128 Bologna

t e l . - f a x 0 5 1 . 3 5 . 9 9 . 0 9
www.fllirossi-tyre.com

posta@fllirossi-tyre.com

T'ir»$toÌ't] ^ BFOoodrich ffslTu - Dis^ribufore per I'ffo/io;-
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WAY^ASTER
RACING
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M E R C E D E S - B E N Z

190Dbauletto-1955, darestauro, con molti
ricambi, Euro 3.000 - tei 346-3523118
200 - 1985, bianca, ASI, gpl, full optio
nal, sempre in box, ottime condizioni. Euro
3.500 - tei 339-8626759 / 0521-818298
200 TE - Pochi chilometri, impianto gpi e
gancio di traino appena Installati, gommata
al 90%, collaudata. Euro 3.000 - tei 389-
0594659 / emmebi70@libero.it
300 SE coupé - 1964, panna, vernice
originale, interni in pelle rossa, funzionan
te e compieta, ferma da alcuni anni Euro
18.600-tei 337-442222
190 SL - 1959, incompieta e da restauro
totale. Euro 12.000 - tei 348-1184500
190 SL -1960, verde, da completo restau
ro, senza telaio capote. Euro 16 000 - tei
3 2 8 - 8 5 9 0 4 5 3
230 SL - 1964, hard top, buono stato,
conservata, qualsiasi prova, quotazione
Automobilismo d'Epoca tratt. - tei 333-
8 2 2 8 4 6 1
300 SL -1991, blu, interno in pelle blu, capo
te e hard top blu, km 92.000, cambio manua
le, bella. Euro 14.000 - tei 335-331146
300 SL - 1994. argento, interni in pelle
nera, km 120.000. ottima, astenersi per
ditempo, Euro 9.500 - tei 347-6302136 /
francescoge@alice.it
350 SL -1973, blu pastello, hard top, gom
me ai 90%, come nuova. Euro 16 000 - tei
320-4228709
500 SL - 1994. grigio chiaro, capote blu.
ottima di carrozzeria, interni e meccanica!
km 100.000. tagiiandata, gomme 80%!
qualsiasi prova. Euro 15.000 tratt - tei
338-5073459

A1600 spider -1959, totalmente restau
rata ed immatricolata, motore in rodag
gio - tei 377-5048337

B Gt coupé - 1970, bianca. Interni neri,
staccabatteria, revisionata, ottime condi
zioni-tei 335-6131357
Midget - 1974, restaurata di carrozzeria
e interni, meccanica revisionata, tar
ga italiana, provincia di Bari - tei 377-
5 0 4 8 3 3 7

M O R G A N

Plus 4 DHC - 1962, ASI, tre soli esemplari
in Italia-tei 338-3168699

Plus 8 -1974, blu scuro, interni rossi,
km 40.000,3.500 cc, 8 cilindri, porta
pacchi Motolita, deflettori, cerchi in
lega, scarichi inox laterali, tonneau
cover, come nuova, provincia di Geno
va, no perditempo - tei 335-5604632

TP 1500 - 1955. rossa, buone condizioni
no permute, Euro 25.000 tratt - tei 081-
5243885
A 1500 - 1961, da restauro, documenti
USA. sdoganata, Euro 8.000 - tei 346-
3523126

CICLO ANTICORROSIVO PER LA BONIFICAI
JNTERNA DI SERBATOI

V ARRUGGINITI E
'AMMALORATI

FACILE UTIUZZO
RISULTATO GARANTITO
PREZZO MODICO
SPEDIZIONI RAPIDE

lelFRÀMA
Via F. Rosselli, 88 - BELLUNO - ITALYj
Tel e Fax 0437.941203

NOVITÀ'
TANKERITE GUM

VÌSITA IL NUOVO SITO
"OLDTIMER-PHARMACY"

oltre ì 00 prodotti a
catalogo per la manutenzione,

la cura ed il restauro

WWWJANKERITE.COM

N S U
Prinz -1962, da restaurare, senza documenti,
motore a posto. Euro 750 - tei 339-4070270 /
flavio.chiesa@alice.it

O P E L

Kadett 1.2 -1982, oro metallizzato, km 66.000
garantiti, carrozzeria sanissima, benzina, col
laudata, gomme al 90%, conservata, piccole
ammaccature, pronta da usare. Euro 1.200 - tei
335-8009188
Kadett 2.016v GSI - 1988, rossa, ASI, km
140.000, sanissima, perfetta, sempre box,
ottima per storiche, Euro 2.500 - tei 338-
3146038

OSELLA

PA7 - Rossa, vincitrice Campionato Italiano
1979-80, motore MI 2 nuovo, fiche Pia - tei
338-6521838

N I S S A N

Sunny GTI-R anno 1992,225 hp, trazione
integrale, nera, perfetta e completamente
originale. Km 84000 rarissima una delle
poche importate ufficialmente da Nissan
Italia. Euro 15000, Guido 348/4116154.

rimontaggio, prezzo da concordare - tei
3 4 7 - 5 2 0 3 0 5 3 / 3 3 8 - 3 2 1 2 5 0 9

P E U G E O T
604 berlina -1977, parzialmente da restaura
re, con tutti I pezzi nuovi - tei 0123-417629 ore
serali

P O N T I A G

Phoenix -1981, gomme con fascia bianca,
discreto stato, in Sicilia, Euro 600 - tei 347-
6890549/wolfen62@tiscaii.lt

P O R S C H E

356 C - 1964, targhe nere, italiana, com
pletamente restaurata, da completare

911 2.2 T targa -1971, gialla, unipro-
prietario, sempre in box, da vedere
provincia di Venezia, Euro 23.500 - te
335-6897316 / abchart@abellardi.it

911 2.4 T targa - 1973, restauro com
pleto In corso - tei 347-8144040 / Info®
undicihp.com
911 K coupé - 1977, interni e meccanica
pari ai nuovo, aria condizionata da mon
tare, compressore, cerchi Fuchs originali,
gommata - tei 339-8560781
911 2.7 targa - 1977, bordeaux, km
130.000, due proprietari, cerchi Bbs, mol
to curata di motore e carrozzeria, cofano
turbo, prezzo interessantissimo - tei 0041 -
7 9 - 2 2 1 5 5 2 8
911 3.0 Carrera targa - 1977, giallo Tal
bot, km 133.000, libretto tagliandi aggior
nato, documenti originali, gomme nuove,
impeccabile - tei 347-8144040 / info®
undicihp.com
911 3.2 Carrera -1988, blu, interni In pel
le blu, ASI, tetto apriblle, aria condiziona
ta, doppie chiavi, libretto tagliandi, cerchi
fucinati da 16, perfetta. Euro 24.500 - tei
3 3 9 - 7 3 7 3 4 4 3

911 3 .2 Ca r re ra cab r i o l e t - 1984 ,
Schieferbiau Metallic, km 95.000 origina
li, libretto tagliandi aggiornato - tei 347-
8144040 / lnfo@undlcihp.com
911 /993targa-1996, blu, Interni In pel
le blu chiaro, aria condizionata, meccani
ca e carrozzeria a posto, interni splendidi,
pochi esemplari - tei 347-0331109
911 Turbo - 1985, tagiiandata, pronta da
usare, tutti I libretti, stupenda - tei 338-
6782220 / glan-marco@hotmall.com
914 - motore 2000, anno 1972, conserva
ta, molto beila, perfetta di meccanica, cer
chi In lega. Km 90000, ASI, Iscritta registro
di marca, visibile in provincia di Pavia, euro
1 3 0 0 0 . G i o c a r l o 3 4 8 - 5 2 6 8 4 2 4 .

924 - 1982, bianca, ASI, km 130.000, 5

Rerchè.continuare.a.loqorare.latua Storica?.

TECHIM SINTOFLON srl - tei 0438 470354
wwv/.slntoflon.com - Infoiasintoflon.com

massima riduzione degli attriti
'̂migliore rendimento!

r
• t r a t t a m e n t i a n t i u s u r a

a base di Teflon (Du Pont)
per tutti gli organi meccanici

• additivi carburante
per lubrifìcazione camere di scoppio,
valvole e miglioramento combustione
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marce, gomme nuove, revisionata, taglian-
Euro 7.000 - tei 0524-572418 ore Ufficio

944 Turbo s - iggg (bianca, interni in
^6.000, tetto apribile, full

?''nnn ® documenti originali, solo
fi nnn Ottime condizioni. Euro18000-tei 328-9487037

R e n a u l t
R4 -1984, rossa, interni ottimi, carrozze
ria m discrete condizioni, no ruggine, col
laudata, Euro 1,100 - tei 389-0594659 /
emmebl70@iibero.itClio 1.8 I6v - 1995 ex Gr. N, pronta
gare velocità, pista e salita, senza targhe,
zona Puglia, Euro 4 OOO tratt. - tei 368-
2 0 2 3 4 7
Clio 3.0 ve - Pronta gare velocità, pista e i
salita, stupenda, zona Puglia, no curiosi,
ottimo investimento Euro 35,000 tratt, -
t e i 3 6 8 - 2 0 2 3 4 7 ' I

r o l l s r o y c e

Silver Shadow - 1976, bianca, ASI, buo- j
no stato, originale - tei 335-5313338 |
SlIverSeraph-1999, blu metallizzato, km j
22,000 originali e interamente tagliandati
Rolls Royce, perfetta - tei 347-5058420
Comiche cabriolet - 1975, bianca,
interni rossi, due proprietari, targhe nuo
ve, gomme fascia bianca, restaurata pro
fessionalmente, provincia di Milano - tei
338-7258514

R O V E R

«nnoTC-1976, bordeaux. Interni origina
li belge, ASI, gomme, freni, radiatore, car-L ratori e marmitta nuovi, qualsiasi prova,

LhLta su Automobilismo d'Epoca apri-
PÛJg Euro 10,000 - tei 338-9925350/
!j1pmno'loso1'1ui@alice,it

S I M C A

1000 Rallye 2 - Con documenti e molti
ricambi a parte - tei 333-2711730 / ezio,
campoli@libero.it

T R I U M P H

TR3 A - 1958, nera, documenti USA, da
restauro. Euro 7.000 - tei 340-9760474
TR4 Irs - Bianca, da restauro, completa,
Euro 5.900 tei 348-1184500
TR7 coupé - 1978, rossa, da rivedere.
Euro 1 800 tei 340-9760474

Spitfire Mk III - 1968, green racmS-
carrozzeria perfetta, meccanica e . ̂ |
te, originale, qualunque prova, provi
Firenze-tei 348-0423257

Spitfire Mk IV -1972, blu, ruote a
gallettone, gomme nuove, -.oip'
ventola supplementare, radiatore origi
revisionata, no sms - tei 335-53154
Spitfire 1500 - 1976, bianca, mte i u
e capote nera, gomme, marmitta e a
nuovi, carrozzeria sana, tagliandata, re
sionata, or ig inale, ot t ima, /
Firenze, Euro 6,500 - tei 334-7602
costy,guerrlnl@alice,lt

VOLKSWAGEN

Maggiolino 1200 -1969, vetro P'a'tO'
restauro, documenti a posto. Euro 1.80
t e i 3 4 6 - 7 9 3 3 5 8 0

Maggiolone - Azzurro, targhe ® bocu
menti a posto, da restauro, Euro 1,700 -
3 4 8 - 1 7 8 0 7 5 5

Maggiolino cabriolet - 1978, bianca,
capote nuova, ottime condizioni. Euro
9 , 8 0 0 - t e i 3 3 9 - 8 1 2 8 1 8 1

Maggiolone 1303 cabriolet - 1975,
bianco periato, capote bianca, motore con
km 2,000, particolari cromati, documenti
a posto, restaurato In tutto, provincia di
Padova, Euro 8,900 - tei 349-6833402
/feroxroby@libero,it
Golfcabriolet-1980, grigia, ASI, da rive
dere, Euro 1.600 - tei 346-7933580
Golf GT11.6 -1981, 3 porte, km 100,000
originali, 5 marce, conservata, solo inte
ressati - tei 320-9782655
Golf GII 1.8 - 1983, nera, restaurata,
documenti originali, perfetta in ogni singo
lo particolare - tei 347-8144040 / info®
undicihp.com

W E S T F I E L D

Lotus Seven - 1971, 1,600 cc, targhe
inglesi, guida a destra, eccellenti condizioni
originali, Euro 16,000 - tei 081-929434

V A R I E

Prototipo Est - 2008, minicar elettrica
ibrida dotata di mlnigeneratore 220V per
ricarica batterie, prototipo unico brevetta-
[rclrcolante-tei 335-7040582

VENDO MOTO
R E N E L L I

350 - km 5,000 - tei 328-7206565
B M W

ngoG/S-1982, perfettamente conserva
ta, funzionante - tei 335-8385855

H O N D A

GB 400 Four - 1975, senza documenti,
ottime condizioni, provincia di Ancona,
possibile permuta con auto storica. Euro
1,250 -tei 349-0740351
GB 500 Four - 1977, azzurra/nera, ASI,
ottima. Euro 4,000 - tei 388-1936066
GX 500-1981, nera, km 33,600, conser
vata, targa originale - tei 02-6193058

I N N O C E N T I

Lambretta 125 - 1953, modello E - tei
328-7206565

K A W A S A K I

500 - Perfetta - tei 328-7206565

M O N D I A L

200 Lusso - 1956, eccellenti condizioni,
targa e documenti originali, ASI, vendo o
permuto con Piaggio Vespa 1948-51 o con
Struzzo in pari condizioni, Euro 9.000 - tei
329-6199039

Lodo la 235 Gt - 1960 , rossa , res tauro

completa, ASI, gomme nuove, da vetrina,
' E u r o 3 , 0 0 0 - t e i 3 8 8 - 1 9 3 6 0 6 6

V35 - Funzionante, completa, km 27,000,
radiata, escluse marmitte, Euro 1,000 - tei
335-5218777 ore pasti

P I A G G I O

Vespa 125 -1958, libretto e targa origina
le, tre marce, funzionante. Euro 4,000 - tei
3 3 8 - 2 3 1 4 5 4 1

Vespa 125 -1964, completa, da facile restau
ro, vendo oscambio con Lambretta o con Alfa
Romeo o Fiat d'epoca - tei 347-2479389
Vespa 150 - Restaurata - tei 335-
8385855 / char l ie911 ©l ibero. i t

Vespa 180 Rally - 1970, da sistemare -
t e i 3 3 5 - 8 3 8 5 8 5 5 / c h a r l l e 9 11 @ l l b e r o , l t

M O T O G U Z Z I

Ercole 500 - Due esemplari; 1960 con
documenti originali, 1957 senza docu
menti per ricambi, vendo in blocco, Euro
3.300-tei 348-7075629

S I A T A

160 cc - 1949, uno dei 14 esemplari
prodotti, restauro professionale, targhe e
documenti originali, Euro 8,000 - tei 348-
2 9 0 8 7 6 8

S U Z U K I

380 Gt-ASI - tei 328-7206565

VENDO VARIE

p e r A L FA R O M E O

1900 - Motori 1306 e 1308, cambi,
sospensioni, freni, paraurti, portiere, profi
li cromati e ricambi vari - tei 349-4726359

/galatr@libero,it
6C 2500 - Per SS cambio con sincronizza
tore, per Freccia d'Oro vari ricambi di mec
canica e di carrozzeria, legni, vetri, archetti
cielo, porte, baule - tei 349-4726359 /
galatr@libero,it
Giulietta TI / Sprint / spider - N. 5
cerchi in lamiera Eergat da 15 - tei 335-
5 2 8 8 6 9 3

Giulietta Sprint speciale - 1963,
paraurti posteriore e ricambi vari - tei
0744-719291
Giulietta / Giulia spider - Motore 1315,
cambia Borg & Warner, materiale di car
rozzeria, serbatoio, riscaldamento, scatola
guida, pedaliera, differenziale, sospensio
ni anteriori, freni a 2 e 3 ceppi, hard top - tei
347-8782141 / gaiatr@libero,lt
Giulia - Parafango anteriore destro nuovo
originale, paraurti completi di rostri, trecce
laerali, maniglie, fregi, particolari interni,
ricambi vari di meccanica, tutto nuovo e
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P E R F I AT
850 - Cambio 5 marce, rapporti stradali, 5a sincronizzata 26kmh più
lunga della 4a, solo su richiesta anche 6 marce, prezzo accessibile - tei
0 8 6 1 - 7 1 2 1 5 2

originale-tei 347-0350206
Giulia - Motori 1315 - 548 - 526 - 514
più materiale vario, differenziale, sospen
sioni con freni a 2 e 3 ceppi, ammortiz
zatori, paraurti, strumenti, dinamo, pompe ,
acqua, collettori e altro - tei 347-8782141
/galatr@llbero.lt
Giulia TI / Super - Monoblocco, eccetto
coppa olio-tei 0744-719291
Giulia TI / Super / Giulia Gt / Spider
Duetto - Manuale d'officina, Euro 35 - tei
338-3942712
Giulia/ Giulia Gt/Spider Duetto - Moto
re 2.000 cc preparato, oltre 180 Cv, già
montato su Giulia, solo se veramente inte
ressati, Euro 4.500 - tei 340-3937715
Giulia Super - Coppia paraurti, buono
stato, Euro 100 - tei 338-3391744
Giulietta / Giulia / Giulia GT - 1960-70,
n. 4 portiere con maniglie piccole complete '
di vetri, n. 2 cofani sani e senza ruggine,
paracoppa per motori nuovi, motori, cam
bi, ponti, fanaleria anteriore e posteriore,
coppe ruote vari tipi originali nuove, cer
chi in lega e metallo e altri particolari di
meccanica e carrozzeria nuovi - tei 338-
2340826
1750 - Motore completo, da revisionare - I
tei 348-3027127
GtlSOOjunior-Sedillanterlori e posteriori
neri, ottime condizioni - tei 347-8782141
2000 Gtv - Serie valvole di aspirazione
e scarico nuove Euro 420, serie candele
nuove Euro 70, scudo anteriore nuovo Euro
200, coppia fanali posteriori nuovi Euro
650, scritta 2000 per cofano Euro 70,
coppia paraurti nuovi Euro 1.000, serie
completa fari Garello nuovi Euro 700, serie
completa fari Elma Euro 500, crooiera e
giunti albero di trasmissione nuovi Euro
150 cadauno. Interruttori tergi e ventila
tore nuovi Euro 60 - tei 040-53193 / 339-
3205230
Spider junior coda tronca - Libretto uno
e manutenzione per 1300 / 1600 junior
Euro 20-tei 338-3942712
751.8 ie -1990, motore completo, cambio
differenziale, cerchi lega più acciaio, albero
trasmissione completo, vari ricambi, tutto
in ordine e funzionante, vendo in blocco o
separatamente - tei 346-8824137
75 1.8 ie - 1991. paraurti anteriore e
posteriore nuovo, debimetro nuovo, volan
te di serie nuovo, n. 4 coppe ruota, n 4
cerchi ferro - tei 338-4728939
Gtv6/Alfa62.5-1979. motoreV62.500
compiete di carburatori, da revisionare,
fermo da 20 anni. Euro 800 - tei 348-
7075629 / peppe.mora72@allce.it
75 - N. 5 cerchi Speedline Alfa Romeo. 6
1/2 j X 14, n. 5 fori, originali, prezzo affare
tei 348-2852890

33 /155 /164 - N. 30 manuali ed allegati
uso e manutenzione, nuovi, originali, solo
in blocco. Euro 60 tei 340-4839620
Vari modelli - Alete parasole Euro 30. mano
pole alzacristalli Euro 20 tei 338-3942712

p e r A U T O B I A N C H I

Bianchina berlina / Special / cabriolet
- Libretti uso e manutenzione - tei 338-
3 9 4 2 7 1 2
A112 Abarth - 1983, motore e cambio a 5
m a r c e - t e i 3 2 0 - 8 9 8 7 9 5 3
A112 Abarth - Cerchi ruota - tei 0586-
408160 ore ufficio

p e r B M W

Vari modelli - Ricambi vari e auto complete
- tei 338-2076022

p e r C I T R O E N

IO - Cataloghi parti di ricambio di meccanica
e di carrozzeria, volumi di circa 100 pagine
con esplosi e schemi. Euro 30 cadauno - tei
3 3 8 - 3 9 4 2 7 1 2

p e r F E R R A E I

Vari modelli - Libretto uso e manutenzione
nuovo per Mondial 3.2, Mondial T, F 430 spider,
430 Scuderia, F512M - tei 328-3056562

per F IAT

Balilla 3/4 marce - Libretto uso e manun-
tenzione-tei 338-3391744
500 Belvedere metallica - Scocca sanis
sima, completa - tei 348-2908768
500 - Motore elaborato - tei 347-1864338

500 D / F / L - Libretti uso e manutenzione.
Euro 25 cadauno - tei 338-3942712
500 Giardiniera - Libretto uso e manuten
zione, Euro 10 - tei 338-3942712
600 - Scocche complete per varie versioni -
tei 348-2908768
600 - Libretto uso e manutenzione per
versione vetri scorrevoli. Euro 10 - tei 338-
3 9 4 2 7 1 2

600 - Cofano posteriore Euro 50, vetri laterali
Euro 45 cadauno, lunotto posteriore Euro 60
-tei 338-3942712
600 D - Libretto uso e manutenzione. Euro
10-tei 338-3942712
1100 A / B / E - 1940-50, parafanghi ante
riore e posteriore, portiere, cofani, fanali e
altra minuteria - tei 338-2340826
1100 /103 - Due fanalini anteriori Euro 20,
lucciole laterali Euro 30 - tei 338-3942712
1100/103 - Tachimetro con contachilometri
Euro 50, paraurti anteriore in buone condi
zioni Euro 70, paraurti posteriore da cromare
Euro 30, pompa acqua Euro 50, profili para

fango posteriore Euro 20 cadauno - tei 338-
3 9 4 2 7 1 2
1200 / 1500 cabriolet - Tetto rigido da
riverniciare, originale Pinlnfarina, numerato,
lunotto In cristallo - tei 329-6199039
124 - Maniglie interne ed esterne, vetri,
deflettori, motorino d'avviamento e ricambi
v a r i - t e i 3 3 8 - 3 9 4 2 7 1 2
124 Special - N. 3 cerchioni. Euro 100 - tei
3 3 8 - 3 9 4 2 7 1 2
124 coupé la serie - Scocca completa - tei
3 4 8 - 2 9 0 8 7 6 8
124 coupé la serie - Libretto uso e manu
tenzione, Euro 25 - tei 338-3942712
124 Sport spider - Libretti uso e manuten
zione perversioni 124 CSe 124 CSI, Euro
3 0 - t e i 3 3 8 - 3 9 4 2 7 1 2
131 Abartb rally - Lamiere complete più
interni originalissimi, pari al nuovo. Euro
1 0 . 0 0 0 - t e i 3 4 8 - 2 9 0 8 7 6 8
Uno - N. 2 ruote gommate. Euro 90 - tei 335-
3 3 11 4 6

Uno Turbo i.e. - Motore completo ex corsa.
Euro 1.600-tei 348-2908768

per FORD

Escort / Fiesta - Collettore aspirazione
per carburatori orizzontali doppio corpo
Weber - Dell'Orto per motore kent crossflow
1600, Euro 100 - tei 347-6947022 / ante-
ford1970@llbero. i t

p e r G I A N N I N I

500 /126 - Coppa olio, complessivo aspira
zione, strumentazione, marmitta - tei 0586-
408160 ore ufficio

p e r I N N O C E N T I

Mini - Coppia vetri posteriori a compasso
nuovi, con cornice inox e attacco. Euro 50 la
coppia-tei 338-3391744

p e r J A G U A R

Vari modelli - Statulna originale inglese.
Euro 120-tei 333-6934881

p e r L A N C I A

Augusta - Motore e cambio, vendo o
permuto con motore Fiat Osca 1600 due
carburatori - tei 348-2908768
2000 - Cofano, perfetto stato. Euro 50 - tei
3 3 8 - 3 3 9 1 7 4 4
Fulvia coupé - Scocche complete per
varie versioni - tei 348-2908768
Fulvia coupé - Cerchi Cromodora da 13,
motore e vari ricambi - tei 335-7599902
Fulvia 1.3 S coupé - Motore revisio
nato, nuovo in ogni particolare - tei
0 2 - 6 1 9 3 0 5 8
Delta HF 4WD / HF integrale - Catalo
ghi parti di ricambio con esplosi e schemi,
volumi di circa 100 pagine. Euro 30 cadau
no - tei 339-3942712
Delta HF integrale Evoluzione - N 4
cerchi in lega bianchi da 15, Euro 120 cad.
- tei 035-248307

Vari modelli - Filtri aria, olio, fari, cerchi e
ricambi vari - tei 347-5100216

p e r M A S E R AT I

Biturbo - 1983, n. 3 ruote gommate. Euro
200 -tei 335-331146
3500 - Motore già revisionato, materia
le di meccanica e carrozzeria - tei 349-
4726359/galatr@libero.it
Vari modelli - Libretti uso e manutenzione
nuovi per Quatfroporte 95. Ghibli, Racing.
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228, 430, 224, 424, 420i, Karif, SMamal.
Biturbo S, 425 - tei 328-3056562

p e r M E R C E D E S - R F. N 7 ,

190 D bauletto - Ricambi vari - tei 346-
3523126
190 SL - Hard top bianco. Euro 800 - tei
328-8590453

p e r M G

9 - Motore 18GB-U-H-69527 con testa,
carburtori e cambio, più fanali posteriori e
luce targa-tei 335-8317648

p e r O P E L

Commodore - 1967-69, due sedili ante-
l'iori neri, ottimo stato, con guide a pavi
mento, Euro 300 - tei 333-6467893

ppr PORSCHE

356BT5- 1960-61, hard top in alluminio,
nuovo, rivestito internamente. Euro 1.950
- tei 348-9029865
911 Correrà 3.2 - Motore 3.2, km 90.000,
con accessori e centralina, no cambio,
Euro 4.000 - tei 333-3124960 ore serali /
ug83@iocaiport.it
911 / 912 - N. 2 cerchi Fuchs 6x15, Euro
300 -tei 0824-64217
924 - N 5 cerchi in lega con pneumati
ci 80% condizioni buone, no spedizioni,
Euro 300 -tei 340-2990977/fabiovaro-
lo@hotmaii.it

gerKENAULT
gv -1995. ricambi di carrozze-1 „ o rprchi mai usati, zona Puglia

gerVOUiSmCM
aiolino 1200 - Marmitta nuova - tei

3̂6467893
fvP 2 - 1970, sedile anteriore marrone,

lante nero, paraurti anteriore più vari
Ricambi ̂sati-tei 333-6467893

V A R I E

Sfilanti - Volanti sportivi vari modelli e
Tmensioni-tei 338-9307134
carburatore - Soiex, doppio corpo da 40,
nuovo mai montato, Euro 100 più spese
spedizione - tei 348-2852890
Gerelli - Cerchi in lega per Alfa Romeo,
Fiat, Lancia, Bmw, Citroen, Peugeot - tei
Ql23-417629ore serali
Cerchi - Anni 1970, Deltamics da 13,
attacco Fiat, 4 razze, perfetti, Euro 400
- tei 333 3124960 ore serali / ug83@
localport.it
Coprimozzo - N 30 coppe coprimozzo

in acciaio, anni 60-70, Imbaiiate, fondo di
laazzìno, elenco a richiesta, in blocco,S 250 -tei 329-6199039
pr„matlci-N.5MicMinl«.15,uno. nii altri ai 95%. vendo o permuto con
S'-12 telate per Fiat 600 0 con 145-400Lr i ancia Ardea-tei 329-6199039

matici - N 3 Micheiìn 175 14 Xas,
S—, Euro 60-lei 338-33917«
RnUidi circolazione-Per auto e motoSpnocà riproduzioni anni 1928-82,
?on supporto adesivo. Euro 3 - tei 338-
Distmtfvi - N. 9 distintivi in argento, ;ràiandre Lancia in cofanetto ongmaie,fSo-tei 388-1936066 j
Taaliacarte-in argento, venfanni Lancia |
rr.h 1072-92 più fermacarte venticinque ;
aS Lancia Club 1972-97 - tei 388-;
MhrfSdioBandini.diFrancoLini.EdIzio- 'n Lea 1̂967, Euro 50 - tei 388-1936066
hri - Aita Romeo per una migliore qualità

Sa vita, dai n. lain. 13, Euro 80-tei
LibH-SSa a scacchi, di Piero Taruffi, jSo 100-tei 388-1936066
Libri - La Favolosa Lancia di M. Cente
nari edizioni Domus 1976, L'Automobile
diesel 1976 volumi n. 1 e n. 2 delia col
lana La Biblioteca di Quattroruote, unici
pubblicati, scio in blocco Euro 200 - tei
388-1936066
Libri - Settant'anni di gare automobilisti
che in Italia, di Emanuele Carli, Edizioni Lea
1967, Euro 200 - tei 388-1936066
Riviste - Autocapitai, collezione inusata,
1982-92, in blocco, Euro 350 - tei 349-
7145846
Riviste - Autocapitai, Motor, Quattro-
ruote, Rombo, Autosprint, Tutto Rally, I
AM, Classic Motor, Legend Car, Classic e
Sportcar, il Pilota e altro, Euro 1 cadauna -
t e i 3 4 8 - 11 8 4 5 0 0
Riviste - Autocapital 1981-89, Gente
Motori 1983-91, La Manovella 2002-09,
Quattroruote 1981-09. Ruoteciassiche
1987-03, cataloghi mondiali TAM ed Edi
trice dell'Automobile 1964-90, più varia
altre riviste italiane e straniere - tei 346-
6 8 0 0 3 6 7

Riviste - La Manovella m.aggio/giugno
1988, aprile/maggio/giugno 1991, aprile
1994, aprile 1996, aprile 2003, novembre
2004, settembre/dicembre 2007, in bloc
co Euro 50-tei 388-1936066
Automodelli - Collezione di n. 476 auto-
modelli in scala 1 ;43 nuovi e con scatola
originale, Minichamps, Schuco, Brumm
eco tematiche Audi, Bmw, Mercedes,
Porsche eco, eventuale scambio con auto

d'epoca di pari valore - tei 339-2628709 /
antonio.macri@alice.it
Per moto d'epoca - Innocenti Lambretta
e Piaggio Vespa, libretti uso e manutenzio
n e - t e i 3 3 8 - 3 9 4 2 7 1 2

Per moto d'epoca - Libretti uso e manu

tenzione per Piaggio Vespa 50 faro tondo,
Vespa 50 Spedai e 50 Eiestart, Euro 15
- t e i 3 3 8 - 3 9 4 2 7 1 2

Per moto d'epoca - Oliera 150 sport
coppia paragambe. Euro 50 - tei 338-
3 3 9 1 7 4 4

Tr a t t o r e P o r s c h e - 1 9 5 4 , r e s t a u r a t o e

perfettamente funzionante in tutto - tei
3 3 5 - 8 3 8 5 8 5 5

Carrozza - 1800, parafanghi in cuo
io cuciti a mano, n. 4 ruote, totalmente
restaurata, Euro 6.500 - tei 339-4070270
/ fiav io .ch iesa@ai i ce . i t

C O M P R O A U T O

A L F A R O M E O

Giu l ie t ta Spr in t / sp ider - te i 347-
1 6 5 0 4 2 2
SZ ES 30 - Scambio con auto d'epoca,
provincia di Milano - tei 338-9054634
1750 / 2000 / Affetta / Affetta Gt - Da
restaurare, senza targhe, prezzo modico -
t e i 3 3 9 - 1 3 4 4 4 3 7
Gt 1300 Junior scalino - Da restaurare,
con documenti in regola, anche radiata
d'ufficio - tei 338-1467130
Gt 1300 / 1600 Junior, 1750 / 2000,
Junior Z /1600 Z - tei 347-1650422

F O R D

Cortina la serie - 1962-66, targa e
libretto originali, perfetta, provincia di
Perugia - tei 335-6509678 ore serali

l a n d R O V F. R

Range 3.5 V8- 1977-87, solo se in otti
me condizioni, marciante e con documen
ti regolari-tei338-8312336

O P E L

Reftord 1900 C Sprint - 1968-71, targa
e libretto originali, ben conservata, pro
vincia di Perugia, Euro 2.500 - tei'335-
6509678 ore serali

COMPRO VARIE
p e r A L F A P O M F . r ì

Giulia 1600 Tf - 1964, brochure 0
depliant originali in italiano - tei 340-
4 8 3 9 6 2 0
1750 Spider osso di seppia - 1967,
brochure 0 depliant originali in italiano -
tei 340-4839620
Affa 75 - Cerchi in lega con gomme da
185, manuali d'officina, ricambi vari,
zona Friuli / Veneto - tei 347-2415455

p e r F I A T

Panda 4x4 Sisfey -1990, cerco musetto
a quattro fari con indiano su canoa iato
destro e vari adesivi Sisiey - tei 337-
2 8 1 6 2 9

V A R I E

AutomodeffI - Corgi Toys, Dinky Toys,
Schuco e altri, vecchi trenini Markiin,
giocattoli in latta di ogni tipo - tei 346-
6 8 0 0 3 6 7

Automodelfì - Automobiline scaia 1:43,
1;24, marche Corgi Toys, Dinky Toys,
Minichamps, Poiitoys e altre, anche
intere collezioni 0 scatole vuote - tei
02-2367505 / e,sard@iibero.it

C R O M A T U R A

PETRANZAN DANTE &C .snc
di Potraiuan Massimo e Paolo

Via Uoscato, 20 35030 Rubano PD
tri. 049 630525 - Coli. 348 6126628

w\v\v. ( ' romaUiraprt rau?an. i t

-CromaUira e Nicficlatura
-Scromatura efe l t ro l i t ica
-lucidatura di tutt i i Metall i
-Sabbiatura e Decapaggio
-Riparazione di parti in carbonio
-Saldobrasatura ottone e argentana
-Saldature Tig-Mig per ferro e alluminio
-Restauro di serbatoi, paraurti e minuterie
Hi cidi, molo, auto e barthe d'epoca e non

VroFFIdìNÀ MiefcANlGA 1
A t e . . . j

Lavoraz ioni mecconicfie d i
fresoturo, tornitura. Incisioni su

quolslosi tipo di moreriofe
rvprcxjuzicne pomcolori
do cornpione o disegno

Modifico porticolori meccanici vori
Lavorazione anche singoli pezzi

Via Monfen-a la , 81
z I Ses to U l t enano

20098 San Giuliano Milanese MI
Te l 0 2 ' 9 8 8 1 0 2 3

1
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In queste pagine Automobilismo d'Epoca presenta il listino delleautomobili più significative vendute in Europa dal dopoguerra fino
agli anni '80.
Le quotazioni sono state messe a punto da un gruppo di esperti e

consulenti che hanno fatto riferimento, modello per modello, agli effettivi
valori di acquisto e di vendita registrat i nel corso degli ultimi 12 mesi.
Per corrispondere al valore indicato, la vettura deve essere marciante, in
possesso di targa e documenti originali e in condizioni di conformità sia
meccanica, sia di carrozzeria e interni, rispetto al modello d'origine.
In caso di difformità da quanto sopra indicato o di necessità di interventi
impegnativi e costosi la quotazione può scendere fino a valori prossimi a
zero, mentre per esemplari in condizioni di particolare conservazione il
valore può aumentare anche del 50%.

L E G E N D A
PER OGNI MODELLO SONO INDICATI:

/ Periodo di produzione
/ Cilindrata e potenza
/ Va l o r e d i m e r c a t o

/ Interesse tecnico: indica il valore del mo
dello e la sua importanza relativamente all'in
troduzione o al miglioramento di specifiche ca
ratteristiche tecniche, all'avanguardia nel perio
do di produzione
/ Interesse storico: indica l'importanza che lo
specifico modello ha rivestito nel costume del
l'epoca e la sua maggiore o minore appetibilità
oggi sul mercato dei veicoli da collezione
/ Tendenza: ovvero stima dell'andamento del
le quotazioni per i prossimi 6-12 mesi

Mode l lo

MONOMIUf

Per iudf) Ci l indrata Valore Yi
diprod [cc/CV) [Euro] / Al

ABARTH (Italia)

Monomille Scorpione 1961/52 982 /60 30.000 • • • • •

fAjnomilleGT

DERIVATE RAT 500
1962/65 962 /60 32.000 • • • • • ;

=

500 derivazione Abartti 1957/63 479 /22 1Z000 • • • • • • " " +

5 9 5 D / F / L 1963/71 594 /27 14.000 • • • M +
5950 /F /LSS 1964/71 594 /32 16,000 • • • • • • +

595F/LCompetizione 1969/71 594 /27 16,000 • • • • • • +
595F/LSS Competizione 1969/71 594 /32 18.000 • • • • • • +

6 9 5 D / F 1964/66 689 /30 16.000 • • • • • +
695D/F/LSS 1964/71 689 /38 18.000 • • • • • • +
695 F/LSS Competizione 1969/71 689 /38 20.000 • • • +
695FSS Assetto Corsa 1965/71 689/38 2Z000 • • • • • •

500 coupé Zagato
DERIVATE RAT 600
600 derivazione Abartti

1957/59

1956/60

479/23

747/41

28.000

16.000

• • •

• • t

850TC 1960/66 847/52 22.000 • • •

SSOTCNùrbunjinq 1962^6 847/55 24.000 • • • • • •

SSOTCNuftwrgring Corea 1962^6 847/57 28.000 • • • • • •

1000 TC 1962/66 982/60 30.000 • • • • • •

lOOOTCCorea 1962/66 982/88 32.000 • • • • M

750 cot̂ /S}̂  Zagato
DERIVATE RAT 850

1956«2 747/44 30.000 • • • • '
=

0T850 1964/68 847/52 10.000 • • • • •

OTIOOO 1964/68 962/60 12.000 • • • „ •
or850 coupé 1965/68 847/52 15.000 • • •

ur 1000 coupé/spider 1965/71 982/60 16,500 • • 1 , ,

OTR1000 coupé 1965/71 962/74 20.000 • • • • M"
OTSIOOO coupé 1966/71 982/80 22.500 • • • " . v ;
OTSS1000 coupé 1966/71 982 /90 28.000 • • • • • •

011300 coupé
DERIVATE RAT 2300

1966/71 1280/75 25,000 • • •
=

2200 coupé/spider 196a«2 2160/135 18.500 • • • • 1
2400 coupe/spider
DERIVATE SIMCA

1962^4 2323/142 20.000 • • 1 =

SimcalSOO 1961/66 1288/125 60.000 • • 1 ..'i
S(mca1300140Cv 1966/ro 1288/140 65.000 • « • • 1 —

SimcaZOOO ^ 19^ 1946/119 100,000AC (Regno Lnitoj
• •

=

2 - i nRE

2-Utre2p/4p
2-Utrecoupé
ACEEDERIVATE

1947/58 1991/75 26.000 . ^ ; - " i
1947^ 1991/75 3Z000 • -

Ace/Aceca

Ace/Aceca Bristol "
Ace/zicecais

1953/56 1991/90 40.000 • • t

1956«1 1971/120 46.000 • • •

1961/54 2553/170 50.000 • • •

Greytxwnd Bristol
GfeytK)undZ6
COBRA E DERIVATE

1956/61 1971/120 40.000 • • •

1961/64 2553/170 4 Ì 0 0 0 • U . * $ . ' =

Cobra 260 1962^3 4261/265 150.000 • • • I 'VM'I
Cobra 289 1963/68 4727/270 175.000 • • • 1 :
Cobra4̂ 1964/65 6984/425 200.000 • • • ' • • •

+
Cobra 427 s/c 1964/65 6984/480 240.000 • • • 11 ••• ! +
Cobra 428 1965/66 6997/390 180.000 • • • ii ••• 1
427coi4)é/conveftblle 1965/67 6997/350 50.000 *** 11 • • •

ACJWPANCIi)
Vespa 400

1900EDERIVSTE
1900
I9000

1900 Super
1900 TI Super

1967/73 7016/345 45.000

1958/64 393/12 5.000 •• lAS/Tl
AIJ^A ROMEO alalia)

1951/54 1884/80 13.500
1952®! 1884/90 16.000"
1954/59 1975/90 14500
1954/59 1975/115 16.500 " -f-

M o d e l l o Pe r i udo
di prod

C i i i n d n i i a
Icc/ai

Valore
[Euro)

Modello Periodo
(li prod

C i l i n d r a t a
[cc/CT]

Va lo re
[Eurol ■/ .E l €

1900 Sprint1a/2a serie 195254 1884/90 65.000 . . . ' 2000 GTV 1971/76 1962/132 15.000 . . . =

1900 Super Sprint 2a / 3a serie 195456 1975/115 75.000 • • • • • • GiuliaTZ 1963/55 1570/113 160.000 • • t 1 =

1900MAR/51/AR/52Matta 195159 1884/65 8500 GiuliaTZ2 1965/67 1570/113 240.000 • • • 1 =

GIUUEHA E DERIVATE
Giulietta 195559 1290/50 7.000 • • • •

Montreal

DUETTO E DERIVATE
197007 2593/197 18.000 • • • . j =

GiulìettaTl 195759 1290/65 8500 • • • • • Duetto 1966/69 1570/110 16.000 • • • • ' =
Giulietta 2a serie 195951 1290/53 6.500 • • • • 1300 Spider Junior 1968/69 1290/88 14.000 • • • • : =

GiulìettaTl 2a serie 195951 1290/65 aooo • • • • • 1750 SpiderVeloce 1967/69 1779/114 16.000 M • • ' =

bulletta 3a serie 196155 1290/62 aooo • • . • • 1300 SdderJunlor coda tronca 1969/77 1290/88 aooo • • • t =

GiulìettaTl 3a serie 196155 1290/74 7500 • • • ' • • = 1600 Solder Junior coda tronca 1972/77 1570/109 asoo • • • • =

Giulietta Sprint 195459 1290/65 18500 • • • • • • 1750 SoiderVeloce coda tronca 196973 1779/114 11000 • • • • ' =

Giulietta Sprint Veloce 195659 1290/80 21000 • • • • • • ?OOOSoiderVeiocc coda tronca 1971/77 1962/131 11500 • • : * * ! -

Giulietta Sprint 2a serie 195952 1290/79 laooo • • • • • • = 1600 SpiderVeloce unificato 1977/82 1570/104 8.500 • • 1 =

Giulietta SprintVek)ce2a serie 195952 1290/96 21500 • • • • ?nnn SoiderVeloce unifìcatG 1977/82 1962/128 10.000 • i • • 1 =

1300 Sprint 196455 1290/79 18.000 • • • Soider1.6 aerodinamica 1982/86 1570/104 5.000 • • =

Giulia Sprint 196255 1570/91 20.000 • • • • • Snider 10 aerodinamica 1982/88 1962/128 6.000 • • r

Giulietta Spider 195659 1290/65 2aooo • • • • • • Soider 1.6 aerodinamica 2a sene 1986/89 1570/104 5.500 ■ • =

Giulietta SpiderVeloce 195659 1290/80 30.000 • • • • • • S SoiderlOaerodlnamlcaTasene 1986/89 1962/128 aooo • • ' s

Giulietta Spider 2a serie 195951 1290/79 2aooo • • • ; SoiderlOQuadriloqlio Verde 1986189 1962/128 asoo • • ; r

Giulietta SpiderVeloce 2a serie 195951 1290/96 2aoco Soider1.6 serie ̂ 90 1989/93 1570/109 aooo t * =

Giulietta Spider 3a serie 196152 1290/79 2aooo • • • • • • = SoiderlOserie» 1989/93 1962/128 9.000 • • • • =

Giulietta SpiderVeloce 3a serie 196152 1290/96 28.000 • • • • • • = SoiderlOIE serie'90 198EV95 1962/128 9.500 • • • • r

Giulia Spider 1962/64 1570/90 24.000 • • • • • • ' = JuniorZ 1969/76 1290/88 11500 • • • t ' =

Giulia SpiderVeloce 1964/65 1570/112 2aooo • • • 1600Z 1972/76 1570/109 14.000 • • i j ~

Giulietta SS 195852 1 2 9 0 / 1 » 55.000 • • • • • • = AlfASUD BERUNA
197175 1186/63Giulietta SZ 196051 1290/100 85.000 • • • • • • Alfasud 1000 • •

. - ^

Giulietta SZ coda tronca 196153 1290/100 100.000 • • • Affasudti 197376 1186/68 3 5 0 0 • • • • ! =

Giulia SS 196255 1570/112 50.000 • • • Ai lasudN/L/L5m 1975/80 1186/63 1.500
' • ' =

2000/2600EDERIVATE Atfasudt)1.3 197678 1286/76 4.000 ■ 1 =

2000 berlina 1957/62 1975/105 8.000 . . ' ' Alfasud Super 11 1978/80 1186/68 1.200
2000 Sprint 195952 1975/115 11500 • • = Alfasud Super 13 197879 1286/76 1500 • =

2000 Spider 195752 1975/115 21500 # • 1 • • = Alfasud Super1.31350cc 1979«0 1351/79 1.300 • =

2600 bolina 196258 2584/130 10.000 • • • = Alfasud Superi .5 1979/80 1490/85 1.300
2600 Sprint 196256 2584/145 14.000 • • • • ; = Alfasud ti1.3 1978/80 1351/79 3500 ' t « 1 =

2600 Spider 196256 2584/145 25.000 • • 1 • • = Alfasud ti1.5 1978/80 1490/85 3500 • • M -

2600 SZ 196356 2584/145 54.000 • • • : • • • Alfasud inetta/5m 197576 1186/63 1500 • -

GIULIA BERUNA E DERIVATE Alfasud qianlinetta1.3 1978/80 1286/68 1500 • -

GiullaTl 196256 1570/90 6,000 A l f a s u d l l r e t 1980/82 1186/63 1.000 • r

Giulla1600Tì 1966/68 1570/90 5500 • • • • • = A i fasudI lSmrs t 1980/82 1186/68 1500 ' • . =

Giulia Super 1965/72 1570/98 5500 • • • . • • Alfasud IlValentino 1980/82 1186/68 1500 ' • ' =

GiulialBOOS 1968/70 1570/96 4.500 • • • , • • Alfasud 1.3 ret 1980/82 1351/79 1.300
GiullaTl Super 196354 1570/112 21500 • • • : = Alfasud15rst 1980/82 1490/85 1500 • =

Giulia 1300
Giulia 1300n

1964/72
i q c c / 7 0

1290/80
1 9 Q n / l K

4.500
c ( V ì a

. . . . = Alfasud til .3 rst
A t f a < u i r i fi 1 6 r : t

1980/81
1980^1

1351/86
1490/%

3.200

GiulialSOO Super
I U D O / i < l

1970/72
l £ U U / < n

1290/88
O.UUU

5.000 • • • : • • -

H l l t u l l U U I . J I fi l

Alfasud 115m rst 3p 1981/82 1186/68
o . u u u

1200
Giulia Super 1.3 1972/74 1290/88 4.500 ! • • • Alfasud 1.3rst3p 1981/82 1351/79 1200 ' • : =

Glufia Super 1.6 1972/74 1570/104 4.500 • • ' Alfasud 15rst3p 1981/82 1490/85 1.300 . • ; =
Nuora Super 1.3 1974/77 1290/88 3.500 • • • = Alfasud ti 1,3 ret 3p 1981/82 1351/86 3200 , 1 =
NuoraSuperì.6 1974/77 1570/104 3 5 0 0 • • • Alfasud ti1.5 rst 3p 1981/82 1490/95 3200 • •

Nuora Super Diesel 1976/78 1760/50 2500 • • • • ! Alfasud114p 1 9 8 2 W 1186/63 1 2 0 0 • ; r

Giulia TI janJinetta Colli 1963/68 1570/90 10.000 • • , • • • Alfasud 1.2 Junior 4p 1982/84 1186/68 1200 I • ' =
1750 1968/74 1779/114 5.000 • • • • = AlfasudllS/SC3p/5p 1982/84 1186/68 1200 • -

20W _ 1971/74 1962/131 5500 • • • • Alfasud1.3SC3p/5p 1982/84 1351/79 1200
2000 2a serie 1974/ /6 1962/128 5.000 • • . « • . = Alfasud 1,5 Quadrifoglio Oro 5p 1982/84 1490/95 1.500 • —

DERIVATE GIULIA AtfasudUtlSp 1982/84 1351/86 3200 i , -
Giulia Sprint GT 196356 1570/106 11000 • • ' Alfasud ti Quadrifoglio Verde 3p 1982/64 1490/105 4200 ; j =
Giulia Sprint GT Veloce 1965/68 1570/110 14,000 AlfASUDSPRIHT
Giulia Sprint GIÀ 196557 1570/115 80.000 • • • t « e ; Alfasud Sprint 197678 1286/76 2500 / • ' ì _

GTA1300 Junior 1968/75 1290/96 65.000 • • •
= Alfasud Sprint 1.3 1978/80 1351/79 2600 • • • • =

Giulia GTC 1965/66 1570/106 16.000 • • • • = Alfasud Sprint 1.5 1978/80 1490/84 2800 * • i -
Giulia GT1300 Junior 1966/71 1290/88 8500 • • • • = Alfasud SprintVelocel.3 1980/82 1351/86 2800

■ M i = ■
1750GTVeloce 1967/69 1779/114 14.000 • • + Alfasud SprintVeloce 15 1980/82 1490/95 3.000 • • ; 1 -
1750 GTVe!oce2a serie 1969/71 1779/114 11500 t f l * : • • + Alfasud SprintVel.1.5Trofeo/Plus 1980/82 1490/95 3.000
GT 1300 Junior 1971/74 1290/88 8.000 • • • • Sprinll.3 1982^7 1351/86 2000 • 3

GT 1600,Ainior 1971/74 1570/109 8500 • t • • Sprint 1.5 1982/87 1490/95 2500 • ! -

CT1300 Junior unificato 1974/76 1290/88 7.500 • • M = Sprint1.5QuadrifoqlioVerde 1982/87 1490/105 280O . ; =

GT1600 Junior unificato 1974/76 1570/109 8.000 Sprint 1.7 Quadrifoglio Verde 1987/89 1712/114 3.000 "
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Modello P p r i i K l o C i l i i i d n i t a Va lo re / •
(li prod \ c o C \ ] (Euro) /

AIHTTA
Alfstla 1972/75 1779/122 51)00 • • •

« f e t l a u 1975/77 1570/109 4.000 • •

ASet laU 1975/77 1779 /118 45C0 • •

Alfetla1£inficata 1977/82 1570/109 3500
« f e t t a 1 . 8 u n i f i c a t a ~ 1977/82 1779/122 4 5 0 0 • •

«JetlaZO 1977/78 1962/122 4 5 0 0 • •

A fe t t a lOL 1978/82 1962/130 5 5 0 0 • •

A/tetta ZO Li America 1961/82 1962/128 4.000 • • •

AletlaZOCEM 1981/82 1962/128 4.000 • • •

A l f e t l a Z O T i i b o D " " 1979«2 1995/82 2 5 0 0 • •

« f e t t a 1 £ r s t - - - - 1962/84 1570/109 2 5 0 0 _ L _ .
AftetlaIBrst 1982/84 1779 /118 2 5 0 0 •

A/tetta ZOiniezkinemt 1982/84 1962/130 3 5 0 0 • •

«fetta ZOCEM rst 1982/84 1962/128 3 5 0 0 • • •

«fetta ZO iniezione 0 cvirifivìtin hm 1982/84 1962/130 4.000 • •

«fetta ZOlurlxxliesel rst " * 1982/84 1995/82 3.000
«fetta Z4tigtxxfiesel rst 1982/84 2 3 9 3 / 11 0 1 0 0 0 • •

AIHTTAGT
«fetta Gt122Cv 1974/75 1779/122 4 5 0 0 • • •

«fettaGtll8Cv 1975/77 1779 /118 4 2 0 0 • •

«fetta Gt1.6 1976«) 1570/109 4 5 0 0 •

«fetta GtvZO 197678 1962/122 5 0 0 0 • •

«letta GNZOL 1978/80 1962/130 5 5 0 0 • • •

«fetta UMurtxxJetta ^ m s ì 1962/150 10500 • • •

GWZG 1980TO 1962/130 4 5 0 0 •

GtvZO Grand Prix 1981/83 1962/130 5.000 •

Gtv6Z5 1980/83 2432/158 5500 • •

Gtv2.0rst 1983/87
"1983/87 2492/160 6^

1979/83 2492/158 5.000" 1983/87 ■ 1996/135__ 1500

-®B7 2492/158
"l^/87~ 2494/105

1978^3 1357/95

4500
1000

1978/83 1570/109

1779n^

1.600
i O O O "

J962/1M
1962/130

2500
lOOO

Gtv615rst
/UfAB
/yfaB
g i B l O ^ _
gaSQuadriloglioOrt)
/yfaBliJrtxxlieselS
MUOVA GIUUFRA
Giulietta 1.3
b i e t t a 1 . 6 _
r5uìSetta1.8
imtiiétàlO Super
îcttaZOfì

'̂ '̂ n/SL30/50A n t ì l ^ L / S L M a —
/uratÂ33BEHUNA
AJIajllI

1500
1 5 7 0 / 1 0 9 1 . 6 0 0

1 3 5 1 / 8 6 i W

S^i iTi r fSàni l i i r laonau naui un 1.«JU . .
rst 1988/90 1712/118 1.000 » . r

fefì^BTDGiilH^ ™771 SS r-r—
Ŝ̂r̂oEDERIVATE

f e

eoo

1570/110 2500 ..
1779/120 2500 •.
m m 2 m ; r

1987/88 1962/146 ÌÒÒÒ iT1987/88 1962/146 4.000
1988/88 1779/155 6.500

Al̂ fóffióÉviffine _ 1987/88 1762/155 ÌÒ® ».
1 9 8 5 / 8 8 2 4 9 2 / 1 5 6 7 i 0 0 » .

ĝpóVOStita': 1987/88 29597165 8®~W1 9 9 5 / 9 5 1 5 0 0

StsTIÌL 1988/92 1570/110 2® TT

STjIOTErst 1989m 1570/107 3.00Ò TT
3.000

1 9 8 8 / 9 2 1 9 6 2 / 1 4 8 1500
198am 1^9 /155 6 .000 w

Sf5i.8tiSoayj5t_,
r w i a r c t

1 9 9 0 / 9 2 1 7 7 9 / 1 6 5 7 . 0 0 0 • • •

^535^1 1988m 2959/186 8.500 ...» i f a 7 h J . U V D I S I _
1990 ffi 2959 /192 8 .500

rti752.0JM
7̂52.4TDtst

SZ
RZ
alfa 90

1988/92 1995/95 1,500
1988/92 2393/112 1800
1989 /94 2959 /192 36 .000 . . .
1991/94 29597192 40.000

1984/86 1779/120 l iOO

Alfa 90 2.0
AiliOOl.O iniezione
Alla 902.01/6 iniezione

M o d e l l o Pe r i odo C i l i n d r a i , ! Valore / - i-jdi prod Icc/CTi (Euro) / A l
/A9025ffiQu3rWo*)Oro 1964/86 2492/158 2500 • • •

■ =

A t e 9 0 Z 4 T D 1 9 8 4 « 2393/110 1500 • •

«ì39015S(jper 196888 1779/120 ZOOO • •

«tjgOZOneàneSupef 198888 1962/128 ZOOO • •

AKa9025V6riiezjoneStjpier 198888 1996/132 2500 • • =

«"tagOZSVeSnrer 198888 2492/158 250O • •
=

«{390Z4TDSiper 198888 2393/110 1500 •

AiJHJMOOaU
Oouphine 1 9 6 8 H 845 /27 1500 • •

33sJrattale 1 9 6 7 « 1995/240 250500 • • • +

.ALPINE RENAULT (Fi-ancia)
Al 06
A i o e i w l r e t l a
AlOSc^ i iD le t

1955/60 ' 747/43
1957/63 747/43 1 8 5 0 0 . .

Al08t)ei%ietta 1958G5 845/59'
' 11000 ••

1 •• +

Aloe cabriolet
A l i o
AllOberiinetla

195985 845/59 2 0 5 0 0 • •

1962/K 956/50 2 0 . 0 0 0 • • +

AllOcabriolet 1962/65 956 /50 2 Z G 0 0 • • • • t
=

A110GT4 1964/65 1106/60 2 6 . 0 0 0 • • • +

AllOberiinettaSifier 1967/69 1255/95 3 0 . 0 0 0 • • • +

AllOcabriolet Super 1967/69 1255/95 3 Z ( X ) 0 • • •

A 1 I 0 1 5
A310

1969/73 1565/83 4 0 . 0 0 0 • • • . • • • , +

A3101.6 1971/77 1605/125 1 5 0 0 • • • =

A310 \fi 1 Q 7 7 / R Ì 1 1 . 0 0 0 • • *

ASA (Itiilia)
1000
1000 GT 1983W 1032/97 50.000 ••• ' • • • +

lOOO spider

OBI
081
0 6 2

ASTON MARTIN (Regno Unito)

1918») 1970/90 80,000

D82 coupé/dniphead 195853 2580/105 60,000 • • • •

0B2 Vantane coupé 1951/53 2580/12S 70.000 • • • •
=

De2/4cDUK/drophead 1953/55 2580/125 68.000 • • • •

DB2/4Z9coui)é/ctoohead 1954/55 2922/140 70£00
DB2 / 4 Mkfi coupe / drophead 1955^7 2922/160 7Z000 • • • •

OBMidIcoupè/drophead 1957/59 2922/160 7ZOOO • • • •

08 MkB Weber coupé/drophead
084
D64coi|)é/conv(3rtt(le

1958^9 2922/195 71000 • • [. . " J =

195880 3670/240 130.000 • • • • •

064MKJcoipé/convert)bile 196861 3670/240 135.000 • • •
=

081 M)diC(Xpe/convertibile 1961/62 3670/240 135.000 • • • • •

Oli MKfV coupé / convertibile 1962/63 3670/240 135.000 • • • • •

0B4 Vantage 1 9 6 2 ^ %/0/2K) 185.000 • • • • • •

064 GT 1959/63 3670/300 210.000 • • • • • •

DB4GTZagato
DBS
065 (»upè/convertibile

196883 3670/310 700.000 • • • . J1 =

196385 3996/280 120.000 ** 1 1 ^
OBSVcuiLiye
0 8 6
086

196385 3996/310 200.000 •' 11 •• 1 =

196589 3996/280 65.000 • •

0B6 Vantage 196589 3996/320 75.000 • • • M

DB6Mkll 1969/70 3996/280 65.000 • • • •

DBS Vantage Mkll 1969/70 3996/320 75.000 • • • r
0B6 Volante 1969/70 3996/280 80.000 M : • • i

DB6 Vantage Volante
DBS

1969^0 3996/320 90.000 • • • : j

DBS 1967/70 3996/280 30.000
1

DBS Vantage 1967/70 3996/320 35.000 • • • • •

UBS Mkll 1970/72 3996/280 30.000 • •

DBS Vantage MWl 1970/72 3996/320 35.000 • •

DBSV8
va

1970/72 5340/320 40.000 • • • L " .. =

V8/Voiante 1972/73 5340/280 38.000
i -

V8S2/Volante 1973/76 5340/310 40.000 • • 1 • •
V8 S3/Volante 1976/78 5340/285 38.000 • • ; • •

V8S4 Oscar India/Volante 197886 5340/300 38.000 • • • •

V8S4Vantaqe 197886 5340/380 50.000 • f * » •

V8S5f.UVolante 198689 5340/320 31000 • • I • •
' =

V8S5ll.Vanlage/Volanle 198689 5340/380 50.000 • • • [ * *

VSZagato coupé 198689 5340/430 100.000 • • • ' =

lAGONDA
Uponiia 26 iilio saloon/convertiliiie 1M8/53

1986 /89 5340 /430 120 .000 . . . i J . i j =

2580/105 28000
lagonilaSlilresaioon/convertiliiie 1953/58 2922/140 28000
Lagonda Rapide
L a j o n d a S 2 1 9 7 a m
L a g o n d a 1 i . S 3 1 9 8 6 / 8 7 ^
lagonda l . i .S4 " ' 1987 /89

ATS

1961/61 3996/280 32000 ■.
5 3 4 0 / 2 8 0 3 0 . 0 0 0
5 3 4 0 / 3 0 0 3 4 . 0 0 0
5 3 4 0 / 2 9 0 3 2 0 0 0

(Italia)
2500 GT

2500 GIS

F103EDERÌVATE

1 9 6 2 f fi 5 2 4 6 8 / 2 1 0 1 0 0 . 0 0 0 | =
1962/65 2468/245 120.000 ...AUDI (Gemiaiiiaì

198488 1962/128 1 . 5 0 0 • • 1 =
198486 1962/128 1 . 8 0 0 • • i =
1985/86 1996/132 2 . 5 0 0 .

72/72L/Varianl 1965/68 1695/72 1.200 • • =

80/80UVariant 196688 1695/80 1.000 • . • =

eO/eOL/Variant 1968m 1498/54 l.OOO • • 1 =

75L/Variant 1968/72 1695/75 1.000 • •

Super 90
50
501.1LS

1966m 1770/90 1200 • =

1974/78 1093/50 500 . =

Mode l lo Pe r i odo C i l i n d r a t a Valore / F idi prod [ccf'a'i [Euro] ,/ A l
501.1GL 1974/78 1093/60 500 • 1 . 1 =

8081

80U/UL2p/4p 1972/76 1272/60' 500 •

80156T2P 1972/76 1471/85 800 • • z

8 0 U L / U a 4 p 1976/78 1272/60 500 •
■ •

z

801fGTE2p 1 9 7 ^ 1585/110 1i)00 • • . • , =

80 B2
8 0 U a 4 p 197884 1272/60 500 • •

801£a£/GTE4p 197B82 1585/110 500 • • z

8019C04P 198184 1921/115 500 • • =

0Ol£Gl£/GTE/guattrD4p 198284 1781/110 500 • • • • =

8 0 U C C 1984/86 1272/60 500 • • =

60t£CO/QU3ttrD 198486 1781/90 800 • • =

801£GTE/GTEgualtrD 198486 1781/112 l i lOO • •

80 B3
8 0 1 £ 196689 1585/75 500 • •

=

801£E/1£Equattro 196691 1781/112 l i n o t •
=

eOZOE/ZOEguattro 19B691 1984/113 800 • • =

80Z0E16v/Z0£16vgu3ttrD 198691 1984/140 800 • . • . =

90 62

90 ZO 1964/87 1 9 M / 11 3 800 • : • z

90 Z2/Z2 guattir) 196487 2226/136 l i n o • ■ • =

9 0 8 3
9 0 1 £ E 196981 1781/112 800 •

' • '
=

90Z0E20v/Z0E2Ovguat!ro 198791 1994/160 l i n o • • z

90 Z3E2DV/Z3E20V quattro 19B791 2309/170 800 • •
=

COUPÉ 82
GT 198087 1781790" l i n o • •

=

6T5S 198087 1921/115 1.200 • •
=

GTSE 198087 1994/115 1300 •
=

Z2 quattro 198487 2228/136 Z500 • • • •

COUPÉ 83
1£E 198892 1781/112 1.000 • ■ =

ZOE/ZOEguatlro 198892 1984/115 1200 • •

ZOE20v/ZOE20vguattrD 198892 1994/160 1200 • •
=

Z3E/Z3Equattro 198892 2309/136 1 2 0 0 • •
z

Z6E/Z6Equattro 199092 2598/150 1500 • •

ZO 199296 1964/115 l i n o • • z

Z016V 199296 1984/140 1.000 • •
=

za V6/Z8V6 quattro 199296 2771/174 1500 • •
=

S2 quattro 199293 2226/220 3500 t * •

S2 quattro 230 Cv 199396 2226/230 3500 • • Z j l " ,
CABRI0LHB3
1£E 199192 1781/iir 1500 • •

ZOE/ZOE quattro 199192 1984/115 ZOOO • •

Z0E2OV/Z0E2OV quattro 199192 1994/160 ZOOO • •

Z3E/Z3Equattro 199192 2309/136 ZOOO • •

Z6E/Z6Equattro 199192 2598/150 Z 5 0 0 •
' •

ZO 199296 1984/115 1500 • •

Z016V 199296 1984/140 1500 • • =

Z8V6/Z8V6quattro 199296 2771/174 Z50Q • «

100 CI E DERIVATI
1 0 0 U 1968/71 1760/80 600 • i • 1 =
100 GL 1971/76 1871/112 800 • • 1 • 1 — - —
lOOcoupéS 1971/72 1871/115 1500 • •

=

100c(X4)éS112Cv 1972/75 1871/112 1.500 • • i ••
100 C2 E DERIVATE
100LS 197681 1585/85 800 •

' r"

1 0 0 a 5 E / C 0 5 E 197781 2144/136 1.000 • •

100 Gl SD/CD 50 197881 1994/70 800 • •

lOOLSAvant 1977/79 1585/85 1.000 • •

100GL5E/C05EAvant 197781 2144/138 1.500 • •

100GL5D/CD5DAvant 197881 1994/70 1.000 • •

200 197981 2144/170 1.000 • •

200Avant 197981 2144/170 1.500 • •

100 C3 E DERIVATE
1001.8CC 198188 1781/90 800 • •

100Z1 COZZI quattro CO 198188 2144/136 1,000 • •

lOOZZCO/ZZquattroCS 198889 2226/165 1.000 • . •

1001.8CCAvant 19S388 1781/90 1.000 • •

100Z1CD/Z1 quattro CO Avant 198388 2144/136 1.200 • • S

100 2.2 00/22 quattro CSAvant 198889 2226/165 1.500 •

200/200 quattro 198188 2144/182 1500 • •

200 quattro Avant 1 9 8 3 / ^1 2 1 4 4 / 1 8 2 1.800 , -

200 Z2 quattro 19888E1 2 2 2 6 / 2 0 0 1,500 • =

20022 quattroAvanl 19888S1 2 2 2 6 / 2 0 0 1.800 1▶ >» ■ -

200 22 cat quattro 1989/g() 2 2 2 6 / 2 2 0 1.500 • » =

200 Z2catquattroAvanl 198990 2226/2201 1 . 8 0 0 • -

V83.6quattro 1988/92 35K1250 2000 • • ;
VB 42 quattro
QUATTRO E DERIVATE
quattro Z1

1992/91

1980/88

41721280

21441200

2400

8500 ... 1

.

+

quattroZ2 1988/89 22261200 9.000 • • • ! . . . +

quattro Z220V 1969/91 2226/220 10.000 j i ; . ' +

quattro Sport 1984/86 2133/306 SaOOO
AUSTIN (Regiio Uiiito)

. . .

SEVEN/MINIEDERIVATE
Seven/DeLuxe 1969162 8 4 8 / M 1500 « . i « • s

Mini/De Luxe m m 848/34 3 5 0 0 .. j . .

MiniMWl/Deluxe m m 848134 3.000
Mini MWl Super De luxe m m 998138 3,400 . . . . =

Mini Malic 1968m 998/38 3200 • •

Mini Mkll CooperSiO 1966169 998166 12000

MiniMWjCoqp̂ SU

Mini/De Luxe Òxintî

1966169 1275176 12500 . . . 7 " . .T =

1 1 9 6 0 1 6 2 848134 4.000 . « i " z

1962167 848/34 4.000 • » 4 _=

À
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classiche

Modello Periodo CiUndraia \-alore /"
ciiprod Icc/ai [Eurol /

Mini Mkll/De Luxe Countryman 1967/69 848/34 4.000 .. " ~
Mini Mkn Super ue Luxe Countrym. 1967/69 9987a 4500 ^
M i i W i 8 4 8 7 3 4 i 5 r ò — — T -MlniMoke
MAXI
MaxilSOO
Ma»1750HL
Maxi1750HLS
1100/1300
1100 4P
1100Mkll2p/4p

1969/79
1973/81

1485/75
1748/85

1.000
12001973/81 17487» Ì5w

il 00 Mkll Countryman

1963/67

1967/71

1300 Mkll 2p/4p
T300MkllGT4p
Ì3QÓMkll Countryman
TlQ0MklIi2p/4p

1967/71
1967/71

1098/48
1098/48

1.000

VÌÓQMkllI Countryman

1969^1

1967/71
1971/74

1 0 9 6 / 4 8
1275/66
1275/70
1275/66

1.000
1.600
1 2 0 0

1300Mklll2p/4p
ì300MklllGT4p

1971/74
1971/74

1098/50
1096/50
1275/66

~I5ÒÒ
"lòòò
" T ò ò ò r
~T6ÒÒ T"

1300 Mkni Countryman
1800/2200 / 3IJTRE
1800/1800 Mkll
iSOOMkliS

1971/74 1275770
1971/74 1275/66

1200
1 5 0 0
2.000

1964/74
1969/74

2200

1798/80
1738/90

1.000

a u t r e
18-22 SERIES
1800/HL
2200 HL

1200
19/-4ff5 2227/110
1967/72 2912/125 ^OÒT

1975/76 1798/85 1 onn
1975/76 2227/llQ
1976/78 1798/85Pnncess1.8/15HL

P r i n c e s s 2 . 2 H L / 2 . 2 H L S c £ x . i i \ i u
Princessll1.7L/1.7HL/1.7HL5 1^/à 1^7©
PrincessI l lQHL 1979^ 1993/92 I5ÒÒ"

- 1 J W
ig/SffB 2227/110 Tìòq--

Princessll22HL/22HLS
/\mbassador1.7L/1.7Hl

1979/82 1993/110"
1982/84 1695/83

1500

A m b a s s a d o r 2 0 H L / Z 0 H L S 1 9 8 2 / 8 4 ì 9 » 7 ^
1 5 0 0

Ambassador VandenPias
AIJRIMDDELU
Metro MG turi»

1.800
1 9 6 2 / 8 4 m m Z Ò Ò T

1980/88
Maestro MG
MontegoMG

1982/84
1275/93
1596/150

1.800

100
100 BN1
100SBN1

1 5 0 0 - . . ■AUSTIN iSÊ Î'gno Unito) ̂
1 9 5 3 f i 5 2 6 6 0 / 9 0 4 l l l ¥ i n

100 4BN2
100 6BN4
1l)06BN4StJ

195556 2660/130 SOffl—iiT ...
m r - T . — r . - r

1006BN6
3 0 0 0
3000BN7Mkl

3000 BIT Mkl2t2

195&57 2639/115 42.IKin

1958(59 2639/120 "IslT

3000 BN7 Mkll
3000837 Mkll

2912/130 36.000 ... "...
1 3 5 3 / 6 1 m m 3 4 0 0 0

3000 BT/MMI2+2

3000BJ7MkM
3000830 Mkll
SPRITE
SpnleAN5MklFnx]Eve

1361/62 29Ì27ìgr^4nnn~-:;r-7Tr-
1361/62 29ì^ 34®"";^;—
1361/62 29127130-^2000—

SpnteAHOMkl

àRTisT"!®--;;?---.-.-!-136W7 ^127150 4Ò®~;;;—

1958/61 948/43 14.(M

S|XiteAR7Mkll
Sprite AH8Mkll

1361/64 948743 12.000
1961/64 1098/46 12.000

Sprite flWMkW
i M è T à ì ò ® -
1 9 / 5 / 6 5 8 5 0 0

ALT (̂m\NcllW^ ■■
3500

6.500

Sprite ANIOMkV

BIANCHIKA

6ianctiirHberiina4|]osliD/F 1962/69 4!)();in
Biancliralief.4postiD/FSpecial 19E/m~7m75ì
BiandiìnaTraslorimMle mM ctHE gW-
BianciiinaTrasfontialiile 2a scrii i®/65 4^17
Bianchina TrasfonnaMe 33 ser ie i®/g '
BàndwaTrasloniiatileSpedalSaserie 196IVB2 Im/tT
BMUMcahnolel ' 1950® 4997?r
Mirtina rabrictel a serie ì®7k ìmTpTBianchina cabriolelSa serie " 1965«9 ~4®?r'
B i a n c h i n a P a n a a m i c a ~
Bianchina Pano/amS 2a seriU
Bianchina Panoramica 3a serie
P R I M U U
Pranula bellina §)/3p/̂ /̂
Primula 2a serie 2p / 3p / 4p / 5p
Primula coupé

7.000
8.500

9.000
3.5001360/62 "49971"

1962«5 "~4S7ìr
1365/69 499/18 32003200

Primula coupé S
A111
A H I

A1112a serie
Al 12
Al 12

All2Elegaiit
AtÌ2Al)ar11i
A112/Begant2a serie
Al 12Atertti2a serie
AI12/Begaiit3a serie
A112Al)arth58HP3a serie
A112/totti70HP3a serie
A1124asene
A112Began14a serie
A112AI)atlh4a serie

1964® 1221/® 2500 . . .

1968/70 1197/65 3500 . . .

1965® 1221/65 3500 . . . : , -
1968/70 1438/75 4.000 • f *

■

1969/72 1438/70 1.000 • ; - 7 - ;
1972/74 1438/70 1.000 • T " ' / " i

196973 903/44 1500 •
:

1971/73 903/44 1.600 • : M ' 1

1971/73 982/58 5500 • • • • é » » •
+

197375 ® / 4 7 1.500 « * *

197375 982/58 5.000 • • e : ••• 1 +
1975/77 903/47 1500 • i •• ;
197577 982/58 5.000 • • • +

197577 1049/70 4.800 • • • 1 * * * +

1977/79 903/42 1200 • f '
=

1977/79 965/48 1.200 « • • r

1977/79 1049/70 4 5 0 0 +

Modello Per iodo C i l i n d r a t a Va lo re / •
di prod [rc/C\-l [Euro] A ' .

All25a serie 1 9 7 ^ 903 /42 1200 •
=

A112Eteqant/Bitfi5aserie 1979/82 965 /48 1200 • • •
=

Al12Abarth5aserie 1979/82 1949/70 4200 • • • • • • +

Al126aserie 1982/84 903 /42 1200 • • •
=

All2Bitfi/U(6aserie 1982/84 965 /48 1200 • • • =

A1l2Abaitti6a serie 1982/84 1049/70 3 ® 0 • • • • • • +

Al 12 Junior 7a serie 1984/86 903 /40 1.000 • _ •• =

A112BitE/LX7aserie 1984/85 9©/48 1200 • =

A112Abai1h7aserie 1984/85 1049/70 3 ® 0 • • • +

Y10
YIOfire/fireLX 19B5ffl2 999/45 1 ® 0 • •

YIORla/MissonI 1987/89 999/45 ÌSXO • •
=

YlOtourinq 1985/89 1049/55 1 ® 0 • •
=

YIOturtw/Martni 1985^9 1049/85 l i O O • • • +

Y104WD 1 9 8 6 ® 999/50 liOO • •
=

Y10firel&/firBl.eLX 1 9 8 9 ® 1108/57 l i X » • • =

YiUfireueSelectronic 1 9 8 9 ® 1108/57 1 ® 0 • • =

YIOGTLa 1 9 8 9 ® 1301/78 1200 • • • =

Y104WDi.a 1 9 8 9 ® 1108/57 1200 • • =

Y101.1i.a/B(te/Avenue 1992® 1108/51 l iXX) • •

Y101,1 LeSejectronicElitfi/Avenue 1992® 1108/51 u x n • •

Yl01.3i.aErrte 1992® 1297/74 1X00 • • =

Y101.1 l.a4WD 1992® 1108/51 1200 • •

Y101.1 i.eJunk)r/Mia/iqloo 1 9 9 4 ® 1108/51 l i x n • , • =

Y101.1 La Selectronic Ville 1 9 9 4 ® 1108/51 1x100 • •

YIUI.I la 4WD Sestriere 1 9 9 4 ® 1106/51 1200 • • _ =

AIJRIMODEUJ
Stellina 1 9 6 3 ® 767/31 5X)00 • • • 1

Giardiniera ^ V f m 499 /18 2500 • L - » _ J

BENTLEY (Regno Unito)
MARK Vi
MafkVI41/4 1946^1 4257/- 3aooo • • •

=

MarkVI41/2 1951/52 4566/- 35.000 • • • • •

RTYPE
RType 1952/55 4566/- 60.000 • • • • • • 1
Hiype Continental 1 9 5 2 ® 4887/- 85.000 • • • • • •

STYPE
SI/SlliVB 1 9 5 5 ® 4887 / - 3aooo • • • •

SI Continental 1 9 5 5 ® 4887 / - 75X100 • • • • • •
=

S2/S21WB 1 9 5 9 ® 6230 / - 34.000 • • • •
=

S2Continentai 1 9 5 9 ® 6230 / - 72000 • • • • • •

S3/S3LWB 1962/65 6230 / - 32000 • • • • =

S3 Commentai 1 9 6 2 ® 6230 / - 70.000 • • t =

TTYPE
T12p 1965ff7 6230/- 32000 •

' ••
=

n / T I l W B 1965/77 6230/- 28.000 • • =

11 Convertible 1967/77 6230/- 42000 • • •

I2/T21ÌVB 1977® 6230/- 26.000 • . t =

CORNICHE
Comiche 1971/81 6750/- 30.000 • •

Comiche cabriolet 1971® 6750/- 40.000 • L ? Ì L .
MULSANNE
Mulsanne 1980® 6750/- 30.000 • • =

Mulsanneturtx) 1962® 6750/- 38X100 • L „ » ^ =

A3CGTStrada
Europa

SERIE 500

BIZZARRINI (Italia)
1965® 5358/370 260.000
1966® 1897/112 120J100

BMW (Germania)

50120 1951® 1971/60 1 4 . 0 0 0 •
50120 coupé/cabriolet 1951® 1971/60 16.000 • • • =

W 1 2 1 1952® 2077/65 1 5 . 0 0 0 • •
=

50121 coupé/cabriolet 1952® 2077/65 1 7 . 0 0 0 • • •
=

50126 1954/61 2580/95 1 6 0 0 0 •
■ •

=

50126 coupé/cabriolet 1954^1 2580/95 l a / x » • i • • ■ =

50226 1954/61 2580/95 1 7 ® 0 •
■ •

502 26 coupé/cabriolet 1954/61 2580/95 1 9 5 0 0 • • •

^ 3 2 1955«1 3168/120 1 7 5 0 0 • , • =

502 3.2 coupé/cabriolet 1955/61 3168/120 1 9 5 0 0 • I • • , =

50232 Super 1957® 3168/140 1 8 5 0 0 • • ; • =

50232 Super coupé/cabriolet 1957/61 3168/140 2 0 5 0 0 • • • •

2600 1961® 2580/100 1 8 . 5 0 0 • •

2600 coupé/cabriolet 1961® 2580/100 2 0 5 0 0 • • •

2600L 1961® 2580/110 1 8 5 0 0 • • i

2600Lcoupé/cabriolet 1961® 2580/110 2 0 5 0 0 • I t =

3200L 1 9 6 1 ® 3168/140 2 0 5 0 0 • • . •

3200 Lcoupé/cabriolet 1 9 6 1 ® 3168/140 2 2 5 0 0 • • • •

3200"S
' u w t r . • 1 l ' I .

1 9 6 1 ® 3168/160 2 2 0 0 0 • •
■ •

=

3200 S coupe/cabnolet
3200 CS Bertone

1 9 6 1 ®
1962/65

3168/160
3168/160 3 2 0 0 0 • •

DERIVATE SERIE 500
503coupé/foadster 1 9 5 4 ® 3168/140 36.000 •• f i » " ! =

507 coupé/roadster 1956/60 3168/150 180.000 ••• ! . - • • • : +

ISEHA
Isetta250 1 9 5 5 ® 247/12 5 . 0 0 0 • • i • • ! =

IsettaSOO 1 9 5 6 ® 298/14 4 . 5 0 0 • • 1 •• i =

isettaeoo 1960® 582/20 3 . 5 0 0 ' i • - , ) =

SERIE 700 E DERIVATE
700/700LS 1959® 697/30 2 5 0 0 • "V 1
7000 1959® 697/32 3 . 5 0 0 • • ! =

700 CS 1963® 697/40 5 . 0 0 0 • * 1 =
700 LS coupé 1964® 697/40 7 5 0 0 • ! • i
/OOcabridèt 1 9 6 1 ® 697/40 10.000 • i • • 1
700RS * 1961® 697/70 1 8 . 0 0 0 " , I I I : +

SERIE02
L - s J1600 1966® 1573/85 3.500 • i =

Modello Per iodo
di prod

C i l i n d r a t a
[ccJC\\

V a l o r e fi
IKurol / It i € '

160GT1 1 9 6 7 ® 1573/105 5.000 •• ' •

1502 1974/77 1573/75 3.000 •

1602 1969/75 1573/85 3 . 0 0 0 • • ;

1802 1971/75 1766/90 3.000
2002/L 1969/75 1990/100 3 i 0 0 «

200211 1989/71 1990/120 5 . 0 0 0 • • I I

2002T1Ì 1971/75 1990/130 6 . 5 0 0 . . I I =

2002 turbo 1973/75 1990/170 2 0 . 0 0 0 • • • I I I +

1602Tourinq 1971/72 1573/85 3 . 5 0 0 •
Ì802Iourinq 1972/74 1766/90 3.500

• ,

2002Tourtnq 1971/74 1990/100 4 . 0 0 0 •
2002TliTourinq 1971/74 1990/130 7 . 0 0 0 • • ■ " l
IbOU cabnolet 1 9 6 7 ® 1573/85 8 . 0 0 0 • I I : =

2002 cabriolet
NBJEKIASSE

1969/77 1990/100 8 ® 0 • • • =

1500 1 9 6 2 ® 1499/80 3 ® 0
1600 1 9 6 4 ® 1573/83 3.500 •

1800 1963/68 1 7 7 3 / 9 0 3 ® 0 •

1800 II 1963/68 1773 /110 3 ® 0 • • I I s

1800IISA 1 9 6 5 ® 1773/130 10.000 • I l +

180G2aserie 196871 1 7 6 / 9 0 4.000 • =

2000 196672 1990/100 4.000 •

200011/11 Lux 1 9 6 6 ® 1990/120 4 . 5 0 0 • • •

2000Tli/TliLux 196872 1990/130 5 . 0 0 0 • • •

2000 C 1 9 6 5 ® 1990/100 5.000 • •

2000 CS
E3BERUNE

196571 1990/120 6 ® 0 • - =

2500 196877 2494/150 3.000 r . ' =
2800 196975 7 8 8 / 1 7 0 3.500 • =

3.0 S 197177 2985/180 4.000 •

3.0 SI 197177 2985/200 4 5 0 0 . . «

2 8 L 197577 7 8 8 / 1 7 0 3.500 •

3.0 L 197577 2985/180 3.500 . I . =

3.3 L 197477 3299/190 3500 •

3.3 U
E9 COUPÉ

1974/77 3168/200 5 . 0 0 0 < • • ^ =

2500 CS 197475 2494/150 7 . 5 0 0 • • •
' -

2800 CS 196871 7 8 8 / 1 7 0 8 . 5 0 0 • • •

3,0 CS 197175 2985/180 1 0 . 0 0 0 • • • ; =
3.0 CSi 197175 2985/200 1 2 5 0 0 • • •
3.0 CSL 197172 2985/180 6 2 0 0 0 • • • • I l ] -

3.0CSL200CV
3.0CSL206CV
SERIE3E21

197273 3003/200 6 8 . 0 0 0 • • • • I l =

197375 3153/206 7 0 . 0 0 0 • " i =

315 1 9 8 1 ® 1 5 7 3 / 7 5 2 5 0 0 • ! =
316 1975/80 1 5 7 3 / 9 0 3 . 0 0 0 • •

3161.8 1960/82 1 7 6 6 / 9 0 3.500 •

318 1 9 7 5 ® 1 7 6 6 / 9 8 3.500 •

3I81 1 9 8 0 ® 1766/105 3.500 ; •
320 197577 1990/109 4.000 ! =
3201
320 M60

197577 1990/125
4 / W \ /

4 . 0 0 0 • i • : = .

3231
1 9 7 ®
1 9 7 ®

1 9 9 0 / 1 7
2315/143 4 . 5 0 0 • •

320 M60 Gabrio Baur 197 /82 1990/17 6 . 5 0 0 • 1 • • 1 =
323iCabnoBaur
SERIE5E12

1 9 7 ® 7 1 5 / 1 4 3 7.000 1 * *

518 197376 1 7 6 6 / 9 0 2 . 5 0 0 • t

518rst 1976/81 1 7 6 6 / 9 0 2500 • . -

520 197276" 1990 /115 2500 • : -
520iKu9elfisher 197275 1990/130 3 0 0 0 • t

520iBosch 197576 1990/125 3,000 t ; -

520 MSG 1976/81 1 9 9 0 / 1 7 3 , 0 0 0 • • , ,

525 197376 2494/145 3.000 •

525rst 1976/81 2494/150 3,000 , I

528 197376 788/165 3.000 ; I ; =

528 fst
197679 7 8 8 / 1 7 0 3 . 0 0 0 • 1 I

5281
197376 7 8 8 / 1 7 3.500 : t

=

528irs1 1976/81 788/182 3.500 «

M535I

SERIE7E23
1980/81 3453/218 6 . 5 0 0 — • • i =

7251
1981/86 2494/171 2500 • i =

728 1 9 7 7 9 7 8 8 / 1 7 0 3.000 • =

728i 1 9 7 9 ® 788/184 3.000 •

7 3 0 • - 1 9 7 7 9 2985/184 3.000 •

7 3 2 1 9 7 9 ® 3 2 1 0 / 1 7 3 . 0 0 0 • ! • 1 -
733i

1 9 7 7 9 3 7 5 / 1 9 7 3 . 5 0 0 • ! • 1 -

/35i 1 9 7 9 ® 3453/218 3,500 I • =

745i
SERIE6E24

1 9 8 0 ® 710/252 6 . 0 0 0 • • ■ =

628 CSi 1979/87 2788/184 5.000 •

630 CS 197579 2986/185 5 . 0 0 0 • • =

633 CSi
1 9 7 5 ® 710/200 5.000 • =

635CSÌ 1 9 7 ® 3453/218 6 . 5 0 0 • • • I

635 CSi 3.4 1982/89 3430/218 6 . 5 0 0 • • • •

M635CSÌ
SERIE 3 ESO

1983® 3453/286 1 0 . 0 0 0 • • • • I l =

3162p 1982® 1766/90 2 5 0 0 • 1 =
316i/Kat2p/4D 1985® 1766/102 2.500 • ; s

3 1 8 i 2 p " ~ 1982/85 1766/105 2 . 5 0 0 • • 1 =

318i/Kat2p/4p 1985® 1796/115 2 5 0 0 • • 1 =
318i$2p
32012p

1 9 8 9 ® 1796/138 3 . 5 0 0 • ^ .
1982/85 1990/17 3 . 0 0 0 • • =

320i/Ka!2p/4p 1 9 8 5 ® 1990/17 3 . 0 0 0 • • =

(̂fê /4p "" 1 9 8 8 ® 1990/17 5 . 5 0 0 • • • • • +

3̂12̂ 1982® 2316/150 3.500 • =

325i/Kat2p/4p 1985® 2494/171 3 . 5 0 0 • • i —

32Six/"Kaf2p/4p 1 9 8 5 ® 2494/171 3 . 5 0 0 • . . . 1 =



'&Fm 161

Mwlcllo

324d4p
324ld^
3IQ/KalTour^
31S/KalTourinq
320i/KalTour̂ "-
325/telTixjmq
325c/KatTajrinr^
324MTOIIWK1 ~ -
323l{a]rioBajr "
3t8icabriolet ~
320jcabrioiet
g 5 c ^ y i o t e t ~ —
M3cabriolet '
WKatcabriofet" ' ~
WKat215Cv cabriolet
S£R1E5E28
ya
s i a
520i
52Si
52a
5£i
M535Ì
M5
524d
524UI

SERIEBESI
840 Ci
840 04.4 "

C i l i t i d n u a \ ' a l u n ' /■
di [irod [rr.(T| [Kiini] /

i g e s i ^ 2 6 9 3 / 1 2 2 1 0 0 0 • •

1987/88
■ 2«2/à»

""'ib.obo'"
i 9 e a ® 2àE/1» ib.oió" • • •

199(W2
■ ^aciz/éfs

a o o o

1985/92 "'2443/86 1 9 »

198892 2443 /115 1500 ■
199091 1766/102 iòoo •

isèaw ■"1795/115 "iooo" •

198a92
" 1990/129

SiOÒ •

i9éàff i ' 24«/17t ' 4:0®"
196892 2494/17Ì 4.U00 •

198892 2 4 4 3 / 11 5 1 0 0 0 •

1963/85 2316/150 5.000

1 9 9 0 9 3 1796/115 5 i » 0 _ •
1 9 8 5 9 3 1990/129 a o o o •

196593 2494/171 6 1 0 0 •

1987/88 2302/200 i l o o o " ' • • •

196890 2302/195 1Z000 • • •

1 » 0 9 3 14.000 • • •

1 M I / 8 4 1 7 6 6 / ® z o o o •

198498 ÌTW/ l t ó zooo •

t ® 1 / 8 8 19®/122 Z500 •

1 ® 1 / 8 8 2494/1» Z 5 0 0 •

1 ® 1 / 8 8 T i s & n z i Z 5 0 0 •

198698 34X/21B 1 0 0 0 •

198396 " ^ / 2 1 8 1 5 0 0 • • •

190898 3453/282 5.000 • • •

M o d e l l o

OS 420

PAfOHA
f̂ /̂PanteraL
ParteraGTS
^ ^ G T 4 _
PantOTCrf _
Pa^^l^S _ _ ..
Pantera®
AiiraMOoau
vaeitfiga

■ss ';ssf

40.00L• — - - • • • • • •

1965/88 2443/86 ZOOO
1984/88 2443/115 2J00 • L ' - i ; ;

1992fl6 3962/282 7500 «» ^
IggSiM 4398/282 aOOO »» «

850 a
850 Ci 5.5
850 CSI
MIE26
H I
21
21

EB110
EB110

49ffi/295 8.500
- 1 ^ 6 4 " 9 e 8 / " 2 9 5 9 . 0 0 0 "

1996m ' ^'/322 9500 "
l^flé ^H767375 10.000

1978/81 3453/277 85.000 ••• ■•••J

1968fll 2494/171 28000 •• 15S3
Bl'GArrl (Itilllil)

^10 s
EB110SS

1M1/9S 3 4 ®

1992« 3496 280.000
1 9 9 M 5 . 3 4 9 8

CITROEN (Fi-ancia)
MCnONAVANT
B11/BL11
S I I

1939/57
1946/53

1 9 11 / 5 6 1 4 . 5 0 0 * »

15 Six
aCVEDEfllVATE
2 C V

193955

2CVSpeciaL
2CVSatofa
Ami6/Amil

1946/78
197a«0
1958«6
1962OT

2867/77

375/9

16500

3.500

602/33 .
2x425/24_

Z 5 0 0
IZOOO

&JZ/33
"602/33

1.500
ZOOO■ 602/33
1.000

" ^ 3 3 3 5 »

m/TsEOEHlVATE
Ipiĝ Sp̂ l
| j » D S ^

1957/75 1911/75

1965ff2 2175/100 9®
1972/ ra 2347 /110 9500
1972/75 23417ÌÌ0
1960/71 2175/110 40® i iTT

1975ff9 1985/102 1 .200
1 9 8 0 / 8 6 1 9 9 5 / 1 1 0 1.200

CX2505̂ ^— — - - -

|̂̂ /̂PrestiOeTuitx)2
S Break
SM
SM2.7
SMl7ire.
SM3.6

1 9 8 6 / 8 9 2 1 6 5 / 1 2 0 1.200
1 9 7 7 / 8 2 2 3 4 7 / ^ Ì ® S

2500/150 3.000 ;r
1 9 8 7 / 8 9 2 5 0 0 / 1 5 0 3 . 2 0 0 • •
1976/85 2347/140 2.500
1 9 8 6 M 2 5 0 0 / 1 5 0 3 . 5 0 0
1975fl1 1985/102 1 .600

1 9 7 0 / 7 2 2 6 7 0 / 1 7 0 1 5 . 0 0 0 . . . 1 ' . . .
1972/76 2670/178 16.0ÒÒ ••• ...
1972 /76 ^65 /180 18 .000 L w

I )AIiVILER (Rogiio Unito)

Sovereign I serie
Sovereign li serie
àiveteign ili serie
OooWe ax 5.31 serie
Ooubie Six 5.3IÌ sene
Dooliie Six 5.3 lil serie
Sovereign coupé
Double Six 5.3 coupé
flLTWMODELU
SP250

1966/73 2792/180 7.000 • • • •

1973/79 4235/245 6.500 • • • •

1979/86 4235/245 5.000 • • • •

1972/73 5345/253 7,500 • • • • •

1973/79 5345/253 7.000 • • • • •

197991 5345/253 5.500 • • • • •

1973/77 4235/245 1Z500 • » • • •

1973/77 5345/253 14.000 • • • . • • • . =

1959/62 2548/140 26.000 E a

Longcriarap

12CaJKDRlV
166hter
212hter

375 America
^ M M
TsnOTmméPraila'ina ^
2S0GTĉ jncilelPwi1arim
2 S 0 G Ts ! * i a C "

—^̂ 7— /̂34rT®®IHI-.*v--.-̂

330 GTC
330 grs
365 GTC
385 GTS
365 spider Calrfcnà
^CTW
365GTB4Daytora___
365 GT$4"0aytotia Spider
12C1UNDRIV2+2
250 GTE 2̂ 2

j m o o _ _ ^

! ^ m i ± ó T n i v v i • • • • • •

330CT272

^̂ -4M57350 ' J40J!0P__—1̂ ""T3907350' 500.000 •
1960^4 2953/240 J2g^_J
igéVBT 3967/340 100.®„^

365GT2r-2
365GT42t2
400 GT

-1967m 4390/3t0__9a00p
- jòmré 4®7310
-jgTjjg 4®7310 3ZOOO "• "1 9 / t V O i « H W J ' V

-1982^6" 4<g3/300 28.000 .*V
412
12 aUNDRI CONTRAPPOSTI
3656T4BB
BB512
BB512Ì
Testarossa

- jggg ^/340 28.000 •••

1973m 4390/380 125.000 "• '
- m m 4 9 4 2 / 3 4 0 1 2 0 . 0 0 0l y f I V A . - . . W l y r r u

-IgmT 4942/340 100.000

51218
F 5 1 2 M
8CIUNDRI
308 GT4

1 9 8 2 / 0 4 V 9 V 2 I 0 W i w u w

"ÌM4Ì92 4942/390 60.000

208G1B/GTS
20aTurt)oGT8/inS
GlB/GTSTurtio
308 EIE/GIS

1TO/9S 4942/428 70.000
-mm 4942/4ir 80.000

1976/80 2927/250 18.000
Wm 2927/255 45.000

M T i s S m T

308G1BÌ/GTSÌ

l O i i v m i q n i T M 2 8 . 0 0 0 " '
1®18 im7gr~e.000 «" —
1976/81 2927/255 25.000i s t O f O i « < . ! / • - « :

Imm mÌ2^ zé .ooo
SOSGIB/GISmiatlmvalvole 1982M 2927/240
328G1B/G1S
348TB/TS

1986/89 31857270 34®

348 Spider
348G1B/GTS

- m m " - Z v K " -

348 Spider 320 Cv
Mondial 8
Mondiaiquattrovalvole

lom/m 3405/295 36.000
- i g i B r i 3 4 m 7 » i r ^ . 0 0 0 " " •

34re7W~ffii«'._!^-".;..
1 9 8 0 / 8 2 1 8 . 0 0 0
1982^6 ■mm~ 18.000 •" "

Mondial T
Mondial qiiattjov^e
Mondial 3.2 cabriolet
Mondial T cabriolet
ALTRI MOOEiil
^ G p _

F50

DIN0V6
206 GT
246 GT
246GTS
DINO va
^ ^ 4
308GT4

500TOPOUNO
500A

5Ò0B

198698 3185/270 20.000 • • • • •

198894 3405/300 2ZOOO • • • • • =

198396 2927/240 24.000 • • • • • • =

198898 3185/270 24,000 • • • • • • , =

198894 "3495/300 21000 • • • , =

196496 2855/400 320.000 • • • • • • 1 r

196890 2936/478 280.000 • • • • • • 1 =

199698 4696/520 320.000 =

1968/71 1987/180 ®.000 ! "i ' i =
1970/74 2418/1® ®.000 1 ••• 1 =
1970/74 2418/1® ITO.OOO =

1975/80 1990/1® 16.000 • • t ~ » " 1 .
1973/76 2927/250
FIAT (Italia)

11000 • • • „ . « A J =

1946/48 569/12 8.500 • r •• j =
194890 569/17 asoo • 1 . . t =

M o d e l l o Pe r i odo
di prod

C i l i n d r a t a
Icc/H'l

l ' a l o r e
(Eun^I

/ •
/ k

SMBBetvedere 194150 569/17 7 » 0 • f • •
500 0 19SQ95 SB9/17 6 i » 0 • ^ •• =

500C Belvedere 1 9 5 t K 5 569/17 7 £ m • 1 =

1400/1900EOER1VATE
1400 berlina 195094 1394/44 SJXB • • =

l400cabriolet 195094 1394/44 1 3 i ® • " . V " =

1400SeseJ 195394 1 ® l / 4 0 5SXJ0 • • • =

14(»Aberiina 195496 1 3 9 4 / » 4 i » 0 • • =

l400Acabrioiet 195496 1 3 9 4 / » I Z O ® • • •

l400A(fiesel 195496 1901/40 4iOO • • =

I 4 0 0 8 b e i n a 195699 1394 /M A m •

1400 B cabriolet 195699 1 3 9 4 / » I Z O ® •
=

1400B(fesel 195699 1901/40 4 i x n • •

19®be r i r a 1 K 2 9 4 1 » 1 / » S i n o •
=

igoOowGranluce/cabriolet 195294 1 » 1 / M 1 2 » 0 •

" t . '

igWAber i ina 195496 1901/70 4 5 » • •

' =

igoOAcoupeGranluce/cabriolet 195496 1901/70 I Z O ® • • t
=

1900Bber1ina 1 ® 6 9 9 1 ® 1 / ® 4 5 C •

■

1900 B coupé Granluce / cabriolet
NUOVA 500 E DERIVATE

1956/® 1 9 0 1 / ® I Z O ® •

NuwaSOO 195798 479 /14 6 5 » • • • • •

Nuova 500 nonnaie 195890 479 /14 6 5 » • •
=

Nuova 500 Lisso 195890 479 /14 6 i » 0 « * • • • =

lAjova 500 Sport 195690 4 f fl / 2 1 6 5 » • • • • •
=

NuwaSOOD 196Q/K 4 ® / 1 8 S i n o • • • •

Nuova 500F 1965/72 4 ® / 1 8 4 5 » • • • • =

NuovaSOOL 1968/72 499 /18 4iM0 • • • •
=

Nuova 500R 1972/75 594 /18 3 5 » • • • •
=

Nuova 500 liniera 1960/66 4 » / 1 8 2 5 » • • • • =

Nuova 500 Gamine Vignale
600 E DERIVATE

1967/69 599 /18 5 5 » • • • • • =

600 195599 633 /22 3 5 » • • v # ~ =

60025CV 195990 6 3 3 / ® 3 5 » • • • • • =

600 D porte controvento 1960/® 767 /29 3 5 » • • • •

600 0 23 serie 1965/70 767 /29 2 5 » • • • •
=

600 Multipla 1956/® 767 /22 5 5 » • • • • •

600 D Multipla 196097 767 /29 5 5 0 • • • • •

ZMGrarUuc» Viotti
850 E DERIVATE

196094 767 /29 6 5 » • • • • • =

850 1964/® 843 /34 1 5 » • "
SSOIdroconvert 1968/72 843 /34 Z O ® • • •

850 Super 196498 843 /37 Z O ® • •

850 Special 196872 843 /47 Z 2 W • •

850 coupe 196598 843 /47 4 5 » • • • • •

850 Sport coupe 2a/3a serie 196872 903 /52 4 5 » • « •

850spider 196598 843 /49 6 5 » • •V»
850spidera 196598 843 /49 6 5 » • • • •

8® Sport spider 2a serie 196872 903 /52 7 . 0 ® • „

Racer berlinettaBwtone 196971 903 /52 6 5 » • ■■ • •

Racer convertibile Bertone 196971 903/52 7 . 0 ® • • •

RacerTeam Bertone
IIMEDERfVATE

196971 903 /52 8 5 » • =

11W/103A 1®3/56 1089/37 5 .0® • •

11W/103B 1953/56 1089/37 4 .0® • *

11®/1®fami!iare 1953/56 1089/37 5 5 » • •

11 M / 1 ® 1 V 195396 1089/44 a o ® • • • •

11®/1®2a serie 195697 1089/40 3 . 5 ® • •

11® /103 familiare 2aserie 195697 1089/40 4 . 0 ® • •

11M/103TV2a serie 195697 1089/44 7 . 0 ® • • ■ t

11W/1033a serie 195792 1 0 8 9 / 4 4 3 5 » • ♦

11M/103familiare3aserie 195792 1089/44 4 .0® • •

11W/l®TV3a serie 195992 1089/52 7 .0® • • • •

I t TO D 196296 1 2 2 1 / ® a o ® • «

1 IMO familiare 196296 1 2 2 1 / ® 1 5 ® • •

I I TO R 1 ® 6 9 9 1089/49 2 5 » • •

llMRfamOiare 196699 1089/49 1 0 ® • •

12® Gianluce/cabriolet
1300/1500EDERIVATE

1957/® 1221/® 7 5 » • • • M =

13® berlina 1®l/66 1 2 ® / ® 3 . 5 ® • ! • ;
13® familiare 196296 12®/® 3 5 » • 1
15® berlina 1961/64 1481/72 1 5 ® • • 1 =
15® familiare 1961/64 1481/72 3.8® • * i =
15®Gberiina 1964/® 1481/75 3 5 » • • 1 =

I S O O C f a m i l i a r e Ì 9 6 4 f f i 6 1 4 8 1 / 7 5 3 E 0 0
1200/1500/1600 COUPÉECABRiOLEr
iZOOompé 1959 /63 1221 /56 6500
ISOO/ISOOSmipé
leOOScoopé

1 9 5 9 / 6 2 1 4 9 1 / 8 0 7 5 0 0 • •

1500ciiopé2a/3aserie )
1600Scoupé2a/3a serie
1200cabriolet

1962/63 1568/90 8.500
1 9 6 3 f fi 6 1 4 8 1 / 7 2 7 5 0 0
1963166 1568/90 8500

1500/1500Scaliriotel
1600Scalxiolel

1500ral^y^3a serie
1®Scabtiolet2a/3asérie
1800 / 2300 E DERIVATE
i r a b c r i i n a

1800 familiare
2fM Wna
2100 betiina Spedale
2100 familiare

1800Bbet1ina
ISOOBfamiiaie
^beiiinY
2®berttópeciaic
^Jamifate
2300 L berlina

1 9 5 9 ® 1 2 2 1 / 5 6 7 . 0 0 0
1959/62 1491/80 10.000
1962 /63 1568 /90 12 .000 • • •
1 9 ^ _

' 1 9 ^
J48Ì/72_

1568'/®
11.000
13.500

195a61 1 7 ® / 7 5 4 .0® • . J
=

1959/61 17S/75 4 . 2 ® « •
=

1959^1 2 0 5 4 / ® 4 , 5 ® • • =

1959/61 2054/® 6 . 5 ® •

^ • =

195»61 2054/® 4.8® • • =

1961/68 1795/® 4 5 » •
. . . . .

" m m '
1795/® 4.4® • *

1961/63 2279/1® 4.®0 • • • =

1961/® 2279/1® 1 5 ® • • • • =

m m 2279/1® ao® • •

1963/® 2279/1® 4 5 » • •



[
T ì I I I

162 le quotazioni II men rito delle classiche

M o d e l l o

2300LfamOiare

Periodo Cilindrata Valore /' f"i
di prod [cg'C\'| [Euro] / A'.

1 9 6 3 ^ 8 2 2 7 9 / 1 0 5 5 . 0 0 0

1500L 1 9 6 2 1 ^ 1 4 8 1 / 7 5 4 . i X ) 0

2300 coupé 1961 /65 2279 /105 10000 • • I '
2300coupéS
124EDERfVAlI
124/12423 sene

1 9 6 5 ® 2 2 7 9 / 1 3 6 1 2 . 0 0 0 • •

1 9 6 6 / 7 2 1 1 9 7 / 6 0 l i O O

1243asene 1 9 7 2 / 7 4 1 1 9 7 / 6 5 1 5 0 0

l24Special 1 9 6 8 / 7 0 1 4 3 8 / 7 0 Z O O O

124SpeciaiT 1 9 7 0 / 7 2 1 4 3 8 / 8 0 2 5 0 0 • •

124SpecìalT1400 1 9 7 2 / 7 4 1 4 3 8 / 8 0 2 5 0 0

124SpecialT1600 1 9 7 2 / 7 4 1 5 9 2 / 9 5 1 0 0 0

124famirare/famìliare2aserie 1966/72 1197/60 1 500
124 familiare Sa serie 1 9 7 2 / 7 4 1 1 9 7 / 6 5 1 . 6 0 0

124 coupé 1 a serie 1 9 6 7 / 6 9 1 4 3 8 / 9 0 5 5 0 0 • •

124Sportcoupé14002aserie 1969ff2 1438/90 5.000
124 Sport coupé 16002a sen e 1 9 6 9 / 7 2 1 6 0 8 / 1 1 0 5 5 0 0

124Sportcoupè1600 Sa serie 1 9 7 2 / 7 6 1 5 9 2 / 1 0 8 4 . 5 0 0 • •
124Sportcoupé18003aserie 1972/78 1756/118 5.000
124Sportspider1.4 1967 /69 1438 /90 8500
124Sportspi(lef1.6 1969/72 1608/110 8500
124Sportspi(tef1800 1972 /75 1592 /108 9 .000 • •
124Sportspi(ler1800 1 9 7 2 / 7 5 1 7 5 6 / 11 8 9 5 0 0 • •
Spider AmericalSOO 1 9 7 5 ® 1 9 9 5 / 1 0 5 1 0 0 0 • •
Spider America 2000 1 9 8 0 / 8 7 1 9 9 5 / 1 0 5 1 5 0 0 • •
Sptdereuropa 1 9 8 2 ^ 7 1 9 9 5 / 1 0 5 1 5 0 0 • •

SpidereuropaVolumex 1963/87 1995/136 10.000
124Abartti rally
I S

125

1 9 7 2 / 7 6 1 7 5 6 / 1 2 8 3 1 0 0 0

1967 /70 1608 /90 1500
125 Special/SpedalSa serie
130EDERÌVATE

1302800

1 9 6 8 / 7 2 1 6 0 8 / 1 0 0 4 . 0 0 0

i g e ^ 2 8 6 6 / 1 4 0 1 2 0 0
130 2800160 Cv 1970/71 2866/160 1500
1303200 1971/77 3238/165 3500
130 coupé
1 2 6
126

1971/77 3238/165 6500

1 9 7 2 / 7 6 5 9 4 / 2 3 1500
126650 1 9 7 6 ® 6 5 2 / 2 4 1200
126 Personal/Personal 4 1 9 7 6 / 8 2 6 5 2 / 2 4 1500
126Black/Sitver/Red/Brt)wn 1 9 7 8 ® e 2 / 2 4 1 5 0 0
126 unificata 1 9 8 2 / 8 8 6 5 2 / 2 4

126Bi$/Up
127EDB1IVATE
1272p/3p
127 Spedai 2p/3p

1.200
1 9 8 8 ® 7 0 4 / 2 6

1 9 7 1 / 7 7 9 0 3 / 4 7

1 9 7 4 / 7 7 9 0 3 / 4 7 1500
127900L/C2p/3p 1 9 7 7 / 8 1 9 0 3 / 4 5 I S O
127900 a4p 1 9 7 7 / 8 1 9 0 3 / 4 5 1200
1271050 CL2p/3p 1 9 7 7 / 8 1 1 0 4 9 / 5 0 1 5 0 0

127Top3p 1 9 7 ^ 1 0 4 9 / 5 0 1 . 5 0 0
127 Rustica

127 Sport 70 HP 3p
1 9 7 9 / 8 1 1 0 4 9 / 5 0 1 . 0 0 0
1971^81 1049 /50 2500

127 900 Spedai/Super 2p/3p 1981/83 903/45
1271050 SuperSp

1200

127 Sport 75 HP 3p
12710503P

1981 /83 1049 /50 1500

127D3P

1981 /83 1301 /75 2500
1 9 6 1 ® 1 0 5 0 / 5 0 1 . 0 0 0

127Panorama
1 9 6 1 ® 1 3 0 1 / 4 5 1 . 0 0 0

127DPanorama
128EDByVATE
1282p/4o

1 9 8 1 ® 1 0 5 0 / 5 0 1 . 0 0 0

128 familiare

1 9 8 1 ® 1 3 0 1 / 4 5 1 . 0 0 0

1969/76 1116/55 1 500

128$pedal11Q02p/4p
128Special13Q02p/4p

1969/76 1116/55 1.600
1974/76 1116/55 2.000

128 rally
1974/76 1290/60 2.000

128nOO/C/a2p/4p
1971/76 1290/67 5.000

1281300 a4p
1 9 7 6 ® 111 6 / 5 5 1 . 0 0 0

1231100/aPanorama
1 9 7 6 ® 1 2 9 0 / 6 0 1 2 0 0

128l3QQPanorafnaa
1 9 7 6 ® 1 1 1 6 / 5 5 1 2 0 0

1281100 Sport/SLcoiDé
1281300 Sport/SlcouDé
1283p1100

1976183 1290<60 1.300
1 9 7 i m 1 1 1 6 / 6 4 3 5 0 0
1 9 7 1 / 7 5 1 2 9 0 / 7 5 3 TO

128301300
131EDERIVA7E
13lMiralion1300/S2p/4o
131 Mìraton 1600/540

1975/79 1116/65 2.800
1975/79 1290/75 2.800

1974/78 1290/65 1.000

131famrafe1300
1974/78 1585/75 1.000
1 9 7 4 f f 8 1 2 9 0 / 6 5 1 5 0 0
1974/78 1585 /75 1500
1978B1 1301 /6S 1500
1 9 7 8 B 1 1 3 0 1 / 7 8 1 2 0 0
1978/81 1585/75 1.000
1 9 7 t W 1 1 5 8 5 / 9 6 1 2 0 0

1301 /65 1.200

lOHamiTareieOO/S
1 3 J J 3 0 0 U a ^
131 msmif
1311600 a4p
Ì3ÌÌ600Siipg4p
131 ISOOPanoramal.
131 leooPaMamaa

131I60q̂ Paiorama Super1311300 a4p3as^ 1981/83 1301/65 1.000
1311300Superairafi(iri4p3aserie 1981/83 1301/78 1.500
1311600(3.4p3aserie 1981/83 1585/75
131160QSupeimiraiìori4p3asgie 1981/83 1585/96
l312000SupeniiiialiMi'4p3a"ŝ e 1981/83 1995/115
13113()0Panofamaa3ascne

1978(81 1585/78 1 20r
1 9 7 8 B 1 1 5 8 5 / 9 6 2 5 0 0

1.000

1500
1500

1981/83 1301/65 1 500
l3l16fflSpe™a)MiParjBra3asaie 1981/83 1586/96 2.000

131 Maiatea benzina
131 Racinj
131/ito1}iVolumetii(5
131/telli rally

M o d e l l o Pe r i odo
di prod

C i l i n d r a t a

[cc/C\1
Valore

[Eurol / 'u. €
132

1321600/1600 Special 1972/74 1592/98 2JXX) , "
1321800 Special 197274 1756/105 25X) • • =

1321600 GL/GLS 1974/77 1592/98 iOCO • • . =

132 1800 GLS 1974/77 1756/105 2200 • •
=

13216003a serie 1977/81 1585/98 1 ® 0 • • • =

13220003asffl8 1977/81 1995/112 2X00 • • ■
=

132 2000i.e3a serie
X1/9
X1/9/Special

ig73B1

197278

1995/122

1290/75

2200

7.000 • • • ;
X1/9 Five Speed 1978® 1498/85 6 i 0 0 • • =

X1/9 Bertone
DINO
Dino coupé

1 9 8 2 ®

1 9 6 6 ®

1490/85

1967/160

6X00

15.000

• »

• • • • • • ' ;
Dino spider 1 9 6 7 ® 1987/160 2aooo • • • • • • +

Dino 2400 coupé 196973 2418/180 16X00 • • • • • •

Dino 2400 spider
PANDA
Panda 30

196973

1 9 8 0 ®

2418/180

^ / 3 0

32000

800

• • •

•• 1 • 1

+

PambSOL/CL/Super 1 9 8 3 ® e 2 / 3 0 eoo • 1 • 1
Panda 45 1 9 8 3 ® 903/45 8C0 . . «• • 1
Panda 45 Super 1 9 6 0 ® 903/45 1.000 • f • 1 =

Panda 4x4

UNO
1 9 8 3 ® 965 /48 1200 • • ! ; i =

Uno45/S/ES3p 1 9 8 3 ® 903 /45 500 • . '

Uno55/S3p/5p 1983® 1116/55 500 • • '

UnoTOSSp 1983® 1301/70 800 • • =

UnoSX3p/5p 1984® 1301/70 eoo • • :

UnoTurtjola

RflMO E DERIVATE
Ritmo 60L3p/5p1050cc

1984®

1 9 7 3 ®

1301/105

1049/58

1X00

500

. . . . . . . +

RitmoB0L/a3p/5p 197879 1116/60 500 • •

Ritmo 65L/a3p/5p 1 9 7 8 ® 1301/65 500 • •

Ritmo75a3p/5p 1 9 7 8 ® 1498/75 600 • •

RitmoTargaOro3p/5p 1 9 7 9 ® 1301/© 1X00 • •

Ritmo 75 Super 5p 1 9 8 1 ® 1301/75 1200 • •

Ritmo 85 Super 5p 1 9 8 1 ® 1498/85 1.000 • =

Ritmo105TC3p 1 9 8 1 ® 1585/105 2600 • • • • +

Rtimo125TCAbartfi3p 1981® 1995/125 3X00 • • • • • • +

RjtmoDL/CL5p 1 9 8 0 ® 1714/55 500 • •

Ritmo 50L/a/ES3p/5p2aserie 1 9 8 2 ® 1116 /55 500 • •

Ritmo 60 S5p2a serie 1 9 8 2 ® 1 1 1 6 / K 800 • •

Ritmo 70 CL5p2a serie 1 9 8 2 ® 1301/68 500 • «

Ritmo 70 S5p2a serie 1 9 8 2 ® 1301/68 800 • • =

Ritmo 85 S5p2a serie 1962® 1498/82 1.000 • •

RitmolOOSSp 1985® 1585/105 800 • • •

Ritmo105TC3p2serie 1 9 8 2 ® 1585/105 3.000 « • • • +

Ritmo130TCAt)artfi3p2a serie 1 9 8 2 ® 1995/130 4X00 • • • • • • +

Ritmo DL/CL5p2a serie 1982® 1714/58 500 • 1 •
Ritmo 60Team/Super Team 5o 1 9 8 7 ® 1116/55 500 •

Ritmo 70 SuperTeamSp 1 9 8 7 ® 1301/68 800 • •

Ritmo100SuperTeam5p 1 9 8 7 ® 1585/105 800 • • •

RitmoDTeamSp 1987® 1714/58 500 • •

RitmoTurtBDsSp 1986® 1929/80 1.000 • •

Ritmo 85 S Gabrio 1 9 8 1 ® 1498/85 2X00 • • •
=

Ritmo 85 S Calmo 2a serie 1 9 8 2 ® 1496/82 2X00 • • • =

Kftmo 70S Gabrio Bertone 1985® 1301/68 2500 • • •

RitmolOOSGabrio Bertone 1 9 8 5 ® 1585/105 3.000 • • • •

REGATA

Argenta SX
1 9 6 3 ® 1 9 9 5 / 1 2 2 1 . 0 0 0 • •

Argenta Ds
1984® 1995/135 1.500

Mode l lo

Sierra Cosvmrtti

P e r i o d o C i l i n d r a l a V a l o r e
di prod lccyC\"] [Euro) /

1986191 1993/204 5.000

XI
Sierra Cosvrofth 4x4 1 9 9 0 ® 1 9 9 3 / 2 0 4 5 0 0 0

Regata 70/70S 1 9 8 3 ® 1301/68 eoo . ' " 1 — ^

RegatalOOS 1 9 8 3 ® 1565/100 1.000 •

Regata lOOSWeekend 1 9 8 4 ® 1565/100 1200 • ; • : =

Keg3ta70/70Srst 1986® 1 3 0 1 / © 800 • • =

KegatalOOLftSrst 1 9 8 6 ® 1 5 © / 1 © 1200 • • • =

HegatalOOL&SWeekendrst
ARGENTA
Argenta 1600

1988® 15©/101 1.500 • • • _ _ i =

1 9 8 1 ® m m 800 ,

Argenta 2000 la 1 9 8 1 ® 1995/122 1.000 • ! . i -
Argenta D 1981® 2445/72 800 • • =

Argenta 100 1983® 1592/98 800 • • ■ =

/IrpentaTijttjoDs
CROMA
Croma i.ft
CromaTirrlioì.e. _
Croma i.e. S restyling
Somaieievrst
Croma Tui1xii.Rrsl "
Croma 25 V6ist
AR/CAMPAGROIA
AR51/AB55/AR59
CampagnolaA '
Campagnola B
Nuova Campagnola _
Nuto Campagnola Oiesei"
ALTRI MODElil
8V

1983/© 2445/72 800 • • , -

1 9 8 3 ® 2445/90 1.000 • :

1985/91 1995/120 800 , ; • ' =
1965/91 1 9 9 5 / 1 © 1,000 • • : • =

1 9 9 2 ® 1995/120 600 • • . =

1 9 9 2 ® 1995/140 800 • • =

1 9 9 1 ® 1 9 9 5 / 1 © 1.200 • • • -

1 9 9 2 ® 2 4 9 2 / 1 © 2X00 • • • :

1951® 1901/© 5.000
1955® 1901/© 4.000 • • • • ì -

195974 1901/© 4.000 M « 1 =
1 9 7 4 ® 1995/© 3X00 • • M j =

1 9 7 4 ® 2445/© 3.500 • t 'i •« 1

Seooroupé 1 9 6 4 7 0 6 0 6 / 5 7 8 X 0 0 • . . | =
SBOOConverttile 1 9 6 4 7 0 6 0 8 / 5 7 1 0 . 0 0 0 • • a 1

I-ULLMAN (Regno Unito)
1 9 4 9 / 6 1 1 2 6 5 / 3 8 1 4 0 0

MinxMkIVConvertit)le 194a«1 1265 /38 6 .000
Imp 1 9 6 3 7 6 8 7 4 / 2 6 1 . 6 0 0

INNOCENTI atalia)

I =
1 =

... ■'̂ 2/54 1996/105 120.000 ••• CwC-FORD (Germania - Regno Unito)
1981/83 1995/115 2 5 0 0 . . • • - Cortina Lotus 1967/70 1558/105 3 0 . 0 0 0 . . . • • •

1982® 1995/115 5 . 0 0 0 . . • • < = Escort1300GT 1968/74 1298/75 1 . 5 0 0 . . • •

1978/81 1995/115 5 . 0 0 0 . . • • i - Escort Mexico 1970/74 1601/86 3 . 5 0 0 . .
198(V81 1996/135 7 . 5 0 0 . . . « • ! = Escori RS1600 1970/74 1601/120 10.000 . . . • • •

1976(78 1995/140 38.000 . . . lì|y]'2600RS 1970/75 2637/150 1 2 0 0 0 . . • • =

950 Spider 1 9 6 0 ® 948 /43 5 2 0 0 • 1 • •
1100 coupé 1 9 6 7 ® 1098/© 4 . 0 0 0 • • t =

1100 spider 1 9 6 3 ® 1098/© 5 X 0 0 • • • =

A40
A40 1960® 948 /43 2 .0© • •

A40S 1960® 1096/© 2.2© « • S

IM3

IM3 1 9 6 3 ® 1 0 9 8 / © 2 ® 0 . 11 • =

IM3S 196870 1 0 9 8 / © 2 X © • j1 • s

J 4 / ©
J4 196470 1 0 9 8 / © Z O © • • ì =

J4S 196670 1 0 9 8 / © 2 ® 0 • • I =
J5 197073 1098/© 2 ® 0 • • i =
REGENT
ReqentlSOO 197476 1 2 7 5 / © 1.0© • • 1 =
RegentlSOO
MINI
Mini Minor

197476 1485/79 1.0© • • 1 =

1 9 6 5 ® 648 /37 3 X © • •

Mini Minor 42 Cv 1 9 6 7 ® 848 /42 3 . 5 © • • ; * *

Mini Cooper 1 9 6 6 ® 9 9 8 / © 1 0 . 0 © • • • • • •
' =

M'init 1 9 6 5 ® 848/37 3 . 0 © • • • t

Minjt42Cv 1 9 6 7 ® 848/42 Z 5 ©

Mini Minor Mk2 196870 848/48 3 . 0 © • • • • =

Mini Cooper Mk2 196870 9 9 8 / © 1 0 . 0 © • M • • • =

MinitMk2 196870 848 /48 Z 5 © • • • • =

Mìni tMk2 legno 196870 848 /48 3 .0© • • • • =

Mini Minor Mk3 1970/72 848 /48 3 .0© • • • •
■ =

MinlMaticMkS 197072 998 /46 Z 5 ©
Mini Cooper MkS 197072 9 9 8 / © 8.5© • • • • • • =

MinitMkS 197072 998 /48 Z 5 © • • . • •

MinilOOO/10001 197273 9 9 8 / © Z 5 M • • • • =

Mini Malie 197273 9 9 8 / © 2 . 5 © • • * • =

MiniCooperISOO 197273 1275/71 8 X © • • • • • • =

MinilOOOt 197273 9 9 8 / S Z5TO • • • • ' =

Mi.ai1000/1001 Export 197375 9 9 8 / © Z 5 © • • • •

Mini Matìc Export 197375 9 9 8 / S Z 5 M • • • • ■ =

MniCooperiaOG Export
MINI BERTONE E DERIVATE

197375 1275/71 8 .5© • • • • • • _ , =

M i n i 9 0 / N / L / S L 1 9 7 4 ® 998/49 5 © • • =

M in i l 20 /L /SL 1 9 7 4 ® 1275/© 8 © • • ' •

MiniOeTomaso/Spedai 1 9 7 6 ® 1275/72 3 . 2 © • • • • 1 1 S

Minitre/IreDrindriL/SL/SE 1 9 8 2 ® 993 /52 5 © • t =

Turbo DeTomaso 1 9 8 2 ® 993/72 3 . © 0 • • • • ■ =

990SL/SE/Small990SL/SE 1986® 993/52 5 © • • =

990 SL/SE/Small 990 SL/SE Diesel 1 9 8 6 ® 993 /37 5 © • •
• s :

660SL/SE 1 9 8 8 ® 617/31 5 ©

Small 500IX 1 9 9 0 ® 6 © / 3 4 5 © • • •

Small 990 SE

ISEHA

1 9 9 0 W 9 9 3 / 5 2 5 0 0
ISO RIVOLTA (Italia)

[setta 2© 1 9 5 3 ® 198/8 6 X © • • • • =

Iset ta2© 1 9 5 3 ® 236 /10 6 . 0 © • • • • =

GT COUPE
GTSOO
IR 340
GRIFO
Grifo L 300

1 9 6 2 ® 5 3 5 9 / 3 0 0 3 4 . ( ) 0 0

"Ì9K7Ò 53597340 36.000 •••

1965/71 5359/300 75.000
Grifo L 365

Grifo IR 8
1965/71 5359/365 80.000 "»»»
1971/73 5762/350 85.000 • • •

Grifo 7 litri 1968 /71 6998/435 100 .000 • • • • • • :
Grifo7.5iitii 1971/73 7443/440 100.000 ••• : :
A3 Stradale beriinetta
RDIA

1965/67 5359/405 140.000

Rd'ia3© 196773 5 3 5 9 / 3 © 2 4 . 0 © . . . ' . . =

RdiaSSO 196773 5359/350 2 6 . 0 © • • • 1 . . =

RdialRIO
L£L£
LeleS©

196773

196973

5762/330

5 3 5 9 / 3 ©

2 4 . 0 ©

2 6 . 0 ©

M » 1

... [
. .

. . . : ;
1^16350 196973 5359/350 © . 0 © • • • . . .

LelelRB 197073 5 7 6 2 / 3 © 3 4 . 0 © . . . . . . =

Lele Sport

XK
XK120FHC

197173 5762/360 38.0©
JAGUAR (Regno Unito)

. . .

1948/54 3442/1© 64.0© . . . . . .

XK120DHC/OrS 1948/54 3442/1© ©.0© . . . . . . =

XK120SEFHC 1K1/54 3442/1© © . 0 © . . . • • •

XK120SEDHC/0TS m m 3442/1© 7 0 . 0 © . . . . * • ' =

XK120SE210CvFHC m m 3442/210 © . 0 © . . . . . . j =

XK120SE210CVDHC/OTS 1951/54 3442/210 7Z0© . . . . . . 1 _

XK140FHG 1954® 3442/1© © . 0 © . . . =

XK140DHC/0TS 1954® 3442/1» ©.0© . . . =

XK140SEFHC 1954® 3442/210 6 4 . 0 © . . . . . . ì =
)«Ì4ÒSEDHC/ÒTS 1954® 3442/210 ©.0© . . . . . . ! =
XkiM'sTFHC 1 © 7 ® 3442/1© 6Z0© . . .

' . . .
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Modello

IO(15014[1HC/OTS
10(15014SFHC
mSÒMSDHCTSs"
XX1503JFHC
O m S D l O T S
XXI50 3ÌSRÌC
KKlSOSiSDHCTofŜ "
MKBHUNEEXKimVE
MMZ4
l*)3.4

l 'cr i iKio Ci l indrata Valore / Ti
inxl Irc/CVj |Kuro| / A' .

/ 5 9 3 4 4 2 / 1 9 0 6 6 X 0 0
/ b 9 3 4 4 2 / 2 5 0 6 6 X 0 0
/ 5 9 3 4 4 2 / 2 5 0 7 0 X X • • •

3 7 8 1 / 2 2 0 7 0 X 0 0
3 7 8 1 / 2 2 0 7 4 X 0 0
3 7 8 1 / 2 6 5 7 4 . 0 0 0

60 " 3781/265 78000

2483/115 14.000

MUZ4/240
IM14/310
MU38

S-Tyiie3.4
3Type3X
HKBERUNEUJXURY
M(V
UlVI

3 4 4 2 / 2 1 0 1 6 0 0 0
2 4 8 3 / I X 1 4 . 0 0 0

3442/210 1 6000
3781/220 18.000
3442/210 1 6000
3781/220 18.000

3 4 8 6 / 1 2 6 4 Z O O O "

H l V I
3 4 4 2 / 1 6 0 2 4 . 0 0 0 " ^

HdX
Mix

3442/210 26000
3781/220 28000

420G
E-TYPE
Elypeamié

1 / 6 4 3 7 8 1 / 2 2 0 2 0 0 0 0 " " . L _

E Itile spider

4235/265 18000

m 3 7 8 1 / 2 6 5 4 5 . 0 0 0 " •

EI|peK)UDé42
Elt|iespidet42

/64 3781/265 60.000
4 2 3 5 / 2 6 5 4 0 . 0 0 0
4235/265 55.000

ElypeVl2caiDé f 7 5 5 3 4 5 / 2 7 5 3 5 . 0 0 0 " •
ElypcV12raadster
XJEDERIVATE
W64.2
XJI25.3

XJ642llsene/IIIsene

5345/275 50.000

4235/265 6000
72/73 5345/275 7.000

5.000

XJI253llserie/ill serie
)UC42cai|ié

73M 4235/2g
5 3 4 5 / 2 7 5 6 . 0 0 0 • • •
4235/265 11X00

XIC5.3 coupé 5345/275 13 .500 "«
W S
XJS convertibile

5 3 4 5 / 2 7 5 7 5 0 0 " «
«WT ' 5345 /275 10 .000

XJ63.6
3590/à0 6000

XJ64.0 3980/225 7.000

XJ126.0

35067/40061
350 GT

L M
5933/300^ 8600

ORGHIM (Italia)

964® 3464/320 120.000

350 GT 2+2
«6®"' 3464/320 120.000

350 GT 4,0
400 GT
HIURA
MiuraP400

695767
966«8

MiuraS
MiuraSV
JSlfRO
Jslero_
jìSPS"
JARAIVW
jaram i .
jararnaS
i s p m

5 »CO"Ì!X400_

SsSASSST

igea
jgdeaederivate

g s —
flpnliaJiS^
aSjaiene
Anritia cabriolè'

f̂jliaijseneB10/B®
gijia1asenjB15/B15S
5ireiia1aserieB2̂1/raS
AureiiaasenéBIWB̂IK
WeliaaseriBffi5/B55S
tore'lia la serie 820
Creila 2a serie B20
celiala serie B20
Aureliata serie BM
/lureiiaaserieB20

3929/320 100X00
3929/320 100.000

OBVffi 3929/350 250.000
988/71
971/72

3929/370 280.000

968/69
a/70

3929/385 300.000

v r x i i m 2 8 0 0 0
3 9 2 9 / 3 5 0 3 Z O O O

3929/350 26.000 •••
3929/365 ffiXÒO tVT

0/72

970/78

5/77

3 9 2 9 / 3 2 5 4 0 . 0 0 0 • • •
3 9 2 9 / 3 5 0 3 a O X • • • L ^ . _

1973/182 18600
1972/77 2463/220 24.000 •• 1
1975/79 2996/250 2B.UOO •• 1
1979^1 2996/265 3 2 . 0 0 0 . . 1 M 1 =3 4 8 5 7 ^ S l ò ; r - t - ; r

m 3929/375 80.000 ... rv.!
w 3 9 2 9 / 3 5 0

382^5 4754/375~9DirF;rrnr
935/88 5167/455~FÒÒXÒÒ~T;rt7;i
MM 5167/455 vÉ0Ò~;;r77n'
mo 5167/455 50.000 . . .

99iyM 5W/455 5o'.oor~in-r;rLANCIA (Italia)

939/41 903/29 10.000 ... T"
9 0 3 / 2 9 9 . 5 0 0 . . i . .

9 4 0 / 4 3 9 0 3 / 2 9 10.000

936/39 1 351/47 1 8.500 ...

Modello Periodo ( " i l i n d m t a Va lo re / n
iliprfMl [ccATi (Kuro) / h . ■ ■

A l e s a s e n e 8 2 0 1957/60 2451/112 36000 • • • -

AitìB5*JerB24/B24S 195556 2451/118 80.000 • • • • • • =

Arà3a]r7i«tMeB24/624S 195&57 2451/110 75.000 * * * • • • = _
Aj?Éaca7wrtì3ie2aaréB24/B24S 1957/58 2451/112 "72X00 • • • • • • =

APPIAEOBWATE
AKBlaseneClO/ClOS 1 9 5 3 « 1089/38 aooo • • • • • -

Ape 2a sene C10/C10S 195659 1089/44 5500 • • =

APQ3a serie 806-07/608436 1 9 5 9 ^ 1089/48 3500 • • =

ApeLusso^gnaie 1 9 5 9 ^ 1089/48 5.000 « • • • • =

APE GTE Za^ 812-05 196653 1089/60 25.000 • • • -

Ape Sport 1961/63 1089/60 10.000 • • • =

Ape capè Rnrtanna 195953 1089/48 10X00 • • • • • • -

APE cPKertPie Ugnate 195953 1089/46 12000

ApQgianfinetlaVio(ìi812-2t 196(V63 1089/48 5X00 • • =

FUMLHIAEDEHIVATE
R a r i r e 2 3 8 i ; H ) 0 1957/61 2458/102 10.000 • • s

R y n i n i 3 2 i 8 t 3 - 1 0 1961/63 2458/110 10.000 • ■ • • -

R a m n a Z S 1963/84 2775/129 11.000 . . . . . =

Ran«ia2i coupé 1959«3 2458/119 13500 • • « t * ' =

RafTiÉnia25capé38 1962/63 2458/128 14.000 • • -

RamÉncZicapé 196364 2775/129 15.000 • • —

Ramra26capé38 196364 2775/140 16,000 • • • • • =

Rarro 2.5 Sport 824-01 195961 2458 /119 58.000 • • • • • -

Ramino 25 Sport 824-13 1961/62 2458/140 62000 • • -

Ramìnia2i Sport 1962/64 2775/150 62000 • • • « « t ; -

RamnaSoDersport 1964 2775/152 65.000 • • • • • • =

Harprta 25 GT convatÈìe 1 9 5 M 1 2 4 5 8 / 1 1 9 3 2 X 0 0

Raminia 28 GT ccnvertiOe 1 9 6 1 / 6 2 2 7 7 5 / 1 5 2 3 2 0 0 0

R a « a l 5 8 1 5 X 0 196(V63 1499/78 1 0 0 0 • • =

Rav ia l5815-200 1 9 6 3 ® 1488/75 3 . 0 0 0 • • • =

Rav ia lX 196365 1799/86 3 . 2 0 0 • • •

Ra^ia IX iniezione 1965/67 1799/102 1 5 0 0 • • • •

R3vsa152aserie 1967/69 1488/80 1 0 0 0 • • * =

R3ràlX2a ser ie 1967/69 1799/92 1 4 0 0 • • •
=

Ravsal .8 2a serie iniezione 1967/69 1799/102 3 5 0 0 • • • =

R3Via2(X10 198972 1991/131 1 0 0 0 • • 1 •

Ravia2000Bìiezione 1969/72 1991/140 3 X 0 0 • • • :r ~ 7 ~
Ravia 2000 820 1971/72 1991 /114 1 0 0 0 • • • 1 =

Ravia20CI0820iniezicne 1971/72 1991/131 1 2 0 0 • • • •
=

2000 1971/72 1991 /115 1 5 0 0 • • •

2000 la 1972/73 1991/125 1 8 0 0 • • •
=

Ravia coupé 198265 1799/88
Ravia coupé Sport 196265 1799/95 1 5 , 0 0 0 • • • •

=

Ravia coupé iniezione 196368 1799/102 8 . 5 0 0 • • • • •

Ravia coupé 820 1968/71 1799/131 8 . 5 0 0 • • • •

Ravia coipe 820 luezione 1968/71 1799/140 9 5 0 0 • • • • •

2000CO(pé 1971/72 1991 /115 1 0 , 0 0 0 • • • •

2000 coupe HFinieaone 1971/73 1991/125 1 0 . 0 0 0 • • • • •

Ravia convertibile 196265 1799/88 1 2 . 5 0 0 • • • • •

Flavia convertaMle Sport 196265 1799/95 1 3 . 5 0 0 • • • • •

Flavia convertibile iniezione 196368 1799/102 15,000 ••• • • •

RftinA E DERIVATE
Fulvia
C i i k r i n O P

196364 1091/58 1 5 0 0 • ■ ~ •
s

Fulvia GT818200
1 0 9 1 / 7 1 2 8 0 0 . .

Fulvia GT818211
1967/68 1216 /80 3 .000

Fulvia GTE
1 9 6 7 / 6 8 1 2 3 1 / 8 0 3 . 0 0 0 . .

Fulvia 2a serie 818-610
1968/69 1298/87 3.500

Fulvia 2a serie 818-612
Fulvia coupé

1969 /70 1298 /95 2000
1970 /72 1298 /85 2000

— Fulvia coupé 1.2
1965 /66 1216 /80 6 .000

Fulvia coupé1.2HF
1966/67 1231/80 6.000

Fulvia couiié1.3 ialite
1 9 6 6 ® 1 2 3 1 / 8 8 1 5 . 0 0 0 . "

Fulvia coupé 1.3 raBveS
1 9 6 7 / 6 9 1 2 9 8 / 8 7 6 . 5 0 0 . .

Fulvia coupé1.3 ialite HF
1968/69 1298/90 7.000
1967/69 1298/101 16.000

Fulviacoupé1.6iallveHF/Uisso 1969/70 1584/114 18.000

939/49 1488/48 18.000 • M i * * ' r

942/49 1486/48 26.000 • • • i . . . j =

950/53 1754/56 14.000 •• i . . . 1 =
952/53 1991/65 16.000 • • ! . . 1 =
951/53 1991/70 13.500 • • I . . -

952/53 1991/90 15.000 • • • •

954/55 2266/87 16.500 • • • •

954/55 2266/87 18.000 t * • •

951/52 1991/75 46.000 • • • =

952/53 1991/80 41000 • • • • • • =

953/54 2451/118 40.000 • • •

954/55 2451/118 40.000 • • •
j « t »

95667 2451/110 38.000 • • •

OERjVATEBHA
Belacoupé1600

1300 coupé
Bela coupé 13002a serie
Beta ciiupé16002a serie
Belacoupé^Zaserie _
Beta coupé 1300 / Laser 3a serie

Mfx le l lo Pe r i odo C i l i n d r a l a Va lo re / r i
di prod [cc/ai [Euro] / A- .

Beta capè 1600 / Lasff 3a serie 196165 1585/100 2500 . . . =

Beta capè 2000 Le 1961/85 1995/122 2X00 «

Beta capè VX Volumex 1 9 6 3 ® 1995/135 1400 • • • . . .
=

Beta HPE1600 1974/75 1532/108 2X00 • • • =

Beta HFE1800 1974/75 17S6/12D 1200 • • •

Beta HPE16002a serie 197561 i s e / l o o 2500 • • • =

Beta HPE 20002a serie 197561 1995/119 2X00 • • • =

HP. Executive 1600 196165 1585/100 2500 • • •
=

4X6x6011^2000 La 196165 1995/122 2X00 • i • •

HP. Executive VX Vohjmex 196365 1995/135 1400 • • • =

BetaspiderlSOO 1974/75 1592/108 4X00 • . . . =

Beta spider 2000 1974/75 1995/120 5X00 • • • •
=

Beta spiderl6002a serie 197561 1566/100 4.400 « . . .

Beta spider 20002a serie 197561 1995 /119 4X00 • • • • =

Beta spiderl6003a serie 196163 1585/100 4X00 • ; =
Beta spider 2000 Le 3a serie 196163 1995/122 4X00 • . . . j =
Beta Montecarlo capè 1975^79 1995/120 7X00 • • • t ... i s

Beta Montecarlo spider 1975ra 1995/120 7500 • • • 1 *** 1 =

Montecarlo capè 197964 1995/120 7500 • • • i *** ! =

Montecarlo spider 197984 1995/120 axoo ... i . . . 1

GAMMAEDSIVATE
Gamma 2000 1976/79 1999/120 1 x 0 0 . . .

Gamma 2500 197979 2484/140 2x00 . . .

Gamma 2000 coupé 1976/79 1999/120 5X00 . .

Gamma 2500 capè 197979 2484/140 6X00 . . . . .

Gamma 20002a serie 197962 1999/120 1 5 0 0 . . .

Gamma 2500 La 2a serie 197982 2484/140 2 5 0 0 . . • ■

Gamma 2000 coupé 2a serie 197962 1999/120 6X00 . . • •

Gamma 2500 La coupé 2a soie 197962 2484/140 6 5 0 0 . . =

DELTA lA SERIE

De(tal300 197964 1301/75 1X00 . I =

Det ta l30078Cv/1300U( 198466 1301/78 1200 • ' • 3

Detta 1500 automatica 197988 1496/85 800 • •

Detta1500lX 196166 1498/85 1200 . •
3

DeftalBOOGT 198466 1585/105 1500 • •

Detta HF 198466 1585/130 2.000 « • • • 3

Detta1300/1300U:2a serie 198994 1301/78 1 5 0 0 . «

DettalSOO automatica 2a serie 196988 1498/85 1200 • •
=

Detta GT La 2a serie 198864 1585/106 1500 . •

Dette GT La cat 2a serie 199264 1585/90 1200 . •

Dette HF La tutt)0 2a serie 198994 1585/140 2X00 . . * * 1 -
Detta HF La cat 2a serie 199264 1585/132 1.600 . . • •

Dette turtx)ds2a serie 198862 1929/80 1.000 . •

Detta HF4WD 198988 1995/165 aooo . . . « . +

Dette HF Integrale 198869 1995/185 8X00 • • • • •
J +Dette HFintê l6v 198961 1995/200 8 5 0 0 . . . . . +

DelraHF integrale evoluzione 199164 1995/200 l a o o o • • • • * * * +

^— Della HF integrale Martini 1 9 9 2 W 1 9 9 5 / 2 X 3 2 0 0 0 . . .
1 9 9 3 ^ 4 1 9 9 5 / 2 0 0 3 6 X 0 0 . . .

Delta HF integrale Dealeis'Collection 1993/94 1995/2M 40X00
PRISMA
PrismalSOO
PtisnalSOO
Prisma 1600

1 9 8 0 M 1 3 0 1 / 7 8 1 . 0 0 0
1 9 8 0 ®

Prèma ds
1 9 8 0 ®

1 4 X / f fi

1585/1Ó5
1.000
VOGO

Prèma lirtQils
1 9 2 9 / 6 5 6 0 0

Prisma13002a serie
1980® 1929 /80

Prisina1500/1500 IX 2a serie
1 9 8 6 ® 1 X 1 / 7 8 1 2 0 0

Prisma16a)2a serie
1 9 8 6 ® 1 4 X / 8 5 1 . 2 0 0

-5— PrismalBOO Le 2a serie
1 9 8 6 ® 1 5 8 5 / 1 X 1 2 0 0
1986® 1585/108 1 500

Fulvia coupe 1.3 S 1970T74 1298/90 5.000 « • • • =

Fulvia coupe 1.3 SMontecarto 1972/74 1298/90 5,500 • • * * 3

Fulvia coupél.GHF/Lusso 1970/74 1584/114 28.000 • • • ' =

FuMa 3 coupé 1 Montecado / Safari 1974/ /6 1298/90 4,500 • • • • 3

Fulvia Sport Zagato 1 9 6 5 ® 1216/80 14.000 • • • • • • : :

Fulvia Sport ZagatoiZ 1966/67 1231/80 14.000 • • • • • • —

Fulvia Sport ZapatoLS 1 9 6 7 ® 1298/87 13.500 • • • * * * 1 =

FiilviaSfntZaqato13S;i.3S2a serie 1968/72 1298/90 13.000 • • ■ * '■ 3

Fulvia Sport Zagato 1,6 2a serte 1971/72 1584/114 14.000 • •

BnABERUHAEDERlVATE
BetalAOO 1972/75 1438/90 1.200 •

3

Beta 1600 1972/75 1592/100 1.200 • ! « 3

Beta 1800 LX 1972/75 1758/110 1.500 • 1 • • 3

Beta 1300 2a serie 1 9 7 5 ® 1297/82 1.000 • • 3

Beta 16002a serie 1975® 1585/100 1.000 • •

Beta 20002a serie 1 9 7 5 ® 1995/119 1.200 • ■ « 3

Beta16003a serie 1930/84 1585/100 1.000 • 1; • 3

Beta 2000 Le 3a serie 1980/84 1995/122 1.200 i • =

Trevi 1600 1 9 8 0 ® 1585/100 1.000 • I •
=

Trevi 2000 Le 1980® 1995/122 1.200 • * =

Trevi VXVolumex 1983® 1995/135 2 5 0 0 M _ . ? . J =

1974/75 1592/108 2 . 8 0 0 • • • 3

1974/75 1756/120 3 . 2 0 0 • • •

1976/78 1297/82 2 . 4 0 0 • • • 3

1978/81 1301/82 Z 6 0 0 • « • 1 3

1975/81 1585/100 2 . 5 0 0 • ' * *
=

1975/81 1995/119 2 . 6 0 0 • ! •• =

Pnsma4WD2a serie 1986/88 1995/115 ZOOO • • •

Prisma integrale 2a serie 198860 1995/115 Z 4 0 0 • • • —

Prisma ds2a serie 198860 1929/65 800 • • -

Prisma turi» ds2a serie
THEMAEDERWATE

198860 1929/80 1.000 • • . =

ftiemala 198468 1995/120 1.500 • i * 1
Ttiemai.e.tiirt» 198468 1995/165 1.800 • • \ « •

TbemaBV 198468 2848/150 1 5 0 0 • i •

Iberna 6V limousine 198768 2848/150 Z500 • ì •

Ulema 8.32 1986/88 2927/215 6.000 • • • 1 • M

Thematurtwds 198468 2445/100 1.000 •

Iberna le. 2a serie 198862 1995/120 1.500 • [ •

Iberna i.e.16v&serie 198862 1995/150 1.600 • •

Iberna le. turt)ol6v2a serie 198862 1995/185 ZOOO • • • •

Tbema6V2a serie 198862 2849/150 1.500 • •

Iberna 6V limousine 2a serie 198860 2849/150 Z500 « •

Iberna 8.32 2a serie 198862 2927/215 6500 • • • • • •

Iberna turt)0ds2a serie 198862 2499 /118 1.000 • • i =
Tbemala16v/l£/LS3aserie 199265 1995/155 1.500 • • " 1 =
TbemaietmtM l6vl£/LS/U3a serie 199263 1995/205 ZOOO • •

Tbema3XV6L£/LS/U3a serie 199263 2959/175 ZOOO • • • •

Tbema turi» ds/lf/LSSa serie 199265 2499/118 1.200 • •

Iberna le. turi» SW 1986/88 1995/165 ZOOO • • l • •

Iberna turtpdsSW 198868 2445/100 1.200 • 1 .
Iberna le 16vSW2a serie 198862 1995/150 1.800 • •

3

Tbenialetu[1xi16vSW2a serie 198862 1995/185 2.400 • • • • =

Tbematurt)odsS\V2a serie 198862 2499/118 1.500 • ♦
3

Ibernale 16v/l£/LSS\V3aserie 199265 1995/155 1.800 • =

1992/93 1995/205 2400
Tbema3.0V6L£/LS/lXS\V3a serie 193263 2959/175 Z 4 0 0 • •

. —

M 1 =
Tbema turi» ds / LE / LS S\V 3a serie 199265 2499 /118 1 . 5 0 0 • » i -

ALTRI MODELii
Stialos 1974/75 2418/190 1 8 0 . 0 0 0 • • • ; ••• i 3

Rally 037 198265 1995/205 1 4 0 . 0 0 0 • • • i ••• 1 =
Della S4 198567 1759/250 1 6 0 . 0 0 0 « M

' * * * . ' =

à
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164 LE QUOTAZIONI Il mercato delle classiche

M o d e l l o

8 0 / 8 8

Periodo Cilindrata Valore /' l'i
lco'C\-| [Eurol / h\ ^di prod

LAND RO\^R (Regno Unito)

80 1948/54 1595/50 1 0 . 0 0 0 • • • • • 1

8 6 / 8 8 / 8 8 D l s e n e 1954/56 1997/51 8 5 0 0 • • • •

88/88011 serie 1958/71 1997/51 5 . 0 0 0 • • • •

88/88DU1 serie 1972/84 2286/62 4 . 0 0 0 • • • • 1 =

1 0 7 / 1 0 9
107/109/109Dlserie 1955/58 1997/51 8 5 0 0 • • • • =

109/109011 serie 1958/71 1997/51 5 . 0 0 0 • • • • =

109/1090111 sene 1972/84 2288/62 4 5 0 0 • • • • -

109 va
RANGEROVER

1 9 7 9 / 8 5 3 5 2 8 / 1 1 5 4 5 0 0

Range Rova- 1970/87 3528/135 3 i 0 0 • • • • • • 1 =
Range RoverTD 1986/88 2393 /110 2 5 0 0

LOTUS (Regno Unito)
SEVEN
Seven 1957/60 1172/37 24.000 • • • • • •

Seven S2 1960/68 1340/85 22000 • • • • • •

S e v ^ S 3 1968/70 1340/1(5 201100 • • • • • •

SevaiS4 1970/72 1558/128 15.000 • • • :!

ELAN
Elan coupé 1962/75 1558/128 22000 • • • • • • :
Dan spider 1962/75 1558/128 25.000 • • • • • • !

ALTRI MODELLI

Europa 1968/75 1558/128 15.000 • • • • '

Esprit 1975/85 1973/162 12500 • • • •

Esprit turbo 197afi2 2174/220 16.500 „ ~

I\L\SERATiatalia)
3500GT/5000GT
3500 GT 1957/61 3485/220 60.000 • • •

3500GTiniezione 1961/65 3485/235 65.000 • • • • • •

3500GTsplder 1960/61 3485/220 80.000 • • • • • •

3500 GTIniezione spider 1961 /e 3485/235 85.000 • • • • • •

5000 GT 1959/60 4938/340 180.000 • • • • • • +
5000 GTIniezione 196{V65 4938/340 200.000 • • • • • • +
SEBRING

Sebring35 1962/64 3485/235 40.000 • • •

Sebring 35 2a serie 1964/69 3485/235 38.000 • • • • t t

Sebring 17 2a serie 1964/89 3894/245 40.000 • • • • • •

Sebring 4.0^ serie 1964/ra 4012/255 42000 • • • • • • J

MISTRAL
Mistral 3.7 1963/70 3485/245 52000 • • , ,

Mistral 4.0 1966/70 4012/255 56.000 • • •

Mtstra]17spider 1964/70 3485/245 82000 • • • • •

Mistial 4.0 spider 1966m) 4012/255 86.000 • • • • • •

MEXICO
Mexico4.2 1 9 6 6 r a 4136/290 50.000 • • 1 ***
Mexico4.7 197IV73 4719/300 55.000 • • • 1

GKIBU
Ghg)li 1966/73 4719/300 65.000 • • • +
Ghtì iSS 1969TO 4930/335 75.000 • • • +

Ghibii spider 1969/73 4719/300 85.000 • • • • • • +
Ghibft SS spider 1 9 6 9 m 4930/335 100.000 • • • . f
INITf

Indy42 1969/76 4136/260 32000 • • : • • 1 =
lndy4.7 1970/78 4719/290 34.000 • • 1 • • 1 =
[ndy4.9
BORA

1973/76 4930/335 36.000 • • • " 1 =

Bofa4.7 1971/78 4719/310 70.000 • • •

Bora 43 1975/78 4990/335 75.000 • • •

MERAK
MerakGT
Merak lO

1976/83
1973/re

1999/170
0 Q | X / 1 Q n

24.000
m r v w

• • 1 =

MerakSS 1975/82
0 0 0 / I w

2965/220
oU.U tA I

36.000
KYALAMI

Kyaiami43 1976/84 4138/255 26.000 ! • • 1 =
Kyalami43 1980/84 4930/320 28i)00 • • • j -
KAMStilN
Kamshin 1973/83 4930/320 38.000 • • • ITTI1 =QUATTROPORTE
Quattroportel
ni lattmiVTrta 1 ^ cario

1963/66
- f n c c e n

4136/280 24.000 • • • • • •
=

Quat!ropciflèjÌ_
26.000

Quattri in4.^
Quattroportfiinia
QuatlroporteRoy*
enURBO COUPÉ E DERIVATE
Bitiirtx)
BiturtioS
B i t r t o i

B i tu toSi
222
2,2T»

2 i4vca1

228i

Rating
Karit

Stanai

Gtiibli2.0/Primalist
GliMi2.0Cup
GfiiWi 2^/28(17
Swta
SpyUen
Spydercal
S()y()ef2.024»cal

1974m 2965/1M " 14.000
1 9 7 9 ^ 4 1 3 6 / 2 K O M "
1982W
1987/91

4930/28Ò
4ra/28Ó

7.000
8B00

1982/86 1996/180 4 . 0 0 0 • • • ! ••
1984® 1996/205 5 . 0 0 0 • • •
1966® 1996/185 4 . 5 0 0 • • ; •• ■
1 9 8 8 ® 1996/220 6 5 0 0 — ;

1988/92 1996/220 5 . 0 0 0 M ; •. j .

1989® 1996245 6 5 0 0 ; M
1991® 1996/245 6 5 0 0 • • • i "1987® 2790/250 6 . 5 0 0 M . < • •

1 9 9 0 ® 1996/283 1 0 . 0 0 0 • • • 1 • • • 1 +
1988/91 2790/285 1 2 0 0 0 • • • 1 * •
1989® 3217/325 34.000 ••• |...
1992® 1996/306 12000 • • • 1 •
1996® 1996/330 1 5 . 0 0 0 M . I • •
1995® 2790/284 1 2 0 0 0 • • • ; • '; -

1985® 1996/180 8 5 0 0 • • • ! ••• ■1 Z

1987® 1996/185 1 0 . 0 0 0 • • ; • • • .

1991® 1996/220 1 2 5 0 0 • • • 1 ***
1994® 1996/245 13.500 ; • • • . Z

M o d e l l o Periodo
di prod

C i l i n d r a t a
[cryc\1

Valore
[Euro] / R €

Spyder28cat 1991/M 2790/225 11500 . . . . . .
=

3200 GT
BITURBO 4 PORTE E DERIVATE
Biturbo425

1996/01

1983/87

3217/370

2491/192

32500

2500
Bituit)o420 1984/87 1996/180 2500 . . . =

Biturt)o420S 1985/87 1996/205 2500 . . . =

Bltiirt)o420i 1986/87 1996/185 2500 .
=

BiturtX)420Si 1986/88 1996/220 1000 • • • =

422 1987/92 1996/220 1000 • • =

4.18V 1992/93 1998/220 1000 . . .
=

4.24V 1989/92 1996/245 4.000 . . .
. =

4.24vcal 1991/93 1996/245 4.000 . . .
=

430 1988/M 2790/250 7500 . . •
=

430 4v 1992^4 2790/283 1500 • • .
=

Quattmporte20 1994^8 1996/287 10500 . . . . s

Ouatlroporte28 1996/98 2790/284 10.000 . . .

Ouatln)poftB3.2 1996/98 3 2 1 7 / 3 S 12000 . . • =

QuattropofteseidrtndriEvo 1998A11 2790/284 12000 . . •

OiQttroporte ottooììndri Evo 1 9 9 e m 3 2 1 7 / 3 3 5 1 4 5 0 0

MATRA (Francia)
• •

M530LX 1967/73 1699/70 4500 . . . .

Bagheera/Bat̂ ieeraS 1973ffl0 1442/84 1500 • •

M l i r B n a 2 . 2 1 9 6 0 / 8 4 2 1 5 5 / 1 3 5 2 i 0 0 ^
MERCEDES-BENZ (Gemiania)

W136 BERUNE BAULETTO
1 7 0 V a / b 1 9 4 7 / 5 3 1 6 9 7 / 3 8 1 6 . 0 0 0 •
170Da/b 1 9 4 7 / 5 3 1 7 6 7 / 3 8 1 Z O O O

Mode l lo

300SEcapé

170S 1953® 1767/52 UDOO • . '

170SD

W120/W121 BERUNE PONTON
1953® 1767/40 11.000 • 1 -

180/180a 1 9 5 3 ® 1767/52 7 i 0 0 • =

180D/180Da 1 9 5 3 ® 1767/40 6 i 0 0 • .
=

1 8 0 b / c 1959/62 1897/65 7500 • ,
I

1 8 0 D b / c 1 9 5 9 ® 1897/48 6500 • ' =

1 9 0 a / b / c 1 9 5 7 ® 1897/75 1000 • • 1 z

1 9 0 D a / b / c 1 9 5 7 / 6 2
W128 / W180 BERUNE POKTON E DERIVATE
2 1 9 1 9 5 6 « )

1897/50

2195/85

7.000

10.000 • ;
220 1951/54 2195/80 10.000 • . : =

220a 1 9 5 4 ® 2195/85 8500 • • =

220S 1954/60 2195/100 11500 • • 1 =

220 SE 1958® 2195/115 12000 • • • 1 =

220Scoupé 1956® 2195/100 21000 • » . : =

220 SE coupé 1958® 2195/115 32000 • • . . z

220 S cabriolet 1 9 5 6 ® 2195/100 45.000 • . . . 1 =

220 SE cabriolet 1 9 5 8 ® 2195/115 50.000 • • . . . ; =

300 1951/57 2996/115 32000 • • . =

300125 Cv 1 9 5 7 ® 2996/125 34.000 • t • .
=

300160 Cv 1 9 6 0 ® 2998/160 36.000 • • • . :
=

300Sco(jpé 1 9 5 2 ® 2998/150 80.000 • • • . . =

SOOScabriolet 1952/57 2996/150 90.000 • • • . . . z

300 S roadster 1952/57 2996/150 100.000 • • • . . . . =

300 Se coupé
W186/W189 ADENAUER

1 9 5 5 ® 2996/175 BSJXX) • • • , . . . =

300b 1951/57 2996/115 38i)00 • • =

300c 1 9 5 7 ® 2996/125 40.000 • • . . . z

SOOd 1 9 5 9 ® 2996/160 42000 • • . . . 1 =

300 b convertibile 1951/57 2996/115 100.000 • • . . . z

300 c convertibile 1957® 2996/125 105.000 • • . . . =

3 0 0 d c o n v e r t i b i l e 1 9 5 9 / 6 2
W110 BERUNE CODINE E DERIVATE

2996/160 110,000 • • t . =

190 1 9 6 2 ® 1897/80 3500 =

200 1 9 6 5 ® 1998/95 4.000 • . !
=

230 1 9 6 5 ® 2281/105 5.000 • . z

230S 1 9 6 5 ® 2281/120 7.500 • . =

190D/200D 1 9 6 2 ® 1998/55 3.000 • . . {

220b 1 9 6 0 ® 2195/105 5.000 • • 1 z

220S 1 9 6 0 ® 2195/110 7500 • ' • :
=

220 SE 1 9 6 0 ® 2195/120 1500 • • . : =

220 SE coupé 1961/67 2195/120 31000 • • . . i

220 SE cabriolet 1961/67 2195/120 45.000 • • . . . ;
300 SE 1 9 6 1 ® 2996/160 11500 • • • ^ Z

300SE170CV 1 9 6 2 ® 2996/170 12000 • • . ; Z

300 SE coupé 1961/67 2996/170 40.000 • • • •

300 SE cabriolet 1961/67 2996/170 50.000 • • . . .

190 Universa! 1 9 6 4 ® 1897/80 5.000 • •

190DUniversal 1 9 6 4 ® 1998/55 5.000 • ' . ! =

^Universa) 1 9 6 5 ® 1998/95 7.500 • ' • 1 z

^Universal 1 9 6 5 ® 2281/105 8500 • . z

230 S Universal 1 9 6 5 ® 2281/120 10.000 • . ! =

2 0 0 D U n i v e r s a l 1 9 6 5 / 6 8 1 9 9 6 / 5 5
W108/W109/W111/W112SERIESEDERIVATE

6500 • -
=

2503 1 9 6 5 ® 2496/130 3500 • • . =

250SE 1 9 6 5 ® 2496/150 4.000 • • . =

2B0S 1967/72 2778/140 4.000 • • .
Z

2 8 0 S E / S a 1967/72 2778/160 5,000 • • •
z

^ s È / s a 1 9 6 5 ® 2996/170 6500 • • • Z

280SE/Sa3.5 1969/72 3499/200 7.000 ... 1i . . Z

^"SE/Sa4,5 1971/72 4520/225 8500 . . . . . Z

300S£/Sa3.5 1969/72 3499/200 7500 . . . . .

3 00Sa4 .5 1971/72 4520/225 9500 . . . . . Z

300Sa6 .3 1968/72 6330/250 taooo . . . . . =

250 SE coupé 1965® 2496/150 26.000 • « . . Z

cabriolet 1 9 6 5 ® 2496/150 34.000 . . . . . +

280S£'coupé 1968/72 2778/160 28.000 . . . . =

^ SE cabriolet 1966/72 2778/160 36.000 • ' ' I L +

Periodo Cilindrata Valore /' t"!
(li prod [ccy('\'l (Enrol / il'.

1965/68 2996/170 30.000 •• "
300SEc^xioiet 1 9 6 5 ® 2996/170 3 1 0 0 0 <> • +

280 SE 15 coupé 1968/72 3499/200 3 4 . 0 0 0 • • t =

280SE15 cabriolet 1968/72 3499/200 4 2 . 0 0 0 • • • • » » , +

300 SE15 coupé 1969/72 3499/200 3 6 . 0 0 0 • • • =

300SE15cabriotet 1 9 6 9 m 3499/200 4 4 . 0 0 0 « .1 +

W100
600 1963^1 6330/250 8 5 . 0 0 0 <> • • +

600 Pullman 1963/81 6330/250 100.000 « • • • +

eooiandauietts 1963/81 6330/250 1 2 0 . 0 0 0 " " . ' . J +

W114/8/W115/8 BERUNE
200 1968/76 1988/95 3.500 • , 1 =

220 1967/73 2197/105 4.000 • • =

230.4 1973/76 2277 /110 4KX) • , • =

230.6/2305limga 1 9 6 8 ^ 2 2 9 2 / l f fl 5.000 • • '

250 1967/72 2496/130 5.000 • < • ■

SO 28 1970/76 2778/130 5.500 • • =

280 1973/76 2746/160 6.000 • ■ • =

280E 1972/76 2746/185 6.500 • • • =

200D 1968/76 1988/55 2 Ì 0 0 • • 1

22DD/220DLunga 1967/76 2197/60 3.500 • • ■
=

240D/240Dliinga 1973/76 2404/65 3.500 • •

240 DIO
W114/8/W115/8 COUPÉ

1975/76 2971/80 4.500 •
1

250C 1969/72 2496/130 7 ® 0 ' ^ " I =

250 C2B 1969/76 2778/140 8.000 =

SO CE 1969/72 2496/150 8.500 • • • • ' z

280C 1972/76 2746/160 9 5 0 0 • • •

280 CE 1972/76 2746/185 10.000 • • : " : z

W123 BERUNE E DERIVATE
200 1975/80 1988/94 1.800 • • =

200109 Cv 1 9 7 9 ® 1997/109 ZOOO • • =

230E 1 9 7 9 ® 2299/136 2.500 • • =

SO/SO Umqa 1975/79 2525/129 2500 • • =

S0140CV/250140CV Lunga 1979® S S / 1 4 0 2.800 • • =

S O E 1975/79 2746/177 3.500 • • •
=

280E185CV 1 9 7 9 ® 2746/185 3.600 • • • =

2000 1 9 7 5 ® 1998/55 1.500 • • =

200 D60CV 1 9 7 9 ® 1998/60 1500 • •

240D/240DLiinQa 1975/78 2399/65 2000 • • =

240 D72CV/240 D72CV Lunga 1 9 7 8 ® 2399/72 2000 • •
=

300D/300DLiiìqa 1975/78 3005/80 2500 • •
z

300 0 88 Cv/3000 88 Cv lunga 1 9 7 8 ® 3005/88 2800 • •
=

200T 1976/80 1988/94 2 5 0 0 • • z

200T109CV 1 9 7 9 ® 1997/109 2 8 0 0 • • z

230TE 1 9 7 9 ® 2299/136 3 2 0 0 • •
=

280TE 1 9 7 6 ® 2746/177 5.000 • • • =

280TE185CV 1 9 7 9 ® 2746/185 5.000 • • •

240TD 1976® 2399/72 3.000 • • z

300TD 1976/78 3005/80 3.500 • • =

300TD88CV 1978® 3005/38 4.000 • • =

aOOTDTurbo 1 9 8 0 ® 2998/1S 6.000 • • • z

230C 1 9 7 7 ® 2299/109 3 5 0 0 « • • =

230 CE 1 9 7 9 ® 2299/136 4.000 • • • z

280C 1 9 7 7 ® 2746/156 4.000 • • • =

280 CE 1 9 7 7 ® 2746/177 5.000 • • • • =

280CE185CV 1 9 7 9 ® 2746/185 5.500 • • t " Z

W116SERIES
2808 1 9 7 2 ® 2746/160 3.000 • =

280S£/Sa 1 9 7 2 ® 2746/185 3.500 • • =

3 5 0 S E / S a 1972/79 3499/200 4.500 • •
=

4 5 0 S E / S a 1 9 7 2 ® 4520/2S 5.000 • • z

450 sa 6.9 1 9 7 5 ® 6834/286 10.000 • • • • =

300 SD 1 9 7 7 ® 2998/1S 5.000 • • Z

W201 BERUNE
190 1 9 8 2 ® 1997/90 1.500 • •

• t

1 ~ ■
190105 Cv 1 9 8 6 ® 1997/105 1.800 • : •
190E 1982/91 1997/122 2500 • : • i =
190E23 -16 1 9 8 4 ® 2299/185 5.000 • • • • • • ■ =

190E25-16 1988/91 2498/195 6.000 • • • • • • 1 s

190E26 1986/91 2599/166 3.500 • • • 1 =

190D 1982/91 1998/72 1.500 •
i ^ i =

190D25Turt)O 1988/91 2497/122 2 0 0 0 • • 1 =

190E20ISI 1 9 9 1 ® 1997/122 2.800 • : • =

190E25-16rs t 1 9 9 1 ® 2498/195 6.500 • • • ; • • •

190E26rst 1 9 9 1 ® 2599/166 3.800 • • • =

ISODrst
190D25Turt)orst
W124BERUNEEDERIVATE
200
ZQO'E
200E-16

1991/94
1997/72

2497/122
1.800
Z400

260E/260EUmousine/4-Matic
^H/4-Matic
300j-24

2000
250D/250DUmousine
2MDtùrtw
30ÒD74-Matic
^prt)0/4-Malic
200f

200TE-16
30ÓTE/4-Matic
à)bTE-24

1984/92 1997/109 1.000 •
=

1984/92 1997/122 1.000 • , • =

1991/92 1996/136 1.200 • • z

1984/92 2599/170 1.500 • •

1984/92 2962/188 1 5 0 0 • •

1989/92 2962/231 3.000 • • • z

1991/92 4973/326 5,000 • • • =

1984/92 1997/72 1.000 • •

1984® 2497/90 1.000 • • =

1988® 2497/126 1.500 • • s

1984® 2996/109 2.000 • • 1 ~
1988® 2996/143 1500 • ! • 1 =
1986® 1997/109 2.000 • « =

1968® 1997/122 2.500 c • =

1 9 9 1 ® 1997/136 1 5 0 0 • • 1 =

1988® 2962/188 3.000 • • i =

1 9 8 9 ® 2962/231 3.500 0 i . . i =
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Modello l't'ritMjo Cilindrata Va lu re / f j
(tipriKl [rc/n-j lEuruj / A .

2S0TD 19a&92 2 4 9 7 / 9 0 ZOOO • ! • 1
300TDtiiit)o/4-f43tir. 1966/92 2996/143 Z500 • 1 • 1 =

2 0 0 C E " " " 1 9 9 1 ^ 1997/122 5.000 • =

1991/92 1996/138 6SJ00 •

1967/92 2962/188 6 5 0 0 • f i •• 1 =

i g e s » 2 2962/231 a s o o • • 1 •• t =

300 CE-24 cabriolet 1990/92 2962/231 a o o o • • J =

W126SERIES
280S 197a6S 2746/156 Z 5 0 0 • • =

280S£/Sa 1 9 7 9 ^ 5 2746/185 3.500 • •
=

380SE/Sa 1979/81 3818/218 4500 •

380SE/sa2(MCv 198t/S5 3818/204 4500 •
=

5 0 0 S E / S a " 1973«1 4973/240 5.000 • •

500S£/sa231Cv 1981/65 4973/231 5500 • • =

260 SE 2a serie 1985/92 2599/166 aooo • • =

300 SE/sa 2a serie 1985/92 2962/188 4.000 « • =

420 SE/sa 2a serie 198S92 4196/218 5.000 • =

500 SE/sa2a serie 1 9 8 5 ^ 2 4973/245 6.000 • • S

560 SE/sa 2a serie 1 9 8 5 ^ 2 5547/300 6.500 • - • 1 =

W121 ROADSTER
190 SL 1955/63 1897/105 50.000 «*
300 SL 1954« 2996 /215 320 .000 • • • I • • •

300 SL roadster
W113 ROADSTER PAGODA
230 SL
250 SL
280 SL
R107C0UPÉER0ADSTEfi
280 ac
35oac" "
380 ac
4 5 0 S L C -
pac 5.0/500 SLC_
28gSL

1957/63 2996/215 280.000 • • • l „ v jJ

1963^6 2306/150 35.000 •• i ••• I
1966/71 2496/150 38.000 •• I ««« I
1968ff1 2778/170 40.000

1 9 7 2 / 8 1 2 7 4 6 / 1 8 5 7 . 0 0 0
1 9 7 2 / 7 9 3 4 9 9 / 2 0 0 7 . 5 0 0

1979/81 3839/218 8.500 =

1972/79 4520/225 7 . 5 0 0 • • • • =

1 9 7 8 / 8 1 4 9 7 3 / 2 3 1 1 7 . 0 0 0
1972/86

300SL_

2746/185

2962/188
9.000
12000

35051^
3^SL.

1972/79
1979/86

3499/200
3839/204

10.000
10.000

4 2 ^

380SEC
420JE

1 9 8 6 / 8 9 4 1 9 6 / 2 1 8 1 ^ 0 0 0 . . i "
1 9 7 2 / 7 9 4 5 2 0 / 2 2 5 1 0 . 0 0 0 " • • •
1979®6
198&89

4 9 7 3 / 2 3 1 1 3 . 0 0 0
4973/245 15.000

1981/86
1986«1

3839/204 5.000
4196/218 5.500

1991/93 4196/224 5.500■ 1 9 8 1 / 8 6
4973/231 7.500 • • .

=

- — 1 9 8 6 / 9 1

1991/93
4973/245
4973/252

7.500
8.000

•
=

1986/91 5547/299 8.500 "
=

1991/93 5547/279 8.500 • • • J
=

200GEte|one/SVyî
«ógISS/SW^ESI

1986W
1979/82

1997/109
2299/109

4.000
4.000

28ÓfÌ§ÌZlZ!i»
1979/90

2299/125
2746/156

4.500

6.000
im94 2960/170 7.000
1979/88 2399/72 3,500 ••
1988/94 2497/84 4.000 ■»

aÓGDleloni/SW/Lunga Î LÌnitO)
TSERIES
TO

1 9 4 . ™ 1 2 5 0 / 5 5 3 2 . 0 0 0 • • • I • • •

"1950/53 1250/57 30.000

MGG
CGT
C roadster

MIDGET
* 1 _ _
Midget Mkli
WdgetlWi
MidgeiMkO;

1967/69 2912/150 16.000
1967/69 2912/150 18.500

1 9 7 4 / 7 9 , . . u w ^
MORGAN (Regno Unito)

Plus 8

MINOR E DERIVATE
Minor MM
Minor M'kll
Minor traveller

1977/92 3552/150 25.000
M( )RRIS (Regno Unito)

1 9 4 8 / 5 3 9 1 8 / 2 7 3 . 0 0 0 • •
1 9 5 2 / 5 6 8 0 3 / 3 0 3 . 0 0 0 ■
1 9 5 2 / 5 6 8 0 3 / 3 0 4 . 0 0 0

Mijdello Periodo
di prod

Cilindrata
Iceycn-j

\ a l o r e
(Kuroj / Xl

HinorlOOO 1956/62 948 /37 6 i 0 0 . f =

Hnor 1000 Traveler
MlKl E DERIVATE

1956«2 948/37 71X30 • 1 — ! —

MnMnor/DeLiixe i 9 5 a w 848/34 3 5 0 0 • • • t
=

Mh Mrer / De Ora Cojùyman 196067 848/34 4.000 • • f »

Mn Cooper 1961/64 997 /55 1Z500 +

MriCoô S 1962/64 1071/70 14.000 • • • +

MnCooperSl5 1964/67 998 /65 1Z500 • • • +

MnCooperSU 1 9 6 4 ^ 1275/76 13500 • • • +

M n / D e U a e M k l 1987/69 848 /34 3.000 • • • • =

MnMkl Super De Liixe 1967/69 996 /38 3.400 • • =

Mini Male 1968«9 998 /38 3200 • • • •
=

l.toiiMMICooperS15 1967/89 998 /65 IZOOO • • • • • • +

MiniMklCooperSU 1967/69 1275/76 13500 • • • +

Mini/De line MkJTravefler 1967/69 846 /34 4.000 • • • t
=

MiiMwiiraveflerSuperOeLiixe 1967/69 998/38 4500 •• •
NISSAN-DATSUN (Giappone)

. « • - . .

240 z 196075 2393/150 IZOOO • • • »
=

260Z 1975/78 2565/160 7 5 0 0 • • =

280 ZX 1 9 7 8 / 8 1 2 7 5 3 / 1 6 5 6 . 0 0 0
NSU (Gemiania)

• - • '

PRINZE DERIVATE
R i t o 1957/59 583 /20 3.000 • • =

Pr rcD 195060 583 /20 ZOOO • • =

Rito 30 1959/50 583 /30 ZOOO • • s

P i ró f f l 1960/62 583 /23 ZOOO • • =

Pr in24/4S/4L 1961/73 598 /30 Z500 • •

Prinz Sport 1959/61 583 /30 4500 • • •

Prmz Sport 600 1961/57 598 /30 4500 • • •
=

Prifu spider Wankel 1964/67 498 /50 7.500 • «
=

PrinzIOOO/L/S 1964/67 996 /43 2500 • • r

PrifUlOOOTT 1965/67 1085/55 3.500 • • •
=

PritìzIOGOTTS 1967/71 1085/70 4.000 • • • • , =

110 1965/67 1085/53 3.500 • • : s

110S 1965/67 1177/60 3.500 • • ' £

u o s e 1965/57 1177/55 4.000 • =

1000C 1967/73 994 /40 4.000 • • '

1200C 1967/73 1177/55 4.000 • •

1200TT
ALTRI MODEUJ

1967/73 1177/65 4.500 • • s < » .
=

K70 1969/70 1567/90 Z500 . 1 •

Ro80 1967/77 2x498/115 . 5.000 • • • =

KadettGT/E
GT1900

1976/79 1897/115 5.000

Ascgia400/Mania480
1968/73 1897/102 10.000

Calibra 2016vTurtx)4x4
Omega Lotas

1600GTZagato

PL 17

ai7R(|re
PLncatxiolet

1 9 8 0 / 8 4 2 4 1 0 / 1 4 5 1 0 . 0 0 0 • • • " " "
1 9 9 0 » ! 1 9 9 8 / 2 0 4 3 . 5 0 0 •

(fSA®fa)
! 6 _ 1 / G 6 _ 6 5 . 0 0 0

7 rancia)
1959^3 851/42 3.500
1 9 5 9 ® 8 5 1 / 5 0 5.000

PL17Tigre848
1959® 851/42 8.500

24Cri9re
1963® 848/60 6000

24BTigre

404 E DERIVATE

1964/67 848/50 7 . 5 0 0 "

PEÙSoT&dir

TU
TF1.3
TP 15

1953/54
1954/55

1250/57
1466/63

28.000
28.000

• • •

• • • l
• • • i
• • • ) =

MGA
A coupé/roadster 1955/57 1489/68 20.000 • • • • • • '

A coupé/roadster 72 Cv 1957/59 1489/72 24.000 * * * • M i =

ÀTwin Cam coupé / roadster 1958/60 1588/108 28,000 • • • , • • •
=

ÀI 600 coupé/roadster 1959/60 1588/78 2Z000 • • • • • • : =

A1600 De Luxe coupé / roasdster 1959/60 1588/78 26.000 • • • • • • ,
=

A coupé/roadster/De Luxe Mkll
MGB
BGT/roadster

1960/62 1622/93 26.000 • • • : ••• j

1965/67 1789/94 15.000 • • fi a
1

BGT/roadslerMkli 1967/74 1789/94 13.500 • • • M r =

BGT/roadster Mklll 1974/80 1789/94 12.000 • • 1 •• =

BV8 1973/76 3532/137 12.000 • t * =

4U4 1960/75 1618/72 Z O O O • • •

404 coupé 1962^8 1618/85 6 . 0 0 0 • • • • •

404 cabriolet
DERIVATE 204

1962/68 1618/85 8 . 5 0 0 • • • _ • • =

2(W coupé 1966/70 1130/53 Z 8 0 0 • i •• 1 =

204 cabriolet

DERIVATE 304
1966m) 1130/53 5 . 0 0 0 • i . i i . i =

304 coupé 1971/75 1288/65 Z 6 0 0 • •• 1
304 cabriolet
DERIVATE 504

1971/75 1288/65 5 . 0 0 0 • - • A . J =

504 coupé 1969/82 1971/103 5 . 0 0 0 • i " =

504coupéV6 ig7S83 2664/136 6 , 0 0 0 • •
504 cabriolet 1969/82 1971/103 7 . 0 0 0 • 1 • • =

504cabriot8tV6

205
1975/77 2664/136 8 . 0 0 0 • • 1 •• ^ =

205 GD 1.6 1984/86 1580/105 2 . 0 0 0 • ! • =

205GTÌ1.9 1986^4 1905/1X 3 . 5 0 0 • 1 ' =

205T16 POR'^ 1775/200 75.000 •••
( Gemiaiiia)

1963/64 1098/55 9 . 0 0 0 • ; • •
1964/66 1098/55 8 . 0 0 0 • i • • =

1966/74 1275/65 7 . 5 0 0 • ! • • =

3 5 6

356Gmuend
356 Gmuend cabriolet
356""

1948/50 1086/40 160.000

M o d e l l o Perirxlo Cilindfaia Valore /• r, ^I'Prod |cc/n-| [Euro] / |
J^~~l5^rè~47rffr

-jp®Jj5ffi775 MiSr-iT--.-;;-

356A1£/catxio(et
^A1.675Cv/cabriolet
356Al^Speedst£r
356 A 1.6 75 Cv Speedster
356ACafTEra/cabriolet
356ACarre.aSpeedster356ACarTeraDeÌLixe/caliriolei 1957® ««Tìiiì— l_
3 5 6 A C a , r e r a G T / c a b . S t L .
^ A C a r r e r a G T S p e e d s t e r -
356B
356 B coupé/cabriolet
356 B 75 Cv coupé/cabriolet

i®iìr~iàoò~:ìv-"
1 5 8 2 / 6 0 . m r m

3568 90 Cv coupé/cabriolet
3S6BR03dsler

à i w r - v r -

J ^ Z j l Z S Z l P
« n i i r - T r - : - . - . -

igjg 1582/90 -ffitan—vr—
ig«i jgTìir^®—Tir--

3568 75 Cv Roadster
356 8 90 Cv Roadster
356BCatreraGT coupe ixami 15B8/118 ttViyfi—:—

B̂Carreragcoupé/caOriolet 1961®
3 5 6 C c o u p é ; c a 0 r i o i e 1 1 9 6 3 ® , 5 5 , , ; , _
356C95Cvcoupé/ca0riolet 1963® i5;7g—
3 5 6 C C a i 7 e r a 2 c o u p é / c a 0 r i o l e l i g g ® ! : ! _
3 1 1 / 9 1 2 1 A S E H Ì E " •
911
911 Targa -jggg-JM/TGO 244X10 .. ...

_ i _ - . 9 1 2 / T 3 r g a
gilS/Tarja
91 IT/Targa

J^ZZUTTm^^j-rr—nr-J^UMTgò SòoT-rr—rr-
-J™®__iwiZi6L"'S5r-ir---rr--

gilL/Targa
911R

9112iT/Targa
91122 E/Targa
91122S/Tatga

TG66® 1991/110 22.888
1968® 1991/130 24888
T G G 7 ® ® i 7 g ò i m f i r r
1869172 2195/125 gJocT
1969^2 2195/155 miT'

911Z4T/Targa
91124E/Targa

j M E U p r ® g f l ò o1972^4 2341/1M gm—TT^-.Tr

91124S/Tatg3
T D 7 2 f f 4 a i T ì g ^

91127 Carrara RS
91117 Carrera RS Touring
911 ZTCarreraRS Sport ~
911Z8CarreraRSR
9112A SERIE

911Z7/Targa
911Z7S/Targa
911Z7CarTera/Targa
911Z7165Cv/Targa
9113.0 Carr^/Targa
911 ZOturtw

I1972/74 2341/190 ~E(Ì88~;rTr---.-n--
's™ ^772 i r~ ìa j« r~Tr r - . - .7 -

J™71_S772 i rns55 r "n r - -7 . r -
19^74 S87Sr~iSòòr7;7r-T7.--

1974ff6 2687/150 inrvn ..
1974^6 2687/178 ieffi 7. i .. i
1974ff6 2687/218 22010 ... .
1976ff8 26877ìffi Ì55ÒÒ T. | .. i
19/5® 2994/200 20.008 Ti n-j

911SC/Taiga
911SC188Cv/Tania
911 se 204 Cv/Targa
gilSCcabrioIel

1975® 2994/2m &000 ...■
1978® 2994/160 18888

9113.3 turilo/Targa
9113.3 turilo caOriolet
9113ZCarrera/Tama
9113ZCairefacaiiiiiilet
911 Speedster
911 Speedster Turbo Look

2994/188 16-588 TT
1981/84 2994/204 igaiìi TT
1983/84 2994/204 20000

3299/300 30.ÓÒ(r ••• { •••
1987® 3299/300 34(100 ^7^^^
1984® 3164/g ì Mm

959
9 11 / 9 6 4
911 Canera2/Targa
911CarreTa4/Tar̂

1 9 8 4 ® 3 1 6 4 / 2 3 Ì g m . . .
l i m a ® 3 1 6 4 / 2 3 1 M ò ò — i
1988® 3i64Taì kmo—T7 i
1986/88 2S4/4M m.OCO ... / ...

„1988® 3600/250 18.000 . . . .
1988® 3600/258 "mÒèiÒ ir

9113.6 turbo

9113.6lurtMS

1990® 3299/320 25.088
1 9 ^ ® m m 3 2 0 0 0 . . . " i i 7 -
1 9 9 2 ® m m 3 6 0 8 8 . . . - i r . -
l a n j i y j a s u r r a s a

911 Speedster 1992/93 3600/250 28.000 •• • • =
911 Speedster Turtw Look
924 / 944 / 968

1992/93 3600/250 X . 0 0 0 • • # • -

924 1975^5 1984/125 3 . 5 0 0 •
924 S 1985/88 2479/150 4 . 0 0 0 • — I —
924S160CV 1988/89 2479/160 4 . 0 0 0 • • -

924turt)0 1979/81 1984/170 4 . 5 0 0 • • • _

924 turi» 177 Cv

924CarreraGT
O A A / a U n y t

1981/84 1984/177 5 . 0 0 0 • •
1981/84 1984/210 1 2 . 5 0 0 • • • • • -

944turtio/944turtlòlst

3.500

_ J L ^ 2 4 7 9 / 1 9 0 5 . 0 0 0 " i i '

i . • • 1 - 3 5 6 c a b r

4/41.2 1946/60 1122/34 3 2 . 0 0 0 • • :
1

• • =

4/41.6 1955/77 1599/96 30 .000 • • • • =

Plus 4 1950/92 2088/115 2 8 . 0 0 0 • • • • =

356cal)tiolel
3561.3/calitioret
3561.3HCî /̂ r1ote1 )
356ĵ /̂ 80jtì)
356 taerica roadster

3561.3Spee(aet'
35615 Speedster
356 A
356A1.3/cab(iolel
356A1.360Cv/calitiolel
356A1.3 Speedster
356AÌ.360CV Speedster

1948/50 1086/40 180,000 ••• ; ••• ^ + 944turt)oS 1988/89
■ 24797"25Ò

awo ' • • • • • •

1960/55 1086/40 4 5 , 0 0 0 • • : • • • , + 9442aserie " "" 1989fl0 2681/165 4.000 • • • •

1950/55 1086/40 50.000 + 914 S2/S2 cabriolet 1989/91 2990/211 6.000 • • « t =

1950/55 1286/44 40.000 + 944 lurtw/turt» cabriolet 1989/91 2479/250 aooo • • • i » ' 2

1954/55 1290/55 4 2 . 0 0 0 • • • • • + 968/968cabrio!el 1991/95 2990/240 àsoo t * « • -

1952/55 1488/60 5 2 . 0 0 0 • • • • • ■ + ^ C S " 1991/95 2990/240 10.000 • • • i
1 9 5 2 ® 1 4 8 8 / 7 0 1 2 5 . 0 0 0 " • • •
1953®" 1290/55 70.000 ••
1953® 1488 /70 75 .000

1955/57 1290/44 38.000 " i i _+

928

W
928S310CV

1991® 29907305 - 15.000""

1 9 7 7 ® 4 4 7 4 / 2 4 0 6 5 0 0
1960® 4664/300 7.000"
1 9 8 4 ^ 7 4 6 6 4 / 3 1 0 7 . 5 0 0 "

1955® 1290/60 40.000 » 1 + 928S4 1987/92 4957/320 8 5 0 0 ! • '
1955/57 1290/44 70.000 • . ì + 928 GT 1989/92 4967/330 1 0 . 0 0 0 • " ! • '1 -

1955® 1290/60 72000" •• V" ! + 928 GTS 1992® 5394/350 1 2500

J
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166 [£ QUOTAZIONI 11 m ercalo delle ci assi eh e

M o d e l l o Periodo Cilindrata Valore /' f j jS
diprod lcc/C\l (Euro] / A'.

RENAULT (Francia)
4CV 1947/51 760 /18 3.800 .

4CV cabriolet 1950/61 747/20 5 . 0 0 0 • •

Daî ìtiine 1956«5 845 /27 1 5 0 0 • •

Daî hineGordìni 1958/67 845 /37 4 . 6 0 0 • • • •

4 / 4 T I 1961/74 8 4 5 / X 1 0 0 0 • •
=

SGordìni 1965/71 1106/90 6 5 0 0 • • • • =

12Gortfmi 1971/74 1565/113 7 5 0 0 • • • • =

5TS 1974/84 1289/64 1.000 •

SAlpine 1976«2 1397/93 1 5 0 0 • • •

Sturbo 1980/82 1397/160 2 1 5 0 0 • • • • • •
, =

5 tmbo2 1 9 8 2 / 8 5 1 3 9 7 / 1 6 0 1 9 5 0 0 • • •
ROì J .S-ROYCE (Regno Unito)

- J ù l J =

BB1UNE
Silver Cloud 1 9 5 4 « l 4887 / - 3 5 . 0 0 0 • • • •

S i t v e r d o u d M k l i / M k l O 1 9 6 0 / 6 6 6230 / - 3 6 Ì X X ) • • • • =

Silver Shadow i 9 e / 7 i 6230/-
Silver Shadow 6.7 1971/78 6750 / - 2 0 . 0 0 0 • • • •

Silver StBdowll 1977/80 6750 / - 1 6 5 0 0 • • • •

Silver Spirit/ll 1980/94 6750 / - 3 6 0 0 0 • • • •

Silver Spur/li 1980/94 6750 / - 4 5 . 0 0 0 • • • •

Phantom V 1 9 5 8 ^ ) 6230 / - 9 0 . 0 0 0 • • • •

Phantom VI

fXHJPÉ/CABRIOLET
1968/76 6750 / - 1 0 0 . 0 0 0 • • 1 • • • =

Silver Shadow coupé 1966^0 6230 / - 3 1 0 0 0 • •
Comiche coupé 1971/82 6750 / - 3 6 . 0 0 0 • • 1Comiche cabrioiel 1971/92 6750 / - 8 5 . 0 0 0 • • . . .

Camargue

P5

P53lìlii/caipé

1977 /81 6750 / - 40 .000
ROVER (Rê o Unito)

1958® 2625/105 6500 • T
P535lìtriV8/coupé 1967/73 3532/148 8 . 0 0 0 • • '

1 •

P6
2000TC 1963/76 1978/106 1 5 0 0 • • ; •

3500V8 1968/71 3532/148 4 5 0 0 • • •

3500 V8S 1971/76 3532/150 5 . 0 0 0 • • • • •

SD1

2300S 1979/87 2350/126 1.500 • 1 =
2600S 1 9 7 a W 2597/138 1 5 0 0 • 1 =
3500V8S/SE

95/96 E DERIVATE

1 9 7 7 / 8 2 3 5 3 2 / 1 4 5 2 . 5 0 0 • " l
1 9 7 9 / 5 7 3 5 3 2 / 1 5 5 3 . 0 0 0

SAAÌB (Svezia)

95/96 1960/68 841 /38 5 . 0 0 0 • «
95V4/96V4 1966/79 1496/65 4 . 0 0 0 • •
Sonett 1967/74 1 4 9 8 / K 8 5 0 0

99 1971/80 1985/118 1.500 •

99turtx) 1977/78 1985/145 3 . 0 0 0 • • •

900 turbo 1978® 1985/145 1 . 5 0 0 • • 1i •
900 cabriolet 1980® 1985/145 3 . 0 0 0 • • i. • •

750 E DERIVATE
750beriina/GT

750cc»]pé/Snmié
7 5 0 ^
COUPÉ SPORT
Coupé SpoilU
CoupéSportli

1 9 5 7 / 6 1 7 3 5 / 3 0 1 8 0 0
1 9 5 7 / 5 9 7 3 5 / 3 0 3 . 8 0 0
1 9 5 9 « 1 7 3 5 / X 5 . 0 0 0

Coupé SpoftUS
Coupé Sporti .5 5 94 Cv

1 9 6 1 / 6 3 1 2 9 5 / 7 8 Z 5 0 0 • •
1963/65 1481/67
1961/65 1481/80

1600

1800

Coupé1.5TS
Coupé 1.6TS
850 SPRING
850 Spring
850 Spring 2a saie

1 9 K / 6 6 1 4 8 1 / 9 4 3 ^
1964/65 1481/80 3.000
1964/67 1579/90 3.400

1 9 6 7 / 6 9 8 4 3 / 3 7 3 . 5 0 0
1969/70 903/47 4.000

lOQORaflyel
1Q00Ra«ye2
Sunbeam 1600 Ti
Sunbeam Lotus

DERIVATE RAT

500D
5 0 0 / S

650T
650TR
fóOTR Europa
7000

700 E
126

ALTRI MOOEUJ
/OOAPHaflinger
PinzgauerTIO
PifiZ9auef7126x6

HERALD
Herald

Herald coupé/convertibile
Herald 1200

1971/76 1294/60 3 500 •• 1 ..
W/m 1294/82 .5.000 •• ' ^
l y / a n n 1 5 9 8 / 1 0 0 1 . 0 0 0 • » !■ I

1979/81.., 2174/155 7500 •••

1957/66 493 /16 5.000 , 1 •

1967/72 493/20 5.000 • 1 •
1962168 643 /20 6.000 • !1 •
1 9 6 2 ® & a i z i 7.500
1962/68 6 4 3 / X 8.500 • • t *

1 9 6 0 ® 643/25 6.500 • •

1962/64 643/20 6.500 • ! •
197376 645/25 1.500 • :

=

195875 643/25 7500 11 — -

1971® 2499/84 10.000 • • 1• •
S

1 9 7 1 ® 2 4 9 9 / 9 0 11 0 0 0
[ WH (Regno l'nitoj

195961 948/38 1500 • 1 =

1959/61 948/38 4500 • 1r
=

196170 1147/42 1 5 0 0 • i!. •

M o d e l l o Pe r i odo
di prod

C i l i n d r a l a
lcc/C\']

Valore

(Eurol €
HaaW 1200 Estate 196170 1147/42 1500 . . =

Herakll200 coupé/convertibile 196170 1147/42 5.000 • • • s

Herald 12/50 1 9 6 3 ® 1147/51 1500 • • s

Herald 13®

TR

TR2

196771 1296/61 4.000 • =

1 9 5 2 ® 1991/90 21000 . . . . t

TR3/A/B 1 9 5 6 ® 1991/95 2&0C0 • • • • t

TR4 1 9 6 1 ® 2138/102 24.000 • • =

TR41RS 1 9 6 5 ® 2138/102 25.000 • • • • • =

TR5P1 1 9 6 7 ® 2498/150 18500 • • • • • =

TR6 196973 2498/150 laooo • • • • • r

TR6125CV 197376 2496/125 16500 • • • =

TR7 coupé/roadster 1 9 7 6 ® 1998/105 5.000 • • =

TR8 1 9 7 8 ® 3532/147 7500
SPfTHRE E DERIVATE

K70
K70/K70L
K70/K70L90CV
K701S

Mode l lo

PESCACCIATYP181

Pescaccial i

Periodo Cilimlrata Valore /' t"j
diprod |cc/(Tl (Kuro) / It'.

1968/70 1493/44 4.000
Pescaccial.6

POLDl/DERBY!
RdoL/rst

1970/78 1584/48 4.000

1975^1 895 /45 500

PoioL/LS/GLS/rst
PoloGT

1975/81 1095/50 500

1979/81 1272/60 1.000
Derby LS/rsl
POLDU/DERBY 11
Polo1 .1C/a /GL

1 9 7 7 / 8 1 1 2 7 2 / 6 0 5 0 0

1 9 8 1 / 8 3 1 0 9 5 / 5 0 500

P o i o u a / a 1 9 8 1 / 9 0 1 2 7 2 / 6 0 5 0 0

PoloUGT coupé
Poto G40 coupé

1 9 8 5 « ) 1 2 7 2 / 7 5 1 . 0 0 0
1988^0 1272 /115 3500

Spitfire 1962/64 1147/63 asoo . M 1 3
Spitfire Mkll 1 9 6 5 ® 1147/67 aooo • • • =

Spitfire Mklll 196774 1296/75 7 5 ) 0 • • • 3

SpitfiraMklV 197074 1296/75 7.000 • • • 3

SprtfirelSOO 1 9 7 4 ® 1493/75 6510 • • •
3

GT6 coupé Mkl 1968® 1996/95 6 5 » • • • • =

GT6 coupé Mkll 196871 1998/104 6 5 » • f • • =

GT6 coupé Mklll
ALTRI MODELIJ

197173 1 9 9 6 / % 6 5 » • • • •

Stag 197077 2997/145 10.000 • • • •
3

D o l o m i t e S p r i n t 1 9 7 3 7 9 1 9 9 8 / 1 2 7 1 5 0 0
VOLKSWAGEN (Germania)

• • •

MAGGIOURD
Maggiolino Std / Export due vetrini 1 9 4 6 ® 'ìiWas 8 5 » • • • 3

Maggiolino cabriolet Karmann 1949® 1131/25 14.000 • • • • • • 1 3

Maggiolino cabriolet Hebmueller 1949® 1131/25 28.000 • • • • • •

Maggiolino Std / Export lunotto ovale 1953® 11 9 2 / X 6 5 » • • • •

Maggiolino cabriolet 30 Cv 1953® 1 1 9 2 / ^ 11000 • •

Maggiolino Std/Export rst 1957/64 1 1 9 2 / X 5.000 • • • • 3

Maggiolino Export rst 34 Cv 1 9 5 9 ® 1192/34 5.000 • t • • =

Maggiolino cabriolet rst 1 9 5 7 ® 11 9 2 / % 11000 • • • • • 1 3

Maggiolino cabriolet rst 34 Cv 1 9 5 9 ® 1192/34 IZOOO • •
3

Magglo1ino1200A 1 9 6 4 ® 1 1 9 2 / X 3 5 » • • • • 1 3

Maggiolino 1200 A / Economy 34 Cv 1 9 6 5 ® 1192/34 4.000 • • • • 3

^glolìno1300A 196870 1285/34 3 5 » • • f . 3

MaggiolirxilSOO/L 196570 1285/40 3 5 » M • t 1

' 3

Maggiolino1500 196670 1493/44 4 5 » • • • • 1 =

MaggiollnolSOO cabriolet 196570 1285/40 10.000 • • • • • 3

Maghino 1500 cabrioiel 196670 1493/44 10.000 • • • • • 3

Maggktone1302 197072 1285/34 3 5 » • • • •

Haggiolonel30240Cv 197072 1285/40 3 5 » • • • t 3

MaggktonelSOZS 197072 1285/50 1 5 0 0 • • M

Ma9giolone1302 40 Cv cabriolet 197072 1285/40 8 5 » • • • M

Maggk)lonel302ScabrioIet 197072 1285/50 8 5 » • • • • •

Maggiotonel303/A/Jeans 197273 1285/44 3 5 » • • •

Maggiolone130350Cv 197278 1285/50 3 5 » • • •

MaggioionelSOSS 197278 1584/54 3 5 » • • •

Magglolone1303 cabriolet 197279 1285/50 7 5 » • • • • • i

Maggiolone1303Scabriolet 1972/79 1584/54 aooo • • • • 1

Maggiolino Mexico/ Silver Bug
KARMANN GHIATYP14/TYP 34

1 9 7 8 ® 1192/34 2 5 » • • •
=

1200 coupé 1 9 5 5 ® 1 1 9 2 / X 1 2 5 » • • • t 3

1200 cabriolet 1 9 5 7 ® 1 1 9 2 / X 15.000 • • • •

1200 coupé 2a serie 1 9 5 9 ® 1192/34 8 5 » • • • •

1300 coupé 2a serie 1 9 6 6 ® 1285/40 9.000 • • • •

1500 coupé 2a serie 1 9 6 7 ® 1493/44 9 5 » M • •

1200 cabriolet 23 serie 1 9 5 9 ® 1192/34 1 2 5 » • • • •

1300 cabritìet2a serie 1 9 6 6 ® 1285/40 13.000 • • • •

1500 cabriolet 2a serie 1 9 6 7 ® 1493/44 1 3 5 » • • • •

1500 coupé 3a serie 196971 1493/44 9.000 • • • •

1600 coupé 3a serie 196974 1584/50 9.500 • • • •

1500 cabriolet 3a serie 196971 1493/44 1 2 5 » • • • • ; _

1600 cabriolet 3a serie 196974 1584/50 13.000 • • # •

1500coupéTyp34 1 9 6 1 ® 1493/45 8.500 • •

1500ScoupéTyp34 1 9 6 3 ® 1493/54 9.000 • •

1600/L/LEcoupéTyp34
TYP3

1 9 6 5 ® 1584/54 9.000 =

1500/Vaiiant 1 9 6 1 ® 1493/45 Z500 . é

1500 N/Variant 1 9 6 3 ® 1493/45 zooo •
=

ISOÒS/Variant" 1 9 6 3 ® 1584/54 Z500 • 3

1600L/Variant 1 9 6 6 ® 1584/54 Z500 •

1600L/Variant2a serie 196973 1584/54 Z500 • •

1600TL/1600Tl2a serie
TYP4

196573 1584/54 5.000 •
=

4112p/4p/Variant/2a serie 196872 1679/68 1.000 •

411LE2p/4p/Variant 196972 1679/80 1.500 • •

412L£2p/4p/Variant 197274 1679/80 1.500 • • 3

412 L̂ /4p/Variant 197374 1679/85 ZOOO • 1 3

4121.8 2p/4p/Varianl 197374 1795/85 2000 • • =

DerbyUa
G G l fl

Golf1.1/L/3p/5p

1985/94 1 272/60 500

1974/81 1095/50 1 500
Goll15LS3p/5p 1974/81 1457 /70 1500
GolfdleselL3p/5p 1 9 7 & 8 1 1 4 7 1 / 5 0 1 5 0 0
Golf GII 1 9 7 6 / 8 1 1 5 8 8 / 1 1 0 5 . 0 0 0

GolfGTlSm 1979/81 1588/110 4.500
Golf 1.1 GL3p/5pfst 1 9 8 1 / 8 3 1 0 9 5 / 5 0 1 5 0 0

GolfUa3p/5prst 1 9 8 1 / 8 3 1 2 7 2 / 6 0 1 5 0 0
GolfGnrst 1 9 8 1 / 8 3 1 5 8 8 / 1 1 0 4 5 0 0

GotfGT]153p/5p 1 9 8 3 / 8 4 1 7 8 1 / 1 1 2 5 . 0 0 0

Go{f1.6(fiesefGL3p/5prsl 1 9 8 1 / 8 3 1 5 8 8 / 5 4 1 5 0 0

Golf1.6tigt)0(fieselGL3p/5prst 1981/83 1568/70 1500
GolfGTD3p/5p 1 9 8 1 / 8 3 1 5 8 8 / 7 0 l O O O

Golfl.1 acabriolet 1 9 7 9 / 8 4 1 0 9 5 / 5 0 1 0 0 0

Go l fUacab r io Ie l 1 9 7 9 / 8 4 1 2 7 2 / 6 0 1 0 0 0

Golt15acaì)r iolet 1 9 7 9 ^ 4 1 4 5 7 / 7 0 1 0 0 0
Gotti,6GU cabriolet 1 9 7 9 / 8 4 1 5 8 8 / 1 1 0 3 5 0 0

GolfUGU cabriolet

JEHA
Jetta1.1L/GL

1 9 8 3 / 8 4 1 7 8 1 / 1 1 2 3 5 0 0

1 9 7 9 B 4 1 0 9 5 / 5 0 500

Jetta1.6GU

PASSAT B1

Passal1.3L4g

1 9 7 9 / 8 4 1 5 8 8 / 1 1 0 5 0 0

1 9 7 3 f f 7 1 2 9 6 / 6 0 1 . 0 0 0

Passat 18 4p_ 1 9 7 4 / 7 7 1 5 6 8 / 8 5 1 . 0 0 0

Passat ULFamilcar 1 9 7 4 / 7 7 1 2 9 6 / 6 0 1 . 0 0 0

Passat11L4pfSt 1977/81 1295/60 1.000
PassatTS4pfst 1977/81 1588/85 1.000
Passati.3 LFamìkarrst 1977/81 1295/60 1.000
Passat15LSFamilcarrst

PASSAT B2

Passat l .ea/GL/FormelE

1 9 7 7 / 8 1 1 4 7 1 / 7 5 1.000

1981/88 1588/75 1.000
Passat 10 GL 1994/112 1.000
Passat turtxxlieselGL 1983/88 1568/70 1.000
p3Ssal1.6CL/GL/FormelEFarnilcar 1981/88 1588/75 1.500
Passat 10 GLFamilcar 1983/88 1994/112 1000
Passat Syncro Famiicar 2226/115 1500
Passat turtXKliesel GLFamilcar

SCIROCCO
Scirocco 1.1/1.IL

1983/88 1588/70 1.500

1974 /79 1095 /50 1500
Scirocco 15TS 1974 /77 1471 /85 1000
Sarocco1.6GT 1976 /77 1588 /65 1000
ScirDCC0l.3L/1ia 1979/81 1272/60 1.500
Scirocco 1.5 Gl/15 GT 1979 /81 1457 /70 1500
Scirocco GII 1976^1 1588 /110 1500

197075 1605/75 1.000 • 1 • =

197075 ; 1605/90 1 2 0 0 • 3

197375 1807/100 2.000 • 1 • =

914 /4 196972 1679/80 1 0 . 0 0 0 • •

914 /6 196972 1991/110 1 2 5 » • • • • • =

9141.8 197375 1795/85 8 . 5 0 0 • • • • 3

914Z0 197275 1991/100
VOLVO (Svezia)

8 . 0 0 0 • •

SERIE1(H)/2M
144 GL 196674 1986/103 1.000 =

145 GL 196674 1986/103 1 . 5 0 0 • • s

i 6 4 a 196874 2968/140 Z 5 0 0 t =

244DL£/GL£ 1 9 7 4 ® 1986/123 1 . 0 0 0 • • =

245Dl£/GLE 1974/82 1988/123 1.500 • 3

240Turt)O/240TurboSW 1982/92 1986/155 Z 5 0 0 • • • 3

262 Gif 1 9 7 6 ® 2664/148 3 . 5 0 0 • • •

264 Gl£ 1 9 7 6 ® 2664/148 Z O O O • • • =

Potar 1 9 8 2 ® 1986/112 2 5 » • • 3

ALTRI MODEIU
PV444 1 9 4 7 ® 1414/40 8.000 ~ T " =

PV445 1958® 1778/90 7 . 5 0 0 • • 3

P1800/P1800S 1961/69 1778/96 8 5 » • • • =

pTboòes 196973 1986/126 1 0 , 0 0 0 • • • =

480Turt)o"'"'' 1988/94 1721/122
WILLYS (Usa)

2 . 5 0 0 • =

M 3 8 1950/68 2199/- 7 . 5 0 0 • • • • • • 3

CJ-5 195579 2199/- 5 . 0 0 0 • • 3

CJ-6 195579 2199/- 4,000 • 5

01-7 197679 2199/- 5 . 4 0 0 • • 3

Jeepsier 1947/51 2638/- 7 . 2 0 0 • • 3

Wagoneer 196279 3777/- 3 . 8 0 0 • • =
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i n v e n d i t a
a n c h e a i i ' e s t e r o EPOCA

La nostra rivista è diffusa
s u n u m e r o s i m e r c a t i
s t r a n i e r i : d a i i ' A u s t r i a

a Taiwan, ecco gii indirizzi
a cui rivoigersi per essere

s i c u r i d i r i c e v e r n e

ogni nuovo numero
in tempo reaie

A u s t r i a Getebuerg-presse (Mpk Shop) - 2. Rte. De Luxembourg - BahnhoLkiosk -04133- Pratteln
Wallner Gmbh Martin - Graben-spiegelgasse - L-3253 - Bettembourg Kiosk Perron 1 -BahnhoLSbb - 04051 - Basel
1010-Wien l.lnnereStadi MartinelliS.a.r.l. - 91. Rue De Luxembourg - L-7240 - Bereldange Kiosk Freya. Pc - Freiestrasse6/PL329 - 04001 - Basel
Morawa & Slyria Buchh. Gmbh - Wollzeile 1 l,'sort.lad.55 - Paperland/Belle-etoile (Mpk Shop) - RleD'arlon - Avia Tankstellenshop - Hardstr. 15 - 04052 - Basel
1010-Wien F.lnnere Stadi L-8268 - Bertrange/Tossenberg - K. + S. Blum-boeslger - Spalenvorstadt 43 - 04051 - Basel
Schmelzer Bettenhausen - WestbahnhoL -1150- M a l t a Kiosque De La Gare-01700 - Fribourg
Wien 15., RudolLsheim-lunL Agenda Airport BahnhoLkiosk -03210- Kerzers
Treacher Thomas - Gottweigergasse 33 -3500- KremsAn DerDonau Expressions BahnhoLkiosk Platz -07250- Klosters Platz
Atrium Presselnt. - Mozartstrasse 7 - 4020 - Linz Yorkdale K-kiosk Via Maistra - Via Maistra 2 - 07500 - St. Moritz

Ramminger Gerhard - BahnhoLstrasse 69-4910- Riedim Innkreis Po r toga l l o Emmencenter - 06020 - Emmenbruecke
Leserservice - St. Leonharder Strasse 10-5081 -Anil Estounoir, Lda-Av.iDe Maio N.8 Loja Dta. - BahnhoLkiosk Was/ - 06002 - Luzern
Mex Tech. Univ. Keg - Brockmanngasse 6-8010- Graz 2500 - 081 -Caldas Da Rainha Kiosk Kreuzstutz X - Laedehstrasse 42 - 06003 - Luzern 11
Kienreich Jos. a.- Sackstrasse 6-8010- Graz Press Linha. Lda - Vale De Moureles-almada Forum Lj.1.81 - Kiosk Post - Hirschengraben 57/pL7561 - 06000 - Luzern 7
MmeWrBetlenhausen - Haupibahnhot Kassenlialle ■ 8020 ■ Graz
Harbiclì Rudoll - Fressnitzstrasse 40 - 8670 - Krìeglach
MjbreFPèier - Gaalersirasse 13 - 8720 - Knillelield

2 8 0 0 - A l m a d a

Stark Heidelinde - Sudulerstrasse 125 - 9081 - Reiìnitz
Schubert Hans Jurgen ■ Am Corso 27 - 9220 - Vetden Am Worther See
BePgio
Press Une - Rue Des Sablons - 1000- Bruxelles
p̂ iióDiflusion - Boulevard Charlemagne -1000- Bruxelles
pfpeBnFckere Place - Place DeBrouckere -1000- Bruxelles
UUiaidé1992 - Rue Froissarl - 1040- Bruxeììès
fî rósguare-Rue Belìiard-1040-BruxefUs
P5 ĝ e/ ■ Avenue D'auderghem - 1040- Bruxelles
aaViian^d-Place Dumon-1150-Bruxelles "
pPriStUMissee De Bruxelles -1410- Waterloo
jĵfÓht̂re - Falconpiein - 2000 - Anbverpen
ĝ ĵgiandiĴeik - Brusselsesleenweg - 3090 - Overljsè- Building Bloc -7010- Shape

Bras i l e
I h,rana Laselva -Aeroporto Congonhas-Sao Paulo

- Sao Paulo

ĝfîp̂ M̂UfŴ êpublica 30 - Sao Paulo
'503 - Sao Paulo

Daputato Darlo De Barros 15-SaoPaulo ~
■Miî fCM^̂ ^nó t̂osDumonl-Rio De Janeiro
MfepPMìDorÌDNeisô ^ Pio De Janeiro

Press Linha, Lda - Forum Monlijo Loja017- 2870 - Monlijo
Amehcana-pap.llv.egulpam. - R.municlplo,ll.b2Aparlado 38 Leiria-
2401 - Leida Cedex
Tema Soc.divulg.lojas (51) - Ccom.xenon, Av.liberdade 9 Loja 1 -
1250-144-Lisboa
Principato DI Monaco
Blue ShopAu Meiropole - Galerie Charles Ili - Monaco

Kiosk Edwin '$ Shop - Kloslerslr. 8/pt 7563 - 06000 - Luzern 7
BahnhoLkiosk - 06370 - Slans
Avec. Store Gmbh (1) - Bahnholpialz 8 - 09230 - Flawil
Presse-center Rathaus - Poslsirasse 28/posllach - 09001 - St. Galien
BahnhoLkiosk - Perron 1/poslfach - 09001 - St. Galien
Presse-center Idultergas - Mullergasse 16 - 09000 - St. Galien
BahnhoLkiosk-09630-li/àMi

La Regenge - 28, Av.DeLa Costa - Monaco
Khedive - 9. BdAlbert ter - Monaco

Spagna
El Corte Ingles - Calino S/n - Madrid
Et Corte Ingles - Princesa S/n - Madrid
Lib. Del Motor - Consell De Cent. 218- Barcelona
Lib. Mallorca - Rambla Calalunya, 86 -'Barcelona
Lib. Collector - Pau Claris. 168 - Barcelona
Svizzera Francese
Centre Commercial: Mmm Crissier - Press And Web -1023- Crissier
Svizzera Itallana^^Titon Ticino
Ok Coop Bellinzona
Stazione FIsBellinzona
Stazione FIs B/asra

Aperto BahnhoLSbb - BahnhoL Sbb/postL. 416 - 04500 - Solothurn 2
Kiosk EkzPassage - BahnhoLstr. 70-72/pL286 - 08501 - FrauenLeld
BahnhoLkiosk - 08280 - Kreuzlingen
BahnhoLkiosk - 08590 - Romanshorn
BahnhoLkiosk Bvz - 03920 - Zermatt
BahnhoLkiosk - 06341 - Baar
Kiosk Metalli - Baarerstrasse 22 - 06300 - Zug
Kiosk Dreieckplatz - Postlach - 06300 - Zug 4
Kiosk Mm - Ekz Oberdorl/zentralweg 3 - 08910- AfLoltern
K-snack BahnhoL - 08910 - ALLoltern A/albIs
KioskEkzSonnenhoL - BahnhoLstrasse. 28 - 08180 - Buelach
BahnhoLkiosk - 08953 - Dietikon

O U U i l c i - n u l

IMrFa'Létr̂ xpressoes - Rua V. De PIraja 276 - Rio De Janeiro
Aeroporto Porto Alegre
Aeroporto Recite
Aeroporto Brasilia
F ranc ia
Rh Gare De Lyon Salle Pes Fresques - Paris

Centro Della Stampa Locamo / Muralto
Aldi Graziano Lugano
Stazione FLs Lugano
S v i z z e r a Te d e s c a

BahnhoLkiosk - BahnhoL - 05000 - Aarau

BahnhoLkiosk - 05400 - Baden

Klosk CarreLour - Industriestr. 28/pl2404 - 08305 - Dietikon
Kiosk Mlgros-markt-WalllsellensFassè8 - 08152 - GlattbruggT
Kiosk Ekz Glatt - Postlach 1270 - 08301 - Glattzentivm
BahnhoLkiosk - 08810 - Horgen
Klosk Zentrum - SchaILhauserstrasse 139 - 08302 - Kloten
BahnhoLkiosk - 08700 - KuesnachIZh
Klosk Zentrum - EinkauLszentrum - 08105 - Regensdorf
BahnhoLkiosk-08630-RuetiZh

Presse-center Heumarkt II - Alte Zuercherstrasse, 20 - 05200 - Brugg
Klosk BrunnenhoL - Lindenpiatz - 05442 - FIslIsbach

ÌÒ̂ ĉjliiLlTMDé̂ pucInes -Paris
La PlunifdWuWAimŵ  Gaulle - 92200 Neuilly sur Seine
DlLLMalsonDelaJresse -ICRue EmileZola - Troyes
Centre Commercial Continent Aulnoy Les Valenciennes
Presse Tabac - 3fBis Rue Marengo - - Angouleme
G e r m a n i a
Wiltwer - Rumelinstr. 38 - 70191 - Stuttgart
Ludwig. HblKoeln - Im Hauptbahnhol - 50667 ■ KoUn̂
Grauert. Libi DuesseldorI ■ Postlach 102651 ■ 40011 - DuesseldorL

BahnhoLkiosk - Sbb/postlach - 05600 - Lenzburg 1
Kiosk BahnhoLstr - Bahnholstrasse. 11 - 05734 - Relnach

Klosk Center - Im Shopping-center - 08957 - Spreltenbach
Klosk Seminarstr. - Seminarstr. 69 - 05430 - Wettlngen
Bahnholkiosk - Bahnholpialz 2 - 05610 - Wohlen
RastsIaettenbrueckeN. 1 - 05436 - Wuerenlos

Aperto BahnholSbb - 04800 - Zolingen

BahnhoLkiosk - 08712 - Staela
Kiosk Beim MIgros-markt - Alte Landstr. 180 - 08800 - Thalwll
BahnhoLkiosk - 08820 - Waèdermll̂
Klosk Shopping Seen - Hlnterdortstrasse 40 - 08405 - Wlnlerthur
Pc Stadttor - Bahnholpialz - 08400 - Wlnlerthur
Presse-cerner fJeuwlesen -'Striàerstr. 3 - 08400 - Wlnlerthur
Klosk Mm-zentrum - ZueTcherstràsse 104 - 08406 - Wlnlerthur
Avia Hardturm-Hardturmstr. 319 - 08005 - Zuerich
Herrn Willy Speck - Loewenstrassi2~LWÓòrjue7ìcii
BahnhoLkiosk - AltstettènPm48 -7uerich~

Schmitt & Ha/m, HbL Firn - Im Hauptbahnhol - 60329 - Franklurt Hbl
G r e c i a

Newsstand ■ 37. Aglas Sottas Street - Jhessaloniki
Kiosk - Karatzanl - Drossopoulou Square ■ Filothei. Athens
Book Shop - Molhos - IO. Tsimiski Street - Thessalonikt
L u s s e m b u r g o
Schaack Jeanne 92. Rue Du Canal 1-4051 Esch-sur-alzette

Kiirchbierg Presse (Mpk Shop) - 2. Rue A. Weicker -L -272Ì - KIrchberg
(L e VOCI sono in ordine di: ragione sociale indirizzo - cap - città)

Kiosk Pressecenter Feller - Marktgasse 35-03011 - Bern Kiosk Letzlgraben - Letzigraben 241 - 08047 - Zuerich
BahnhoLkiosk Hb - Railclty/postLach - 03001 - Bern Kiosk Engi-maert Seestrasse 25/27 - 08002 - Zuerich
Bk Pressecenter - Railclty/postLach ■ 03001 - Bern Bk Presse-kiosk - Hauptbahnhol - 08001 - Zuerich
Bahnholkiosk Hb-02502-Biel Laden Zentrum - Hauptbhldialle Museumstr. - 08023 - Zuerich
Bahnholkiosk - 03780 - Gslaad Presse-center Shop Ville - BahnhoLpassage 2/pt 6790 - 08023 - Zuerich
Bahnholkiosk - 03150 - Sclnvarzenburg BahnhoLkiosk Enge Z'halle - 08002 - Zuerich Enge
Kiosque De La Gare -02710- Tavames Kiosk Abllug Terminal l - Terminal 1 - 08058 - Zuerich Flughalen
Bahnholkiosk - 04402 - Frenkendorl Pc Airport Shopping - .Airport Shopping - 08058 - Zuerich Flughalen
Klosk Bei Ber Post - 04436 - Oberdort
Pev/3.og West/neutitel - Holackerstrasse -
04132-PevS.og West Muttenz

T a i w a n

Eslite - Tun Nan Store 211. N.245. Sec. 1. Tun Hua S. Road - Taipei
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COME FARE LA RICHIESTA PER ABBONAMENTI E ANNUNCI

Compilate In stampatello il modula che vi interessa e spedite in busta chiusa allegando la ricevuta del pagamento a:
Edisport Editoriale SpA - Ufficio Annunci, Arretrati e Abbonamenti - Via Don Luigi Sforzo 7 - 20016 Pero (MI).

Modalità dì pagamento: • Assegno bancario non trasferibile intestato a: Edisport Editoriale Spa • Versamento su c/c postale n° 492207 Intestato a:

^ Edisport Editoriale Spa, via Don Luigi Stuizo 7 - 20016 Pero (MI) • Vaglia Postale a favore di: Edisport Editoriale Spa • Carte di eredita CartaSi - American Express.
A U T O M O B I L I S M O D ' E P O C A ABBONAMENTI
L abbonamento per 10 numeri decorrerà dal primo numero raggiungibile dopo II ricevimento della richiesta completa.
P O S T A O R D I N A R I A : V I A A E R E A :

€ 47,00 Comunità Europea
Resto del Mondo

€ 65,00
€ 8 5 , 0 0

E
r o
a i

RICHIESTA EFFETTUATA DA:

Nome e Cognome (*)

I n d i r i z z o e n . ( * ) C A P . .

C i t t à ( * ) P r o v T e l

E-mail

INVIARE L'ABBONAMENTO A:

Nome e Cognome.

Indirizzo e n

Città

E-mail

. .CAP..

..Prov... ..Tel.

- S - c .

SERVIZIO CORTESIA ABBONAMENTI
Tel. 02 38085402 - fax 02 38010393 - LUN-VEN 9/12,30 -14/17 - e-mail: arretrati@edisport.it

A U T O M O B I U S M O D ' E P O C A A N N U N C I

ISTRUZIONI PER L'USOLa richiesta deve pervenire entro l'ultimo giorno del mese precedente quello di pubbiicazione. Le richieste
ZmrinL T saraono pubblicate sul numero successivo. Ogni tagliando dovrà contenere un'inserzioneS t?! 1 nn » ° pubblicata la prima. Lunghezza massimarfnJrlf Puutoggiatura, numeri). Le fotografie inviate non saranno restituite etzfnrin Pn ® T'H ® "9"̂  P®hiesta di ripetizione. Le foto grandi saranno pubblicate in testa ailasezione Compro Vendo in una zona apposita. E' possibile pubblicare gratuitamente l'inserzione (anche con foto)

sul sito di aste on-hn̂ay.it, segnando con una crocetta il riquadro in fondo ai tagliando.

~ I — I
senza foto tote standard

- ì i c . o u i v i r n u V H n i c

tota grande (1/8 di pag.)
LJ TESTO NORMALE
□ RIQUADRATO
□ GRASSE! rO

,LI RIQUADRATO + GRASSEnO

□ gratis
CJ 5 euro
tJ 5 euro

8 euro

Q 5 euro
Ui 10 euro
U1 10 euro
U1 15 euro

Li 40 euro
J

Testo .
.Anno. .

Nome/Cognome (*)
Indirizzo e n. (*)
Città C)
E-mail

CAP..

. Prov. . Tel..

vuol Che il tuo annuncio lada anche su eh V oessuna spesa? □ s, □
NO

CONCESSIONARI.A DELLA PUBBLICITÀ

m i fi i j
m

s p a

^ SEDE MILANO
I 20010 Pero (MI) - Via Don Luigi Stiiizo, 7
, Tel. 02.:380.8r).r,()l/:502 - Fax 02.380.10.393
I E-mail: (•omedKFecli.sporl.it
' Presidente

' PIERO lUCCIIICTTI

I Mce Presidente
- C i r U A N O R I -

I I I T T I C I O D I R O M A
' Via Duniy.zo, 12 - 00195 Roma
' Tel. 00.59.17.-l()2 - 06,59.16.9.52
' F:l\QG..59. 15.082
' E-mail: comediromals'edLspoit.it

Sutomobilism̂ ,
J EPOCA

è una lìubblicazione
I

■ EDISPORT EDITORIALE spa

Di rez ione - Redaz ione -

A m m i n i s t r a z i o n e' Via Don Lui)»! Sliirzo, 7 - 2001(1 Pero (MI)
' Tel. 02.:!80.8.5.1 - TclefiLX 02.:!80.10.398
' Iscrilta al R.O.C. n° GC03/10-12-2001
I

I Copyright hy EDISPORT EDITORIALE spa
' A.SSOCIATOA:

I A.N.E.S.
I A.SSOCIAZIONE NAZIONALE

E D I T O R I A P K R I O D I C A . S P E C I A L I Z Z A T A

ATTENZIONE: la presenza su Automobilismo
d'Epoca di un annuncio di compravendita
non garantisce In alcun modo garanzia
suH'affidabllità del venditore o del compratore
0 dell'oggetto della compravendita, della
congruenza del suo prezzo, né della veridicità
delle caratteristiche. Automobilismo d'Epoca
non può verificare in alcun modo la qualità
delle Inserzioni, il cui spazio è acquistabile da
chiunque e II cui contenuto è vincolato soltanto
alle norme di legge sulla morale e la decenza.
La responsabilità dell'annuncio è dell'acquirente
dello spazio.

Importo Euro:
c. cred. IS15

1 ^ 9
. v '
0 1 0 0 5 CartaSì

e E t s r
Pagherò cor carta di credito n° □

□

□

con assegno

CV2

□ con vaglia Q c/c/p n.492207

scadenza data di nascita

Nome Cognome
d e l t i t o l a r e

codice di 3 citre

sui retro della carta

g i o r n o

Firma (*).

I i!tertŝ°to plTrThtdm iéllnco coinoiê̂ ^̂̂  la massima riservatezza dei dati da Lei torniti ed li rispetto dei Codice Privacy Digs 196/03 e Le garantisce tutti i diritti di cui aitart 7 (in particolare origine, aggiornamenlo e cancellazione).
riiMfltpnalPlnfrrmat ri i it d i f r ia ^ manualmente ed elettronicamente e verranno Utilizzati per l'Abbonamento./Richiesla fl'Arretrati/Richiesta Annunci 0

rtr̂  C rtrr'̂ nr'nn ' ̂  Gestori di abPcnamenti. Distributori, Corneo, albe società de, Gruppo Ldisport, eco, sia a mezzo posta che e ma'.ampi contrassegnati con sono obbligatori m mancanza di essi non saremo in grado di processare il coupon.
I. oltre ctie per l'invio
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Consu lenza e documentaz ione tecn ica per i l res tauro
Segreteria a tempo pieno con 3 segretari
Oltre XO raduni annuali auto e moto in Ital ia e al l 'estero
Ass icuraz ione agevo la ta per r idur re i tuo i cos t i
Una sede di l6oo mq con bibUoteca, rimessaggio, e oSSicina attrezzata
8 sezioni di marca per ol t re tb.ooo veicol i iscr i t t i
6 sezioni territoriali per dialogare in allegria con Ssoo soci
Auto s to r i ca sos t i tu t i va , pu lm ino e car ro a t t rezz i soc ia le
Notiziario a colori e sito internet aggiornato
Professionalità, amicizia, cortesia, e tanta simpatia*.*

D A Feders>toANNI
TI DA

^ TUTTO QUESTO!
Segreteria: vìa Nuova Circonvallazione, 38

27023 Cassolnovo (Pv) Tel. e Fax 038192344
ore 15,30/18,30 martedì, mercoledì, giovedì

Registro Storico: Tel. 3483124833 Mercoledì ore 18/20
Classic Club Eventi: Tel. 3663956474
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Vieni a scoprire la linea limited edition "Fred Mello Winter Marathon'
dedicata agH amanti delle auto d'epoca in tutti i Fred Mello store.

Trova il punto vendita più vicino a te nella sezione Store Locator di:
I

www. fredmeUo.it


