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Edoardo Lualdi
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Gilacomo Moioli con la Maserati «2000» si & imposto nella «2500 cc. G.T.»,
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Diremo subito che -
per la gara era grandcj. ancltlfﬂg%%
cheé pmncamonto ‘w;égi::?neegti tspor'
vigore i nuovi !
:?\'1 gCostrutton, preparaton. 1?:{:
genti di scuderia ¢€ gli stessl I:ﬁche’
sttendevano con ansia le Ver s
per vedere con quale C}*ltel:xo av iy
bero lavorato { commissari tecnmo
preposti a questo compito. Sapplaano
per certo che dalla CSAI er !
DS ctate impartite disposizioni mollg
TR precise al rllguardo, glsl?eo:mom che
amo chiamare . 3

glsg r?: tal senso S1 SOno qomportan

a Verona 1 commissari tecnicl. Ab_bla-

mo visto respingere in un_ primo

e tempo una Fiat «690 >, per_che ggn
R portava sul frontale il marchio <6 >

e 3 che posseggono tutte le vetture di

serie della casa torinese. Anche per
qualche macchina sport erano state
fatte alcune difficolta, dato che le mi-
sure limite non erano state rispettate
al millimetro. Ma poi — come era
logico — € subentrato il buon senso
(e di questo deve essere dato atto
ai commissari tecnicl e a quelli spor-
tivi) e tutti sono stati ammessl. ‘_La
serieta, pero, con cul e€ra stqto m-
postato il lavoro ha dato i suoi buoni
frutti: esposte le classifiche, trascorso
il tempo regolamentare PC€T i recla-
mi, nessuno si € presentato e 0gnl
cosa si @ conclusa con piena soddi-
sfazione di tutti. Segno questo Q1 una
nuova mentalita sportiva? Difficile
giudicare clo, essendo ancora all’mi:
zio della stagione agonistica: pero
abbiamo avuto la netta sensazione
che quando i concorrenti vedono e
si rendono conto di avere a che fare
con commissaril coscienziosl — Ssenza
essere pignoli — e con una organiz-
zazione quasi perfetta, sono e sl sen-
tono sicuri, protetti nei loro giusti
diritti.

Dicendo cido, abblamo di conse-
guenza fatto un elogio all’organizza-
zione che se lo merita, al dott. Pe-
retti Colo, al dott. Basso, ai commis-
sari sportivo Gianni Restelli e tecnico
ing. Ferdinando Collevatti e al verl-
ficatore Lorenzo Caccia.

Ma vediamo ora la corsa, nelle sue
premesse € nei suoi sviluppi. L’essen-
2a della terza edizione della Stallavena-
Boscochiesanuova si imperniava tutto
sul duello che si sarebbe ingaggiato
tra il solitario rappresentante della
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Gastone Zanarotti (Stanguellini Junior)
vincitore di classe e quinto assoluto.

su Ferrari «250 G.T.» vincitore della classe «olfre 2500 G.T. ».

- = i T g i Ferrar (che correva per I colori
R - ? =  della Scuderia Castellotti), il vero-
i < 3 ! nese Giulio Cabianca, che aveva a
| | . g3 & ! sua disposizione la «due litri> sport

Tt & ‘ . v SR ah 4 : di Maranello, e i « maseratisti »

Odoardo Govoni e Giuliano Giova-
3 nardi, che pilotavano le nuove « 2000
.| c.c» della casa di via Ciro Menotti;

» come terza incognita i due pioti delle
W.R.E. Mennato Boffa e Adolfo Te-

S—— - - — — — - - s — e S St — - -~ .

Tony Mognaschi vincitore con la « Giulietta S.V.» della

deschi. Come secondo motjy
teresse, vi era il record di ob'
che poteva sembrare a ppi : laney
imbattibile, ma che tutti i cona..’
sopracitati in cuor lovo sj rindllttori
tevano di demolire. Promet.

Questa la fisionomia della
alla vigilia. Le prove — SVOlt COrsy
parte sotto la pioggia — ae& in
fatto vedere come Giulio Cglﬁvano
dovesse ancora una volta . lanca
rarsi il favorito «N. 1 »; infa?tnmde‘
stato lui a segnare il migliop t1 era
Ma Odoardo Govoni gli erg €mpo,
sotto e quindi anche il cemesublto
teva aspirare alla vittoria, Sj S€ po.
anzi affermare che se la strada Oteva
stata bagnata, Cabianca avrebhe Osse
partita vinta, disponendo dj unavuto
tura piu pesante, e quindi piy aatvet.
cata al terreno, mentre se Ia gt tac.
fosse stata asciutta la corsa rada

: A Si sareb}
decisa sul filo della frazio ¢
condo. ne di se.

Tuttl que_st_1 ragionamenti, tutte
queste previsionl erano perd dest
nate a cadere. In una seduta sy esli.
mentare di prove, la « 2000 ccl:pe:
Maranello cedeva nel motore; port 21
immediatamente a Modena, non ala
teva venir riparata e quindi Cabia t[::.
veniva a trovarsi a piedi. In tal moda
scompariva il favorito d’obbligo, e |
« maseratisti » e 1 piloti delle VL;REI
(che montano il nuovo due litri del
Tridente) rimanevano i soli a dispy.
tarsi la vittoria e a tentare l’attacco
al record assoluto dell’assente C(a.
bianca.

Dal quartetto di nomi <« papabilis
& balzato fuori in modo imperioso
Odoardo Govoni. Il giovane pilota di
Cento ha ancora una volta in questa
corsa dimostrato tutta la sua classe
e forse ancor piu che nelle competi-
zioni precedenti.

Govoni € sl uno specialista delle
corse in salita, ma la Boscochiesa-
nuova per le velocita che vi si rag-
giungono, € una corsa a sé stante e
soltanto un pilota maturo si puo im-
porre. Govonl é¢ questo conduttore;
il suo tempo € stato di 7" 22”8/10
quindi leggermente superiore al re-
cord, ma cido nulla toglie alla sua
prestazione. Egli ci ha confessato di
non aver tirato al massimo per ra-
gioni prudenziali, ma poteva fare di
piu; del resto la sua fenomenale «due
litri » Maserati, ha risposto in pieno
a tutte le sollecitazioni, senza mai
denunciare un punto debole; ci tro-
viamo veramente di fronte a un mez
70 meccanico che difficilmente tro-
vera rivali. L’unico conduttore che
poteva insidiare Govoni, doveva €s-
sere Mennato Boffa. Il napoletano che
guidava la nuova W.R.E. «2000>
giunto a 178/10 dal vincitore: un
imperfetto funzionamento del cambio
ha ritardato la marcia del bravo cor
duttore nella parte finale del trac

ciato. Messa a punto, questa macchina
potra impensierire molte avvegsarie;
Boffa poi € un guidatore ormal com-
pleto sotto tutti i punti di vista. In-
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Maserati alla Boscochiesanuova
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teressan?issima la prestazione di Giu-
liano Gilovanardi che per la prima

volta si cimentava alla guida di una
vettura Sport (Maserati « 2000 »); il
modenese sl & classificato terzo asso-
lu_to dopo una corsa incisiva: anche
lui l}a perso tempo nel tratto finale
o piu precisamente negli ultimi tor-
nanti. Ad ogni modo Giovanardi avra
modo di rifarsi: il passaggio da una
Gran Turismo a una Sport & sempre
un grosso salto, ma Giovanardi ha
dimostrato di saperci fare anche su
queste vetture.

Delle prestazioni di Ada Pace
(0.S.C.A. «<1100>) si pud ancora -par-
lare come di cose sbalorditive, su-
perlative, o altro? Pensiamo proprio
di no, dato che la torinese ci ha abi-
tuati ormai a corse realmente entu-
siasmanti. Anche alla Boscochiesa-
nuova Ada & riuscita con la sua
saettante Sport, a fare molto meglio
di decine e decine di altri validissimi
concorrenti, conquistando la vittoria
di classe, ma quello che conta di piu
il quarto posto assoluto e un nuovo
record di classe. Altro conduttore che
merita un elogio in questa nostra
rassegna dei meglio classificati nella
classifica generale: Gastone Zanarotti,
che con la Junior « Stanguellini», si
a classificato quinto assoluto con il
tempo di 7’°53” 4/10. Una corsa inci-
siva anche quella di Edoardo Lualdi,
classificatosi sesto assoluto e ritor-
nato per loccasione alla guida della
Ferrari « 250 GT ».

Se il record assoluto non & caduto,
molti sono stati invece i records di
classe demoliti. Cosi Giuseppe Lom-
bardi sulla Puch nella classe 500 c.c.
Turismo, dove ha preceduto Borghe-
sio e Cabella; Massimo Leto di Priolo
con PAlfa « Giulietta T.I. » nella classe
1300 Turismo, dove ha battuto Ricei
e Bonetto: Eraldo Nicosia con Al
fa Romeo «1900 T.I.» nella classe
2500 sempre Turismo; Gianfranco Mo-
roni con la piccola Berkeley nella
classe 500 Gran Turismo; Dore Leto
di Priolo con la Fiat « Abarth Zagato »
nella classe 700 c.c. Gran Turismo;
Tony Mognaschi con PAlfa « Giulietta
Zagato » nella classe 1300 Gran Tu-
rismo; la gia citata Ada Pace con
YOS.C.A. «1100> nella classe 1150
Sport. Questi sono i piloti, nuovi re-
cordman di classe.

Altri che si sono messi in luce:
Vittorio Santini (700 c.c. Turismo),
Vincenzo De Milano (1150 c.c. Tu-
rismo), Sapia (850 c.c. Gran Turi-
smo), Doratti (1150 c.c. Gran Turi-
smo), Giacomo Moioli (2500 c.c. Gran
Turismo), Edoardo Lualdi (oltre
2500 c.c. Gran Turismo).

GIANNI MARIN

LE CLASSIFICHE
CATEGORIA TURISMO

Classe fino a 500 cc.: 1. Lombar-
di (Puch) 1056”7 (record), media
km. 83,874; 2. Borghesio (id.) 11'11%;
3. Cabella (Fiat 500) 11’13”5; 4. Ma-
rini (id.) 11°24”79; 5. Alfa (id.) 11’27”4.

Cesare Largaiolli sv Lancia « Appia Zagato» in piena

Classe 700: 1. Santini (Fiat 600)
9’57”, media km. 92,261, 2. Dalla Torre
(id.) 9°59”1; 3. Genta (id.) 10’; 4. Nas-
sa (id.) 10’3”4; 5. Marzi (id.) 10’12”8.

Classe 1150: 1. De Milano (Fiat
1100 T.V.) 91777, media km. 92,774,
2. Fallani (id.) 9'55”6.

Classe 1300: 1, Leto di Priolo Mas-
simo (Giulietta T.1.) 849”2 (record),
media km. 104,082; 2. Ricel ( id.) 9’172,
3. Bonetto (id.) 9’5”; 4. Baboni (id.)
9'6”8; 5. Sinibaldi (id.) 9’12’77.

Classe 2500: 1. Nicosia ( Alfa Romeo
1900 T.1.)8’48”3 (record) media chilo-
metri 104,259; 2. Turri (id.) 8°49”8.

CATEGORIA GRAN TURISMO

Classe fino a 500: 1. Moroni (Ber-
keley) 956”4 (record) media chilo-
metri 92,354; 2. Zugliani ( id.) 10°2674;
3. Guiccardi (Fiat 500) 11’1674; 4. Ciar-
paglini (Fiat Abarth-Zagato) 11'23"71;
5 Massidda (id.) 11°24”4.

Classe 700: 1. Leto di Priolo Mas-
simo (Fiat Abarth-Zagato) 8’4178 (re-
cord) media km. 105,558; 2. Capra
(id.) 9’1774.

Classe 850: 1. Sapia (Fiat Abarth-
Zagato) 92”4 media km. 101,549;
9 Cussini (id.) 9'474; 3. Prada Mo-
roni (id.) 96”2; 4. Gonella (Fiat
Abarth) 9’18”8. :

Classe 1150: 1. Doratti (Lancia
Appia) 91574, media km. 99,172
2. Trivellato (Fiat Zagato) 9'32”1;
3. Agazzi (Lancia Appia) 9'33”8;
4 Zancaner (Lancia Appia Zagato)
9°34”74: 5. Da Crema (id.) 9’40”"3.

Classe 1300: 1. Mognaschi (Alfa
Romeo Giulietta) 8’1478 (record), me-
dia km. 111,318; 2. «Kim» (id.) 8
e 1772: 3. Bulgari (id.) 8'25”4; 4. Wis-
sel (id.) 840”5; 5. De Leonibus (id.)
8’447,

Classe 2500: 1. « Noris» (Maserati
Zagato) 8’3476, media km. 107,035;
9 Leto di Priolo Dore (Fiat Zagato
g8V) 848”2: 3. «D’Artagnan» (Por-
sche) 8’5077.

Classe oltre 2500: 1. Lualdi (Ferrari
« 250 G.T.») 756", media km. 115,714;
9 Toselli (id.) 7’58”7; 3. Flaccadori
(1d.) 8’34”.

CATEGORIA SPORT

Classe fino a 1150: 1. Pace Ada
(Osca) 7’41’1 (record), media chilo-
metri 119,453; 2. Tesini (Lotus-Cli-
mazx) 8°18”; 3. Brichetti (Osca) 8’36”6;
4. Manelli (id.) 8’4272,

Classe 2000: 1. Govoni (Maserati
2000) 722”8, media km. 124390;
9. Boffa (W.R.E. 2000) 7°24”6; 3. Gio-
vanardi (Maserat: 2000) 7°33™5.

Categoria Junior: 1. Zanarotti (Stan-
guellini) 7°53”4, media km. 116,350;
2. Zuegg (id.) 823”; 3. Rota (Moretti
Spec.) 83276; 4. Rossini (Stanguellini)
9’1”; 5. <Jack» (Volpini) 9716%6.

CLASSIFICA GENERALE

1. Govoni 7°22”8; 2. Boffa 7°2476; 3.
Giovanardi 7°33”5; 4. Pace Ada 7°41”1;
5. Zanarotti 7°35”4; 6. Lualdi 7°56";
7. Toselli 7°58”7; 8. Mognaschi 8'14”8;
0. « Kims 8'17”2; 10. Tesini 8’18,

sbandata.
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della Filat « Abarth Zagato ».
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« Téte-a-queve » di Gabrio del Torre al volante



