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A Senigadllia, sulle rive dell’ Amarissimo,
sono vittoriosi Cornacchia, Taruffi e Puma

Gran, bella giornata sportiva quel-
la del 21 scorso a Senigallia ove gli
entusiasti dirigenti dell’Ente Autono-
mo hanno dato vita alla ormaj tradi-
zionale corsa automobilistica. per la
disputa della quinta edizione della
« Coppa Adriatica ».

Lungo il bel tracciato, quest’anno
reso piu veloce dalle migliorate con-
dizioni del fondo stradale che per !
prossimo anno sara completamente a-
sfaltato stando alle assicurazioni date
-dal Ministro Tupini che insieme al-
I’On. Tambroni ha assistito alla gara
interessandosene vivamente, & conve-
nuta dalle spiagge adriatiche e dai
centri interni delle Marche, una folla
.davvero strabocchevole che per tutto
il pomeriggio ha tifato come raramen-
te accade dj Vvedere e del resto rara-
mente oggi accade di assistere ad una
giornata di gare cosi contese ed emo-
:zionanti.

Nessuna delle tre corse in pro-
gramma ha avuto momenti i 2alma
.che in ognuna di esse sempre vivissi-
mi sono stati i motivi di interesse che
mnella 750 si sono imperniatj sul duel-
Jo Puma-Bordoni, nella 1100 sulla lot-
ta Taruffi-Scagliarini, e nella massi-
ma_classe dapprima sullag superiorita
di Biondetti e poi sull'attacco che Gu-
glielmo Sandri muoveva al domina-
tore Cornacchia. i

E questo V Circuito di Senigallia €
passato alla ktoria del nostro sport
legato alla prima affermazione bril-
lantissima dj ung tra le pitt simpati-
che figure di appassionati di questo
dopoguerra, il milanese Franco Cor-
nacchia che con la sua aria di bonac.
cione ambrosiano non ha proprio la-
ria audace e spericolata che la fan-
tasia crea attorno a questi cultorj del
Tischio e dell’audacia.

Ma prima di parlare della gara di
‘Cornacchia & Imeglio seguire il pro-
gramma della giornata ed intratte-
nerci quindj subito sulla prova d’aper-
tura che & stata quelly riservata alle

750 sport naturalmente, dato che la-

prova era mperta solo alle wvetture
sport ed era valevole per il campio-
nato italiano a punteggio semplice.
Sono sedici vetture che scattano
quando il Ministro Tupini abbassa la
bandiera a scacchi dando l'avvio al
V Circuito di Senigallia. In: qupsto
Bruppo sono di scena le piu varie tra-
sformazioni dell’originale Fiat 500 ed
Inoltre figura in gara, alla guida di
Sighinolfi, anche la nuova vetturetta
Benelli di cui ci occuperemo in un se-
condo tempo e che qui si € comporta-
ta |orillantemente finendo al quinto
posto. Anche tra i pilotj vi sono delle
novita: il milanese Franco Bordoni,
capolista ne] Campionato Turismo
1100, debutta in circuito nella cate-

goria sport con cui ha gia compiuti
1 primj assaggi nelle riunioni nottur-
ne di Mirafiori ed alla Susa-Monceni-
sio. I1 debutto come vedremo sara fe-
licissimo e possiamo essere certi che
nella prossima stagione Bordoni ab-
bandonera la {iribolatissima categoria
Turismo e si dedicherd con maggiori
soddisfazionj e forsanco minor dispen-
dio finanziario alla Sport.

Oltre a Bordoni vi & un altro de-
buttante, il catanese Giglio, che dopo
aver assai bene figurato & stato pero
costretto al ritiro.

Al via song il favoritissimo Tara-
schi, che pilota una GIAUR, e Bor-
doni al volante della Dagrada Sport
i piu rapidi a mettersi in azione ma
ally fine del primo giro al comando
sara il torinese Puma con la Testado-
70 seguito .da Bordoni e da Musso
mentre Taraschi & gia in leggero ri-
tardo e dopo una gara non brillantis-
sima dovra abbandonare.

L’interesse di questa corsa si accen-
tra sul trio Puma-Bordoni-Musso e
specialmente suj primj due che per
giri e giri transitano appaiati sulla
linea dj traguardo. E’ opinione gene-
rale che sia Bordoni sia Mussg fos-
sero piu veloci di Puma sul misto e
che se il sorpasso su questo tratto
fosse stato pill agevole certamente la
classifica sarebbe risultata diversa.
Inoltre ad un bel momento g Puma
si sfilo il tubo di scarico che rimase
peré agganciato alla vettura striscian-
do e rimbalzando sul terreno solle-
vando cosl polvere e sassi e renden-
do ancor pilul pericoloso il superamen-
to da parte di Bordoni che dei due
inseguitori era quello piut a ridosso del
torinese, tanto che sul finale il pilota
milanese, visto che anche insistendo
col clacson Puma non si accorgeva di
dover cedere il passo sulla mano re-
golare, tentod i] superamento sulla de-
stra jma giunto a metd macchina del-
Tavversario venne chiuso e costretto
a finire nella paglia ed a perdere co-
si anche i] secondo posto a vantag-
gio di Musso. Ci pare che in propo-
sito sia stato jpresentato un regolare
reclamo, ma per conto nostro cono-
scendo la correttezza di Puma, che
piut volte anzi privatamente si & la-
mentato di scorrettezze nej suoi ri-
guardj da parte di altrj avversari, ri-
teniamo che in effetti i] pilota della
Testadoro non si sia accorto di essere
re premuto cosi dappresso da Bordo-
ni e che abbig interpretato i cnlpi di
clacson quale avvertimento del MHi-
stacco del tubo di scarico.

Comunque se reclamo vi € stato 1
guidici di curva dovranno dare il lo-
ro responso ed in sede di omologazio-
ne della gara la C.S.A.I decidera in
merito.

Cosi con 1a vittoria di Puma con la
Testadoro si & conclusa la gara delle
750 ed alla prossima prova Franco
Bordoni potra rifarsi e cosi pure di-
casi di Musso.

Nella ‘classe 1100 15 sono i parten-
ti e lp schieramento & imponente. Da
una parte vi.é la Scuderia Habart
con tre Cisitalia affidate nientemeno
che a Taruffi, Scagliarini e Macchie-
raldo e dall’altra. parte vi sono due
OSCA condotte /da Fagioli ¢ Cabian-
ca e numerose Stanguellini ed altre
derivate.

Ma i protagonisti di questa gara
saranno solo i tre piloti della Cisita-
lia e solo la classe di Fagioli per-
mettera alla OSCA, meno pronta in
ripresa, di mon sfigurare ‘eccessiva-
mente nei confrontj della piu anziana
vetturetta torinese.

La gara ha vissuto dell’antagonismo
Taruffi-Scagliarini che si sono data
lotta apertissima. Taruffi ha preso la
testa all'inizio ed ha condotto subito
fortissimo. Scagliarini pero non gli &
stato da meno. Lo ha attaccato ed un
bel momento lo ha anche superato as-
sumendo il comando. Ma Taruffi jpoi
ha ripreso il comando d’autorita ben-
ché I'emiliano dimostrasse chiaramen-
te di non aver ancora abbandonaty la
partita. Infatti nell’ultimo giro Sca-
gliarini gioca il tutto per il tutto... ed
al traguardo finale arriva, ancora pri-
mo Taruffi seguito dal collega di mar-
ca Macchieraldo ed alla distanzg dal
fortissimo avversario che era anda-
to a finire fuori strada ne] tentativo
di assumere il comando delly classi-
fica. Come abbiamo detto Fagioli,

sempre stilista d’eccezione, finiva
quarto.
La giornata sportiva senigalliese

volge verso il suo epilogo. Sj allinea-
no i 9 concorrenti della maggiore
classe e l’attenzione verte su Bion-
detti che dispone di una Maserat; 2000,
sull’abbondante Cornacchia che pilota
la Ferrari 2000 con cui per poco Ta-
ruffi non vinceva la Mille Miglia e
sul campione motociclista Guglielmo
Sandri che € in campo con la tede-
sca Veritas con cui non pote figurare
a Pescara.

Degli altri concorrenti solo Stagnoli
€ra In gara con una ben preparata
Fgrrari mentre gli altri disponevano
di vecchie Alfq raffazzonate ad esclu-
sione di Valenzano decisamente chiu-
€0 con la sua N.D. 1120 e Minozzi con
una MasSerati.

E ancora il Ministro Tupinj lo star-
ter ‘dl questo gruppo ed al suo segna-
le & Cprnacchia il pitt pronto e per
due giri transitera al comando del
gruppo ma con Biondetti a distanza
Sempre piu ravvicinata sinché al ter-
Z0 passaggio il Campione del Gran
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Fondo ¢ decisamente in testa e si
avvantaggia. Ma al pilota toscano e
preclusa ogni altra vittoria all’infuo-
ri del Giro di Sicilia e della Mille
Miglia.

Infatti dopo altri due giri & irrepa-
rabilmente fermo per rottura dell’al-
bero dello spinterogeno e cosi Cornac-
chia viaggia piu sollevato e comincia
ad jntravvedere con una qualche cer-
tezzg l’avvicinarsi della sua prima vit-
toria. Non si culla perd il pilota di
Ferrari in un beato vivere in quanto
alle sue spalle vi & Guglielmo Sandri
che presa sempre piu confidenza con
la sua macchina verso i due terzi del-
la gara spinge sempre piu ed arriva
a portarsi nella scia del leader che a
sua volta aumenta l’andatura ftregi-
strando uno dopo l'altro una serie di
giri pit veloci. Ma nel grah libro del
destino & scritto che sul Libro d’oro
del Circuito di Senigallia alla pagina
della quinta Edizione debba figurare

un solo nome: Franco Cornacchia, e
Franco Cornacchia visibilmente emo-
zionato apporra la sua firma in que-
sta pagina dopo quasi un’ora di corsa
condotta sul filo dei 140 all'ora e vi
aggiungera anche un post-scriptum:
giro piu veloce alla media di Kmh.
145,565. Dietro 5 lui finisce Sandri e
staccati maggiormente tutti gli altri.

Ecco la classifica: .

Classe 750 cme.:

1. Puma Ugo (Fiat Testa d’Oro)
Km. 111,600 in 54'23” jalla media o-
raria di Km. 123,095; 2. Musso Giu-
seppe Fiat Stanguellini in 5442”; 3.
Bordoni Franco Dagrada Sport 56’33”;
4. Maggiorelli Maggiorello Fiat 5426”
(fermato all’ll giro); 5. Sighinolfi
Benelli; 6. Ricci Poernini Nino BMW;
7. Catarra Domenico Urania; 8. Bini
Umberto Urania; 9. Vivi Alessandro
Fiat; 10. Venezian Bruno B.M.W.; 11.
Cussini Lauro Fiat (fermato al 10. gi-

ro). Il giro piu veloce ¢ stato com-
piuto dal concorrente Bordoni su Da-
grada in 4’267 media Km/h. 123,864.

Classe 1100 cmec.:

1. Taruffi Piero Cisitalia 1.01’27” al-
la media di Kmh. 136,393; 2. Macchie-
raldo Cisitalia; 3. Scagliarini Cisitalia;
4. Fagioli Osca; 5. Nisotti Francesco su
Fiat-Stanguellini; 6. Malucci su Fiat-
Stanguellini; 7. Spreafico Fiat-Volpini;
8. Giorgetti Fiat-Stanguellini; 9. Ca-
bianca Osca. I1 giro piu veloce é sta-
to @ll’8. giro di Taruffi su Cisitalia in.
3’5971 alla media di Km, 139,966.

Classe oltre 1100 cmec.

1. Cornacchia Franco Ferrari 2000
in 59’5172 alla media dj Km. 140,224:
2. Sandri Guglielmo Veritas 2000 in
1.01’'172; 3. Stagnoli Ferrari 2000 in
1.03'03”; 4. Minozzi Maserati 2000; 5.
Rabitti su Alfe 2000; 6. Valenzano su
N.D. 1120. Giro piu veloce Cornacchia
su Ferrari 2000 in 3’50” alla media
di Km. 145,565.

Grollano sei records sulla Fasano-Selva vinta da Vallone

Roberto Vallone, leccese, alla Fasa-
no-Selva era i pud ben dire di casa
eppertanto, dopo le belle affermazio-
ni conseguite in questa stagione, do-
veva imporsi all’'ammirazione jdei suoi
conterranei. E c¢i si € messo con tanto
Impegno che sui Km. 7.500 del per-
corso ha condotto con tanta foga la
sua Ferrari 2000 da riuscire a supera-
Te di 3” il vecchio record stabilito nel
1947 dal mapoletano Rocco con una
Maserati.

'Praticamente senza avversari, che
Sla per mezzo meccanico che per clas-
se personale gli altrj concorrenti nel
suo stesso gruppo gli erano decisa-
mente inferiori, Vallone ha puntato
solo sul record e l'impresa gli é riu-
scita brillantemente.

Ma anche in mltre flassi i vecchi
record non hanno resistito ed alla fine
de}la glornata ben 6 erano i nuovi
primati stabiliti, mentre ha resistito
solo il massimo della Turismo. oltre
1100, classe in cui il giovanissi’mo fi-
glio del Presidente dell’A. C. Bari.
Avv. Ch}eco, pur distanziando copn la
sua Aprilia di ben 6” il secondo clas-
sificato I._.Orenzetti, non riusciva ad ab-
bassare il vecchio tempo stabilito da
Muso]gno con VTAlfa Romeo di ben
maggior potenza.

La manifestazione, a cyj a
so parte 39 concorrentj co}rlxargllloe psfli
ritiri, e stata perfettamente organizza-
zata dall’A. C. Bari eq una volta an-
cora ha dimostrato 1y sujy candidatu-
ra ad entrare mellg ristretta cerchia
delle classicissime dellg montagna

Imponente la folla che si & addensa-
ta ai bordi della stradg incitando con
foga tutta meridionale le gesta dei
migliori. .

I.e classifiche:

CATEGORIA SPORT

Classe fino a 750 cme.: 1. Leonardi
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(Fiat Stanguellini) in 5427 alla me-
dia di Km. 78,945 (nuovo record); 2.
De Filippi Maria Teresa (Urqnia) in
6’376; 3. Apruzzi (Fiat Giannini); 4.
Semeraro (Fiat Siata).

Classe fino g 1100 cme.: 1. Di Pa-
squale (Fiat Stanguellini) 54574 alla
media di Km. 78,137 i(nuovo record);
2. Saponaro (Fiat) 6’2”4; 3. Anelli su
(Fiat 1100); 4. Apruzzi F. (Fiat 1100).

Classe oltre 1100 cmec.: 1. Vallone
Roberto (Ferrari 2000) 5’1478 media
Km. 85,770 (nuovo primato assoluto);
2. Granito di Belmonte (Alfa Romeo
2300) 6’078; 3. De Vitis (Bugatti 1500)
4. Balacco (Alfa Romeo 2300).

CATEGORIA TURISMO

Classe fino a 750 cme.: 1. Sbordone
(Fiat 500) 744”6 media Km. 58,117
(nuovo record); 2. Tannoia (Fiat) in
74776; 3. Rosati (Fiat); 4. Liforese su
(Fiat).

Classe fino a 1100 cmec.: 1. De San-
tis (Fiat 1100 Bertone) in 6’4278 alla
media di Km. 66,027 (nuovo record);
2. Attanasio (Fiat) in 7’; 3. D’Ippolito
(Fiat); 4. Mongelli (Fiat).

Classe oltre 1100 cmc.: 1. Chieco su
(Lancia Aprilia) in 6’3376 alla media
di Km. 68,595 (vincitore del Volante
d’Argento); 2. Lorenzetti (Lancia A-
prilia) 6’39”4; 3. Cafiero (Lanciq, Apri-
lia); 4. Jengo (Lancia Aprilia).

Echi del Giro dell’Umbria
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Giunte, a causa di un disguido, con troppo ritardo le fotografie del Giro de!l’Umbria

non har!no trovate piu posto nelle pagine di questa Rivista, eppertanto ci) limitiamoe

a pubblicare questa raffigurante il vincitore assoluto Roberto Vallone in piena azione
con la sua Ferrari sul percorso della bella prova umbra.



