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L'equipaggio vittorioso:

TARAMAZZO e GERINO con la
ALFA ROMEO 1900 SUPER SPRINT “uperleggera,,
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0o 1a triplce vittoria dellAtfa Romeo
Si-cone

(ma rimane aperts la polemica sulla sua formula) -

Fiumi d’inchiostro questo rinnovato
l.o Giro d’Italia ha fatto versare an-
che prima della sua disputa, e ancora
ne fara scorrere ccn 1 commenti del
poi. Indetto lo scorso anno con scopi
assai nobili e con intenti lodevolissimi,
¢ stato lanciato quest’anno ¢ brava-
mente condotto al traguardo finale.

Scriviamo queste note quando la ga-
ra ¢ appena terminata da poche ore,
quando non ¢ ancora possibile avere
una impressione completa ed obiettiva
del contenuto agonistico della masto-
dontica competizione. Le passioni so-
no ancora roventi, i commenti dispa-
rati e discordanti, i risultati ancora
soggetti e discussione.

Noi non siamo stroncatori aprioristi-
c¢i di una manifestazione per s¢ stessa.
Anzi noi apprezziamo sempre quelli
che fanno, promuovere, organizzano,
galvanizzano il nostro ambiente, Ogni
manifestazione, per il solo fatto che per
sé stessa rappresenta una attivita, ri-
scuote il nostro appoggio preventivo e
auindi ¢ con simpatia che abbiamo vi-
sto sorgere questo Giro d’Italia il qua-
le, se pure ha voluto ripudiare i non
certamente indegni antenati, ci augu-
riamo possa essere seguito da altre e-
dizioni che non debbano per forza di
circostanze attendere... lo sciogliersi
delle nevi e diventare magari per la
4.a volta il 1.0 Giro del nostro Paese!

Il Giro d’Italia ¢ stato aspramente
criticato prima della sua nascita, ¢ sta-
to molto trascurato dalla grande stam-
pa quotidiana che se ne é avidamente
interessata solamente quando ha potu-
to gettarsi con gioia a commentare i
tragici incidenti che hanno purtroppo
rattristato la competizione,

Il Giro ha subito una critica precon-
cetta, spesso a carattere troppo per-
sonalistico, e d’altra parte ha avuto
anche un, coro di iperboliche lodi pre-
ventive e consuntive che sono anche
esse evidentemente alquanto esagerate.

I1 pretendere l’assoluta novita di u-
na formula e di una concezione di ga-
ra, quando da anni esiste il Giro di
Francia e la nostra Stella Alpina che
ha appunto generato la Formula, ci
sembra alquanto sorprendente.

Il proclamare che il Giro d’Italia &
il toccasana del nostro sport e che ri-
solvera ogni problema turistico e stra-
dale & un poco eccessivo. 3
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Inquadrando la grande e lunghissima
nianifestazione nelle sue giuste propor-
zioni che sono innegabilmente grandi,
se anche non proprio direttamente
proporzionali alla lunghezza della prc-
va ed alla sua durata, si sara nel vero
e non mancheranno le occasioni per
poler esaminare con la dovuta calma
questa eccezionale gara.

Diremo subito che l'organizzazicnz
generale, curata da autentici esperti ed
appassionati specialisti, ¢ stata lode-
volissima se anche tutt’altro che faci-
le.

Certamente se, come ci siamo augu-
rati all’inizio di queste note, questo
Giro vorra continuare la sua serie, sa-
ra indispensabile rivedere la sua im-
postazione per renderlo piy giusto nel-
la selezione dei 'valori e piul accessi-
bile a tutti. :

Preciseremo inoltre il nostro punto
di vista: plaudiamo a piene mani al-

I'aver fissato una media di marcia as-

sclutamente di sicurezza. Ma che vale
stabilire delle medie inferiori ai 50
Km. orari quando poi si rende possi-
bile una corsa forsennata fino nei pres-
si del settore cronometrato dove si ar-
riva con diverse ore di vantaggio e do-
ve si possono addirittura eseguire stra-
ordinarie operazioni di riparazione, mo-
difica, messa a punto (per non dire di
cose sussurrate da lingue maligne)
delle macchine, e permettere a certi
equipaggi di noleggiare taxi o trova-
re compiacenti vetture con le quali
provare i settori?...

A che serve allora la media ridotta
ragionevole, a che servono i parchi
chiusi quando fuori c’e il margine e
la possibilita di qualsiasi operazione

D1 un drammatico epilogo sono stati protagonisti Bertani e Bigliardi. Sulla pista di Monza
a 600 metri dal termine ddlPultimo tratto cronometrato Ia loro Alfa si é infatti irrepa-
tabilmente fermata. Avrebbero colto una meritata vittoria senza lo sfortunato incidente!
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AGNET la cand_ela ;
ARELI‘ delle vittorie

classifica finale 1 ass. TARAMAZZO - GERINO su ALFA ROMEO 1900

classifica gruppi ¢ cat.

turismo normale fino a 1300 cmc.
BRICARELLO - VANNUCCI su FIAT 103
fino a 2000 cmc.

MARTIGNONI - FAVERO su ALFA ROMEO 1900
turismo speciale fino a 1300 cmc.

L. e VITTORIA GIANNI su FIAT 103

fino a 2000 cmc.

P. CARINI - GAY su ALFA ROMEO 1900

oltre 2000 cme.

JOE e ALBERTO SANTI su OLDSMOBILE 5400
gran turismo fino a 2000 cmec.

TARAMAZZO - GERINO su ALFA ROMEO 1900

oltre 2000 cmc.

VALENZANO - SPOSETTI su AURELIA 2500

e sg/ dei partenti e degli arrivati montavano candele
¥
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meccanica permessa od anche discu-
tibile?...

Dove . vanro a finire i principi di
sano turismo e buon senso circolato-
rio che hanno informato i promotori
del giro?...

Si @ parlato di un 55% complessivo
di arrivati nel confronto dei partiti e
si & detto che il Giro ¢ stato una pro-
va tecnica di fondo. Ma come volete
parlare si selezione seria e regolare,
quando si sono cambiati ponti poste-
riori, cambi, carburatori, rapporti, pez-
zi fondamentali del motore e del te-
laio e si sonc riparate carrozzerie ol-
tre che impianti elettrici, serbatoi ecc.
ecc.

Come parlare di competizione a
sfondo veramente probante, quando si
sono lasciate libere le vetture dal par-
co chiuso, un’ora prima della partenza
fissata e poi si sono ammesse «par-
tenze» fatte.... a piedi, ossia con la pre-
senza (magari tardiva) dei soli con-
duttori mentre la vettura impossibili-
tata a muoversi con i propri mezzi o
a spinta, era sotto il controllo di squa-
dre di meccanici specializzati?...

Con una larghezza regolamentare di
questo genere, il «Giro» favorira sem-
pre quelli che potranno contare sulla
assistenza professionale di case inte-
ressate e disposte a spendere cifre i-
perboliche al seguito della corsa, quel-
li che potranno disporre di moltissimo
tempo ed altrettanta pecunia per pro-
vare a fondo i tratti cronometrati tan-
to lontani uno dall’altro e cosi decisi-
vi, e finalmente gli spericolati che si
precipitavano da un settore all’altro
per avere il tempo di preparare la
macchina per la «corsa, seguente.

Questa la nostra critica, all’imposta-

zione generale della prova e quindi
ecco il nostro suggerimento: sta bene
la media ridotta e confermiamo la no-
stra approvazione a questo concetto
ragionevole come anche al genere di
tracciato scelto. Ma perché non stabi-
lire a distanze ravvicinate e comunque
mai superiori ai 200 Km., dei controlli
orari con i classici orologi punzonatori
tipo Rallye des Alpes, «6 Giorni In-
ternazionale motociclistica» ecc?...
* Quanto poi ai «parchi chiusi», il no-
stro parere ¢ che essi siano veramente
tali e funzionino con questo .preciso
scopo. Le partenze vengano date dal
«Parco Chiuso» con i soliti 5 minuti di
tolleranza, e gli arrivi vengano con-
trollati al «Parco Chiuso» dove le mac-
chine dovranno essere <chiuse» non
appena tolto i bagagli e le ruote con
gomme avariate,

Questi sono i sistemi usati nelle
grandi prove a tappe di fama mondia-
le e questi sistemi impegnano vera-
mente la bonta dei mezzi meccanici, 1a
loro tenuta e finalmente I'abilita ed il
...cervello dei concorrenti.

A tutto questo aggiungete ancora
una accurata punzonatura delle parti
meccaniche (che del resto non si pos-
sono piu riparare o cambiare nei ri-
dottissimi margini di tempo che i mol-
ti contrclli permetterebbero ai concor-
renti) e delle sensibili penalizzazioni
in tempo (secondi o addirittura minu-
ti)-per rotture di apparecchiature fon-
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La «non piu nuoyva » Fiat 1100 TV di Bricarello.Vannucci durante una sosta a Vigevano,
I’equipaggio si ¢ meritatamente imposto nella classe fino a 1300 cc, del gruppo Turismo
di serie normale,

damentali (fari, avvisatori, silenziatori,
avviamenti ecc.) ed eccessive ammac-
cature di carrozzeria.

Se fosse stato applicato un simile
regolamento, dove sarebbe andata a fi-
nire la percentuale del 55% di arrivati?
Con il sistema da noi proposto, si ve-
drebbero emergere dal Giro d'Italia, le
vetture veramente ben preparate so-
lidissime, assolutamente fidate, saggia-
mente guidate, e si scoraggerebbero
gli «exploits» pazZzeschi ed irragione-
voli che la Formula attuale sembra
premiare.

Abbiamo sentito molte critiche sulla
scelta dei settori cronometrati. Infatti,
essi non sono sempre stati indovinati
e spesso sono apparsi pericolosi sopra-
tutto agli arrivi. Siamo anche piutto-
sto scettici sull’opportunita di stabili-
re dei settori in discesa e di notte e
ripetiamo ancora che se si vuole ve-
ramente che il Giro d’Italia possa di-
ventare quella auspicabile manifesta-
zione di massa a carattere sportivo di-
lettantistico e davvero accessibile a
tutti, ossia- ed italiani e stranieri, a
concorrenti appoggiati da case ed an-
che ad isolati individuali, che i suoi
promotori vagheggiano, si devono sce-
gliere settori con criteri diversi.

Vedremmo con piacere delle prove
di velocita piu lunghe sia a Monza, sia
ad Imola, Modena, Castelfusano e me-
gari Ospedaletti, ossia su tracciati a-
datti e facilmente chiudibili. Vedrem-
mo con piacere delle salite famose co-
me lo Stelvio ed altre ancora. A queste
prove aggiungeremo delle interessanti
¢ certamente non jacili pbrove di ac-
celerazione e frenata variamente dosa-
te. Alla fine dei conti, con una marcia
di regolaritd veramente tale e severa-
mente controllata, con prove di classi-
fica sapientemente distribuite vedreste
che il «Giro» premierebbe davvero i
migliori al volante delle migliori vet-
ture, e non quelli che sono stati i piu

«vicchi» di tempo, di mezzi, di assi-
stenza ¢ di fortuna.

Ecco o nostro parere gli insegna-
menti che si possono trarre dalle pre-
ziese esperienze fatte in questa com-
petizione che torna certamente a tut-
to onore di quelli che ’hanno intensa-
mente voluta e di quelli che I'hanno
appassionatamente disputata.

Infine il vero tallone d’Achille del
Giro 1954, sembra essere stato il ser-
vizio di cronometraggio che ha am-
mucchiato errori su errori, compro-
mettendo cosi la serenita di tutti ed
anche la chiarezza dei risultati, Que-
sta lacuna, non imputabile certo agli
organizzatori, ¢ stata veramente gra-
ve. Basi dire che un risultato assolu-
to dipende da un tempo che evidenti
induzionj permettono di ritenere for-
se {rulto di un classico errore di let-
tura.

Comunqgue a discolpa dei cronome-
irist1 possiamo anche dire che col si-
stema del passaggi sempre lanciati ai
controlli molto spesso la lettura dei
numeri di gara era pressoche impos-
sibile. 2

Il Giro ha voluto i suoi caduti. Ab-
biamo gia detto il nostro sbigottimen-
to di fronte alla inconcepibile trage-
dia di Castellana e qui aggiungiamo il
nostro cordoglic per il Iluttuoso ma
fortuito incidentie della penultima tap-
pa. Molti ed anche troppi sono: stati gli
incidenti di strada piu o meno lievi.
Quelli tragici, sono tutti avvenuti fuo-
ri dai tratti cronometrati, e quindi ap-
paiono ancora piu penosi perché evi-
tabili nelle loro cause d’origine.

Molti fattori hanno avuto il loro pe-
so nelle vicende di questo Giro. Come
al solito si sono avute le incertezze e
le disparita nelle verifiche, le grane
ed i reclami che sono ormai inevitabi-
li corollari delle manifestazioni infe-
state dai Regolamenti attuali.

Non vogliamo sprecare spazio per
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rinnovare le nostre annose querimo-
nie. I controlli sono stati spesso ine-
guali ed i loro risultati alquanto di-
scutibili. Molti hanno lasciato il Giro
con la solita bocca amara e con inter-
rogativi che non hanno avuto risposta
esauriente, ma questa non ¢ colpa de-
gli organizzatori e lo sappiamo bene!

Forse in un Giro d’Italia si potreb-
bero studiare nuovi concetti di clas-
sifica generale (almeno per Categoria)
con lintroduzione di possibili coeffi-
centi equilibratori fra le varie classi.

I’Alfa Romeo ha vinto in tutte le
Categorie con una brillante e chiara af-
fermazione solamente velata da una
ombra di dubbio nella massima classe
del «Gran Turismos». Fiat e Lancia nelle
altre classi, hanno dato ’ennesima pro-
va delle loro doti e le vetture stra-
niere; anche se vincitrici di classi spa-
rute, sono apparse inferiori alle no-
stre macchine anche di assai piu ri-
dotta cilindrata.

L’industria italiana ha dimostrato di
essere ancora e sempre quella che pita
di ogni altra. sa costruire macchine a-
datte alle nostre strade ed ai nostri e-
sigentissimi guidatori,

AUTO ITALIANA

Il «Giro d’Italia» ha avuto aspetti va-
ri, emozionanti e commoventi oltre a
quelli purtroppo tragici di cui abbia-
mo parlato.

La lotta in quasi tutte le classi e
stata accanita e ravvicinata, Pochissi-
mi secondi hanno spesso diviso fra lo-
ro acerrimi avversari i quali si sono
spesso alternati nelle posizioni di co-
mando.

Un gesto commovente & stato quello
del grande Biondetti, il quale, grave-
mente sofferente e febbricitante, ha
voluto tenere duro, da quel vecchio
indomito campione che &, ed arrivare
al traguardo finale in posizione invi-
diabile segnando anche il miglior tem-
po assoluto nell’ultimissimo settore.

Il dramma sportivo si ¢ avuto quan-
do Bertani, ormai meritevole ed indi-
scutibile vincitore della sua Catego-
ria, ha visto svanire il suo sogno di
gloria a soli 600 metri dal traguardo fi-
nale e questo dopo circa 6000 chilome-
tri di gara disputata con tenacia e ca-
pacital...

Vi sono stati gesti di solidarieta nel
lutto, come ’abbandono fatto con slan-
cio d’affetti da parte di concorrenti di
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primo piano dopo la disgrazia di Bari.

Molti episodi grandi e piccoli hanno
ccstellato questo immenso Giro che ha
saputo muovere un enorme complesso
di energie e di passioni. E questo non
¢ un merito di poco conto anche se in
questa prima edizione (o.. ristampa
che dir si voglia) non tutti gli scopi
nobilmente prefissi sono stati raggiunti.

Parlare dei vincitori e dei vinti?.....
Troppo grave pondo poiché di tutti si
dovrebbe parlare. Infatti non solo i
magnifici Martignoni, Carini, Taramaz-
zo (tanto per nominare i vincitori del-
le tre Categorie) meritano il plauso pilt
entusiastico, ma cosi tutti quelli che
con le loro prodezze, con la loro te-
nacia con la loro volonta hanno dato
vita alle vicende di questa grande ma-
nifestazione.

Le classifiche e la cronaca varranno
ad illuminare la fasi del Giro d'Ita-
lia che praticamente chiude la stagione
agonistica 1954, lasciando dietro a sé
una scia di commenti, di polemiche
che ci auguriamo costruttive, e final-
mente di esperienze e di fervori spor-
tivi che meritano ogni attenzione ed
ogni simpatia. GIOVANNI LURANI

L'Auto Giro nelle impressioni realistiche
del nostro inviato speciale

Apertosi nel segno della polemica, il
«1° Giro Automobilistico d'Italia», sia
durante la sua effettuazione, sia a gara
conclusa, continua ad essere fonte di
discussioni che a volte conducono ad at-
tacchi personali. Noi, da giornalisti co-
scenziosi, da giornalisti che hanno seguito
tutto I'Autogiro, vivendone ora per ora,
giorno per giorno, tappa per tappa, fatti
e lutti, cercheremo di giudicare tecnica-
mente e sportivamente questa « grande »
gara, in modo obiettivo, senza lasciarci
prendere la penna da eccessi di parti-
gianeria,

Giudicheremo fatti ed avvenimenti, in

base a quanto ci hanno detto anche i con-
correnti, anzi soprattutto in base ai loro
desideri, perché chi partecipa alle gare e
mette in pericolo la propria vita sono
proprio i concorrenti, i quali debbono
essere attentamente ascoltati dagli orga-
nizzatori di manifestazioni sportive.

Ed iniziamo il nostro dire, dando uno
sguardo all'organizzazione e commentan-
done il suo operato. Il regolamento del
«primo » (cosi lo chiamano gli organiz-
zatori) « Giro automobilistico d'Ifalia »,
iniziava con queste parole: « L'’Automo-
bile Club d'Italia, con il concorso degli
Automobili Club.., e con la collabora-

zione della « Gazzetta dello Sport », indice
ed organizza... »,
E' stato rispettato questo primo articolo
del regolamento? Ci sentiamo di affer-
mare che lo spirito di questo primo arti-
colo non ¢ stato rispettato dall’'organizza-
zione. Infatti chi ha organizzato la ma-
nifestazione, non ¢é stato 1'Automobile
Club d'Italia in collaborazione con la
« Gazzetta dello Sport», ma la « Gazzet-
ta dello Sport», alla quale si ¢ affiancato
teoricamente I’A.C. d'Italia,

Non vogliamo con questo denigrare l'o-
perato della « Gazzetta dello Sport», la
quale logicamente possiede un'ammini-

A sinistra, Pequipaggio Malavasi-Bardini (Alfa Romeo 1900 T.I), classificatosi 5° assoluto del Gruppo Turismo di serie normale, all’ar
rivo di tappa a Merano, A destra, PAlfa Romeo 1900 T.I di Pavone.Negretti, che seppur staccatissima si ¢ guadagnata il secondo
posto dietro al fortissimo Carini nella classe fimoa 2000 cc, del Gruppo Turismo di serie speciale,
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strazigne e fa i propri interessi di cas-
setta, ma bensi l'operato del massimo
Ente automobilistico italiano, il gquale or-
ganizzando in tal modo questa gara, ha
fatto credere di non possedere mezzi ed
uomini per potersi assumere piena e com-
pleta responsabilita dell’Autogiro. Invece
tutti sappiamo benissimo che I'A.C.I. pos-
siede mezzi ingenti ed uomini di provata
capacita, atti ad organizzare ed a rea-
lizzare questa manifestazione automobi-
listica. Non doveva assolutamente questo
« Ente Morale » affiancarsi ad un solo gior-
nale sportivo — che ripetiamo logica~
mente ha fatto i propri interessi — ma
doveva chiedere l'appoggio di tutta la
stamipa italiana, la quale sicuramente
avrebbe messo a sua completa disposizio-
ne, esperienza, mezzi ed uomini, per la
migliore riuscita di una manifestazione,
la quale nelle intenzioni degli organizza-
tori, dovrebbe divenire la massima ma-
nifestazione di turismo veloce esistente
in Ttalia.

Invece é stato chiesto l'aiuto di un solo
giornale, il quale ha dato I'impressione
ai quattro giornalisti (diciamo ¢ quattro »
di numero ¢inviati speciali ») di monopo-
lizzare tutto il Giro, E gia che siamo
sul discorso desideriamo prospettare ai
nostri lettori in quali condizioni gli in-
viati speciali siano stati costretti a lavo-
rare, A loro disposizione era stato mes-
so un Leoncino, gentilmente offerto dal-
la O.M, e su di questo essi hanno seguito
tutto il Giro, Logicamente essi hanno do-
vuto compiere vere acrobazie per giun-
gere a vedere qualche tratto cronome-
trato e qualche arrivo. Ma se non ba-
stasse questo, sul ¢ Leoncino », sopranno-
minato ¢ raccogli tuttos» erano stati ca-
ricati anche i bagagli di alcuni concor-
renti, alcuni commissari tecnici, i quali
per le loro mansioni avevano delle esi-
genze completamente differenti da quelle
degli inviati speciali, Conclusione; i gior-
nalisti non hanno potuto svolgere libera-
mente il mandato assegnato loro, i com-
missari si sono {irovati nell'impossibilita
di svolgere le loro funzioni. N& gli uni,
ne gli altri hanno potuto lavorare; sono
nate discussioni, parole grosse. Se non
bastasse questo, agli* arrivi, nessun (di-
ciamo nessun) comunicato stampa & mai
stato emanato, nessuna notizia veniva for-
nita e per avere le classifiche si doveva
aptendere la « Gazzetta dello Sport» del
giorno dopo, la quale portava classifiche,
mqidenﬁ, notizie utilissime. Ragion per
cui, per i giornalisti l'organo ufficiale
dell’Autogiro era la «Gazzetta déllo
Sport ».

Non riusciamo a capire questo com-
portamento dell’organizzazione, la quale
aveva tutto l'interesse a trattare bene
quei quattro inviati speciali, i quali era-
no gli unici rappresentanti della stampa
italiana, la quale si & completamente
disinteressata dello svolgimento del Giro,
se non fornendo ai propri lettori, comu-
nicati pervenuti da agenzie di stampa,
pure queste, poco informate.

Da vari anni seguiamo le manifestazio-
ni automobilistiche sia italiane che stra-
niere, ma anche quelle di minor impor-
tanza posseggonc un ufficio stampa, piu

.0 meno funzionante, ma rerdo sempre

esistente. Invece all’Autogiro nutla di tut-
to questo, Basta vedere le foto pubblicate
sulla «rosea» milanese e riproducenti
T'ufficio stampa di Rimini, popolato di
persone che nulla hanno a che fare con
i giornalisti.

+ Questo non & il modo di fare e se si
vorra mantenere in calendario questo «Gi-
ro Automobilistico d’'Italia», I'A.C.I. do-
vra chiederc l'appoggio di tutta la stam-
pa specializzata italiana, la quale sara
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pronta a fornirglielo, ¢ non quello di un
solo giornale.

Messa da parte la questione « stampa »,
come sono funzionati gli altri servizi?
Quello di cronometraggio & stato un vero
e proprio obbrobrio, Tempi sballati in
una maniera tale da far rizzare i capelli
sulla testa, Minuti in pit od in meno di-
stribuiti a larghe mani, senza nessuna
preoccupazione. Proteste sui tavoli del-
l'organizzazione a non finire e eonseguenti
rettifiche. Ma quale serieta pud esistere
quando si agisce in tal modo? Quale fi-
ducia possono avere i concorrenti in una
organizzazione, la quale agisce con tanta
leggerezza? Nessuna; e molti hanno fatto
ritorno a casa non convinti dei risultati,
amareggiati per essere stati defraudati,
in un modo cosi chiaro. Ci riteniamo ve-
ramente fortunati, l'aver assistito duran-
te la prima tappa al servizio di crono-
metraggio, mentre i concorrenti compi-
vano il giro a velocita, sull’aerautodromo
di Modena ed abbiamo visto l'incertezza
di quei cronometristi, i quali oltre che
destreggiarsi come meglio potevano con
i cronometri, erano preoccupati di rile-
vare i numeri applicati sulle macchine.
La preoccupazione di rilevare i numeri
e nello stesso tempo i tempi creava il
rilevamento di tempi sballati. E di questi
casi ne potremmo citare parecchi. Le
rettifiche che gli organizzatori fornivano
dopo ogni tappa, dimostrano chiaramen-
te quaie servizio di cronometraggio sia
stato, quello svolto durante 1'Autogiro.
fd una manifestazione improntata sulla
regolaritd e sulla velocita se non ha a
sua disposizione un efficiente servizio di
cronometraggio, pud ecssere considerata
un fallimento.

Come era congegnato il servizio di cro-
nometraggio? I tempi rilevati nei tratti
cronometrati venivano inviati a Milano
e da qui opportunamente corretti, (imma-
giniamo il disagio nel gquale deve essersi
trovato I'amico Ugolini, una delle poche
persone capaci nell'intsra organizzazione),
venivano ritelegrafati alla sede di tap-
pa. Passando da una mano all'altra si pud
immaginare, quali errori siano sorti, er-
rori che molte volte erano prettamente
materiali e cicé di calcolo (due piu due fa
cinque, secondo alcuni cronometristi).

A nostro avviso il servizio di cronome-
traggio doveva essere svolto in altro mo-
do e cioé: un furgone oppurtamente at-
trezzato, doveva seguire l'ultimo concor-
rente. 1l furgone passando dai vari tratti
cronometrati raccoglieva le cartelle con i
tempi. Nella marcia di trasferimento al
successivo controllo cronometrato, gli ad-
detti al servizio, viaggianti sul furgone.
preparavano le classifiche parziali o to-
tali. All'arrivo di ogni sede di tappa, essi
consegnavano al ciclostilista le classifiche
le quali potevano cosi éssere distribuite,
senza tanti passamano. Si & cercato di
complicare la cosa con telescriventi ed
aggeggi vari, i, quali non hanno fatto
altro che ingarbugliare il lavoro, gia di
per se stesso abbastanza complicato.

A rotoli quindi il servizio stampa ed il
servizio di cronometraggio e per guanto
riguarda quello di segnalazione del per-
corso come ha funzionato? Pure questo
non é stato all’altezza della difficile prova.
Abbiamo visto dei tratti eronometrati se-
gnalati male, appena visibili; tratti difficili
0 pericolosi segnalati in modo insufficien-
te; inesistenza di balle di paglia in certi
tratti, in certe curve, dalla pericolosita
massima. E senza rivolgere una colpa a
nessuno, ci sentiamo di dire senza alcun
ombra di dubbio, che se la fine del tratto
cronometrato a Castellana, fosse stata se-
gnata in altro modo, se la curva che i
piloti si apprestavano ad affrontare fos-
se stata segnata da opportune tabelle co-

T
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me «pericolosissima », se fossero state
messe delle balle di paglia, e se il « Trat-
to » fosse stato fatto terminare mille me-
tri prima il luttuoso incidente che ci
ha privati della cara Luisa Rezzoni-
co e del valoroso Franco Simontac-
chi, forse non si sarebbe dovuto re-
gistrare. Invece tutte quelle precauzioni,
atte ad assicurare la vita dei piloti, non
sono state prese. Ci si obbietta che a
Castellana, tutti gli altri piloti sono pas-
sati incolumi e che soltanto all'ultimo
equipaggio é capitata la disgrazia, vn-
plicitamente incolpando cosi i due piioti.
Noi non incolpiamo nessuno, ma essendo-
ci recati sul posto dell’incidente, subpito
dopo la disgrazia, ci sentiamo di ripete-
re senza alcuna ombra di dubbio, che con
maggiori precauzioni e alcune balle di
paglia il luttuoso incidente si sarebbe po-
tuto evitare.

E l'incidente di Castellana, risoltosi in
modo drammatico, non deve farci dimen-
ticare i molti altri. Un esempio? A Luceca,
dove tuttc sembrava funzionare nei mi-
gliore dei modi. alla fine del tratto cro-
nometrato, erano stati posti due potenti
fanali, rivolti contro i concorrenti, i qua-
li nel momento di tagliare il traguardo
si vedevano abbagliati ed erano impossi-
bilitatt a continuare normalmente la lo-
ro gara. Ne nascevano dei fuori strada
i quali fortunatamente hanno avuto con-
seguenze per le vetture, ma non per i
piloti e per la folla, che in quella peri-
colosa curva si ammassava,

E potremmo dilungarci su questa fac-
cenda, ma non lo crediamo opporiuno,
dato che gli sportivi che a Monza hanno
assistito all'arrivo dell’Autogiro, hanno
potuto constatare in quali condizioni sia-
no giunte le vetture. Ammaccature e‘rap-
pezzi, erano l'emblema per quasi tutte le
macchine delle fatiche sostenute,

E doveva essere una prova di « Turi-
smo veloce », avendola cosi definita gli
organizzatori! Ma di questo parleremo in
seguito.

Desideriamo dire ora due parole sui
servizi, quali il servizio di rifornimento
benzina-olio, svolto dalla « Socony-Va-
cuum 1taliana», ove tutto & filato nel
modo migliore. Un servizio inappunta-
bile svolto in tutte le sedi di tappa e lun-
go tutto il percorso, dove i vari posti di
rifornimento per la macchina, segnati in
modo opportunamente vistoso, erano cor-
redati da un rifornimento accessorio per i
piloti, Insomma questo servizio, ha soddi-
sfatto pienamente tutti i concorrenti. E bi-
sognava essere grati alla Vacuum, anche
per un altro servizio che a Lei diretta-
mente non spettava e cio¢ l'aver fatto se-
guire l'ultimo concorrente partito, da una
macchina onportunamente attrezzata da
officina, la quale era a completa disposi-
zione degli eventuali piloti fermi lungo la
strada per incidenti meccanici.

Il servizio logistico, affidato alla Pier
Busseli, & stato disimpegnato egregiamen-
te, tra le mille difficolta che in ogni tappa
si succedevano.

Come si vede da queste nostre note ini-
ziali, le difficolta alle quali gli organizza-
tori si sono trovati a dover risolvere, era-
no molte e in molte sono caduti misera-
mente, Non ci sentiamo di fare una colpa
diretta ai due massimi esponenti dell’or-
ganizzazione e ciogé al Aldo Dacecd e a
Giovanni Canestrini, i quali hanno fatto
il poscibile per arginare ed attuare le
crepe che via via si andavano aprendo,
ma facciamo a loro una colpa indiretta e
ciod quella di non essersi circondati di
uomini, tecnicamente preparati ed all’al-
tezza del difficile compito al guale erano
stati assegnati,

Gara di ¢ Turismo veloce» doveva es-

PROTAGONISTI D’OLTR’ALPE, - A sini.
stra I'imponente Plymouth di Gendebien-
Thirion, che si ¢ imposta nella classe oltre
2000 cc. del gruppo Turismo di serie nor-
male, Al centro, Honoré Marie ¢ Pochon Ma-
deleine, che hanno formato l'unico equi-

sere il «¢1° Giro automobilistico d'Ita-
lia », abbiamo scritto prima, gara che do-
veva basarsi sulla esperienza acquisita
dalla « Stella Alpina» in sette gloriose
edizioni; perd siamo sicuri di non andare
errati se affermiamo che l'esperienza della
« Stella Alpina», e del cui regolamento
Giovanni Canestrini, ¢ stato uno degli i-
deatori, non é stata tenuta in nessun con-
to. Si & voluto creare del nuovo e si & ca-
duti nel paradossale, si voleva dare all'l-
talia una manifestazione che facesse epoca
per i risultati tecnici che da questa gara
si potevano trarre, ed invece sono state
create delle condizioni sportive alle qua-
1i bisogna che gli enti interessati, pongano
rimedio nel minor tempo possibile.

Questa non & stata una gara turistica,
nella quale ogni tanti chilometri erano in-

" clusi dei tratti a velocita libera, ma si é

dimostrata una vero « tour de force », nel
quale tutti i piloti dovevano essere impe-
gnati allo spasimo, per giungere in tempo
ai controlli, per fronteggiare gli eventua-
1 incidenti di strada ai quali avrebbero
potuto incorrere, E gia che ci siamo e per
dar ragione a queste nostre parole, dare-
mo un breve sguardo al regolamento di
gara, regolamento preparato in funzione
della strada da percorrersi.

Sette tappe per complessivi 5.763 chilo-
metri, comprendenti 22 tratti a cronome-
tro. La parte regolaristica, doveva esserc
compiuta alla media di 48 Km/h, Pero
dietro a queste nude cifre, si nasconde-
vano delle grandi difficolta. Tratti in ve-
locita notturni, tratti in velocita su strade
pericolosissime,

Le tappe erano di circa 1000 chilometri
ciascuna, il che imponeva una marcia che
durava dalle 10 alle 25 ore. Molti tratti
cronometrati dovevano essere disputati
di notte e peggio ancora all'alba guando
la stanchezza si fa maggiormente senti-
re ed i riflessi non sono piu a posto. Ed
allora sono nate le disgrazie. In base an-
che a quanto ci é stato espresso dai con-
correnti, gli organizzatori debbono abolire
i tratti di velocita notturna e caso mai
porli subito dopo la partenza, quando il
pilota é ancora fresco. Perché un tratto
di velocita, disputato di giorno o di notte,
a nostro avviso assolve alla stessa funzio-
ne tecnica.

Riduzione quindi del chilometraggio
parziale e far disputare nelle ore solari i
tratti a cronometro.

Ma pud una gara di tal genere assol-
vere a qualche funzione tecnica? Sincera-
mente non riusciamo a capire quale fun-
zione tecnica essa possa assolvere, quan-
do tutti sappiamo che qualsiasi macchina,
di qualsiasi viaggiatore di commercio,
compie ogni giorno una infinitad di chi-
lometri, impegnata su strade impervie

paggio esclusivamente femminile del Giro,

A destra, la Ford Vedette di Gazado-Richard

ed in condizioni metereologiche impos-
sibili.

Questa gara, ed il tempo sara buon giu-
dice delle nostre parole, & venuta ad in-
golfare ancor piu il nostro calendario
sportivo, & venuta a render ancora pilt
impraticabili le strade italiane, insufficen-
ti per il normale traffico ed ancor pil
per una gara di tal genere. Il « Giro Au-
tomobilistico d'Italia », dovrebbe assom-
mare in sé tutte quelle gare sia in salita,
sia di gran fondo, che ogni domenica ven-
gono disputate nelle regioni italiane, Ma
questa funzione non sara dall’Autogiro,
mai assolta, perché ogni Automobile Club,
vorra mantenere la sua gara, alla quale
partecipano « per un solo giornos» i suoi
soci, alla quale assiste la massa di spor-
tivi della regione interessata, ed alla qua-
le i vari «magnati» di quel sodalizio
possono sfoggiare i loro variopinti braec-
ciali, E cosi un'altra gara, ¢ venuta ad in-
festare il nostro ealendario sportivo. Ci si
obbiettera che le varie gare sino ad ora
disputate rimarranno in funzione nel
« Grande Autogiro », ma noi risponderemo
che queste gare nell’Autogiro vengono di-
sputate in ore impossibili ed in giornate
non festive, mentre le varie manifesta-
zioni degli A. C. vengono organizzate in
giornate festive ed in ore, nelle quali un
gran numero di persone vi possono assi-
stere,

E poi i piloti italiani, i « dilettanti»
dello sport automobilistico italiano, han-
no acquisito la mentalita di disputare la
gara che dura uno od al massimo due
giorni, rientrando subito in sede dopo che
questa & stata disputata. Una gara a cosi
lunga scadenza invita soltanto i « profes-
sionisti » o quelli che hanno grandi pos-
sibilita, possibilita di tempo e di denaro.
Perché se uno vuol avere buone proba-
bilita di vittoria, deve farsi il percorso in
ante-prima, deve segnarsi (ed alcuni pi-
loti lo hanno fatto in questa edizione del-
I’Autogiro) i vari tratti cronometrati, con
segni speciali, onde regolare la marcia.

« Autogiro » creato per pochi e non per
i molti, per i pill, per la massa degli spor-
tivi. E le cifre parlano chiaro; 133 iscrit-
ti, 104 partenti,

Il grande merito di questo Autogiro?
l'averci dato non piu un solo vincitore as-
soluto, ma bensi tre vincitori assoluti,
valorizzando cosl anche le categorie mi-
nori, che normalmente sono queile dimen-
ticate.

Ed infine ricordiamo, che anche lo sco-
po prettamente turistico, di questo Auto-
giro, & stato completamente svisato dal-
l'organizzazione, Infatti esso doveva far
conoscere le sconosciute regioni del sud,
la magnifica Sila, Alberobello e mille
altri luoghi non troppo noti. Ma quale

funzione turistica puo avere una gara, la
quale viene disputata per buona parte
di notte? Quando la piu bella visione che
il pilota possa ammirare («pilota» al
singolare, perché uno dei due sta dormen-
do), sono la sequenza interminabile dei
mille e mille paracarri?

Se non altre questo Autogiro & valso
ad interessare se non la pubblica opi-
nione per lo meno un notevole numero
di autoritd e di personaggi sportivi. Nei
vari Comitati sono elencati infatti ben
1012 nominativi, con una media quindi di
10 personaggi per vettura alla partenza
e 20 all’arrivo,

Vincitori e vinti nella classifica
generale

Dopo le verifiche tecniche, ¢ dopo aver
preso in considerazione i tre reclami pre-
sentati in tempo massimo (non parliamo
di quelli che giacciono sul tavolo del-
Vorganizzazione contro concorrenti che
lungo il percorso hanno cambiato parti
del motore, contro concorrenti che si sono
presentati alla timbratura del foglio di
partenza a piedi, mentre la loro vettura
era ferma in un garage per una impor-
tante riparazione), e dei quali uno solo &
stato accolto (l'equipaggio Villotti-Mase-

rati & stato squalificato), sono stati pro-

clamati i vincitori assoluti e quelli di

‘classe. I tre vincitori assoluti sono stati:

Martignoni-Favero su Alfa Romeo 1.900
per la categoria turismo normale; Carini-
Gay su Alfa Romeo 1900 TI, per la
turismo speciale; Taramazzo-Gerini su Al-
fa Romeo, nella Gran Turismo.

Come si vede vittoria strepitosa dell’Al-
fa Romeo, la quale ha dominato sempre,
con netta superiorita. Veloce, leggera, re-
sistente allo sforzo prolungato, dalla ma-
gnifica ripresa e dall'ottimo sistema fre-
nante, questa magnifica creazione degli
stabilimenti del Portello, nelle tre versio-
ni, si & dimostrata la migliore vettura in
campo, sconfiggendo tutta la coalizione
delle vetture avversarie, anche se alcune
di queste disponevano di un maggior nu-
mero di cavalli.

Ed & ancora pit meritoria la vittoria

dell’Alfa Romeo, specialmente guardando

(cosa che poi faremo) l'andamento delle
tappe, nella Gran Turismo, dove ha dovu-
to arginare l'attacco della Lancia Aure-
lia 2.500 di Gino Valenzano, valoroso pi-
lota, strenuo lottatore, il quale ha dovuto
lottare anche contro la sfortuna, rappre-
sentata sempre da quegli «ottimi» crono=-
metristi, i quali per rendere ancora pil
ingarbugliate le cose, sulla Mendola, han-
no comunicato un tempo diffici!mente rea-
lizzabile, anche per un pilota come Tara-
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A sinistra la Fiat 1100 TV di Alquati-Prudenzano, al controllo ai Trieste, A destra, Morolli ¢ CGraziano sa Citroen durante un
controllo notturno,

mazzo. Ad ogni modo ci sentiamo, di af-
flancare nell’abbraccio della Vittoria i
due piloti, perché tutti e due sono stati
grandi, Valenzano specialmente sullo Ste!l-
vio, ha fatto vedere i « sorci verdi» a tut-
ti, facendo segnare ai cronometristi un
meraviglioso tempo.

Taramazzo ¢ l'uomo della regolarita,
Non ha mai cercato di strafare e se sa-
pra migliorare il suo stile, fara sicura-
mente ancora a lungo parlare di se.

L'altro assoluto & Piero Carini, il
quale in coppia con Gay, ha vinto la
Turismo Speciale, Questo equipaggio ha
anche vinto il Trofeo Bonacossa, vittoria
meritata perché é stato forse il pilota pi
regolare, il pilota che non ha mai cerca-
to di eccedere, che ha lottato avendo a
sua disposizione una grande esperienza di
corse,

Bruno Martignoni il quale faceva cop=
pia con Favero, ¢ stato il wvincitore a
« sorpresa » della turismo normale, Infat.
ti a Monza, mentre Bertani, si apprestava
a tagliare il traguardo da vincitore, il
motore lo ha improvvisamente tradito, ri-
manendo in panne, Con coraggio Bertani
ha spinto la sua macchina sino all’arrivo,
ma ormai il primo posto non era piu suo.

Martignoni ha condotto una gara regola-
re ed accorta, Ma se i vincitori di cate-
goria, cioeé gli assoluti, sono stati i mag-
giormente festeggiati, non bisogna dimen-
ticare anche i vincitori delle varie clas-
si, 1 quali hanno ingaggiato delle lotte
emozionanti ed entusiasmanti, per la con-
quista delle vittorie parziali.

Bricarello-Vannucc: sono stati i trion-
fatori nella classe sino a 1.300 cc. turismo
normale. Hanno lottato allo spasimo con-
tro avversari agguerriti e disponenti di
mezzi meticolosamente preparati. Gli sono
stati avversari tenacissimi i valorosi Man-
drini e Bertani, Alquati e Prudenzano,
Casarotti e Cristofanetto, i quali non han-
no mai disarmato puntando sempre alla
vittoria.

Nella turismo normale oltre 2.000 cc., si
¢ imposto un equipaggio straniero e cioé
quello formato da Gendebien-Thirion,
al wvolante della mastodontica Ply-
mouth. La loro non. ¢ stata una vittoria
facile, perché dietro a loro si sono clas-
sificati i combattivi Palanga e Ravina,
i quali disponevano di un’Alfa Romeo 2,500,
E’ stato uno spettacolo seguire le prodez-
ze dei due vincitori della sino a 1.300 cc.
turismo speciale e cioé dei fratelli Gian-
ni. Questi due prodigiosi ragazzi, assistiti
amorevolmente dal loro papa che quesia

volta ha fatto le cose veramente in grande
(era venuto al giro con un piccolo « car-
ro officina »), ci ha fatto esplodere in e-
sclamazioni di stupore, ogni qualvolta ci &
stato dato seguire la loro gara, Benché
dispongano di una meravigliasa Fiat 103,
hanno uno stile cosi perfetto e pulito, che
molte delle loro magnifiche prestazioni,
debbono essere ascritte esclusivamente al
loro valore. Loro grandi avversari i te-

naci Gorza e Cappelli, Guiraud-Beau,

Crotti e Sassi

Santi ha trionfato. con la mastodontica
Oldsmobile, nella 2.000 turismo speciale
padroneggiando la sua grossa macchina, la
quale si trovava handicappata specialmen-
te nei tratti montani. Suoi avverdari Mo-
rolli-Graziano, regolari e volitivi.

Di Gino Valenzane, il quale ha fatto
il vuoto dietro dii“sé¢ nella oltre -2.000
gran turismo, abbiamo gia detto, Degni di
elogio in questa classe 'equipaggio forma-
to da Biondetti e Rieci (da ammirarsi il
«Bartali»  dell'automobilismo  italiano,
per la sua valorosa condotta di gara, in-
curante del dolore causatogli da un asces-
so dentario), Serafini-Ribaldi e Croce-Ca-
stello. 3

Taramazzo-Gerifo, vincitore della sino
a 2.000 G.T,, ha preceduto Houel-Behra,
al volante dell’Alfa 1900 Zagato, la quale
e giunta al traguardo di Monza con la
carrozzeria maleoncia nella parte ante-
riore.

La scuderia che ha vinto il trofeo in
palio é stata la S; Ambroeus di Milano, la
quale offrira idealmente questo trofeo agli
indimenticabili seomparsi Rezzonico-Si-
montacchi, suoi soeci.

Ed ora visto il comportamento gene-
rale dei piloti piu in vista, cercheremo di
riassumere brevemente, tappa per tappa,
i mille fatti, le mille lotte che via via so-
no andate svolgendosi nel corso delle lun-
ghe e difficili sette tappe.

12 Tappa: Monza - Sanremo

Alla partenza da Monza, si presentano
104 piloti. Le macchine della categoria
Turismo di serie normale, compiranno
«a vuoto » il giro di pista di' Monza, men-
tre quelle della Turismo Speciale non fa-

‘ranno quello di Modena. Cosi non si po-

tranno avere elementi di paragone fra le
varie categorie e si registreranno tre (an-
zi sei) vincitori assoluti. La tappa & di
complessivi 825 c¢hilometri, che i concor-
renti dovranno compiere in circa 17 ore.
Nella tappa vi sono inclusi quattro tratti

'

cronometrati, che saranno all'ultimo mo-
mento ridotti a tre e cioé quelli dell’Au-
todromo di Monza, quello dell’Aerauto-
dromo di Modena e quello di Vezzano-Ca-
sina, Totale dei chilometri dei tratti cro-
nometrati 21,3.

A Monza quindi prime battaglie. Agli
ordini degli starter Conte Aldo Bonacossa
e avv. Zucca, sindaco di Monza, i concor-
renti si lanciano a fanali abbassati verso
la ¢« Grande avventuras. Primo capitolo,
il giro dell’Autodromo di Monza. Su questo
anello, secondo le modalita soprascritie,
i migliori tempi sono stati fatti registrare;
nella turismo di serie speciale sino a 1.300
da Ronzoni-Trabattoni, il quale ha impie-
gato con la sua Fiat Zagato, 2'43” a com=-
picre un intero giro dell'anello, Ad un
solo secondo perd lo seguono Toselli -A-
dinolfi e con un distacco di 6" i fratelli
Gianni,

Sempre nella turismo speciale, ma nella
classe fino a 2.000 ce., Carini-Gay, sin da
questa prima battuta hanno fatto vedere
le unghie, facendo registrare ai cronome-
tristi il miglior tempo della loro classe,
pari a 2' 30”4, viaggiando cioé ad una me-
dia di 131299 chilometri orari. A sette
secondi seguono Manzini-Pieratelli ed a
9" Della Beffa-Rasini. Nella oltre 2.000
ce.,, la Citroen di Morolli-Graziano, ha
fatto il vuoto dietro di sé, viaggiando alla
media di Km/h 110,491. Bella la prova dei
secondi classificati Santi-Santi.

La Gran Turismo é la categoria piu at-
tesa, sia per i nomi dei piloti che ha nelle
sue file, sia per le macchine in gara. Nella
fino a 2.000, i fratelli Leto di Priolo, al
volante della Fiat 8V, fanno registrare il
tempo di 2'22"4, precedendo di un solo se-
condo Dalla Favera-Parmigiani su Alfa
e Cornacchia-Cortese su Fiat 8V.

Nelle oltre 2.000 Valenzano, incomincia
sin da ora a far valere la sua classe supe-
riore, segnando il prestigioso tempo di
2'27"2. Lo sz2guono nell'ordine Croce-Ca-
stello, Rezzonico-Simontacchi, Cangiotti-
Quattrocchi,

Nella notte, gli equipaggi che via via,-
hanno compiuto il giro di pista, scompa-
iono lanciandosi verso Crema e poi verso
Modena, dove in questa seconda citta li
attende il secondo tratto cronometrato,

Mentre ci avviamo verso Crema, densi
banchi di nebbia rallentano la nostra an-
datura, ed anche i concorrenti, come essi
stessi poi ci diranno, saranno costretti a
marciare ad un regime prudenziale. Du-
rante questa marcia di trasferimento no-
tiamo la Fiat 1.100/103 di Guidotti, rimor-
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chiata e "Alfa 1.900 di Scarelli, ferma per
noie all’accensione. Per¢ tutti e due ritor-
neranno in gara e disputeranno le succes-
sive prove.

Modena: mentre i primi concorrenti
disputeranno la prova nella pit completa
oscurita, quelli delle classi superiori ac-
cecandosi gli uni con gli altri coi fari ga-
reggeranno mentre una fredda alba set-
tembrina, rischiara un po' la pista, I mi-
gliorl in questo secondo tratto sono: per
la categoria turismo normale, classe si-
no a 1.300, Villotti-Maserati i quali hanno
impiegato il tempo di 2'10”1. Li seguono
nell'ordine Bricarello-Vannucci, Leto di
Priolo-Nicosia e Kerschbaumer-Senoner.
I distacchi tra questi equipaggi sono mini-
mi, Nella fino a 2.000 il miglior tempo é
quelio di Martignoni-Favero, i quali pre-
cedono di un solo decimo di secondo l'e-
quipaggio formato da Bertani-Bigliardi.
Nella oltre 2.000 cc, Del Bono-Tirelli,
dominano con il tempo di 2'09", preceden-
do di 3" l'equipaggio Gendebien-Thirion,
Dopo la turismo normale si cimentano i
piloti della Gran Turismo, nella cui classe
sino a 2.000, si impongono per un solo
secondo i fratelli Leto di Priolo, mentre
secondi sono Della Favera-Parmigiani.
Bella la prova di Houel-Behra. Nella ol-
tre 2.000, Begozzi-Colonna, al volante di
una Lancia Aurelia 2.500, fanno segnare
il miglior tempo (1'55"4) mentre Can-
giotti-Quattrocchi sono secondi e Serafi-
ni-Ribaldi terzi.

Ronzoni intanto, ha dovuto far ritorno
a casa, avendo preso la partenza solo per
onor di firma, essendo impossibilitato per
motivi personali a continuare l'autogiro

Dopo Modena, a Vezzano ¢ posto il ter-
zo iratto cronometrato, tratto che porteri
i concorrenti a Casina, I1 tratto cronome-
trato ha una lunghezza di 12 chilometri,
con un dislivello di 126 metri,

Questo tratto bellissimo sotto tutti i
punti di vista, ha dato origine alle prime
serie scaramucce. Alcuni concorrenti i
quali si erano coscienziosamente prepara-
ti su questo tratto in salita ed avevano
provveduto a segnare i paracarri, con se-
gni particolari di riferimento, hanno avu-
to la sorpresa di trovare cancellate tutte
le loro fatiche da ignoti rivali, Qualche
parola grossa, contro gli «ignoti» e poi
via, Questo terzo tratto, disputato dai con-
correnti di tutte e tre le categorie, ha
dato, come abbiamo gia detto, una prima
indicazione dei wvalori in campo, Nella
Turismo normale sino a 1.300 cc., si & im-
posto Leto di Priolo-Nicosia, i quali con
la loro Fiat Zagato, hanno fatto registrare
il tempo di 9’53”. Nell’'ordine seguono Bri-
carello-Vannucci, villotti-Maserati ¢ Man-
drini-Bertassi. Nella sino a 2.000, I'Alfa di
Bertani-Bigliardi, ha fatto registrare il
tempo di 901”. A 14" Buticchi-Razzuoli
ed a 15" Martignoni-Favero. Nella oltre
2.000, Gendebien-Thirion, hanno impiega-
to 1002”4, mentre Del Bono-Tirelli, so-
li 2” in piu.

Dopo la turismo normale ¢é la volta della
turismo speciale, nella cui classe sino a
1300 si impone l'equipaggio Gianni-
Gianni con la media di 74,947 chilometri
orari, Nell'ordine seguono a pochi secon-
di di distacco Guiraud-Beau, Crotti-Sassi,
Cappelli-Granato e Concari-Camurri, Nel-
la fino a 2,000, si sono imposti i soliti Ca~-
rini-Gay, i quali hanno preceduto '’Alfa di
Fornasari-Polo di 22”, Nella oltre 2.000,
Morolli-Graziano, si sono affermati con il
tempo di 958”1, Secondo ¢ Santi-Santi a
50", Nella Gran Turismo, sino a 2.000, Ta-
ramazzo e Gerino, hanno incominciato a
far valere la loro classe precedendo di 10"
I'equipaggio Leto di Priolo. Valenzano e
Sposetti, nella oltre 2.000 hanno fatto se-
gnare ai cronometristi 9’011, precedendo
Lubich-Gelatti di 4.

Questi sono i tempi dei migliori. Dopo
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Castelnuovo ne’ Monti, si scende verso
Parma. Il solito rettilinio congestionato
di camions e pullman della via Emilia,
nella quale bisogna destreggiarsi con gran-
de 2abilita. Lasciata alle spalle Piacenza, i
concorrenti « scalano» il Monte Penice,
sul quale campeggiano le torri della tele-
visione. La strada in gquest'ultimo tratto
non ¢ piu asfaltata e quindi siamo costret-
ti a mangiare un po' di polvere, Dopo il
Penice, si transita per Tortona ed Ales-
sandria. Mentre percorriamo la valle del-
la Bormida, il cielo & percorso da grandi
nuvoloni, minaccianti pioggia. Ma le pre-
visioni per fortuna non si avvereranno,
e gran fortuna sara per questo Autogiro
l'aver trovate le sue strade sempre asciut-
te. Soltanto un forte vento danneggera la
marcia. Tra Alessandria ed Acqui, i mag-
giori guai sono rappregentati da tre pas-
saggi a livello, i quali raggiungono lo sco-
po di innervosire i coneorrenti, Ma anche
questi guastafeste saranno superati ed a
Cairo Montenotte dopo 675 chilometri da
Monza, si imbocca la strada della costa
ligure. Lasciamo alle spalle il quarto
tratto cronometrato che non verra dispu-
tato, data la sua pericolosita e relativo
divieto del Prefetto e i eoncorrenti punta-
no su Oneglia e poi su 8. Remo, sede della
prima tappa. Il primo arriva a San Remo
alle ore 17.08'45”, tempo corrispondenie
alle ore di gara.

Consuntivo di questa prima tappa & il
seguente: dopo 823 chilometri, non si é
dovutc registrare nessun ritiro, se uon
quello di Ronzoni, ma dovuto a motivi
personali, e tuiti i concorrenti sono giun-
ti .regolarmente a San Remo. Dobbiamno
registrare durante questa prima tappa le
discussioni sorte tra i commissari teom:ici
e sportivi, circa l'ammissione nella turi-
smo normale delle Fiat-Zagato. Ma queste
proteste non debbono essere rivolte ai
commissari, ma bensi alla C.S.A.L, la qua-
Ie ha omologato queste vetture in una
classe nella guale possono spadroneggiare
facilmente, ’

Per quanto riguarda la classifica gene-
rale dopo la prima tappa, sono in testa
Leto di Priolo-Nicosia, con la Fiat-Zaga-
to, ma il vantaggio di questo equipaggio
é di soli 6”, e l'equipaggio che li incalza
cosi da vicino ¢ formato dai due bravi
« passisti », Bricarello-Vannucci. Dando u-

no sguardo alla classifica totale di questa-

classe si potra constatare come in un solo
minuto vi siano dieci equipaggi; quindi
la lotta & incerta e pug riservare delle
soprese nelle tappe avvenire,

Nella classe sino a 2.000, Franco Berta-
ni, occupa il primo posto, con un discreto
vantaggio sul secondo equipaggio Marti-
gnoni-Favero, Al terzo posto vi é l'equi-
paggio Buticchi-Razzuoli, distaccati da
Martignoni di soli due secondi. Come nel-
la classe precedente anche in questa, ben
otto equipaggi si trovano nello spazio di
un minuto.

Nella oltre 2.000 cc., i cui partenti sono
soltanto cinque, sino ad ora la lotta per
il primato di classe é ristretta all’equipag-
gio Del Bono-Tirelli, al volante -della
Dodge 3.800, e Gendebien-Thirion i quali
pilotano una Plymouth 2.560. Questi due
equipaggi sono distanziati da due soli se-
condi. :

I fratelli Gianni, al volante della loro
meravigliosa Fiat 103, conducono con 5”
di vantaggio su Guiraud-Beau (Peugeot).
Ma c’é da tenere anche in considerazione
gli altri equipaggi che seguono, e cioe
Crotti-Sassi e Toselli-Adinolfi, che alla
distanza possono riservare sorpresa,

Pietro Carini, in coppia con Gay, oltre
a mantenere la prima posizione nella clas-
se sino a 2.000, & l'assoluto del gruppo
turismo speciale. Non vediamo chi lo pos-
sa minacciare, perché gia in questa prima
tappa egli ha dato al secondo equipaggio
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" classificato e cioé quello composto da Man-

zini-Pieratelli un distacco di mezzo mi-
nuto.

Morolli-Graziano, con la Citroen tre li-
tri, & il vessillifero della oltre due litri
ed il suo vantaggio su Santi & gia abba-
stanza sensibile.

Degli altri piloti, Ovidio Capelli e Cle~
mente Biondetti, i pil anziani piloti in
gara, data la loro esperienza di gara a
« lunga scadenza », hanno iniziato con pru-
denza.

I1 primo posto assoluto, nella Gran Tu-
rismo é detenuto da Taramazzo, il quale
in coppia con Gerino pilota magistralmen-
te la sua Alfa Romeo S.S.-Touring. Il van-
taggio di questi due piloti & di soli tre
secondi e tutto c¢’é¢ da aspettarsi dai fra-
telli Leto di Priolo, al volante della Fiat
8 V, che li seguono, occupando il secondo
posto. Ad 11" dai Leto di Priolo seguono
Dalla Fayera-Parmigiani ed a 23” Houel-
Behra, quest'ultimo fratello del noto cor-
ridore su macchine da gran premio. Al-
tro pilota da temere & Valenzano, che se-
gue nell'ordine, e che & un po’ svantag-
giato 1n questa prima tappa non avendo
piu trovato nei tratti a cronometro i se-
gni particolari da lui stesso lasciati du-
rante le prove.

Biondetti-Ricei, comandano la oltre due
litri, seguiti nell'ordine da Begozzi-Co-
lonna, Croce-Castello, Rezzonico-Simon-
tacchi, )

Come si vede quindi dopo la prima tap-
pa, molti piloti sono in ballo per il primo
posto. Quindi lotta equilibrata.

2s Tappa: Sanremo - Napoli .

La seconda tappa dell’Autogiro, prdve-
de una marcia di ben Km. 1.190,6 & cioé
la tappa pil lunga del giro, prevedendo
una marcia di 24, ore 48”15. I concorrenti
sono partiti da San Remo alle ore nove
del 2 settembre e sono giunti a Napoli,
alle ore 9.48 del giorno successivo, Detto
percorso, comprendeva quattro tratti cro-
nometrati, anziché cinque come preven-
tivato. E" stato soppresso il primo tratto
da Albissola a S, Giovanni. I chilometri
totali dei tratti cronometrati assomma-
vano a 49,2.

Al momento del via, non si & presen-
tato il concorrente Guido Brignone, socio
del Racing Club 19 di Torino. Ragion per
cui i concorrenti regolarmente partiti so-
no stati centodue.

La strada che gli «autogirini» hanno
percorso in questa seconda interminabile
tappa, era abbastanza buona, Il tratto =
cronometro Massarosa-Lucca perd posse-
deva troppe curve, il che ha causato mol-
te uscite di strada (fortunatamente risol-
tesi senza conseguenze per i piloti. Alla
fine di questo tratto, come abbiamo detto
nel commento generale, erano posti due
riflettori per facilitare la lettura dei nu-
meri i quali danneggiavono la marcia dei
concorrenti, rimanendo questi abbagliati
dalla luce troppo forte rivolta contro di
loro, mentre sopraggiungevano a grande
velocita. Poi strada bella fino a Follonica,
con attraversamenti di Lucca, Pisa e Li-

vorno, sino al successivo tratto cronome- -

trato di Follonica,

Qui un insidioso ghiaino, faceva sban-
dare le macchine e molte, in questo tratto
di sono rovinate la carrozzeria, Mentre
la notte lascia posto al giorno, i concor-
renti si avventurano sulle strade della
Sabina, tortuose ed insidiose a non finire.
Si salgono e si scendono i monti, mentre

" la pianura si delinea da lontano. Lasciate

alle spalle le colline, i concorrenti giun-
gono a Mondragone, dove doveva essere
posto il controllo, Ma quella organizza-
zione ¢ modello », aveva pensato di anda-
re in ¢ villeggiatura », lasciando che i con-
trolli li svolgessero commissari di for-
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tuna. In qualche modo gli organizzatori
hanno rimediato, ma certo che molte la-
gnanze sono state rivolte in questo luogo
agli organizzatori, anche perché vi erano
delie frecce di un’altra manifestazione,
molto simili a quelle dell'Autogiro, che
indirizzavano i concorrenti in direzione
sbagliata. Arrivo a Napoli, alla Mostra
dell’Oltremare, dove le cose sono state
fatte bene, con molta diligenza e con mol-
ta serietd. Anche il parco macchine era
un vero parco macchine ¢« chiuso ».

Il primo tratto a cronometro disputato
dai concorrenti nella seconda tappa dello
Autogiro era quella di Massarosa, il qua-
le aveva una lunghezza di Km. 13,3, Nel-
la turismo normalé sino a 1.300 cc., il mi-
glior tempo & stato' fatto registrare da
Bricarello-Vannucei (9'28"3/5), al quale
seguono Ramella-Provinciali e Kerschbau-
mer-Senoner.

Nella fino a 2.000, Buticchi-Razzuoli,
hanno sopravvanzato di un solo secondo
I'equipaggio Bertani-Bigliardi, mentre ter-
zi sono Musso G.-Martini.

Nella oltre 2.000 cec,, Palanga-Ravina,
sono i primatisti, seguiti da Gendebien-
Thirion.

Toselli-Adinolfi, nella sino a 1.300 tu-
rismo speciale, hanno fatto registrare un
tempo inferiore a quello fatto registrare
dai fratelli Gianni, i quali a loro volta
hanno preceduto Capelli-Granata e Celi-
Abba, Nella sino a 2.000 i solisti Carini-
Gay, fanno da padroni e cosi pure nella
oltre 2.000 Morolli-Graziano.

Nella Gran Turismo sino a 2.000 e nella
oltre, i migliori tempi sono stati fatti
segnare rispettivamennte dai fratelli Leto
di Priolo e da Biondetti-Ricci,

Dopo questo tratto & stato disputato il
secondo tratto, quello da Follonica a Ca-
stiglione di Pescaia, lungo Km, 23,7. I vin-
citori delle tre classi della turismo ner-
male sono stati Leto di Priolo-Nicosia,
Butticchi-Razzuoli e Gendebien-Thirion, i
quali premettiamo subito faranno il bis
anche nel successivo tratto cronometrato.
Nella Turismo speciale Cappelli-Granato
hanno preceduto i fratelli Gianni, nella
classe minore, mentre Carini-Gay si sono
imposti nella sino a due litri. Nella oltre
2000 Morolli-Graziano, hanno fatto da pa-
droni, Nella Gran turismo, sempre vin-
citori i Leto di Priolo nella sino a
2.000 e Valenzano-Sposetti nella oltre,

Il tratto Terni-Madonna della Sgurgu-
la & stato la terza prova cronometrata
I vincitori della turismo normale sono
gia stati citati; nella speciale, si sono im-
posti Toselli-Adinolfi (sino a 1.300 -cc.),
Carini-Gay (sino a 2.000 cc.), Morolli-
Graziano (oltre 2.000 cc.), Taramazzo-Ge-
rino e Serafini-Ribaldi, hanno rispettiva-
mente vinto nella gran turismo, nelle
classi sino a 2.000 ed oltre 2.000 cc.

Il quarto tratto era rappresentato dal
Circuito d'Oltremare a Napoli, il guale
aveva una lunghezza di Km. 4500. Si so-
no imposti: Leto di Priolo-Nicosia (T.N.
sino a 1.300 cc), Bertani-Bigliardi (T. N.
sino a 2.000 cc), Del Bono-Tirelli (oltre
2.000 cc.), Toselli-Adinolfi (T. S. sino a
1300 cc.). Fornasari-Polo (sino a 2.000
T. S.), Santi-Santi (T. S. oltre 2.000 cc.),
fratelli Leto di Priolo (sino a 2.000 cc. G.
T. S.) e Serafini-Ribaldi nella Gran Tu-
rismo oltre due litri,

Prima di dare una occhiata alla classi-
fica generale dopo questa seconda tappa,
desideriamo dare l'elenco dei ritirati, in-
cominciando dall'ultimo ritirato, Infatti a
Napoli, un equipaggio é stato escluso dal-
la gara, quello di Borghesi-Bianchi che
pilotavano una Alja Romeo 2.500. Vane
sono state le insistenze dei due concor-
renti, i quali evevano ben ragione di pro-
testare. Infatti transitati ai controlli in
ritardo, ma non fuori tempo massimo, non
avevano trovato piu il tavolo con i com-
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Gli sfortunati coniugi Piazza, non hanno avuto soverchia fortuna, Ne danno conferma
i segni stampati sulla loro Alfa Romeo 1900 S.

missari. Ragione per cui non avevano po-
tuto timbrare il libretto di marcia.

I ritirati di questa seconda tappa sono
stati nove e precisamente: Fraccari-An-
derloni (Fiat 1.100/103 T. V.), Ros-Scavino
(id)), per avarie alle macchine; Pirotta-
Vesely (Jaguar) per uscita di strada; Mer-
lo-Stefani (Lancia Appia) per avarie mec-
caniche; Martinengo-Facetti (Alfa Romeo
1900 T. 1) incidente di strada; Der Ste-
phanian-Scano (Alfa Romeo S.S. Zagato)
per uscita 'di strada; Mantovani-Gianni
(Porsche) rottura; Barozzi-Cagnana (Lan-
cia Aurelia B. 20) e Brignone-Meregalli
(id,) per irrimediabile incidente mecca-
nico; Dalla Favera-Parmigiani (Alfa) per
uscita di strada,

Anche a Napoli le discussioni dei con-
correnti contro i tempi annunciati dai
cronometristi sono. state violente. Molti
sbagli erano evidentissimi e molti tempi
saranno in seguito modificati. Si & avuto
tra l'altra uno scambio di telegrammi tra
Milano, Terni e Roma, ritenendo i crono-
metristi di Terni insindacabile il loro ope-
rato persgino dalla loro stessa Federa-
zioni.,

Posizioni nella classifica generale sono
le seguenti: Bertani e Bigliardi sono i
capintesta nella turismo normale, mentre
Carini e Gay conducono nella turismo
speciale ed i fratelli Leto di Priolo, nella
Gran Turismo di Serie. Dei tre equipaggi
sopracitati, soltanto quello guidato da Ca-
rini, pud contare un non indifferente van-
taggio sul secondo classificato, Fornasari.
Infatti Carini ha 49" di vantaggio sul vi-
centino. Fanno fede a queste nostre pa-
role i tempi che dividono Bertani da Bu-
ticchi (soli 22") e Leto di Priolo da Ta-
ramazzo (14"). .

Questo per quanto riguarda la classifica
generale; per quanto concerne le classi-
fiche particolari la situazione é pressapoco
la stessa: incerta oltre ogni dire,

Nella 1.500 di serie normale, Leto di
Priolo, Bricarello e Colombi si trovano
nello spazio di meno mezzo minuto, men-
tre nella sino a due litri Musso & a 56"
da Buticchi, e n oltre 2.000 cc., Gen-
debein ha 45" di vantaggio su Palanca.

Situazione incerta anche nella Turismo
speciale, nella cui classe minore, Toselli
e Gianni, sono separati di 19", mentre
quest’uitimo & diviso da Capelli di 30"

Nella Gran Turismo, in grave ritardo
Valenzano-Sposetti, mentre Croce-Castello
conducono con 17” di vantaggio su Sera-
fini-Garibaldi.

3* Tappa: Napoli - Bdri

La terza tappa da Napoli a Bari, aveva
un chilometraggio di Km. 955,2 il che im=-
poneva ai piloti una marcia di ore 21.13
©¢36”. Due tratti cronometrati erano com-
presi nell'itinerario, il primo dal Bivio
di Catanzaro (Pedadace) a Catanzaro, do-
po 475 chilometri di gara e misurante una
lunghezza di Km. 16,4; I'altro da Albero-
bello a Castellana dopo 900 chilometri di
gara e della lunghezza di Km. 18,5 da di-
sputarsi nelle prime ore del mattino.

Proprio in questa tappa, circa cinque-
cento metri dopo la fine del tratto cro-
nometrato Alberobello-Castellana, a poco
piit di quaranta chilometri dal traguardo
finale, si & dovuto registrare il mortale:
incidente che ci ha rapito la cara Luisa
Rezzonico e Pamico indimenticabile Fran-
co Simontacchi, Superato il tratto crono-
metrato ad oltre 174 di media i due piloti:
della S. Ambroeus, si sono trovati di
fronte ii muro di una chiesa, mentre la
strada spariva a sinistra in una curva ad
angolo retto, che si incassava tra la chie-
sa ed una casa. La vettura marciava an-
cora ad alta andatura, non essendosi forse
i due piloti accorti della fine del tratto
cronometrato, il quale era segnalato in
modo non troppo visibile. Intuito il pe-
ricolo, la Rezzonico che in quel momento:
si trovava alla guida ha innestato la terza
I1 brusco passaggio di marcia a quella’
velocita ha rotto gli ingraniggi del cam-
bio ed ha bloccato la ruota posteriore
destra. La vettura ha fatto perno su que-
sta ruota ed & volata contro il muro della
chiesa, sciacciandosi. Belle di paglia, in
quel punto, non ve ne erano. L'incidente
subito conosciuto a Bari, ha scosso tutti
i girini e le persone al seguito. Altre due-
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vite umane sono state date in olocausto
al Dio dell’ardimento.

Le caratteristiche stradali di questa ter-
za tappa erano le seguenti: un continuo
saliscendi da Monteforte Irpino a Crotone
saliscendi che mettevano a dura prova i
nervi dei piloti. Pianura da Crotone a Ta-
ranto, indi lieve salita sino a Martina
Franca, con successiva discesa verso Bari.
Questa ¢ stata una delle tappe piu fati-
cose del giro, secondo il giudizio di quasi
tutti gli equipaggi. Varie uscite di strada
si sono verificate nel tratto notturno da
Pedadace a Catanzaro, che fortunatamen-
te non hanno avuto gravi conseguenze.
L'incidente di maggiore entita & stato
quello che ha colpito l'equipaggio Lom-
bardi-Merlo, subito dopo il tratto crono-
metrato; ai due bravi piloti i medici hanno
riscontrato varie dfratture. Nello stesso
tratto é uscito di strada pure Fornasari,
il quale é stato costretto al ritiro, Non
cosi bisogna dire dei coniugi Piazza, i
quali incorsi in una uscita di strada, con
conseguente capovolgimento della macchi-
na, rappezzatala alla meglio, hanno con-
tinuato coraggiosamente, giungendo a Ba-
ri, in temvo massimo. ;

Quattro vetture quindi non sono giunte
a Bari, dopo questa lunga tappa. Le po-
sizioni generali dopo questa tappa sono
le seguenti: (e ci dispiace dare delle in-
dicazioni molto sommarie, ma il servizio
a Bari, ha funzionato peggio che nelle
altre sedi di tappa, tanto che le classifiche
non sono state emanate, essendosi a Mi-
lano nel conteggio, rilevati errori abba-
stanza notevoli): la lotta si é accesa tra
Buticchi e Bertani nella due litri turi-
smo normale, tra i fratelli Leto di Prio-
lo nella gran turismo e Taramazzo, Va-
lenzano e Serafini nella classe oltre 2.000
sempre della categoria Gran Turismo di
serie, Sommarie queste indicazioni, perche
i tempi di questa tappa non c¢i sono mai
piu stati recapitati,

Dopo il luttuoso incidente, che ha fu-
nestato I'Autogiro, si sono ritirati in se-
gno di lutto i tre fratelli Leto di Priolo, O-
vidio Cappelli, Della Beffa, Fusar Poli con
i loro partner, che come scorta d'onore
hanno seguito le salme a Milano. Il loro
nobile gesto merita una attenta conside-
razione specie per i fratelli Leto di Priolo
che erano al comando delle rispettive
classi della loro categoria.

4* Tappa: Bari - Rimini

Arrivati verso le ore otto del mattino,
i piloti partecipanti all’Autogiro, sono stati
fatti partire per la quarta tappa, alle
ore 22 dello stesso giorno, cid vuol dire
che in queste due tappe, neppure una
notte di riposo & stata loro concessa, ma
hanno dovuto pilotare per due notti con-
secutive. I chilometri di questa tappa am-
montano a 996, da compiersi in ore 20.07’
45", 1 tratti cronometrati, inizialmente cin-
que, sono statiridotti a tre; cioé sono stati
mantenuti quelli di: « Pescara (Montesil-
vano) - Pescara della lunghezza di Km.
15, e che era posto a 500 chilometri dalla
partenza; « Popoli-Novelli » lungo Km, 14,
posto a 575 chilometri da Bari; « Villa
Potenza-Recanati », lungo Km, 16 ed a
825 Km. dal via. Le caratteristiche di
questa tappa, per quanto riguarda il pro-
filo altimetrico stradale erano molto va-

rie; infatti i concorrenti dovevano su--*

perare varie alture quali quella di Mon-
te S. Angelo, Amatrice, Amandola. Pero
il fondo stradale era ottimo e pochissimi
tratti erano in terra battuta. Molto sag-
giamente (ma sempre dopo il luttuoso
incidente: di Castellana) ¢ stato soppresso
il tratto) notturno, il quale presentava
varie .difficolid, quali curve a strettissi-
meiraggio, nelle quali si entrava in falso
piano/ per uscirne in piena salita.
Dopola quarta tappa, sono stati per-
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corsi 3.935 chilometri, e la difficoltyd del-
la gara incomincia a farsi risentire, sia
sui concorrenti, sia sulle macchine, Alcu-
ne vetture sono giunte a Rimini, ma i
segni sulla carrozzeria, e lo sbuffare del
motore, fanno pensare che ben difficil-
mente sara loro possibile o partire o por-
tare a termine la quinta tappa. A Rimini,
le macchine arrivate sono settantadue,
cid che vuol dire, che nella marcia da
Bari a Rimini, si sono ritirate nove vet-
ture. Una di queste macchine ritirate ¢&
quella di Sutti-Albarelli, i quali hanno
avuto uno spettacoloso incidente sul cir-
cuito di Pescara, Infatti la loro macchina,
si & rovesciata in curva, essendo questa,
stata abbordata troppo velocemente. Nes-
suna conseguenza per i piloti. Un'altra
macchina, quella del vice-presidente del-
I'A.C, Messina, avv, Pirrone, si ¢ ritirata,
essendo stata investita dalla macchina di
Toselli, alla partenza del tratto crono-
metrato.” Altra macchina ritirata quella
di Del Bono-Tirelli, uscita di strada in
una difficile curva. Pagani ha dovuto ri-
tirarsi per avaria.

Tralasciando di commentare le classi-
fiche dei tratti cronometrati, che porte-
rebbero il nostro dire chissa dove dia-
mo uno sguardo alla classifica generale
dopo questa quarta tappa. Come abbiamo
detto le posizioni si vanno delineando,
sia nelle classifiche assolute, sia in quelle
parziali. Infatti gli equipaggi, che sino
ad ora si erano tenuti in prudenziale
aspettativa, hanno scatenato la loro offen-
siva nei tratti a cronometro. Tra i piloti
che, hanno incominciato a far vedere le
loro velleita, vi sono i due’equipaggi Cor-
nacchia-Cortese e Biondetti-Ricei, Malau-
guratamente, perd dopo aver superato il
traguardo del tratto cronometrato di Re-
canati e gia in vista del traguardo di
Rimini, lequipaggio Cornacchia-Cortese
ha dovuto ritirarsi avendo fuso,

Nella 1.300 cc., turismo normale, ritira-
tosi a Bari, per la scomparsa della Rez-
zonico e di Simontacchi, 'equipaggio Le-
to di Priolo-Nicosia, il quale precedeva
di 24” i forti Briccarello-Vannucci, questa
ultimo equipaggio & venuto a trovarsi al
comando lungo tutto il percorso eccezion
fatta per l'ultimo tratto cronometrato nel
quale hanno perso due minuti, per cam-
biare una ruota che si era sfilata. Mi-
nacciosi quindi si fanno innanzi Airaldi-
Manzini. In questa classe sono ancora in
lizza undici concorrenti. I primi due di
un minuto seguono altri tre equipaggi:
Villotti-Scalet, Airaldi-Alessi, Alquati-
Prudenzano,

Nella due litri turismo normale Ber-
tani conduce in testa, ma incalzano Bu-
ticchi e Musso, il quale ultimo nella Po-
poli-Navelli, ha fatto registrare il miglior
tempo dimostrando cosi di essere in pie-
na ripresa, Martignoni segue Musso a
soli 35",

Nella classe oltre due litri, sempre del
gruppo turismo di serie, la Plymouth,
marcia indisturbata; il merito deve esse-
re ascritto ai due pravi piloti Gendebien-
Thrion. Ma tutto ci si pud aspettare dal-
I'Alfa Romeo di Palanca, la quale segue
a circa un minuto. Tra i fratelli Gianni
e Toselli-Adinolfi, nulla vi & di deciso,
tanto piu se si guarda il nome dei piloti
che incalzano, quali Golza, Giraud che
hanno tutte le intenzioni di metterci lo
zampino,

Carini-Gay invece, & forse I'unico equi-
paggio che possa marciare con un certo
limite di sicurezza: i tre minuti che li
separano da Pavone, scno una buona sicu-
rezza per le tappe avvenire. Nella oltre
2.000, sempre della turismo speciale, gli
unici due Santi e Morolli, lottano ai ferri
corti, perd la Oldsmobile di Santi, do-
vrebbe aver la meglio. /

Nella sino a 2.000 cc,, del gruppo gran
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turismo, 7Taramazzo, accumulato un no-
tevole vantaggio, sui secondi Houel-Behra,
marcia con una cerfa sicurezza.

Nella oltre 2.000, cinque Lancia 2.500 in
lizza per la vittoria finale. 1 favori del
pronostico vanno a Valenzano, ma Sera-
fini incalza a 17" e Croce ad un primo.
Anche il «volpone» Biondetti, non é
da dimenticare in questa classe, perche
potrebbe dare la zampata a sorpresa,

Queste sono le posizioni dopo la quarta
tappa, ma vi sono le Dolomiti, ancora da
disputare e queste riserveranno certa-
mente delle sorprese,

5¢ Tappa: Rimini - Merano

La quinta tappa, pertera i concorrenti
da Rimini a Merano, dopo 856 chilometri
di corsa, pari ad ore 18.27'30" di marciza.
Detta tappa comprende quattro tratti cro-
nometrati, di cui uno notturno, l'« Este-
Teolo» di chilometri 18. IL’organizza-
zione, che abbiamo visto in guesto tratto
esemplare sotto tutti i punti di vista,
ha permesso il regolare svolgimento della
prova, Gli altri tratti erano quelli di
Ampezzo-Forni di Sotto, a 600 chilometri
da Rimini; Cortina-Carbonin a 675 Km.
dal via® e Appiano-Passo della Mendola
di Km. 13, il qual’ultimo & stato fonte di
discussione per il deplorevole servizio
di cronometraggio,

Le caratteristiche altimetriche di que-
sta tappa, presentavano un tratto pianeg-
giante sino ad Osoppo, da dove iniziava
la salita verso il Passo Tre Croci, supe-
rato il quale si ridiscendeva verso Corti-
na, Dobbiaco, Bressanone, Bolzano, per
risalire verso la Mendola, La strada era
ottima in tutti i punti e le segnalazioni,
gurt;}e dagli Automobili Club locali, evi-

enti,

Man mano che ci si avvicina al tra-
guardo finale, la lotta si fa sempre pilu
accanita e tutti gli equipaggi scoprono
le loro carte, gettandosi nella mischia
con grande coraggio, Infatti i tempi fat-
ti registrare nei vari tratti a cronometro,
dimostrano chiaramente quali siano le
intenzioni dei massimi protagonisti di
questo Autogiro. Il primo tratto, era quel-
lo che preoccupava maggiormente i con-
correnti (tratto < Este-Teolo »), ma come
abbiamo gia detto, l'organizzazione curata
dal dott. Sacconi, direttore della sede di
Padova, si & mostirata all'altezza del dif-
ficile compito assegnatogli e tutto & fi-
lato nel migliore dei modi. Prima di que-
sto tratto cronometrato, ma di questo nes-
suna colpa deve essere ascritta all’'orga-
nizzazione, si é verificato un incidente il
quale poteva avere conseguenze pilt gra-
vi, 11 concorrente Buticchi, diretto avver-
sario di Bertani, mentre stava scaldando
la sua macchina, venne a collisione con
un autotreno: conseguenze disastrose per
la sua macchina e frattura del braccio
di Buticchi. Nel tratto a cronometro si
é avuto un altro ritiro, quello di Con-
cari-Camurri, per guasto meccanico, Rima-
sti in 66, i concorrenti si sono quindi lan-
ciati verso la pianura trevigiana e da
qui verso Trieste, dove sono transitati
nelle prime ore dell'alba,

I tempi della « Este-"Teolo», ci dicono
come' i due capintesta della sino a 1.300
turismo normale e cioé Bricarello e Man-
drini, siano riusciti a mantener il loro
distacco; infatti il distacco che li divide
da Airaldi ed Alquati ¢ di 17 secondi.
Degne di rilievo su questo tratto le pro-
ve di Villotti-Facchetti ¢ Tavola-Colombi.

Bertani mantiene la testa nella sino a
due litri, anzi ha rafforzato il suo van-
taggio, perché non sapendo dell'incidente
toccato a Buticchi, ha condotto a fondo,

I1 tempo di Carini, nella 2,000 speciale
¢ degno di rilievo, 10'54", il che gli ha
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Ritornimento durante la tappa Merano-Torino, In primo piano I'’Alfa Romeo (44) di
Sonnino che sara vittima poi di un pauroso incidente,

permesso di staccare di mezzo minuto
Musso, che lo segue in classifica. Anche
Martignoni ha condotto una bella gara.
Gorza-Cappelli, Guiraud-Beau hanno
fatto segnare ottimi tempi nella‘ speciale,
mentre i fratelli Gianni, hanno un po’ ral-

lentato la loro andatura,

Taramazzo ha ancora conferrpato di es-
sere il pia degno per la vittoria finale,
anche in questo primo tratto cronome-
trato, ma a soli 12" si & classificato dietro
Taramazzo,/ il brave. Eugenio Lubich, che
sulle strade di casa ritrova il mordente.
Peccato poi che 'a Carbonin per noie
meccaniche Lubich, sia - stato costretto al
ritiro. Altri ritirati a Carbonin, Paesetti
e Ricciardi per uscita di strada.

Dopo la Este-Teolo, i concorrenti si
sono cimentati nel secondo tratto in ve-
locita cioé quello di Ampezzo-Forni di
Sotto, I1 miglior tempo nella 1,500 turi-
smo normale ¢ stato fatto segnare da
Alquati, il quale ha staceato di 3" Man-
drini e di 7”7 Airaldi.

Martignoni nella sua classe ha fatto
segnare il miglior tempo, ed ha preceduto
di 6" Musso e di 19” Bertani. Bertani
conduce ad un regime prudenziale dato il
Suo vantaggio in classifica assoluta.

Da ammirarsi 1a condotta di gara dei
coniugli Piazza, i quali pilotano una vet-
tura rabberciata alla meglio e piena
di « incerottature »,

In questo tratto Palanga, sopravanzava
Gendebien il quale si & un po’ rispar-
miato, Come nel tratto precedente, i fra-
telli Gianni, sono stati battuti da Toselli
per 10", Bravi, Guiraud e Grotti.

Marcia prudenziale quella di Carini, il
quale ha dovuto sostituire un cuscinetto.
Segno di stanchezza meccanica? Non lo
sappiamo, le tappe avvenire ci daranno
risposta. Morolli_ sempre bene,  sempre
bravo. :

Nella massima elasse, lotta ai ferri corti
per il primato tra Valenzano e Taramaz-
zo. Il primo ¢ riuscito a dare nove secondi
al secondo. Buone sotto tutti i punti di
vista le prove di Houel-Behra, Begozzi,
Croce, Biondetti e Serafini. Specialmente

Biondetti é da amuirarsi per la sua co-
stanza, benché sempre sofferénte.

Nel tratto Cortina-Carbonin, situazioni
capovolte nella massima categoria, nella
quale Taramazzo ha fatto registrare un
tempo inferiore di 5" a quello fatto re-
gistrare da Valenzano, Altri bei tempi
quelli di Serafini e Biondetti,

Nella 1.300 Bricarello ha fatto valere
la sua classe, mentire nella due litri Mus-
so ha preceduto tutti. Toselli nella spe-
ciale sino a 1.300 ha preceduto Cazzulani
¢ Gianni mentre nella oltre 2.000 Santi
ha preceduto Morolli.

Incidenti che si sono registrati in que-
sta ultima parte della tappa: De Paolo-
Leopardi i quali hanno rotto una walvola;
Sbordone per uscita di strada,

Nell’Appiano-Mendola il miglior tempo
stando ai cronometristi & quello fatto
registrare da Taramazzo (11'06"”) il guale
ha preceduto Valenzano di quasi un mi-
nuto. Bricarello e Vannucci sempre pri-
matisti delia loro classe, la 1.500 T.N.
mentre Martignoni-Favero e Gendebien-
Thirion si sono imposti nella fino a 2.000
e nella oltre,

Nella «speciale» vittorie nelle varie
classi di Toselli-Adinolfi, Carini-Gay, San-
ti-Santi, Discesa verso Merano dove so-
no giunte sessanta macchine,

6* Tappa: Merano - Torino

La sesta tappa dell’Autogiro, portera i
concorrenti da Merano a Torino, con un
totale di 4471 chilometri, Detta tappa
comprende due tratti cronometrati: il
primo lo Stelvio spauracchio dell’Autogiro
della lunghezza di 14 chilometri, il secon-
do dopo 400 chilometri di gara « Mon-
grando-Bollengo », lungo 16 chilometri.
Tutta la tappa sara disputata in ore
diurne, Il tempo di marcia e di ore 9.56'23".
I concorrenti lasciata alle spalle la riden-
te cittadina di- Merano, inizieranno subito
la salita dello Stelvio, che 1li portera da
885 metri sul livello del mare (Spondigna)
ai 2,756 del Passo Stelvio. Di qui ridiscen-
deranno e attraverseranno Bormio, Tira-
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no, Sondrio, Lecco, Varese, Sesto Calende,
Cuorgné arrivando infine a Torino.

Come era nelle previsioni lo Stelvio
con i suoi 48 tornanti, con le sue impen-
nate violente, ha dato una sistemazione
quasi definitiva alla classifica. Una gior-
nata meravigliosa ha favorito la disputa
della gara. L'organizzazione di questo trat-
to era stata curata dai dirigenti dell’A.C.
di Milano e primi fra tutti i dinamici Mu-
gnai e Carri. Anticipo della rinascita del-
le corse dello Stelvio?

Da Merano sono partite sessanta mac-
chine, ma sulle rampe dello Stelvio si
sono dovuti registrare i ritiri di due
Alfa Romeo e precisamete quelle di De
Paolo-Leopardi, Marini-Schotton, la pri-
ma per la rottura della guarnizione della
testa, la seconda per avaria alla bobina.
Un elogio al bravo Martignoni, il quale
ha fatto registrare il secondo miglior tem-
po della sua classe, bencheé sia giunto sul
traguardo con la gomma afflosciata. Con
un certo ritardo & transitato dallo Stel-
vio Toselli, il quale ha avuto varie disav-
venture meccaniche,

Gia che stiamo parlando di incidenti,
diremo subito che nella marcia di trasfe-
rimento dal Passo dello Stelvio a Mon-
grando, nei pressi di Sondrio, I'Alfa Ro-
meo di Sonnino e Motta, ¢ andata a finire
contro un palo di cemento della linea
elettrica, mentre marciava ad alta veloci-
ta, a causa dell'imprudenza di una vec-
chia. Questa ci ha rimesso la vita ed a
Sonnino ¢ stata riscontrata la frattura
del bacino, Escoriazioni di minor conto
per Motta. Altro equipaggio eliminato in
questa tappa (ed a Torino giungeranno
56 macchine) quello composto da Airaldi-
Alessi, che ha abbandonato nel secondo
tratto a cronomeiro della giornata.

Lo Stelvio é stato il banco di prova per
tutte le classi ed ha confermato che gli
equipaggi che avevano conquistato la te-
sta nelle prime tappe erano i migliori in
gara. Infatti Bricarello-Vannucci, hanno
perso un solo quinto di secondo, nella
classe sino a 1.300 T.N., nei confronti di
Villotti-Maserati. Quest'ultimo equipaggio
ha staccato nettamente Casarotti, Colombo
ed Alquati.

Bertani e Bigliardi, hanno preceduto il
sopracitato Martignoni giunto con la gom-
ma aflosciata nella sino a 2000. Belle pro-
ve di Musso e Martini. Nella oltre 2.000
Gendebien-Thirion hanno preceduto I'e-
quipaggio Palanga-Ravina. I fratelli Gian-
ni hanno fatto valere la loro classe su-
periore in questa difficile salita, prece-
dendo nettamente Crotti e Sassi. Carini si
é dimostrato imbattibile nella sino a 2,000
T.S. e Santi nella oltre 2.000 T.S.

La grossa sorpresa si & avuta nella Gran
Turismo, nella cui categoria per la vitto-
ria finale Valenzano ha fatto segnare un
tempo di 42” inferiore a quello di Tara-
mazzo, E' questo un magnifico exploit del
pilota della Scuderia Janua. Anche il vec-
chio Biondetti faceva segnare un tempo
migliore di Taramazzo. Nella classe due
litri, bella la prova dei francesi Houel-
Behra, che occupano il secondo posto del-
la loro classe: la loro macchina porta i
segni delle avventure passate.

Nel secondo tratto a cronometro, nes-
suna novita di grande rilievo, eccetto per
quanto riguarda la lotta tra i leaders del-
la gran turismo, che in questo tratto (Mon-
grando-Bollengo) Taramazzo ha superato
di 4” Valenzano. Nella generale di que-
sla categoria rimane perd sempre in te-
sta Taramazzo-Gerino.

7 Tappa: Torino-Milano (Monza)

La settima tappa, portera i concorrenti,
con un ultimo balzo di 477 chilometri, da
Torino all’autodromo di Monza, dopo ore
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9.56'15" di gara. Detta tappa comprende
tre tratti cronometrati, il primo dopo 100
chilometri di gara da disputarsi da Cesana
al Sestriere per un totale di 10 chilometri;
il secondo da Busca all’innesto della SS
N. 20 e della lunghezza di Km. 10,6, il
terzo di Km, 5,5 da disputarsi sull’anello
della pista di Monza.

Caratteristiche di questa tappa, disputa-
ta tutta in ore diurne, buone. I concorrenti
lasciata Torino si dirigevano su Susa e Ce-
sana, da dove attaccavano il Sestriere. Da
qui discendevano versc Pinerolo, Cuneo,
Asti, Vigevano, Arluno per giungere a
Monza.

Nei primi due tratti a cronometro non
si @ avuta nessuna sorpresa ed i piloti piu
in vista, hanno riconfermato del belle
prestazioni precedenti. I1 grosso colpo di
scena si @ avuto a Monza, dove Bertani,
fermatosi il motore & giunto sul traguar-
do spingendo la maechina, perdendo cosi
la prima posizione a favore di Martignoni,
Dei vincitori abbiamo gia parlato all’i-
nizio di queste note e cosi pure degli
altri classificati, Non ¢i rimane qui che
rivolgere un augurio; si faccia si che
questo «1° Giro Automobilistico d'I-
talia », non debba considerarsi una edi-
zione unica. Su nuove basi e con la col-
laborazione di gente disinteressata, ha tut-
te le prerogative per divenire la massima
corsa automobilistica ifaliana, sempre che
abbia a sostituire tufte le prove su stra-
da e che la sua formula sia totalmente
riveduta e ammesso, naturalmente, che sia
proprio indispensabile correre su strade.

GIANNI MARIN
(Foto' Publifoto e G. Marin)

GRUPPO VETTURE TURISMO
DI SERIE NORMALE

Classifica assoluta:

1° Martignoni-Favero (Alfa R. 1900 TD
2.44'48"3/5; 2° Musso-Martino (Alfa R. 1900
TI) 245'15"2; 3° Bertani-Bigliardi (Alfa
R, 1900 TI) 2.46'06"4; 4° Servadei-Duvia
(Alfa R. 1900 TI) 2.57'07”; 5° Malavasi-
Bardini (Alfa R. 1900 TI) 3.00’16"4; 6°
Ruggiero-Calce (Alfa R. 1900 TI) 3.01'07"4;
7° Gendebien-Thirion Gilberte (Plymouth
3560) 3.01’4374; 8° Palanga-Ravina (Alfa
R. 2500) 3.04'18"4.

Classe fino a 1300 cmc.:

1° Bricarello-Vannucei (Fiat 103) 3.05'22"
2/5; 2° Mandrini-Bertani (Fiat 103) 3.07
28"3; 3° Alquati-Prudenzano (Fiat 103) 3.
08'12”1; 4° Casarotti-Cristofanello (Fiat
103) 3. 13’53"4; 5 Poltronieri-Villiger (Fiat
103) 3.13'54”1; 6° Colombi-Crivelli (Fiat
103) 3.1528”3; 7° Ramella-Provinciali
(Fiat 103) 35.16’43”1; 8° Tavola-Corbetta
(L. Appia) 3.17'34"”3; 9° Facchetti A.-Fac-
chetti E. (Fiat 103) 3.21'10”; 10° Frattura-
Fiocca (Fiat 103) 3.22’52"2; 11° Rondanini-
Compostella (L. Appia) 3.23'17"1; 12° Te-
stone-Piccolo (Fiat 103) 3.25'43”2; 13° Bla-
si-Marchesi (Fiaet 103) 3.26'56".
Classe fino a 2000 cmc.:

1° Martignoni-Favero (Alfa R. 1900 TI) 2.
44'48"3/5; 2° Musso-Martino (Alfa R. 1900
TI) 245'13"2; 3° Bertani-Bigravdi (Alfa
R. 1300 TI) 24€06"4; 4° Servadei-Duvia
(Alfa R. 1900 TD 2.57'07"; 5" Malavasi-
Bardini (Alfa R. 1900 TD 3.00'16"4; 6° Rug-
giero-Calce (Alfa R. 1900 TI) 3.01'0774; 7°
Priori-Celoni (Alfa R. 1900 S.» 3.06'57"2;
8° Piazza B, Maria-Piazza M. (Alfa R. 1900
S.) 3.52'27"3.
Classe oltre 2000 cme.:

1° Gendebien-Thirion Gilberte (Plymouth
3560) 35.01'43"4/5; 2° Palanga-Ravina (Al-
fa R. 2500) 3.04’1874: 3° Gazado-Richard
(Ford F. 492 E)) 3.35°18"4.
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GRUPPO VETTURE TURISMO
DI SERIE SPECIALE

Classifica assoluta:
1° Carini Piero-Gay (Alfa R. 1900 TI) 2.
45'48”1/5; 2° Gianni L.-Gianni V. (Fiat
10a TV) 2.54'18”2; 3° Gorza-Cappelli (Fiat
103 TV) 2. 59'03"3; 4° Guiraud-Beau (Peu-
geot 203) 2.59'37"; 5° Crotti-Sassi (L. Ap-
pia) 5.02'01"3; 6° Celi-Abba (Fiat 103 TV)
3.02'23"1; 7° Santi Joe-Santi A. (Odsmobi-
le 5400) 3.04'02"2; 8° Morolli-Graziano (Ci-
troen 2867) 3.08'45"1.

Classe fino a 1300 cmece.:

1° Gianni L.-Gianni V. (Fiat 103 TV) 2.
54'18"72/5; 2° Gorza-Cappelli (Fiat 103 TV)
2.59'03”3; 3° Guiraud-Beau (Peugeot 203)
2.59'37"; 4° Crotti-Sassi (L. Appia) 3.02
01"3; 5° Celi-Abba (Fiat 103) 3.02'23"1;
6° Fontanella-Botto (Fiat 103 TV) 3.09'05”;
7° Di Salvo-Pappalardo (L, Appia) 3.09°
34"; 8° Cazzulani-Moroni A. (Fiat 103 TV)
3.12’29"2; 9° Toselli-Adinolfi (Fiat 103 TV)
3.15'47”1; 10° Pittoni C.-Pittoni Franca
(Fiat 103 TV) 3.21'05”1; 11°¢ Pelli-Barozzi
M. Teresa (Fiat 103 TV) 3.23'47"; 12° Gui-
dotti A.-Giroldi (Fiat 103 TV) 3.35'52"-.

Classe fino a 2000 cmec.:
1° Carini Piero-Gay (Alfe R. 1900 TI) 2.
45'48”1/5; 2. Pavone-Negretti (Alfd R. 1900
TI) 3.34°05"4.

Classe oltre 2000 cmc.:
1° Santi Joe-Santi A. (Oldsmobile 5400)
3.04°0272/5; 2° Morolli-Graziano (Citroen)
3.08'45"1.

GRUPPO VETTURE GRAN TURISMO
DI SERIE

Classifica assoluta: :
1* Taramazzo-Gerino (Alfa R. 1900 S.S.)
2.38'31”1/5; 2° Valenzano-Sposetti (E. Au-
relia 2500) 2.39'05"2; 3¢ Serafini G.-Ribal-
di (L. Aurelia 2500) 2.42'09"'2; 4° Biondet-
ti-Ricei (L, Aurelia 2500) 2.43'03”1; 5°
Begozzi-Colonna (L. Aurelia 2500) 2.45'28"
1; 6° Houel-Behra J. (Alfa R. 1900 SS.
Zag.) 2.49'02"5; 7° Croce-Castello (L. Au-
relia 2500) 2.51'31"2; 8° Galluzzi-Mazzan-
tini (Alfa R. 1900 SS. Zag.) 2.53'18"3.

Classe fino a 2000 cme.:
1° Taramazzo-Gerino (Alfa R. 1900 SS.
Zag.) 2.38'31”1/5; 2° Houel-Behra J. (Al-
fa R. SS. Zag. 2.49'02"3; 3° Galluzzi-Maz-
zantini (Alfa R. SS. Zag.) 2.53'18"3; 4°
Guidetti-Ubezio (L. Aurelia 1991) 5.00'08";
5° Perrella-Motta A. (L, Aurelia 1991) 3.
04'12”; 6° Ferrante-Strazzullo (Alfa R.
1900) 3.06'09"4; 7° Lietti-Invernizzi (Fiat
8 V) 3.15'34",
Classe oltre 2000 cmec.:

1° Valenzano-Sposetti (L. Aurelia 2500)
2.39'05""2/5; 2° Serafini G.-Ribaldi (L, Au-
relia 2500) 242'09"2: 3° Biondetti-Ricci
(L, Aurelia 2500) 2.43'03"1; 4. Begoz-
zi-Colonna (L. Aurelia 2500) 2.4528"1;
5° Croce-Castello (L. Aurelia 2500) 2.51"
3172; 6 Beretta-Riva (L. Aurelia 2500)
2.57'52"2; 7°* Moroni B.-Gaboardi (L. Au-
relia 2500) 2,59'48"1; 8° Richter-Nicolai (L.
Aurelia 2500) 5.04'30".

N.B. Il Giro d'Italia in base al Rego-
lamento comporta 3 vincitori assoluti e
cioé¢ uno per Gruppo di Vetture

I tempi dei 3 Gruppi non sono compa-
rabili avendo i concorrenti percorso set-
tori cronometrati diversi,

TROFEO ALBERTO BONACOSSA

Risulta vincitore del Trofeo il corri-
dore CARINI PIERO dell’Automobile
Club di Milano.

COPPA DELLE SCUDERIE (messa in
palio da Aldo Dacco)

La coppa & assegnata alla Scuderia S.
AMBROEUS di Milano.

PARTITI 104- ARRIVATI 55 - RITI-
RATI 49.
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I’Autodromo di Modena ospita
il Campionato Sociale dell’A.C. Bologna

L’Automobile Club Bologna ha por-
tato a termine il cospicuo numero del-
le sue manifestazioni del 1954 con una
magnifica organizzazione del Campio-
nato Sociale all’Autodromo di Mode-
na.

Numerosa la partecipazione dei soci,
per l'esattezza trentatre, ma inferiore
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prende la testa per vincere indistur-
bato. Gli altri tre finiscono piu lontani
e nello stesso ordine di quello preso al
primo giro.

Segue immediatamente la classe da
tre 750 e sino a 1300 cc., Pure questa
750 a 1300 cc. Pure questa classe an-
novera, cinque partecipanti: = Alzona

-

1 concorrenti delle categorie vetture sport alla prima variante dopo la partenzy: nell’ordine:
Perdisa, Lucini, Zerbini, Bauer, ultimo Bombardini, colla berlinetta 1100.

a quella prevedibile per un sodalizio
che supera i 4000 soci.

I concorrenti suddivisi in tre gruppi,
vetture turismo di serie normale, vet-
ture turismo di serie speciali, vettu-
re sport ed in bben tredici classi, si so-
no susseguiti nel pomeriggio di dome-
nica 3 ottobre su di un percorso di
Km. 2.300 comprendente due varianti
ed hammo dato vita a lotte entusia-
smati per la conquista della fatidica
medaglia d’oro e del titolo di campio-
ne sociale 1954 per le classi con pil
di tre concorrenti, e della medaglia di
argento e del titolo di campione per i
concorrenti appartenenti a classi con
meno di tre partecipanti.

Si @ iniziato alle ore 14,15° con la
partenza della classe fino a 750 ce, del
gruppo turismo di serie normale: i
partenti sono cingue e precisamente:
Gandolfi Luigi (Fiat 500 C), Civolani
Loris (Renault), Cuppini Amedeo (Fiat
500 C) Bozzato Ing. Giorgio (Fiat 500
giardinetta), Veggetti Giacomo (Fiat
500 giardinetta).

La (Renauwlt) prende immediata-
mente la testa e compie il primo giro
in 2'0576/10 seguito dalla giardinetta
di Veggetti, e nell’'ordine da Cuppini,
Gandolfi e Bozzato. La lotta si ¢ cir-
coscritta alle prime due macchine di
Civolani e Veggetti: al 5 giro & Veg-
getti che supera Civolani e si mantie-
ne in testa sino al 7., dopo il quale
Civolani, con una rabbiosa ripresa, ri-

Luigi (Fiat 1100 TV), Pedretti Sergio
(Fiat 1100 TV), Bassini Giobatta (Fiat
1100-103), Protti Gherardo (Fiat 1100-
103) Minelli Alberto (Fiat 1100-103).

A] primo giro transitano Protti, Al-
zona, Pedretti, Bassini e Minelli, ma
al giro successivo @ Alzona che prende
la testa, e definitivamente poiché non
¢ piu minacciato sino all’arrivo. Le

posizioni retrostanti non subiscono va-
riazioni.

Nel terzo gruppo che parte sono
raggruppati i due della classe oltre
1600: Pareschi Mario (Alfa Romeo
1900), Degli Espositi Dante (Alfe Ro-
meo 1900), i due della classe oltre 1300
sino a 1500: Bozzato Ing. Giorgio
(Fiat 1400), De vita Brunetto (Fiat
1400) e l'unico appartenente alla clas-
se oltre 1300 sino a 1600 di serie spe-
ciale, Cussini Gastone (Fiat. 1400).

Fra «questi cinque concorrenti sono
in palio ben tre titoli: si insedia in te-
sta Pareschi seguito da Degli Espositi,
poi viene Cussini, poi De Vita e Boz-
zato. Le posizioni non si modificano
affatto duranfe i rimanenti giri e quin-
di Pareschi giunge primo-al traguardo
finale. :

Sono in scena ore le vetture turismo
di serie speciali della classe fino a 750
cc. Prendono la partenza: Morselli
Pietro (Fiat 500 C), Coletti Giuseppe
(Fiat 500 C), Sandrolini Ettore (Fiat
500 C), Palmieri Pietro (Fiat 500 C,)
Ungarelli Dott. Paolo (Fiat 500 C). Al
primo giro transitano nell’ordine: Un-
garelli, Coletti, Sandrolini, Palmieri,
Morselli; al secondo giro le posizioni
restano immutate. Subito dopo il se-
condo transito dal traguardo, e preci-
samente nella prima variante, al lato
sud del percoso, le macchine di Colet-
ti e Palmieri escono di pista ed una
si ribalta.

Entrambi si ritano e restano in ga-
ra, nell’ordine: Ungarelli, Sandrolini e
Morselli. Al 6. giro Sandrolini, coro-
na linseguimento, e supera Ungarelli
conquistando la prima posizione.

Col nuovo ordine stabilitosi: San-
drolini, Ungarelli, Morselli, si giunge-
ra alla fine,

Si passa ora, e sono gia le ore 16,

I concorrenti nellp stesso punto della precedente: appartengono al Gruppo Vetture Turi.
smo di serie speciale ed alla classe da 750 a 1300 cc. Sono nell’ordine: Bevilacqua, De Ber-

nardis, Franchi, Galli,




