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SLE pI) BELLE AUTO SPORTIVE E DA CORSA Sl UNISCONO)
ALLO STRUSCIO IN PAESE. BUROCRAZIA RIDOTTA ALL’oss
NIENTE PASS, SACCHETTO GARA CON PRODOTTI TIPICI

DELLA MANIFESTAZIONE, DEDICATA AL MEGLIO n’ITALm
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MASERATI, ITALIA

In apertura, la Maserati 6/4 CM “Best of Show nella
categoria anteguerra. Qui sopra, una carrellata del
“Best of ltaly”, tema 2015: dall’alto, folla nel paddock
del Tridente, il marchio di gran lunga pii rappresentato
nella manifestazione; una rara Abarth 850/1000 OT
Berlina; I'area “GT italiane”, con la Lancia a farla da
padrona; un gruppo di sportive anteguerra, guidato
dalla Fiat 501 S di Giuseppe Baggi.
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uando ci si iscrive ad un evento di livel-
lo internazionale come la Vernasca Silver
Ilag, inserita negli eventi di Expo 2015,
pill volte finalista agli International Hi-
storic Motoring Award e, in casa nostra, vineitri-
ce della Manovella d’Oro ASl ininterrottamente dal
2003, le aspettative sono ovviamente alte. Per que-
sto, almeno inizialmente, si rimane un tantino diso-
rientati. Qui, infatti, mesi di preparazione meticolo-
sa mettono su, per equipaggi e vetture di primo li-
vello provenienti da tutto lmondo, unevento che in
realtd & (in apparenza) semplicissimo: un enorme
paddock aperto al pubblico nel quale sostano le vet-
ture che in un week-end faranno tre salite, da Ca-
stell'’Arquato a Vernasca, su strada chiusa.
Senza cronometro, senza road-book, senza presso-
stati, senza classifiche. Niente. Otto virgola cinque
km per 290 metri di dislivello da percorrere come
sivuole, per il solo piacere di guidare. La spiegazio-

UNA UGUALE

Tra le Maserati da sogno,
I'unica coupé, non rossa,
bella da far girare la testa
era la A6 GCS Berlinetta
Pininfarina del 1954 di
Franco Lombardi. Un
aneddoto per dare un’idea
di cosa sia la “Silver Flag”;
nel costante capannello
di curiosi intorno all’auto,

Dy un ragazzo awvicinal

proprietario e chiede:
“Potrebbe gentilmente
aprire il cofano motore?
Quel signore Ii (indica un
giapponese in disparte)
vorrebbe vedere alcuni
particolari. A casa ne ha
una uguale.”

ne & nella formula, ideata dal CPAE (Club Piacenti-
no Automotoveicoli d’Epoca), del “Concorso Dina-
mico di Conservazione e Restauro per Vetture da
Competizione”, che & come dire “fateci vedere co-
me vanno le vostre macchine”: oltre 230 quest’an-
no, capaci di far impallidire qualsiasi museo al mon-
do, da ammirare in un colpo solo, sia da fermo sia
in piena azione sul lungo rettilineo e sui bei tornan-
ti di collina del tracciato, su una strada locale che
pare disegnata apposta per una gara automobilisti-
ca. Semplice. :

Come & semplice anche per un comune passante
andare a spasso nel paddock e sbirciare tra vettu-
re e motorhome, scambiare due chiacchiere, maga-
ri fare anche una foto coi piloti o sulla macchina dei
sogni. La “Vernasca” & un evento democratico, do-
ve il fantamilionario chiacchiera senza riserve col
giovane collezionista che si & appena guadagnato la
sua prima storica.
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Gomito a gomito

La selezione delle velture infatti ¢ rigorosa, ma al
tempo stesso alla buona, e non segue 1 classici cri-
terl di anzianitd, eleganza o unicitd: se hai un’auto-
mobile particolare, insolita, sportiva, sei quasi si-
curanente il benvenuto. Le solite abbulfate di Al-
fa Romeo, Jaguar ¢ Porsche degli altri eventl mon-
dani sonuc ngiurate. I8 ancora ¢ semplice e ai-
chevole 1o spirito per cui non esistono trattamnen-
ti di favore, zone “Vip” e divieti di accesso, ¢ al bul-
(et della domenica puoirilrovarti a fare la fila per la
frittata con Sandro Munari e Henri Pescarolo o liti-
garti 1o gnoceo Iritto sui tavolaced di legno con Ja-
mes Glickenhaus ¢ Anneliese

Per chiudere, ¢'¢ la semplicita con cud vetture di
prestigio elevatissimo come le Fulvia e le Stratos
vincenti a Monte-Carlo, la Ferrari Daylona ex-Paul
Newnan, la Porsche ex-Steve McQueen, e tutte le
Formula e le Sport Prototipo, si ritrovano a girare
nel centro di Vernasca traitraltori che trasportano
il lieno e le Panda delle signore che vanno amessa.

VIVA IL TRICOLORE

Alla Silver Flag sembra tutto facile, leggero, glo-
ioso. Niente selezione all'ingresso, niente guote
di partecipazione esorbitanti, ogni cosa ¢ perme-
ata da na passione universale che la st che anche
lo sconosciuto sembri un vecehio amico ritrovato.
Non succede da nessun’altra pavte.

Vino e salame

Alla Vernasca 2015 el siamo prese i, al llanco
del collezionista pontino Giorgio Onori, a bordo
di una Falecon MKIT della quale parliamo a parte in
questo stesso numero di Automobilismo d'Tpoca,
All'arrivo, il venerdi pomeriggio, sistemiamo la vet-
tura nel parcheggio predisposto ai piedi della roc-
ca di Castell’Arquato. Siarriva a quota diiscrizione
gid saldata ¢ col numero di gara assegnato. Glindi-
cano lanostra piazzola, trale vetture Sport e le An-
teguerra, ¢ il viale dove andare a fare la punzonatu-

ra e prendere il callé di benvenuto. Alla Vernascay

assierne ai numeri, non t danno polo ricamate, oro-
logi o altre sciccherie: niel sacchetti ci sono calfe, vi-

VISIONARIA

1l “Best of Show™ per
vetture dopoguerra

@ andato a un’altra
Maserati: la Tipo 60/61
Birdcage “Streamliner”
del 1959 dell’austriaco
Andreas Mohringer,
fresca di vittoria di
classe a Villa d’Este. Il
suo quattro cilindri da
2,9 litri la spinge a oltre
280 km/h. Lappellativo
di Birdcage (gabbia

per uccelli) deriva

dalla intricata struttura
tubolare del telaio, sopra
a sinistra.
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Quest’anno la Silver Flag ha spento venti candeline. In considerazione anche della concomitanza con EXPO 2015, il tema scelto & stato guid
“Best of Italy”, che ha celebrato una storia industriale espressione di capacita progettuali e abilita artigianali da sempre invidiate in nellé
tutto il mondo. Pur se I'evento non prevede prove di abilita né classifiche, le premiazioni finali non mancano, anzi, sono anche abbon- rang
danti, tanto da richiedere troppo spazio per elencarle tutte. Ci limitiamo qui a spendere due parole sulle tre premiate principali: il “Best reall
of Show” per le vetture anteguerra & andato alla Maserati 4/6 CM del 1936, una delle prime costruite, del collezionista Federico Buratti; Alla;

il “Best of Show” delle vetture dopoguerra & andato anch’esso a una Maserati, la Tipo 61 Birdcage Streamliner ex-scuderia Camoradi, Mot
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ato guidata tra gli altri da Carroll Shelby, Nino Vaccarella e Masten Gregory, vettura avanzatissima per il suo tempo e ancora mozzafiato
2 in nelle forme, oggi di proprieta dell’austriaco Andreas Mohringer; il Trofeo “Best of Italy” & andato all’altrettanto notevole Lancia Endu-
on- rance “LC1”, vettura che in livrea Martini disputd il Campionato mondiale Sport Prototipi nel 1982 e '83 (senza prendere punti perché
est realizzata secondo il superato regolamento Gr. 6, ndr) e che 0ggi € di proprieta del fortunato Stefano Macaluso.

i Alla Maserati A6GCS Pininfarina di Franco Lombardi invece sono andate le preferenze di spettatori e concorrenti per il trofeo “Spirit of

di, Motoring”, messo in palio da Coys. Per conoscere le altre auto premiate vi rimandiamo al sito www.vernascasilverflag.it.




TACCHI
Qui sopra, la Lotus 23
BMW di Franz Stahimann;
un plauso va alla sua
signora (che saluta in
foto), che per tre giorni
& entrata e uscita dalla
barchetta su un paio di
tacchi vertiginosi.
A fianco, la Morgan Super
Sport Supercharged
del 1933 di Rolf Engler:
la sua affascinante
tre ruote durante la
manifestazione ha perso
liquidi in quantita, ma
& sempre arrivata a
destinazione. L'aspetto
della vettura & tanto
vissuto quanto istigatore,
come raccontano i suoi
moderni pneumatici.

no e salame. Un inizio promettente. Nell'iscrizione
non & incluso il pernottamento, ci sono delle strut-
ture suggerite, ma se vuoi puoi dormire in macchi-
na, nel motorhome, o campeggiare. E c'é chi lo fa,
lo spirito “Vernasca” e anche questo.

Al venerdi le vetture arrivate non sono ancora ne-
anche meta del totale, ma diamo comunque un’oc-
chiata veloce al parterre: tra le tante, impressiona
il numero di Maserati, berlinetta, sport e monopo-
sto, di Abarth da pista e da strada, di Alfa Romeo:
contiamo una 33 spider prototipo del 1968, tre Giu-
lia GTAM, una 6C 3000 PR, la 750 Competizione del
Museo di Arese, una 1900 barchetta, una Giulia TZ2
(ne hanno fatte soltanto 9) e ben quattro TZ1. Poi
¢’ la Matra MS 630-Ford di Henri Pescarolo (che la
guiderd), la Lancia Stratos “Alitalia” di Munari (che
pure dara personalmente spettacolo), la Fulvia n.
14 vincitrice al Monte :;@girlo 72, e svariati pezzi da

+
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novanta: Serenissima Jet Competizione, Jaguar E-
Type Lightweight Low Drag, una rarissima Austin
Healey 100 S, un pugno di Porsche 906 e un tap-
peto di monoposto, principalmente italiane e ingle-
si: Stanguellini, Cooper, Brabham, Chevron, March,
Osella. Il weekend si preannuncia interessante.

Il sabato mattina c'e fermento gia dalle prime ore:
mentre arrivano i ritardatari, gli altrilucidanole vet-
ture dopo l'acquazzone notturno e sistemano gli ul-
timi dettagli prima della salita. Al via, ogni trenta se-
condi, le vetture sono tutte debitamente annunciate
e accompagnate alla partenza da uno stuolo di gio-
vani “ombrelline”.

Tre marce

Noi partiamo col numero di gara 105. In pochi co-
noscono la nostra Sport ma, nonostante il contor-
no stellare, anche la piccola Falcon suscita un cer-
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LE MANS IN CASA
L'ultimo tratto della salita,
subito prima di entrare
aVernasca, e su strada
aperta. Cosi capita che
Pautomobilista incontri
auto “da Le Mans” come
la Sauber Mercedes C9

a sinistra. Sotto, il posto
guida della Lagonda
Rapier del 1935 dello
svizzero Karl Schuber, che
i segni del tempo hanno
reso tanto affascinante

da valerle la vittoria di
classe per la categoria
Anteguerra.
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I Lo interesse, aiutata dalla vistosa livrea blu elettri-

co. Manca poco a mezzogiorno quando il tricolore
i cisventola davanti: si partel Lo scatto con la sport
' inglese non ¢ sicuramente bruciante, date le pre-
stazioni del modesto 1200 Ford a valvole laterali e
del cambio a sole tre marce; si sente ancora 'odo-
re di pneumatico dei burnout dei mostri america-
ni che c¢i hanno preceduto, e noi facciamo c¢io che
possiamo. Ma il primo tratto lino all’abitato di Lu-
gagnano ¢ quasi Lutlo pianeggiante e rettilineo, in-
Lervallato soltanto da aleune chicane vealizzate col

‘ bivilli per evitare che qualeuno esageti.,

Nella seconda parte di traccialo inizia Pascesa ded

colli piacentini verso Vernasca, con una pendenza
! dolce e un saceo di bei tornanti; qui il cambio a tre
[ marce sollre un po’: i rapporti molto lunghi fanno
' stchele curve a gomilo pittlente vadano affrontate
addivitturain prima. Lultimo tratto prima dellari-
vo e sushradaaperta al trallico: sotto Focehio vigile
I delle forze dellordine landatura si fa pin turistica,
e sientrain un paesaggio surreale dove le mono-
posto si mescolano al lento tralfico locale, e il pas-
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saggio di certe sport davanti alle edicole e le tral-
torie in un atlimo rievoca certe vecchie imnmagini
della Targa [Flovio,

Una volta arrivall tutti su Vernasca, parte il corteo
peril rientro a Castell Arquato: un'allra scena sur-
reale in cui il lento serpentone di traffico domeni-
cate ¢ fatto da IFat 8V, Ferrari 275 GTB e 250 Spi-
der, miste a Bugatli, Bentley, una sfilza di Abarth
“periscopio” e via di questo passo. Al pomeriggio,
il programma sivipete: seconda salita fino a Verna-
sca e rientro a Castell’Arquato, nella cui rocea si
tiene inserata la suggestiva cena di gala all’aperto.
Lo stesso programuta si replica infine la domenica,
con la ehiusura al castello di Vernasea (con vista
panoramicasui colli e... sulle vetture), dove si ten-
gonoil bullet del pranzo e le premiazioni, assegna-
Le dagli organizzatori a tutle le calegorie di vetture
presentioltre ad un lungo elenco di premi speciali.
Nienle clagsifiche né coppe, alla “Vernasca™ non i
sono prove, tubi o allro: si viene solo per il gusto i
guidare e di vivere un’atimosfera che probabilimen-
Le non ha eguali nel mondo.

BLU FRANCE

Tra le star della
manifestazione, Henri
Pescarolo (sotto) ha dato
spettacolo sulla sua
Matra MS 630-Ford. Nella
pagina a fianco, dall’alto
in senso orario: alcune
delle vetture riunite in
piazzetta a Vernasca;
guanti su un’Alfa Romeo
2000 GTAM; Sandro
Munari saluta il pubblico
prima di partire a bordo
della “sua” Strato’s; lo
speaker gongola trale
“ombrelline”; lo scarico
della “mostruosa”
Corvette Stingray del
1965 di Fabio Massimo
Gementi; concentrazione
per Ruedi Stoop prima
di prendere il via sulla
sua Ford Falcon Sprint,
una delle vetture piQi
rumorose e spettacolari.







