Un passaggio della trionfatrice Alfa Romeo 1900 di Pierre Stasse e Olivier Gendebien davanti alle tribune gremite

NEL DURISSIMO RALLYE DEI TULIPANI

GENDEBIEN GUIDA ALLA VITTTORIA L'ALFA ROMEO 1900

Opinioni inconciliabili tra loro, ma tutte rispecchianti un
aspetto pit o meno esatto della gara, hanno sintetizzato 1
caratteri dominanti della pii importante competizione rego-
laristica d’Olanda, il Rallye dei Tulipani. A chi asseriva che
Vedizione di quest’anno é stata la piw interessante e la piu
vibrante di emozioni, é stato risposto peré che mai una
prova del tipo non velocistico ¢ risultata tanto dura e che
rer quanto concerne le emozioni, tutte sono state vissute,
all’infuori di quella per la vittoria finale, che non é mai stata
in dubbio per la limpidissima superiorita dell’Alfa Romeo
1500 dell’equipaggio belga Gendebien-Stasse.

Un Rallye con 14 tappe speciali e 4 prove di classifica-
zione disseminate lungo il difficilissimo percorso, da effet-
tuarsi ad una media generale di oltre 54 chilometri orart,
esige molto, non soltanto dal primo pilota, bensi anche dal
suo coéquipier, per cui non si puod negare che per molti par.
tecipanti al Rallye, queste esigenze erano psichicamente e
moralmente troppo forti. Il logico risultato é quindi rappre-
sentato dalla percentuale elevatissima degli incidenti, e Gal
poco edificante e ben deprimente spettacolo offerto dall'au-
tomobilista di passaggio sulle strade della carovana, di vei-
ture rovesciate o gravemente danneggiate.

Nonostante la pericolosa selezione operata dall’impegna-
tivo tracciato il numero-degli arrivati senza penalizzazioni
¢ stato questa volta del 23,85% che, se appare inferiore alla
media degli scorsi anni, é tuttavia rilevante per una prova
valevole per il Campionato europeo di Turismo. Un altro
fatto di particolare contenuto, che dda modo ancor piu di
oriéntarsi sulla durezza di questo Rallye, lo troviamo nel
comportamento di parecchi equipaggi, i quali hanno rinun-
ciato a partecipare alle tappe speciali e hanno continuato i}
loro cammino senza far controllare il loro tempo di arrivo
e di partenza. Da Qui la deliberazione della Giuria Inter-
nazionale, di considerare qualj ritirati i rallyemen che non
si sono attenuti alle disposizioni del regolamento.

La statistica del Rallye si riassume quindi nei seguenti
dati: partiti 221 equipaggi; arrivati senza penalizzazioni 44;
arrivati con penalizzazioni 84; ritirati 83.

L'ultima prova speciale di velocita si ¢ disputata sul cir-
cuito di Zandvoort sw una percorrenza di Km. 40. Anche in
questo ultimo cimento I’Alfa Romeo 1900 di Gendebien, che
gia aveva dominato in modo superbo le precedenti prove
supplementari, ha offerto un exploit formidabile coronando
trionfalmente una gara che sembrava creata per le sue in-
discutibili qualitq velocistiche e di fondo.

Il successo dell’industrig italiana ¢ stato poi completato
dalla magnifica vittoria di classe della Fiat 1100 TV della
coppia olandese Martens-Eerligh.

CLASSIFICA GENERALE

1. O, Gendebien-P. Stasse (Alfg Romeo) punti 692; 2. Werx
ner Engel-G. Ambrecht (Porsche) 652: 3. G. Menz-H. Brand
(D.K.W.) 640; 4. Boardman-Duckwotrth (Jaguar) 635: 5. J. Mar-
tens-B. Eerligh (Fiat TV) 588; 6 J. Banks-M. Porter (Alvis)
579; 7. Rauch-Delbarre (Salmson) 507; 8. W, Ringgenberg-W.
Mader (Porsche) 482: 9. Miss van Damm-Mrs Hall-Mrs Clar-
ke (Sunbeam-Talbot) 459; 10. R. Philipps-D. Scott (Ford Ze-
rhyr) 459; 11. Orum-Nielsen (Fiat TV) 452; 12. Haddon-Vi-

. vian (Joguar) 427. 13. K. Zeller-A. Willberger (Ferrari) 407;

14. W. Schluter-Schellhaas (D.K.-W.) 366: 15. 1. Langestraat-
D. van Hoevelaken (Dyna Panhard) 357; 16. Gregor Grant
(Triumph) 333; 17. W. Coenen-Batter (Ford) 312: 18, G. Meier-
H. Wagner (B.M.W.) 301; 19. J. e P. Reece (Ford Consul) 298;
20. J. Springer-E. von Regius (Ford Taunus) 257.

Categoria Turismo Serie Normale:

Finc a 1000 co.; 1. Menz-Brand (D.K.W.). Da 1000 a 1300 cc.:
1. Martens-Eerligh (Fiat TV). Da 1300 a 1600 cc.: 1. J. e P.
Reece (Ford Consul). Da 1600 a 2000 cc.: 1. Gendebien-Stasse
(Alfa Romeo). Da 2000 a 2600 cc.: 1. Philipps-Scott (Ford
Zephyr). Oltre 2600 cc.: 1. Boardman-Duckworth (Jaguar).

Categoria Gran Turismo di Serie:
Fino a 1600 cc.: 1. Engel-Ambretch (Porsche).

C_ateyoria Turismo di Serie Speciale:
Fino a 1300 ce.: 1. Gatsonides-Foster (New Anglia).

Une degli appositi traghetti attrezzati per il trasporto delle vetture da piazzale Roma al Lido solca il suggestivo Bacino di San Marco,
vero scrigno ricolmo di preziosi gioielli artistici.

Nell'incanto della Citta dei Dogi

autovetture di tutta Europa per
il dovizioso Rallye di Venezia

L’Automobile Club di Venezia, in
collaberazione con la SAVIAT che ge-
stisce il Casino e con l'appoggio del-
I’Ente Comunale per il Turismo di Ve-
nezia e 1’Assessorato della regione
Trentino Alto Adige, ha voluto guesto
anno entrare nell'Olimpo degli Auto-
mobili Club organizzatori di grandi
manifestazioni, preparando una mani-
festazione degna della citta di Vene-
zia: il «I Rallye Automobilistico di
Venezia ».

I lettori di « Auto Italiana », irove-
ranno qui di seguito l'estratto del re-
golamento della gara ed i grafici, che
consentiranno loro di farsi un’idea pre-
cisa dell’importanza della gara in que-
stione, importanza dovuta sia alle in-
novazioni che il regolamento’ propone
rispetto ad altre gare, sia alla ricca
dotazione di premi, mai raggiunta da
altre prove del genere organizzate in
Italia, sia alla zona percorsa dal Ral-
lye, la quale é la piu bella d’Italia, e
che si compendia in due nomi: Venezia
e Cadore. A noi in quesio articolo
preme illustrare la « citta del sogno »:
Venezia, ed in misura minore tutta la
regione attraversata dal Rallye, e cioeé
la zona Dolomitica attraverso il Fal-
zarego ed il Pordoi, percorso che puo
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AUTO ITALIANA

La ardita strada del Ponale che i concorrenti afironteranno subito dopo la partenza da
Riva del Garda all’inizio del lungo ma turisticamente inieressantissimo itinerario della
seconda giornata.

venire anche scelto dai turisti della
stagione estiva.

‘Venezia nella storia

Plinio parla dei « sette mari », e cioé
di quella lunga laguna, seminata di
isolotti selvosi o nudi che da Raven-
na sale sino a Grado, frastagliata e
formata da mal sicuri lidi: qui doveva
‘sorgere Venezia.

Senz’altra storia che quella della po-
vera vita travagliata, su questi lidi
rotti dalle correnti fluviali dell’Isonzo,
-del Piave e del Po, viveva una popo-
lazione formata da salinari, da pesca-
‘tori, da piccoli agricoltori o naviganti,
formando gli anteporti di Aquileia, di
‘Concordia, di Oderzo, di Altino, di Pa-
dova e di Ravenna. E sopra a tutto e
:sopra a tutti 1’azzurro mare, che ogni

giorno saliva, copriva gli isolotti, 1i
corrodeva, metteva in pericolo quella
ostinata gente contadina o marinara,
La storia di questa umile gente si
inizia nel 538 d. C., con una lettera di
un ministro barbaro, il calabrese Cas-
siodoro ministro del sovrano gotico Vi-
tige, il quale si rivolge ai tribuni ma-
rittimi dell’estuario veneto, affinche
trasportino e distribuiscano con le lo-
ro navi, attraverso le calme acque del-
Pentroterra 1’olio e il vino dell'Istria.
Ma quando questa lettera veniva
dettata dall’ampolloso Cassiodoro, I'im-
migrazione degli abitanti della terra-
ferma; i « Venetici », cosi allora veni-
vano chiamati, avevano dovuto abban-
donare le loro cittadine, i loro paesi
sotto l’incalzare delle orde unniche,
gotiche e di tutti quegli altri barbari,
che come gli Avari o gli Eruli, aveva-
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11 completo itinerario della seconda giornata del Rallye che vedra i partecipanti alla mani-
festazione veneta rincorrersi sulla Riva del Garda- Venezia. :
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no preso la regione veneta di mira per
le loro invasioni devastatrici. |

Ma tutte queste invasioni, crearono
immigrazioni sporadiche, ché passati
gli eserciti barbarici, quelle popolazio-
ni ritornavano ai loro antichi, distrutti
casolari. Fu linvasione dei Longobar-
di, che decise i popoli dell’entroterra, a
trasferirsi definitivamente nella zona
lagunare, non volendo i « Venetici »
sottostare oltre che alla loro violenza
bruta, alle leggi dei barbari, alla reli-
gione dei barbari, che rappresentava
T’eresia di Ario.

Ed allora, gli abitanti delle citta di
Oderzo, di Aquileia, di Concordia, di
Altino, d’Este, di Padova, di Asolo e
di Ravenna, abbandonano le rovine
delle loro floride citta, e si trasferisco-
no nella laguna, abitando le isole e
combattendo contro il mare. Con loro
porteranno le grandi memorie, le cose
sacre, le reliquie dei santi, i loro gran-
di tesori.

E i «profughi» di Aquileia fonde-
ranno Grado, quelli di Concordia da-
ranno vita a Caorle, quelli di Oderzo
a Equilio e ad Eraclea, quelli di Pa-
dova a Malamocco, e quelli di Altino a
Torcello.

E cosi comincia a prendere forma
quel nuovo mondo, che sara il Ducato
dei Veneti, formalmente soggetto a Bi-
sanzio, ma sostanzialmente autonomo.

Frattanto sotto il timore di altre in-
vasioni barbariche, nasce in mezzo alla
piu vasta laguna, la citta sul Rivo alto,
cioé Rialto, che successivamente si tra-
sformera in Civitas Venetiarum, g¢ioé
Venezia.

Dall’814 al 1204, Venezia si espande
sempre piu, le sue galere si spingono
per tutto il mondo sino allora cono-
sciuto: Venezia diventa la piu potente
cittd marinara, diventera la Regina del
mare. Ma la storia di Venezia non ter-
mina qui; il quattrocento & il secolo
del suo massimo sviluppo commerciale
e dell’espansione militare in terrafer-
ma, il cinquecento il secolo della stre-
nua difesa contro gli alleati di Cambrai
e delle strepitose vittorie contro i Tur-
chi, nella battaglia di Lepanto.

Con queste nostre brevi note stori-
che, non miravamo a tracciare una sto-
ria, che nasconde in sé mille storie,
ma volevamo soltanto dimostrare la ra-
pida ascesa di un popolo, che prove-
niva dalle genti misere dell’impero ro-
mano, un popolo, che in breve volgere
di secoli ha saputo conquistare il piu
alto grado di potenza politica e mate-
riale, di una citta, la sola erede della
civilta di Roma, la quale non pieghera
la testa di fronte a nessuno, sia questi
il Papa o I'Imperatore.

E Goethe nel suo Italienische Rei-
se scrivera « Tutto cio che mi circon-
da é pieno di dignita, é una grande ve-
nerabile opera della forza umana con-
gregata, un maestoso monumento, non
di un despota ma di un popolo intero ».
Ed il popolo veneziano, gli umanisti
wveneziani, saranno grandi anche in
pieno quattrocento ,quando in ogni al-
tra parte d’Italia, «la cultura veniva
sostituendosi alla fede, i1 gusto alla
coscienza, la letteratura alla vita, con
le conseguenze politiche e morali che
tutti sanno ». Negli umanisti venezia-
ni, vi € quel patriottismo formato di
fatti e non di parole, ove si rispecchia
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la volonta unanime di un popolo, che
dal fango della palude ha saputo rag-
giungere le piu alte vette dell’amore
fraterno e dell’arte.

L’ umanita di Venezia

Venezia é una citta cosi diversa dal-
le altre, dove «la necessita si & svolta
in fantasia e la funzione, ineffabile, in
bellezza ha qualche cosa d’indefinibile,
anzi d’inafferrabile ».

E P’anima, I'umanita di questa citta,
puo dirsi un mistero in piena luce. In-
fatti I'umanita di Venezia é fatta di
pensieri e di affetti. di opere e di fatti,
che nei secoli della sua storia, si e
mantenuta intatta ed immutata, acco-
gliendo pero sempre nelle sue braccia
le vicende della vita universale.

E per spiegare Venezia, bisogna ri-
correre alla poesia, perche é una citta
nata dalla volonta e dalla fede, ed & da
guesta poesia clte Venezia sopravvive
alle vicende mutevoli delle genti, vive
immutata, sempre nuova e sempre bel-
la, come nascesse ogni giorno dalle vi-
cende che I'hanno creata.

E Venezia, conserva immutata quel-
T'umanita originaria, anche se la sua
vita si e conformata ai tempi moderni.
Vive tra le acque della laguna, che le
circolano intorno, penetrando nel suo
seno ed insinuandosi di calle in calle,
tra casa e casa, tra palazzo e palazzo,
vive sotto la protezione dei lidi che la
difendono dall'impeto del selvaggio
mare, vive sulle sue isole tra le barene
€ le velme che ora appaiono ed ora
scompaiono, nel moto alterno delle
‘maree Ed e dentro questo suo paesag-
gio di primitiva bellezza, che Venezia
ha conservato intatio quello splendore
che i secoli le hanno donato; basti
guardare le case che dall’lombra chiu-
sa delle calli si innalzano su, su in al-
to, per cercare la luce, 'azzurro inten-
so del cielo; basta osservare i palazzi,
che circondati da terrazze fiorite, dan-
no lidea della vita serena e concorde
di Venezia; basta entrare nelle chiese,
le quali nascondono dietro il fasto de-
gli ori e dei mosaici, quel mistico fer-
vore che ha spinto i Veneziani alla
conquista ed alla civilizzazione del
mondo mussulmano. Contro questa ar-
monia, contro questa bellezza, nulla ha
potuto il tempo, nulla hanno potuto gli
uomini, tutto e intatto, tutto € primi-
tivo, tutto ¢ umano.

E la bellezza di Venezia ripetiamo,
Tiposa nel suo colore, colore che é luce.
Cielo ed acqua si confondono, si me-
scolano assieme, creano 'armonia delle
superfici mutevoli, creano quello stile

‘gotico veneziano, stile creato per cele-
- brare questa festa di luce, che si rin-

nova ogni ora di ogni giorno.

* Ed in questa luce continuamente rin-
novantesl, | massimi pittori italiani e
mondiali, hanno trovato,-la fonte della
loro arte, la sorgente della loro poe-
sia. Qui 8l sono ispirati i Carpaccio, 1
Giorgione, | Tiziano, i Lotto, i Verone-
se, i Bassano, | Canaletto, 1 Guardi,, i
quali hanno raggiunto a Venezia, il
sommo limite della perfezione umana-
artisticn, £ come in questi pittori, cosi
in tutti gli artisti che hanno dato lustro
e fama a Venezia ed all'ltalia, troviamo
quell’impulso di volonta che fu princi-
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Una rara fotografia aerea di Venezia ¢ delle sue incantevoli isole nella laguna chiusa,
in alto della fotografia, dal Lida ove converranno per le prove supplementari i
partecipanti al Rallye.

pio e legge, nei tempi di fondazione di
Venezia.

Le isole della Laguna

E la luce che da Venezia nasce, in-
nonda per prime le isole della Laguna,
isole sospese tra cielo e terra, dove la
aurora ed il tramonto creano i mille
colori della loro tavolozza. 7

Tutte le isole della Laguna sono sof-
fuse di luce e di poesia; da Murano,
dove rimangond vive le casette dei ve-
trai, secondo i modi di vita dei tempi
lontani, dove il vetraio soffia nel vetro
incandescente, creando e dando con-
cretezza ai mille sogni della sua fan-
tasia. E se a Murano vi e il vetro a
Burano vi é il merletto, quell’artistico
ricercato merletto, che giovani e vec-
chie, sulle soglie delle case tfessono ¢
disegnano ,con l’'ago e con il filo, con
i loro irrealizzabili sogni. E -mentre le
donne sono affaccendate in casa, lag-
giu, lontano, gli uomini pescano nel ge-
Neroso mare.

E laggit, tra le brume, I'ultima tor-
re superstite, quella di Torcello, ultima
vestigia di una citta tramontata, di una
citta coperta dalla palude.

-E tutti gli altri isolotti: il San Fran-
cesco del Deserto, col suo convento vi-
gilato dagli antichi cipressi, Ammiana
quasi distrutta dal fango e piu in git
sul limite della terraferma Chioggia,
la regina dei pescatori. Questa € Vene-
zia, questa é la poesia di una citta che
non ha uguali nel mondo.

Itinerari ed albexghi a Venezia

Per chi giunge a Venezia, sia con
mezzo proprio, sia con il treno, la pri-
ma cosa che si ammira e il ponte della
Liberta, che collega ‘Venezia alla ter-
raferma. Il ciclopico manufatto, € lun-
go 4.000 metri ed & largo 20, dei quali
metri 17,50 sono occupati dall’auto-
strada; m. 2,50 dal marciapiede pedo-
nale; altri m. 2,25, sono ricavati rico-
prendo lintercapedine tra il nuovo
ponte stradale e il vecchio ponte fer-
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Indimenticabili scorci di Venezia. A sinistra il Ponte di Rialto visto sul fianco dalla Riva del Vin. Domina jl campanile di S. Bar-

tolomeo, A destra un dettaglio del Palazzo Ducale con la « Porta della Corte ».

roviario, ed offrono una comoda pista
per i ciclisti. Tale ponte corre su 227
arcate in muratura, aventi una luce di
m. 10,63 ed una freccia di m. 1,35, so-
stenute da 184 pile semplici di pietra
d’Istria e da 37 pile-spalla. Da questi
brevi dati, si comprende la meraviglia
di questo ponte, il guale e un vero gio-
ieillo dell’architettura italiana.

Il Ponte da Mestre porta a Venezia
e termina a Piazzale Roma, ove sorge
una modernissima autorimessa, fornita
di tutto cio che un automobilista puo
desiderare. Abbandonata a Piazzale
Roma la macchina, si sale sul motosca-
fo, il quale ci porta in Piazza San Mar-
co attraverso il Canal Grande. Troppo
lungo sarebbe il descrivere i mille pa-
lazzi che fanno ala al Canal Grande,
ci basta qui citarne uno soltanto, che
a ncstro avviso assomma in se le bel-
lezze e le ricchezze di tutti gli altri
palazzi veneziani: la Ca’ d’Oro, cosi
detta per le dorature che un tempo ri-
vestivano le sagome ed i fregi marmo-
rei, eretta tra il 1421 ed il 40 da Ma-
rino Contarini, &, dopo il Palazzo du-
cale, il monumento piu cospicuo e ric-
co dell’architettura veneziana, nella
sua tipica ferma gotico-fiorita.

E dopo aver lasciato dietro a noi la
Ca’ d’Ore, ecco Rialto, con il suo pon-
te, opera di A. da Ponte. Il ponts di
Rialto, € formato da un’unica audace
arcata di 28 metri di corda, percorso
da tre gradinate, delle quali quella
centrale € fiancheggiata da botteghe.

.Ma il motoscafo corre, si avvia verso
Piazza San Marco; ed ecco che si apre
al nostro sguardo, la visione meravi-

gliosa di questa piazza che non ha u- '

guali nel mondo: San Marco. Tra que-
sti palazzi, su questo selciato, si & svol-
ta la storia non soltanto di una citta,
ma del mondo allora conosciuto. In
questa piazza, tutti i massimi personag-
gi hanno. posto il loro tallone e tutti
si sono inclinati alla potenza ed al-
I'arte.

Da una parte la basilica di San Mar-
co, fondata nell’828, rifatta a partire
dal 1063, consacrata nel 1094, succes-
sivamente completata ed abbellita fino
al 1500, rappresenta il massimo monu-
mento veneziano, una delle piu vene-
rande chiese della cristianita. Domi-
nata in alto dai quattro cavalli di rame
dorato, opera greca del IV-VII secolo
portati da Costantinopoli nel 1204 al
tempo della IV Crociata, che rappre-
sentang idealmente la potenza di Ve-
nezia. Ed entrando all'interno, si pos-
sono ammirare, soprattutto nell’atrio,
i magnifici marmi e mosaici policromi,
gioiell1 insuperati d’arte. Di fronte alia
basilica I’Ala Napoleonica, a sinistra
le Procuratie Nuove ed a destra le
Procuratie Vecchie, opera del Longhe-
na. Questi quattro grandi « monumen-
ti » fanno apparire la Piazza San Mar-
co, come un grande salone marmoreo.
E bisogna ammirare la Torre dell’O-
rologio, attraverso il cui arco si acce-
d= alle Mercerie, la classica calle ve-

(]

neziana, dove si svolge tutta la vita
commerciale della grande citta mari-
nara.

E dovremmo poi parlare del Palaz-
zo Ducale, massima espressione di
splendore e d’arte della Serenissima,
miracolo di statica e di leggiadria, pro-
totipo dell'architettura gotica venezia-
na, si dovrebbe parlare dei cento pa-
lazzi, delle mille e mille opere d’arte
che questi palazzi racchiudono; deside-
riamo soltanto raccomandare al turi-
sta, che verra a Venezia per la prima
volta, di dimenticare per poche ore le
opere d’arte, per entrare nelle « calli »,
per entrare nei caratteristici vicoli ve-
neziani, onde conoscere la vera vita di
questa citta, citta che non ha uguali
nel mondo. Li conoscera il vivere tra-
mandato nei secoli, il vivere di una
citta che ha conquistato con la forza
e con il commercio, il mondo.

Ed invitiamo il turista, lo sportivo,
ad entrare sicuro nelle piccole frig-
gitorie di pesce, ove le specialita ga-
stronomiche, sempre a base di pesce
freschissimo, ‘tenteranno la gola dei
buongustai. !

E Venezia, siamo certi, nei giorni di
gara, preparera aj concorrenti al «suo»
Rallye, una accoglienza veramente
spettacolare, degno esempio dell’acco-
glienza della gente veneta.

I migliori alberghi di Venezia, con-
cederanno sconti e facilitazioni, e 1li
ricordiamo questi alberghi: dal Bauer
Grunwald, con una capacita di 405
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La Venezia commerciale ¢ balneare: a simistra uno sguardo sulla sempre affollatissima ed animatissima « calle dellc Mercerie » ed
a destra il Lido con la spiaggia che si perde alla vista, in una inquadratura presa dalle terrazze dell’Albergo Excelsior.

stanze, posto a San Moisé, al magni-
fico Danieli Royal, che sorge e domina
la riva degli Schiavoni e che possiede
400 camere, al Grand Hotel Europa Bri-
tannia, che sorge sul fiabesco Canal
Grande, al Luna, al Splendido, e via
via tutti gli altri tutti moderni, tutti
confortevoli, dove il turista si sente
come a casa sua.

E con questo abbiamo terminato, le
nostre note, su Venezia le quali non
hanno avuto altro scopo, se non quello
di. illustrare una citta, degna degli e-
pisodi delle « Mille e una notte »,

J1 Gaxda ed il Cadore

E dopo la «citta del sogno »: Vene-
zia, ci sembra utile, per lo sportivo che
nei giorni 11-13 giugno si cimentera
nella gara veneziana, illustrare bréye-
mente, il percorso che egli compira, un
percorso che puo divenire meta di suc-
cessive gite sia estive, che invernali.

Partenza da Riva del Garda, la qua-
le giace nella parte piu settentrionale
del lago omonimo ed ¢ posta in un pic-
colo pollo, ai piedi dell’erto_ M. Roc-
chetta, E' una cittadina magnifica, in
parte antica, in parte moderna. il au-
eleo antico & raccolto intorno al porfo
e presenta delle vie strette, delle piaz-
ze austere e dei portici trecenteschi; la
parte moderna invece, formata di vil-
lette che si rispeechiano civettuole nel-
Pazzurro lago, danno alla cittadina un
tono di giovanile allegria. Alla posizio-
ne incantevole, alle bellezze del pae-

saggio ed alla mitezza del clima corri-
sponde l'ottima organizzazione turisti-
ca ed un’attrezzatura alberghiera di
prim’ordine, le quali hanno contribuito
alle fortune della citta, facendone una
importante stazione di soggiorno, fre-
quentata specie in autunno ed in pri-
mavera, ¢a moltissimi stranieri. La cit-
ta & importantissima poi, rappresen-
tando il punto obbligato di transito per
il trentino.

Ed infatti, lasciata Riva, ci si inoltra
nella Valle di Ledro, percorsa dalla ce-
lebre strada del Ponale (costruita nel
1852), cha si stacca dalla statale 45 bis
(Gardesana occidentale) poco a sud di
Riva, e superato lo spartiacque fra la
Valle di Ledro e quella del Palvico va
ad innestarsi sulla strada delle Giudi-
carie a Ca’ Rossa. La strada dsl Pe-
nale, rappresenta la piu dirvetta via di
comunicazione fra il Garda e Tione di
Trento, ridente cittadina dalle rinoma-
te acque termali. Tione stazione di
villeggiatura estiva, offre belle passeg-
siate nei dintorni, al Parco di Miraval-
le, (stupenda vista sulla «Busa» di
Tione), alla Madonna del Lares, ed al
Belvedere del quale si puo spaziare sui
ghiacciai dell’Adamello.

E dopo Tione ci si porta in breve
verso Trento, la cittadina di origini ro-
mane, oggi capitale del Trentino e sede
degli Uffici della Regione Autonoma
Trentino-Alto Adige, situata in un’am-
pia conca solcata dall’Adige, circon-
data da una grandiosa cerchia di mae-

stose montagne. Cospicui monumenti
romanici e del Rinascimento, evocano
la sua illustre storia politica e reli-
giosa: il medievale Palazzo Pretorio
con la quadrata Torre Grande, la du-
gentesca Torre Vanga, il Duomo Ro-
manico ed il grandioso complesso del
Castello del Buon Consiglio, costruito
per residenza dei principi-vescovi ed
in cui aleggia ancora il ricordo del
martirio di Cesare Battisti e degli al-
tri patrioti trentini. Una imponente
attrezzatura alberghiera soddisfa pie-
namente le esigenze di qualsiasi turi-
sta.

E dopo Trento su la ripida salita che

“da Ora per il Passo di S. Lugano por-

ta a Cavalese situata a 1000 metri al-
lo shocco della Val di Gambis, su un
verde e mosso altipiano inclinato ver-
so ’Alvisio, di fronte alla selvosa Ca-
tena dei Latemar. E’ il maggior centro
della valle, sede della Magnifica Co-
munita Generale, amministratrice di
un ingente patrimonio di pascoli e bo-
schi, Lasciata alle nostre spalle, la cit-
tadina di Cavalese si tocca Predazzo,
popolosa e vivace cittadina, situata ad
una altitudine di 1018 metri, alla con-
fluenza del Rio Travignolo nell’Avisio
tra praterie e boschi.

Ma la corsa non concedera respiro ai
concorrenti, i quali abbandonata rapi-
damente Predazzo, si inoltreranno nel-
la Val di Fassa, la quale apre il suo
ampio solco, € per Moena si svolge a
settentrione fino a Mazzin e di qui in
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direzione nord-est tra il Catinaccio il
Sasso Lungo, il Sella, la Marmolada e
i Monzoni, sino al pian di Fedaia. Bel-
la e polata di borghi, i parteci-
panti al Rallye ammireranno so-
prattutto Canazei, che & il suo mag-
gior centro alpinistico. Ma le esigenze
della corsa incalzano, tanto piu che il
Passo Pordoi é vicino. E qui, a 2239
metri d’altezza i concorrenti vedranno
tutto lo scenario Dolomitico, tutta la

L’estratto del

L’Automobile Club di Venezia, sotto
il Patronato del Comune di Venezia,
dell’Automobile. Club d’Italia e della
Regione Trentino Alto Adige, e con il
concorso della S.A.V.ILA.T., che gestisce
il Casino, organizza, nei giorni 11, 12
e 13 giugno 1954, una manifestazione
sportiva internazionale denominata:
« I Rallye del Lido di Venezia », dotata
di premi in denaro per L. 5 milioni ed
in coppe, medaglie, oggetti, buoni sog-
giorno e vari, per l'importo di Lire 2
milioni. Alla manifestazione sono am-
messe le vetture di serie da turismo,
gran turismo e sport, rispondenti ai re-
quisiti prescritti dal regolamento inter-
nazionale, della Commissione Sportiva
Internazionale. Le vetture saranno ri-
partite nelle seguenti categorie e classi:

Categoria A: vetture di serie normali
da turismo. — Classe 1: fino a 750 cc.;
ciasse 2: da oltre 750 a 1600 cc.; classe
3: oltre 1600 cc.

Categoria B: vetture di serie da gran
turismo e vetture da turismo di serie

AUTO ITALIANA

grande catena nella quale sono inseriti
i colossi delle nostre Alpi. E poi su-
perato anche il Passo Falzarego giu
verso Cortina, verso Ponte nelle Alpi,
verso Vittorio Veneto, raggiungendo la
meta: Venezia, meta che sara apporta-
trice, per molti, di premi e di palme
della vittoria, ma per tutti di gioie in-
finite,

(I dati artistici e storici sono stati ri-
levati dalle pubblicazioni del T.C.L).

Regolamento

speciali. — Classe 4: fino a 750 cc.; clas-
se 5: da oltre 750 a 1300 cc.; classe 6:
oltre 1300 cc.

Categoria C: vetture «sports. —
Classe 7: fino a 1300 cc.; classe 8: oltre
1300 cc.

I concorrenti potranno prendere la
partenza a loro scelta da uno dei se-
guenti centri obbligatori di partenza:

In Italia: Genova, Torino, Milano,
Bolzano, Udine. Firenze.

All’Estero: Nizza, Bellinzona, Inns-
bruck.

I concorrenti dovranno percorrere, a
secopda della localita di partenza, uno
degli itinerari fissati dagli organizza-
tori e comunicati agli interessati. Tutti
convergeranno a Riva del Garda, citta
terminale della prima tappa del Ral-
lye, e dovranno presentarsi al Control-
lo di Arrivo entro la mezz'ora prece-
dente l'ora teorica di arrivo, indicata
precedentemente al momento della
partenza, nel libretto di marcia.

Gli itinerari della prima giornata,
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confluiscono tutti nella stradg Garde-
sana occidentale, che, a partire dal bi-
vio di Virle Tre Ponti a Sald é obbli-
gatoria per tutti i concorrenti. In tale
tratto, dello sviluppo di 6 Km. verra
cronometrato il tempo (che non dovra
essere inferiore ai 30 Km. orari o supe-
riore-ai 50 Km. orari); tale tempo do-
vra essere esattamente la meta di quel-
lo impiegato dal concorrente nella se-
conda tappa, nel tratto dal controllo
orario n. 3 di Canazei-Cippo 64 della
S.S. 48, al controllo orario n. 4 di Passo
del Pordoi-Cippo 76 S.S. 48 e dello
sviluppo di 12 Km.

Nella seconda giornata, 12 giugno, i
concorrenti dovranno percorrere l'iti-
nerario comune Riva del Garda-Tren-
to-Ora-Pordoi-Cortina d’Ampezzo-Pon-
te nelle Alpi-Vittorio Veneto-Treviso-
Venezia, di complessivi Km. 428. L’ora
di transito nei diversi controlli posti
lungo il percorso, dovra corrispon-
dere a quella indicata nel libretto di
marcia. Punti di penalizzazione ver-
ranno inferti ai concorrenti che non
manterranno le medie prestabilite.

L’arrivo dell’itinerario comune av-
verra sul Ponte della Laguna. I primi
dieci di ogni classe, disputeranno al
Lido di Venezia, una prova di velo-
cita su di un tratto di Km. 1,700, con
partenza da fermo.

I1 regolamento prevede oltre -alla
classifica generale ed a quelle parziali
di classe, anche delle classifiche ‘spe-
ciali per i gruppi sportivi, per squadre
di marca, per le signore e per i soci
dell’A.C. di Venezia.

Parti di rica v bio per automezzi italiani - Per Dodge-Jeep
GMG - Bedford - Ford - Chevrolet - Austin-Morris ecc.

Filtrl aria a secco e a bagno d’olio - Bulloneria normale e speciale
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Dal nome illustre del suo primo Presidente, Nino Farina,
la AN.C.A.l trae i migliori auspici per la sua prosperita

Il succedersi a ritmo serrato di avvenimenti della gran-
diosita del Salone di Torino e della Mille Miglia ci hanno
impedito sino ad ora di dedicare’ il nostro spazio (non
certo la nosira attenzione ché all’argomento che andiamo
a traltare é stata dedicata sin dal suo primissimo sorgere),
alla prima Assemblea della A.N.C.A.LL ed alla nomina del
suo primo Consiglic Direttivo, attivita queste che hanno
avuto il loro sviluppo a Milano il 25 Aprile scorso.

Alla AN.C.A.L, ossia alla Associazione Nazionale Corri-
dori Automobilistici Italiani, la nostra Rivista ha infatti
dato tutto il suo appoggio trattando l'argomento, sia sul
fascicolo N. 2 cosi come sui seguenti N. 3 e 15 del corrente
anno, e cio in quanto gia in passato Auto Italiana aveva
sempre visto in organismi di questo tipo una possibilita
di difesa, e ad un tempo di moralizzazione, di tutta la
grande categoria degli automobilisti sportivi siano essi pro-
fessionisti accasati come professionisti indipendenti o di-
lettanti.

Molti nostri punti di vista in argomento sono gia stati

espressi sui precitati fascicoli e non ci ripeteremo; ci sof-

fermeremo invece ad analizzare qualche dettaglio della
riunione del 25 scorso a cui hanno partecipato si e no una
cinquantina di persone, promotori e stampa compresa.
Questa partecipazione, anche se qualitativamente eletta,
e stata numericamente un po’ ridotta e ci auguriamo che
la causa sia solo da ricercarsi nella forse infelice data

. prescelta, una data che coincideva con la domenica imme-

diatamente precedente alla disputa della XXI Mille Miglia,
che & come dire la giornata piu adatta per una producente
seduta di allenamento sul percorso della prova bresciana.
Ci auguriamo, abbiamo detto, che questa sia la unica causa
di una cosi scarsa partecipazione degli sportivi militanti
alla riunione base di una Associazione creata unicamente
per essi. I nostri piloti perdo, e non facciamo qui alcuna
scoperla, amano essere tutelati, amano essere aiutati, ’gui-
dati, sorretti, moralmente ¢ materialmente ma non si spre-
cano certo a potenziare con la loro piu viva ed attiva par-
tecipazione personale le iniziative tese ad assicurare le
migliori condizioni per espletare la loro attivita.

I nostri piloti, escluse poche e lodevoli eccezioni, sono
molto comodi. Esigono ma non si adoperano nel loro stes-
so interesse. Se si raggruppano in Scuderie lo fanno so-
vrattutto perché in ogni Scuderia vi é il cireneo che si
sobbarca a tutte le trattative per gli ingaggi, le iscrizioni,
le prenotazioni degli alberghi, dei rifornimenti, ecc. Han-
no un po' tutti la mentalitd dell’accasato, che & abituato
ad essere servito di tutto punto, salvo poi naturalmente
discostarsi dalla mentalitd dell’accasato quando si tratta di
obbedire agli ordini di Scuderia.

Ci auguriamo, abbiamo detto, che solo la Mille Miglia ab-
bia tenuto lontano molti dei piloti che pur avevano data
la loro entusiastica adesione di massima alla AN.C.A.L,
ma comungue una volta ancora dobbiamo convenire che e
solo la gran molla della passione di pochi individui che

~ tiene collegati tutti i fili della nostra attivita sportiva e

frutto di questa molla della passione ¢ anche questa A.N.
C.A.l, che pel momento si impernia sulla persona di Fran-
¢o Spotorno che 1'ha promossa e I'ha condotta alla sua
costituzione affidandone poi alle salde mani di Nino Farina
la Presidenza effettiva ed a quelle di Alberto Ascari la
Presidenza Onoraria. Con due Campioni del Mondo in ser-
pa posslamo esser certi che questa diligenza fara molta
e buona strada, e che a difenderla da ogni assalto provve-
deranno braccia ben pronte a svehtare ogni attacco.

B che tali assalti siano previsti'lo si & capito subito poi-
ché non appena furono esauriti i tradizionali preamboli,
non appena fu nominato Nino Farina (che con Alberto

'Agcarl. I'ranco Bordoni ¢ Umberto Maglioli formava il

gruppo dei veri piloti), e non appena Franco Spotorno
ebbe riepilogato gli scopi della Associazione espressi del
resto nel suo Statuto (vedi Auto Italiana N. 3, € venne

aperta la discussione — per lo appunto sullo Statuto —
vi fu subito chi paleso la preoccupazione che nonostante
la notevole percentuale di soci piloti (8 contro 3 aderenti)
si potesse un bel momento correre il rischio di avere in
qualche riunione di Consiglio una maggioranza di ade-
renti nei riguardi dei piloti che per la loro attivita ven-
gono spesso a trovarsi nella condizione di non poter par-
tecipare a tutte le sedute.

La distinzione tra Soci Corridori e Soci Aderenti é ap-
parsa cosi subito argomento basilare della discussione e
certo essa presenta non pochi punti preoccupanti, ed ha
costituito una logica frattura tra i pur pochi presenti che,
come abbiamo detto, erano in preponderanza futuri Soci
Aderenti.

La presenza degli Aderenti nella. AN.C.AIL é giustifi-
cata da due plausibilissimi motivi. L’Associazione per poter
esercitare una forza ha bisogno anché del numero e non
pud quindi vivere solo coi Soei Piloti che, per poter godere
di questa qualifica, devono poi passare attraverso la severa
documentazione della partecipazione ad almeno tre prove
internazionali di velocita. I1 numero corrisponde poi anche,
in questo caso, alla potenzialita finanziaria ed anche que-
sto non deve essere trascurato. A parte queste considera-
zioni di caraitere materiale, sussistono poi le considera-
zioni morali che esigono di accogliere nella Associazione
tutti coloro che pur essendo protagonisti effettivi dello
sport automobilistico non possiedono ancora le prerogative
per poter essere ammessi tra i Soci Piloti e tutti coloro
che pur senza scendere effettivamente sul terreno agoni-
stico partecipano alla vita automobilistica sportiva per
altro verso,

L'uomo della strada naturalmente non riesce a vedere
come fra queste categorie di persone tutte interessate in
dzfinitiva alla medesima attivita possano esservi in un
domani divergenze di vedute, ma purtroppo questo indi-
viduo non sa che in tutto questo nostro ambiente esistono
persone che hanno mire personalistiche e che possono sem-
pre trovare chi dia loro credito e 1li segua per lo appunto
nell'assalto alla cosiddetta diligenza.

Lo scoglio comunque pare sia stato superato inserendo
nello Statuto una clausola in cui si precisa che votazioni
di ogni genere potranno aver luogo solo qualora vi sia
una proporzionale preponderanza di Soci Piloti nei con-
fronti dei Soci Aderenti.

Era stata anche ventilata la possibilita di privare questa
seconda categoria di soci del diritto di voto, soluzione pe-
ro scariata in quanto avrebbe dimostrato che questo so-
cio veniva ad avere verso la Associazione solo dei doveri
e nessun diritto. Noi pensiamo che una soluzione del ge-
nere, sempre che non fosse stata lumeggiata in modo par-
ticolare da alcuni interessati, avrebbe in definitiva allon-
tanato dalla Associazione solo certi indesiderabili, ma ben
chiaro d’altronde appare che costoro avrebbero poi trova-
te compiacenti tribune da cui arringare la massa degli ade-
renti in pectore a non... aderire.

Qualcuno invece avanzo una proposta invero assai pe-'
regrina: eliminare ogni discussione in proposito abolendo
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