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LA GALOPPATA DT COLLINS ETAVIT

La corsa bresciana vista

al microscopio

Una vittoria inseguita da anni

BRESCIA, — Lg Ferrari ha
vinto per l'ottava volta la
Mille Miglia mentre Piero
Taruffi ’ha vinta per la pri-
ma volta, forse proprio
quando non c¢i credeva piu
neppure lui stesso, Non ci
credeva al momento della
partenza, perché si conside-
ra ormaj un anziano e i gio-
vani incalzano e diventano
sempre pill pericolosi, spe-
cie quando si deve affronta-
re una gara massacrante,
lunga ben 1597 chilometni,
nella quale ha importanza
determinante per la conqui-
sta de]l successo la freschez-
za e la resistenza fisica. Non
ci credeva, inoltre, durante
la gara, sia per il baldanzoso
comportamento di Peter Col
lins, il quale non contentan-
dosi di dominare aveva addi.
rittura sferrato un wviolento
attacco contro il primato di
Stirling Moss, sia perche la
sua macchina ha accusato
nei pressi di Roma dei di-
sturbi alla trasmissione, che
al passaggio da Bologna lo
hanno quasi indotto a riti-
rarsi. Quando & poi arrivato
a] Viale Rebuffone da auten-
tico trionfatore, e la folla
non si stancava di applau-
dirlo, era fuori di sé dalla
felicita. Aveva colto una vit-
toria che aveva @ lungo in-
seguito e che quest’anno
aveva desiderato piu che
mai, perché con' essa inten-
deva chiudere degnamente la
sua Junga carriepa agonisti-
ca, dedicando il suo succes-
so a tutti § campioni che con
lui, per oltre sei lustri, han-
no tenuto alta la bandiera
de] nostro sport automobi
listico e additando il -succes-
so stesso come meéta ai gio.
vani che dovranno imitarae
le gesta.

La Mille Miglia & proprio
la corsa pill appassionante
del mondo. Come ha dichia-
rato il Sindaco prof. Boni mel
corso di un ricevimento of-
ferto alla stampa, essa ha
dato alla citta di Brescia im.
portanza, prestigip e succes-
so, forse piu di qualsiasi
opera dei bresciani. In occa.
sione dell’edizione di questo
anno della competizione, so-
no qui venuti giornalisti da
ogni parte del mondo, alcuni
dei quali, come il francese
Pierre About dell’Equipe e
il belga Paul Frére, in veste
di corridori. E' venuto anche
un giornalista dall’Australia.
F innltre miumeroce conn cha.

che non mollava per un solo

momento, pur dovendo subi.|#3

re la.. concorrenza di Jen-
kinson, il suo amato bene e
che indossava un semplice
ed elegante vestito bleu a

palline bianche guardato da|g8

un foulard grigio,
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Stirling Moss & partito co-
me un razzo e certamente se
avesse continuato con quel
ritmo avrebbe abbondante-
mente battuto il suo prima-
to. Invece ha dovuto arre-
starsi dopo chi chilometni
e, tornato a Brescia, ha assi.
stito all’arnivo seguendolo
sullo schermo delly televisio-
ne comodamente seduto al-
I’Arengo bar. Qualche mali-
gno pud aver pensato che il
campione britannico sia sta-
to contento di non aver coa.
tinuato la corsa, perché nul-
la da questa avrebbe potuto
guadagnare, e qualcuno ha
offermato che tra non mol-
to tra i gravi pericoli delle
gare automobilistiche e i mi-
liardi della fidanzata finira

r scegliere questi ultimi.

‘altro canto, c’® perd una
notizia ufficiosa secondo 1la
quale, nel prossimo mese di
agosto, egli tenterebbe di
battere a Salt Lake con una
macching speciale il primato
assoluto di velocita detenuto
da Campbell,
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A Brescia abbiamg wvisto
la prima pubblicita sulle
macchine da competizione.
Sulle vetture di una casa
modenese abbiamo infatti
letto la scritta « Buitoni»
Non era evidentemeate la

Rigamonti (in alto) vincitore su Osca della classe 750 Sport
e 'gfraﬁle vincitore su Porsche della classe 1500 Gran

Turismo al controllo romano.

Soddisfatto O’Connor

della p

ista di

Monza

MILANO — Pat O’Connor, il
pilota americano inviato a Mon-
za per guidare la vettura spe-
rimentale della Firestone nelle
prove che si stanno svolgendo
in questi giornj sull’anello alta
velocita dell’autodromo, aj. ter-
mine della prima giornata ha
trasmesso ai tre giornalj dj In-
dianapolis ~una’ lettera aperta
nella quale ha dichiarato: «La
500 Miglia di Monza segnera
ung '‘nuova era nella storid“~del-
le grandi competizioni automo=
bilistiche realizzando per la pri-
ma volta un confronto regolare
fra piloti europei ed americani;
questa esperienza avra inoltre

pcrtare le modifiche necessarie.
Per cio che concerne la corsa,
la suddivisiene (n tre serie ap-
pare guanto mai opportung per-
cheé consentira il controllo delle
vetture negli- intervalli fra una
serie e laltra. Ottima la colla-
borazione offerta dagli organtz-
zatori italiani»,

Intervistato successlvamente,
Pat O'Connor ha dichiarato che
tutti i corridorj americanj di-
mostrano vivo interesse per la
corsa di Monza. Quanto alla pi-
sta, ha dichiarato dj esserne as-
saj soddisfatto. Nelle curve so-
praelevate anche ad altissime

velocita ritiene che la larghezza.

locita e alla forza centrifuga.
Essi possono essere comunque ri-
dottj entro limiti irrilevanti
mediante opportuni adattamenti
delle sospensioni, Le accidenta-
lita. de] oprofilo longitudinale
sono inoltre facilmente indivi-
duabili dopo alcuni giri.

Come &' noto Pat O’Connor
fin "daj primi ‘giri di prova ha
battutor molto agevolmente il
record :della ' pista stabilito da
Fangio in 5876/10 (media chi-
lometri h. 261,062) girando in
58" esattj (media kmh, 263,793).
C’¢ da tener presente tuttavia
che la vettura di O’Connor, do-
tata di un motore Chrvsler

marca delle vétture, perché
queste erano delle Maserati.
La strada della pubblicita e
dunque ormai;, aperta e, co-
me il nostro giornale aveva
previsto alcuni anni addietro,
tra non molto sulle vetture
da corsa probabilmente leg-
geranno = anche Jinvito a
comprare - qualche speciale
callifugo o qualche altra spe-
cialita orientale non molto
atletica. E probabilmente un
giorno avremo anche le squa.
dre composte mediante 1'ab-
binamento con ditte indu-
striali che con l'automobili-
smo nulla hanno in comune.
Esattamente come ne] ci-
clismo,

Oliviero Gendebien & stato
veramente magnifico. Con la
sua Ferrani gran tunismo, con
la quale aveva recentemente
vinto il Giro della Sicilia, ha
conquistato un terzo posto,
che deve  essere considerato
quanto mai lusinghiero. Per
fare apprezzare il suop piaz-
zamento nella dovuta manie_
ra, desideriamo pichiamare
lattenzione dei lettoni sui se-
guenti dati. Al controllo di
Pescara, cioé dopo 630 chilo-
metni di gara, il pilota belga
aveva un distacco da Taruf.
fi, che allora si trovava in
seconda posizione, di dieci
minuti e sej secondi, All’arri-
vo a Brescia, dopo ailtri 967
chilometni dj corsa, il suo di-
stacco non solo non era au-
mentato ma era addirittura
diminuito a otto minuti e
sel secondi. Dunque, dopo
una stagione grigia durante
la quale non & riuscito a
mettersi in luce secondo le
sue effettive possibilita, Gen-
debien in questo 1957 sembra
davvero avviato sulla strada
della piena valorizzazione.
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Per Brescia la Mille Mi-
glia & certamente J'evento
piu importa‘mpe dell’anno,
Mai, infatti, escono in questa
citta tante edizioni speciali
di _giornali o tanti numeri
unici quanti se ne vedono in
occasione della manifestazio.
ne jndetta dal suo Automo-
bile Club. E mai come in
questg occasione tutta la po-
polazione resta interamente
mobilitata per: vivere tutte
le fasi di un evento, In ogni
angolo della cittd vengono
diffuse notizie per mezzo di
alt(_)panl-ambi o £embelle mu.
rali che vengono compilate
di ora in ora. Il grande ta-
bellone di Piazza della Vit-
toria permette di seguire tut-
te le.operamond preliminari.

poi la stessa sala stampa
¢, si, destinata ai giornalisti

#

A POCHI CHILOMETRI DAL TRAGUARDO

La tragedia che ha funestato la XXIV Mille Miglia & avvenuta a pochi chilometri dal traguardo di Brescia, pro-
prio quando sembrava ormai che la gara si concludesse senza incidenti, Alfonso De Portago — che ha perso la vita
insieme al suo compagno lo sportive nordamericano Edmund Gunnar Nelson — nom era partito per vincere la gara
o per impegnarsi a fondo. Lo spagnolo era alla sua prima esperienza e — dato che una Mille Miglia non si improv-
visa — partiva per fare una gara prudente con il solo scopo di prendere conoscenza della strada e del percorso.
«Caso mai — diceva alla partenza — cercherd di vincere l'anno prossimo». E aveva manienuto questo suo pro-
gramma per tutta la gara. A Roma era quarto a 15 minuti da Cellins, a Bologna il suo distacco era di 25’. La
sua era una gara prudente e non ci si sarebbe mai aspeitato un suo incidente. Proseguendo nella corsa De Portago
arrivdo a ' Mantova. Da qui la strada ¢ tutia diritta e in 60 chilometri porta a Brescia. Dopo Goito ¢’¢ un rettilineo
di otto chilometri dove si possono sfruttare le doti di potenza della vettura. De Portago schiaccid il pedale del gas
«a tavoletta ». L’incidente avvenne al settimo chilometro. Quando in un pneumatico la pressione non & molto grande,
per il peso  della.vettura la gomma subisce una certa deformazione agli estremi. Per effetto di tale deformazione
nei suddetti punti-il:battistrada si distacca dalle tele contro cui si sfrega continuamente provocando del calore. Questo
calore provoca ‘a sua volta il distacco totale del battistrada dalle tele. Questo & accaduto alla gomma anteriore sinistra
di De Portago.’ La véttura 'ha quindi sbandato verso sinistra per effetto del « dechapage» ma il corridore ha agito
fortemente sullo sterzo “(hon fremando per non far capottare la vettura) e «tenendo» in strada la niacchina, Natu-
ralmente distaccatosi il battistrada sono rimaste lé tele a contatto.con il terreno. Consumatesi rapidamente . le tele il
Pneumatico & scoppiato ‘e il cerchione ha toccato terra. Annullando lo sforzo del corridore la -macchina. & schizzata
via, ha preso in pieno. un paracarro (un frammento del quale ha fatto le due prime vittime) si & .inajberata_«de-
collando », ha incontrato''a mezzaltezza un palo del telefono trancandoio di netto, & volata nel fosso laterale travol-
gendo ' alcuni’ spettatori, ¢ risalita sulla strada. ed & terminata dallaltra parte (dove non ¢'era. per- fortuna nessuno)
nel fossato piena- d’acqua. Sono morte nove persone, De Portago & stato stroncato in due e Nelson ha avute:il ‘volto
completamente sfigurato. I due piloti sono stati riconosciuti solo per le originali scarpe da pugilatore di -D"e Portago.

Undici vittime, una grande tragedia.” : an
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