
Gare movimentafe sul Circuifo di Reggio Emilia
e viRorie di Valenzano (N.D. 750) e Scagliarini (Cisifalia 1100)

Forse un raffinato buongusta io del
l o S p o r t A u t o m o b i l i s t i c o m a i u s c o l o ,
n o n s a r à s t a t o i n t e r a m e n t e s o d d i s f a t
to de l C i rcu i to d i Regg io Emi l ia , ma
nel complesso tutto è andato bene, le
c o r s e s o n o s t a t e a s s a i c o m b a t t u t e e d
interessanti e la giornata è stata cer
tamente un successo organizzativo per
g l i appass iona t i reg i to r i de l l 'Au tomo
bile Club di Reggio che nelle persone
de l Pres idente aw. Sa lvaran i , de l d r.
M a t e r n i , c o r r e t t o D i r e t t o r e d i c o r s a ,
d e l c o n s i g l i e r e a w . B e r t a c c h i e fi n a l
m e n t e d i F r a n c o B e r t a n i , h a n n o v i n t o
la loro bat tagl ia.

Abb iamo c i t a to pe r u l t imo i l nome
d i B e r t a n i p e r c h è i l n o s t r o a m i c o e
campione del volante, meri terebbe un
capi to lo a par te per tesserg l i le lod i
certamente dovutegl i come «factotum»
dell'organizzazione reggiana.

I l C i r c u i t o d i R e g g i o c h e s i è d i
sputato rs Mag^o e che in un certo
senso ha sost i tui ta la gara di Torino,
si fregiava del t i tolo di gara di Cam
pionato I ta l iano ed i l nostro buongu
s t a i o c i t a t o p i ù s o p r a p o t r e b b e d i r
ci che i l tracciato non era certo ade
g u a t o a d u n a g a r a c o s ì t i t o l a t a e
che gli impianti di traguardo^ le tri
b u n e , i b o x e s d i r i f o r n i m e n t o e c c .
erano troppo sommari e spartani , ma
il tempo è stato buon alleato degli
o r g a n i z z a t o r i , i n c i d e n t i d i r i l i e v o n o n
ci sono stat i , i l serviz io di ordine ha
funzionato e l'aria di gara familiare
e d i s i mp a t i ca l o t t a p e r so n a l e f r a i
c o n c o r r e n t i , è s t a t a f o r s e u n o d e i m e
riti principali della riunione reggia
n a . N o t a t a l ' a s s e n z a d e l l e m a g g i o r i
a u t o r i t à d e U ' A . C . I . e d e l l a C . S . A . I .
L ' a m i c o A s s i r e l l i r a p p r e s e n t a v a l ' A .
C. I . e la A.S.A. I . e ra rappresenta ta
d a F r a n c o S p o t o r n o .

Dodicimila spettatori entusiast i han
no segu i to le appass ionan t i v i cende
del le corse e hanno palp i ta to per le
p r o d e z z e d e i c o n c o r r e n t i c h e h a n n o
d a t o v i t a a f a s i d a w e r o a w i n c e n t i
f a c e n d o r e g i s t r a r e d e i r i s u l t a t i t e c n i
ci apprezzabi l issimi.

I c r o n o m e t r i s t i s o n o r i u s c i t i a d i s t r i
c a r s i a b b a s t a n z a b e n e d a l l e d i f f i c o l t à
c h e p r e s e n t a v a u n a g a r a c o s i v e l o c e
d i s p u t a t a d a n u m e r o s i s s i m i c o n c o r
rent i su di un tracciato di sol i 2,100
c h i l o m e t r i .

L a c o r s a d e l l e 7 5 0 c o .

1 7 c o n c o r r e n t i s i s o n o p r e s e n t a t i a l
t r a g u a r d o d o p o u n a l U n e a m e n t o a l -

. quanto laborioso. Colpo di scena alla
pa r tenza quando è s ta to annunc ia to
che uno dei grandi favoriti. Sesto Leo
nard i , i n una u l t ima p rova mat tu t i na
a v e v a i r r i m e d i a b i l m e n t e g u a s t a t o i l
c a m b i o d o v e n d o c o s i a c c o n t e n t a r s i d i

• f a r e d a s p e t t a t o r e .
Al « Via », dato da S. E. il Prefetto,

le p iccole vet ture sono scat tate tut te
assieme e al pr imo passaggio i l sor
prendente Zannini ha preso i l coman
do seguito a ruota da Valenzano sulla
N. D. « B.M.W. », da Martignoni (Fiat-
Siata) già in diff icoltà per avere trop
po sca lda to i l mo to re du ran te l a r i
ta rdata fase d i par tenza. Puma su l la
s e c o n d a N . D . « B . M . W. » Ta r a s c h i ( U -
ran ia ) e g l i a l t r i . Anche a l secondo
giro Zannini ha tenuto il comando da
vanti a Valenzano, ma poi al terzo gi
ro è passato in testa il torinese quasi
aff iancato con Zannini e già ambedue
i n n e t t o v a n t a g g i o s u l l a m u t a d e g l i
i n s e g u i t o r i .

D a q u e l m o m e n t o l a l o t t a p e r l a
v i t t o r i a è s t a t a a w i n c e n t e e d e m o z i o

nantissima. Valenzano ha tenuto qua
si sempre il comando ma Zannini non
lo ha quasi mai seguito a più di una
lunghezza. I sorpassamenti sono stati
spesso drammatici ed i due piloti di
testa gettatisi nella lotta senza rispar
mio, hanno veramente fatto prodezze
battendo a turno e più volte il record
del giro e registrando delle medie ve
ramente significative. La lotta per il
primo posto ha fatto un po' scomparire la corsa degli altri che pure si
sono tutti prodigati. Cané e Frangois
hanno accanitamente disputato il ter
zo posto, Taraschi ha dovuto cedere
per noie di motore. Puma si è arre
stato per 1 ingolfamento del carburatore destro e poi ha ripreso bene gi
rando fortissimo. Valenzano si è an
che preso il lusso di fare una acroba
tica uscita di strada in mezzo alle bal-
ìf-u cavandosela per il rottodella cuffia e senza per questo perde
re il comando. Finalmente al 30 giro
la gara palpitante si è conclusa per
dTp^uEr all'entusias^moGino Valenzano, quest'anno final
mente non più bersagliato dalla sfor-
tu, ha potuto far rifulgere le sue dotidi tenace e audacissimo pilota ed hameritato la bella vittoria eh? confer!
ma quella della recente 1000 Miglia

Luigi Zannini è stata la grande rivelazione della gara. Il padovano ha
corso con stile perfetto, con decisione
pronta e si e rivelato per qualche cosadi più di una promessa: una magnifica
realta ed un ottimo corridore di pii,
Seguiremo con interesse la carriera di
Zannini che è piena di promesse

Francois ha condotto a termine una
bella corsa corretta e veloce superar,
do il bravo Cané e lo sfortunato Pu"

® Sinistra, durante i primi giri, Zannini con ia Fiat-Giannini ha tenuto testa a Valenzano ohePOI o s per va e si avviava verso la vittoria. A destra, in uno dei numerosi spettacolari sorpassi, Valenzano ha spostato
t r e n t a m e t r i d i b a l i e d i p a g l i a .
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ma che ha avuto un ben finale. Questi
t r e c o r r i d o r i s o n o fi n i t i v i c i n i s s i m i e
si sono disputati le piazze di onore a
denti stretti. Martignoni non ha po
tuto dare quanto era logico aspettarsi
m e n t r e C a f fi h a a v u t o u n b u o n i n i z i o .

Delle macchine diremo che la N. D.
« B.M.W. » di Valenzano ha potuto fi
n a l m e n t e e m e r i t a m e n t e a f f e r m a r s i . A
Reggio era più veloce ma meno pron
t a d e l l a F i a t - G i a n n i n i d i Z a n n i n i c h e
ci ha fat to una meravigl iosa impres
s i o n e . L e m e d i e s u l l a d i s t a n z a e s u l
g i r o c h e q u e s t e m i r a b i l i v e t t u r e t t e
hanno raggiunto, parlano da sole sul-
l'efflcenza attuale di questi piccoli bo
l i d i .

L a c o r s a d e l l e 1 1 0 0 c o .

Sono partite 15 macchine e fra que
ste tu t te le mig l ior i vet ture da 1100
cmc. oggi sulla piazza. Al « Via » è
s c a t t a t o i n t e s t a l ' i r r u e n t e G u i d o S c a -
g l ia r in i che per i 40 g i r i de l la gara
n o n è m a i s t a t o r i p r e s o . A s s i c u r a t o s i
un piccolo vantaggio su Nissotti, egU
ha controllato le mosse degli insegui
t o r i e d h a v i n t o b e n e . F r a n c e s c o N i s
sotti si è gettato all'inseguimento e ha
guidato con st i le composto e reddit i
zio. Una bella prova. Anche qui i pri
m i d u e c l a s s i fi c a t i n o n s o n o m a i s t a t i
in pericolo, mentre invece nelle piazze
più arretrate la lotta è stata furibonda
e spesso drammatica. Bertone, Sighi-
noLfi, Cabianca e Spreafico si sono bat
tuti a pochi metri l'uno dall'altro men
t r e S b r a c i s i r i p r e n d e v a p r e s t o d a u n a
innocua uscita di strada alla seconda
curva ne l p r imo g i ro e i nsegu iva la
muta fuggente. Bertone colla macchi
na evidentemente in pessima forma è
stato superato da Sighinolfi in giorna
ta di grazia e poi dopo una lunga lot
ta anche da l promet tente debut tante
Cabianca che al la sua prima gara in
circuito ha favorevolmente impressio
nato. I l torinese ha finito per rompe
re il motore mentre Spreafico ha do
vuto cedere anche lui per rottura del
la frizione. Li'Osca di Cabianca era co
stretta al r i t iro mentre l 'altra di Cac
ciari era già scomparsa sino dai primi
giri a causa di un lieve incidente di
s t rada . S igh ino lfi , che marc iava fo r -

Valenzano, brillante vincitore della classe 750, in piena azione con la Nardi-Danese.

Guido Scagliarìnì, che a Reggio è dì casa, ha ritrovato su quel circuito la via
della Vittoria con la Cisitaiia che egU sa condurre magistralmente.

A s i n i s t r a l a m o v i m e n t a t a p a r t e n z a d e l l e 11 0 0 . S b r a c i c h e e r a n e l l e p r i m i s s i m e p o s i z i o n i s ì è t r o v a t a c h i u s a l a s t r a d a e d
è entrato in pieno nelle difese di paglia. A destra Nissotti si lecca i baffi pregustando la bella affermazione ottenuta nelle

1100 conseguendo il secondo posto al volante della Fiat-Stanguelini.
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Non è mancata la O.S.C.A. a Reggio e l'hanno portata in gara Cacciari e Cabianca entrambi ritiratsi. Qui vediamo un pas
sagg io d i Cab ianca . Le b^ l l e d i pag l i a non hanno avu ta una v i t a t r anqu i l l a a Regg io . Ecco S igh ino l fi che l e ha add i r i t t u ra
sormontate con la sua macchina ed ora con molti aiuti, più o meno leciti, cerca di disimpegnarsi e finir terzo della iioo.

(Fotografie Corrado Millanta).

tissimo, usciva paurosamente di strada
alla barriera di Porta Castello ma riu
sciva a rimettere la macchina in pista
t e r m i n a n d o o t t i m o t e r z o .

Dei piloti abbiamo già detto, co
munque ripeteremo che Scagliarini ha
gu ida to come sempre con d is invo l ta
audacia ed autorità, Nissotti ci è pia
ciuto moltissimo per il suo tenace in
seguimento che gli ha permesso di se
gnare anche un giro veloce assai si
gnificativo. Sergio Sighinolfi è stato la
autentica rivelazione della giornata ed
ha incontrato il favore del pubblico ed
Il consenso degli esperti. Sbraci si è
ripreso assai bene dopo la disavven
tura iniziale e coraggiosa e degna di
tode la prova del volenteroso Angelo
Bettinazzi. Fra i ritirati, una menzio
ne speciale merita Giulio Cabianca che
alla sua prima corsa sulla Osca, ha sa
puto destreggiarsi assai bene miglio
rando giro per giro. Bene Spreafico e,
forzatamente in ombra, Nuccio Ber
t o n e .

La Cisitalia vincitrice ci ha impres
sionati per la formidabile potenza del
suo motore rotondo e pronto; una ma
gnifica realizzazione di Carlo Abarth.

i-.a sospensione posteriore invece non
sembra ancora del tutto perfetta e
Scagliarini non ha potuto usufruire in
pieno dell'eccezionale rapporto poten
za-peso della sua magnifica vettura.

Le Fiat Stanguellini, soprattutto
quella di Nissotti. sono apparse come
sempre equihbratissiihe, stabili ed in
teramente sf rut tabi l i .

fi ®°'"P^®n<3ente la vettura di Sighinol-affidate ad autentici dilet-
1 h a n n o d i -mostrato la loro alta classe ma evi-

l o t t a r ep e r i l p r i m a t o .

abb iamo g iàdetto tutto 11 bene possibile. Vorrem-
m e n t T s f ® ^ p e c i a l -

d V ' ' c i t t a d i n i a f -cìf ftrnr!. ®°"®9'"renti, dei commissaridi percorso più decisi ed autoritari
socialmente nell'uso della bandieraMzurra per disciplinare i sorpassamen-
ti sernpre decisivi e spesso caotici.

D altra parte anche le vetture Sport

4 4

s e m b r a n o e s s e r e s e m p r e m e n o a d a t t e
a d e s s e r e i m p i e g a t e s u i c i r c u i t i c i t t a
d in i ed è un controsenso d i imporre
l e l i m i t a z i o n i i n t e r n a z i o n a l i p r e v i s t e
per questa categoria, in competizioni
in cui cert i aggeggi (parafanghi, por
tiere ecc.) sono inuti l i e spesso peri
co los i . Sarebbe meg l io l asc ia re a l l e
ve t t u re spo r t l e compe t i z i on i ' ve ra
mente adatte al loro impiego come la
Targa Flor io, le Mi l le Migl ia, la Cop
pa delle Dolomiti, la Stella Alpina e
c o r s e d e l g e n e r e , a g g i u n g e n d o l e c o r s e
in salita più classiche, e con franchez
z a f a r c o r r e r e i c i r c u i t i a v e t t u r e c o r
sa senza compressore nelle varie clas
si. .Sarebbe un bene agli effetti della
chiarezza,, della tecnica, dello spetta
c o l o e d e l l a s i c u r e z z a .

Comunque , en t ro i l im i t i de l l e i n
tenz ion i , i l C i rcu i to d i Reggio Emi l ia
è stato un ottimo successo sotto ogni
punto di vista e possiamo contare su
di una buona stagione per le piccole
c i l i nd ra te , r i cca d i mot i v i tecn ic i i n
teressanti e su di un gruppo di corri
d o r i f r a c u i a l c u n i d i u l t i m a l e v a , i n
e v i d e n t e c r e s c e n d o d i f o r m a , b a t t a
g l i e r i e d e c i s i .

G I O V A N N I L U R A N I .

E c c o l e c l a s s i fi c h e :

Classe 750 Sport: 1. Valenzano Gino
(N. D.) che compie i 30 gir i del cir

cuito pari a Km. 63, in 39'40" alla me
dia di Km. 95,293; 2. Zannini Luigi
(Fiat-Giannini) in 39'45"; 3. Frangois
Armando (Fiat) 28 giri in 40'05"; 4.
Canè Enrico (Fiat) 28 giri in 40'06";
5. Puma Ugo (B.M.W.) 28 giri in 40'
08"; 6. Martigfioni Bruno (Fiat-Siata)
27 giri in 40'04"; 7. Bini Umberto
(Fiat) 27 giri in 40'08"; 8. Caffi (Fiat-
G i a n n i n i ) 2 7 g i r i ; 9 . S t r o z z i C a r l o
(Fiat) 26 giri; 10. Maestri (Fiat) 26
giri; Fenocchio (Fiat) 26 giri.

Classe 1100 Sport: 1. Scagliarini Gui
do (Cisitalia) che compie i 40 giri del
circuito pari a Km. 84 in 50'02", alla
media di Km. 100.732; 2. Nissotti Fran
cesco (Fiat-Stanguellini) in 50'16"; 3.
Sighinolfi Sergio (Fiat-Sighinolfi) in
51'15"4 (39 giri); 4. Sbraci Siro (Fiat)
in 50'12" (38 giri); 5. Bettinazzi Ange
lo (Fiat-Stanguèllini) in 5r02" (38 gi
ri); 6. Zanella (Fiat-StanguelUni) 37
giri; 7. Sebastiani Ferdinando (Fiat)
35 gir i ; 8. Fel izzol i Ubaldo (Fiat) 34
gir i ; 9 .Malagut i Romano (Fiat -Mala-
guti) 33 gir i .

Giro più veloce - Classe 750 Sport:
il 14. di Valenzano su N.D. in l'14" al
la media d i Km. 100,800. - C lasse 1100
Sport: i l 22. di Nissotti su Fiat-Stan
guel l in i in l '12" al la media orar ia di
K m . 1 0 4 , 7 0 0 .
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C A T E N E
A U T O - M O T O - I N D U S T R I A

T R A S F O R M A Z . A D A T T E

LANCIA APRILIA-AUGUSTA - F IAT S14,
5 2 1 , 5 2 5 - D O D G E - J E E P - B U I C K

A . B A R D E L L A - m i l a n o - v i a v . m o n t i s e - t e l e f o n o 4 9 0 . 9 6 4
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