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Hans von Stuck ha riconfermato il suo titolo di dominatore della Montagna segnando il miglior tempo assoluto sul non facile per
corso della Aosta - Gran San Bernardo. Con la sua nuova A.f.M. è salito al Passo senza una sbandata e senza una esitazione. Uomo e

macchina hanno dimostrata la loro netta superiorità su tutti gli avversari.

.a XIII Àosfa - Gran S. Bernardo
Se, in latto di gare in salita, l'Aosta-Gran San. Bernardo

non è la più bella corsa del mondo, è certo una delle più
belle e meravigliose! Il colle del G. S. Bernardo dista chi
lometri 33,9 da Aosta, e con una strada comportante circa
40Q curve si giunge dall 'alt i tudine di m. 583 a quella già
r ispet tabi le, d i m. 2473, superando quindi un dis l ivel lo d i
m. 1890: quasi 1900 m.l Va notato che quest'anno il tratto
di 10,9 Km. oltre S. Rhémy era in poverissime condizioni,
a profonde carreggiate, ghiaia, e molto polveroso; la pancia
del motore, che tecnicamente s i chiama coppa, raschiava
ta lvo l ta la s t rada, a lmeno per cer te vet ture, cost r ingendo
a rallentare per prudenza. Ma pare che anche il Presidente

• de l l 'Au tomob i le C lub Va l le d 'Aos ta , F rancesco Passer in
d'F.ntreves, abbia assicurato che l'anno ventru-o anche quel
l 'u l t imo gravoso t ra t to sarà in per fe t te condiz ion i . Paro la
di gentiluomo è parola di re! Quindi contiamo su questa
importante realizzazione: la quale permetterà di compiere
il percorso in meno di 24', facendo crollare tutti gli attuali
primati. Se gli appaltatori di quel tratto di strada terranno
fede a i loro impegni , è ga i -ant i to che l 'Aosta-G. S. Ber
nardo del 1952 vedrà un concorso di corridori e di pubbl'co
ben maggiore di quello che si ebbe quest'anno, già senz'al

t ro eccezionale. Quando avremo detto che la gara venne
organizzata a l la perfezione dal suddetto Automobi le Club,
e c h e o g m m o c h e c o o p e r ò a t a l e n o n l i e v e i m p r e s a a s s o l s e
p e r f e t t a m e n t e i l p r o p r i o c o m p i t o , a v r e m o d a t o u n a f e d e l e
idea della cosa Riguardo al percorso in sè, esso è davvero
magnifico, ma non facile per i guidatori; quindi è per essi
u n t i t o l o d ' o n o r e a v e r e p a r t e c i p a t o . . . v e l o c e m e n t e a l l a c l a s
s i c a e f a m o s i s s i m a c o r s a .

* » *

N e l l ' a r t i c o l o s u l l a S u s a - M o n c e n i s i o a v e v a m o f a t t o n o t a r e
c h e , i n u n c e r t o s e n s o , i l v e r o v i n c i t o r e a s s o l u t o e r a H a n s
von Stuck, il nobile, ed abilissimo, e molto simpatico cam
pione germanico (non austr iaco, v ivaddio! . . . ) . Pr ima del la
corsa abbiamo parlato con lui, sempre assai cortese, e ci
h a d e t t o c i ò c h e v o l e v a m o s a p e r e d e l l a s u a b e l l i s s i m a
A.F.M. monoposto, ad 8 cilindri a « V » di 90', della cilin
drata d i 2 l i t r i so l tanto, e del la r i levante potenza di 190
CV. (vedere l'articolo sopracitato). Il motore di questo ra
pido corsiero è rm Kiichen, ed ha l'albero motore e le bielle
di disegno e costruzione Hirth, cioè ad elementi smontabil i
e t u t t o s u c u s c i n e t t i a r u l l i , p e r c i ò r i s u l t a s c c e r r e v o l i s s i m o .
In tale albero, le manovelle sono disposte in due piani, a
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90'^' fra loro, secondo la pratica americana, perciò i con
t r a p p e s i a s s i c u r a n o u n a p e r f e t t a e q u i l i b r a t u r a a l m o t o r e .
A b b i a m o s c r i t t o c h e l ' a l i m e n t a z i o n e d e l m o t o r e s t e s s o è
aff idata a due carburatori invert i t i , a doppio corpo, ma è
a n c h e p o s s i b i l e i m p i e g a r e d u e c a r b u r a t o r i a q u a d r u p l i c e -
corpo, con che si ha un'alimentaziorie senz'altro superla
tiva, cioè analoga a quella d'un monocilindrico da motoci
c le t ta . Quest 'u l t ima so luz ione, un i tamente a l l 'a rch i te t tura
g e n e r a l e d e l m o t o r e ( 8 c i l i n d r i a « V • > d i t i p o a d i m p u l s i
equr l is tant i ed equi l ibrato) assicura decisamente una più
a l t a r e s a i n p o t e n z a e l a m a g g i o r e c o m p a t t e z z a e l e g g e
rezza. E bisogna « fare leggero » a tutt i i costi , se si vogl iono
vincere corse come quella di cui stiamo parlando! I puro
s a n g u e o b e s i e p e s a n t i s o n o a d i s a g p s u s i m i l i p e r c o r s i .

Ad esempio , a l l 'es t remo de l la gam.ma d i c i l indra te ( i l
m a s s i m o e r a n o i 4 1 0 0 c m c . d e l l a F e r r a r i d i B r a c c o ) t r o
viamo le piccole Nardi, alias « N.D. », le quali con 750 cmc.
s o l t a n t o e d u e s o l i c i l i n d r i , h a n n o f a t t o m r a c o l i , e i n p a r t e
g raz ie a l l a l o ro no tevo le l egge rezza e maneggevo lezza . Sem
bravano giocattoli, e certo sono molto divertenti, e... vincono
l e c o r s e . E n r i c o N a r d i h a a n c h e l a f o r t u n a d i t r o v a r e c l i e n t i
come un Gilletti, uno Scala, un Valenzano (in ordine alfa
be t i co ! ) , i qua l i sono au ten t i c i g rand i camp ion i , e ve r i
sportsmen poiché corrono a loro spese per i l p iacere di
c o r r e r e . L a c o r s a d i G i n o Va l e n z a n o , a q u a s i 7 6 K m h . d i
m e d i a c o n d i s t a c c o d i u n s o l o s e c o n d o d a l v i n c i t o r e d e l l a
11 0 0 c m c . — i l b r a v o S i g h i n o l f ì s u l l ' e c c e d e n t e S t a n g u e l l i n i !

— è stata una sorpre.sa per molti; ma la « ND » è la « ND »,
e prima della corsa, parlando con Valenzano, avevamo ca
pi to che intendeva impegnarsi mol to. Quanto a Gi i l let t i ,
malgrado sia alle sue prime rurmi, crediamo poter dire che
egli è già degno di qualunque vittoria. Vincitore, la dome
nica precedente, della Susa-Moncenisio, egli avrebbe potuto
v i n c e r e a n c h e l a g a r a d i A o s t a . S c a l a f u a t t a r d a t o d a
qualche guasto meccanico, ma era soddisfatto ugualmente;
è questo i l g iusto sp i r i to ! Oggi a me, domani a te . . .

L a v e l o c i t à d i m o s t r a t a d a Va l e n z a n o e d a G i l l e t t i d i e d e
gravi sospet t i a meno for tunat i compet i tor i del la stessa
c lasse , i qua l i pensavano fo rse che i mo to r i « ND » fosse ro
maggiorati, vuoi a 1000, vuoi a 1100 cmc., per cui si ebbe un
formale reclamo. Disgraziatamente per essi, l'ing. Montaldi,
delegato oll 'operazione di verifica, ebbe a constatare che
quei motori erano perfettamente in regola. Comunque, do
v r e m m o e s s e r e t u t t i d ' a c c o r d o c h e i r e g o l a m e n t i v a n n o r i
spettati, anche quando si tratt i di cose secondarie. Ecco
p e r c h è b i s o g n e r e b b e r ' f l e t t e r e m o l t o , n e l l o s t a b i l i r e u n r e
golamento, preoccupandosi della praticità e sicur.i conve
n i e n z e . d ' o g n i d i s p o s i z i o n e

* * *

L a v i t t o r i a a s s o l u t a d i H a n s v o n S t u c k e r a a t t e s a . E g l i
già deteneva il primato veloclstico su tale percorso, con
q u i s t a t o n e l 1 9 4 8 c c n u n a C l s i t a l i a d i 1 2 0 0 c m c . A l l o r a i l
fondo stradale oltre S. Rhémy era migliore. Il valente pilota
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guadagnò quest'anno ben 20" e 3/5 sino a Rhémy, ma poi
perse 15"e l,/5 nel tratto successivo; e comunque stabili il
n u o v o p r : m a t o g u a d a g n a d o a l c u n i s e c o n d i e r e a l i z z a n d o
una media di 83 5 Kmh. Molto ammirato lo stile di guida
di von Stuck, anche se il tratto, finale vertimente orribile,
lo aveva visibilmente irritato un po'.

Delle « 750 » abbiamo già detto. Sigli'nolfi farà assai me
glio un'altra volta; e va detto che quest'anno non avevo,
provato bene il percorso, quindi non era al corrente del
l'infernale tratto finale. Cabianca, su Osca, secondo nella' UGO » avrebbe, secondo alcuni, dovuto fare di più; ma
tra dire e poter fare c'è talvolta i l mare, del che i facil i
cri t ici si scordano. Quanto al bravo Macchieraldo, egli fu
attardato da un guasto.

Nella classe oltre 1100 cmc. s'impose ancora Brac.?o, se
c o n d o a s s r l u t o c o n h g r o s s a F e r r a r i , 1 q q u a l e f a c e v a r i m -

Dopo una breve assenza Sergior Sighinolfi ha ripreso il volante della
Stanguellini imponendosi ancora una volta sul lotto di concorrenti

d e l l a c o m b a t t u t a c l a s s e 11 0 0 s n o r t .

C A T E G O R I A S P O R T

Classe 750 cmc.: 1. Gino Valezano (ND) in 26'51"4/5, me
dia Kmh. 75,716 (Nuove Primato); 2; Emilio Giletti (ND)
27'21"1, Kmh. 74,359; 3. Armando Pasqualin (Pasqualtn)
27'31"3, Kmh. 773,892; 4. Franco Bordoni (Fiat Dagrada);5 Sesto Leonardi (Giaur); 6. Roberto Scala (ND); 7. Emilio-
I.ualdi (Fìat Dagrada); 8. Sandro Fiorio (AhF); 9. Giovanni
Caffaro (Patriarca); 10. A. Parisotto (Lancia.

Casse noe cmc.: 1. Sergio Sighinolfi (Fiat Stanguell ini)
in 26'50"4/5. media Kmh. 75,763- 2. C. Cabianca (Osca)
27'2"1, Kmh. 75,231; 3. A. Macchieraldo (Osca) 27'36"2. Kmh.
73,667; 4. Digo Capei)' (Osca); 5. M. Brandoli (Fiat Marino);6. L. Scotti (Fiat); 7. V. Petrini (P.M.); 8. Tacconis (Cisitalia).

Classe oltre 1100 cmc.: 1. Giovanni Bracco (Ferrari) in
25'00"2/5, media Kmh. 81,338; 2. Clemente Biondetti (Ja
guar) 26'44'3, Kmh. 76,057; 3. Nuccio Beatone (Maserati)
27'07"2, Kmh.74,991; 4. Yvonne Simon (Ferrari); 5. Charles
Tocchio (M.G.); 6. Matteo Fissore (Alfa Romeo); 7. Jean
CottiniM.G.); 8 Jacques Jonaret (M.G.); 9. Alberico Cac
ciari (Ferrari) .

Categoria corsa: 1. Hans von Stuck (A.F.M.) in 24'21"2/5,
media "Km. 83,507 (Nuovo Primato assoluto); 2. Franco Cor
tese (Ferrar,) 25'32"2, 79,639; 3. Ken Wharton (ERA) 25'39"1,
Kmh. 72,288; 4. Vittorio Caselegno (Cisitalia); 5. Angelo
Mijorihi (Cisitallia); 6. Pietro Melis (Cisitalia).

G . C .

Con la grossa « barchetta » Ferrari 4.100 della Scuderia Marzotto,
Giovanni Bracco ha segnato il miglior tempo assoluto della Cate
goria Sport. Ecco il forte biellese puntare velocissimo alla meta

lungo la pessima strada bordeggiata dalle nevi davvero eteme.

piangere al campinoe biellese di non avere un monoposto,
magar i marca A.F.M. ! Vi è qu i un impor tante argomento
da t ra t ta re , e ne d i remo pross imamente . B iondet t i fece
ancora una volta tutto il possibile con la sua Jaguar non
più... nuova di zecca. Buona la corsa di Nuccio Bertone,
su Maserati di 2000 cmc. Nella classe vetture da corsa, oltre
il vincitore von Stuck va ricordato Cortese, che si coperse
di gloria classificandosi secondo in tale categoria e terzo
assoluto, con. la Ferrari di 2000 cmc. (ahiimè! troppo bassa
per l 'ultimo tratto del percorso). L'Inglese Warton, su ERA
di due litri a « doppio stadio » (due Roots verticali, in serie,
e d u e c a r b u r a t o ! ' . S . U . o r i z z o n t a l i ) , i n t e r e s . s a n d o e n o r m e
mente il pubblico per le sue ruote posteriori doppie, corse
evidentemente bene, ma la strada era orrenda in quell'ul
timo pezzo! Ad ogni modo fu terzo di categoria e quarto
assoluto; è sempre un non piccolo onore.

Molto dovremmo ancora dire, 'ma lo spazio è tiranno. Ec
c o l e c l a s s i fi c h e .

■Slortiinato alla Siisa Monconisio, Gino Valenzano si è abhcmlante-
mcnte rifatto alla Aosta-S. Bernardo imponendosi sui piti giovani
avversari della nuova 750 Snort e facendo aggiudicare alle Torinesi

N. D. un nuovo fulgido alloro. (Foto Bettrone - Torino).


