


I consegnata-
ri, i conduttori di
macchine veloci e le
tecniche di insegui-

mento

Non bisogna
credere  comunque
che le potenti e pre-
ziose auto della Polizia
possano essere con-
dotte da chiunque. Al-
l'epoca, il giornalista
Bruno Barbicinti scrive:
“le categorie degli auti-
sti della Pubblica Sicu-
rezza sono attualmen-
te due: ausiliari e conse-

Istruttori ed allievi sulla pista di Castelfusano con le Alfa 2600 Sprint. | migliori tra i con-
segnatari — solo uno su dieci — diventano conduttori di macchine veloci.

gnatari; tra questi ultimi
vengono prescelti i
conduttori di macchine veloci. Gli autisti ausiliari vengono formati durante il corso di allievo guardia: essi
sono da considerarsi buoni autisti, capaci, scrupolosi, ma niente di pit. Sono qualche migliaio. In seno a
costoro viene operata la selezione dei consegnatari.

La parola consegnatario si spiega da sé: il consegnatario ha una macchina affidata a lui, deve es-
sere in grado di tenerla sempre in perfetta efficienza; ne € il responsabile. Percio € necessario seguire
un corso e superare un esame: |'autista deve essere in grado anche di intuire subito il motivo di un'a-
varia. Quindi l'ultimo grado: | migliori tra i conduttori consegnatari, con un successivo corso di quattro-
cinque settimane, si trasformano anche in conduttori di macchine veloci. Tutti gli autisti, a cominciare da-
gli ausiliari, vengono sottoposti ai necessari accertamenti medici che forniscono un quadro esatto del
soggetto consentendo di valutarne le particolari attitudini, il grado di equilibrio psicofisico e le condi-
zioni della vista. Quelli che presentano la maggiore idoneita sono poi i prescelti per l'ultimo corso che,
in definitiva, porra nelle mani di una guardia la cura e la guida di una potente automobile impiegata per
la caccia ai delinquenti. E non si pud trascurare dal mettere nel dovuto risalto che durante la fase d
addestramento (gli istruttori sono i piu esperti collaudatori dell’Alfa Romeo), gli allievi debbono dare
chiare dimostrazioni di una virtd che non emerge quasi mai dagli esami medici: la predisposizione na-
turale alla guida veloce. |

In potenza, & possibile affermarlo, i conduttori delle auto veloci della Polizia sono gli assi dell'au-
tomobilismo sportivo con — & ne abbiamo fatto cenno prima — qualcosa in pid: un senso della pru
denza che si amalgama con quelli della disciplina e del dovere.

Al corsi per autisti cons

oltre agli indispensabili requisiti psico-fisici, siano pre
dia inferiore. E owio che occorre la passione per la meccanica. Attualmente tali conduttori sono qua

si tutti in servizio presso le Squadre Mobili delle grandi citta.

egnatari e ai corsi di conduttori di auto veloci sono ammessi | militari che,
feribilmente in possesso della licenza di scuola me-
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OLIZIA in MOVIMED

I corsi per questi autisti — predisposti dalle Motorizzaz
Scuole di Polizia e svolti a cura dell'Autocentro — consiston
€anto ad ogni guardia un collaudatore esperto: un tipo che ad o
affronta una curva, che intuisce il carico di una gomma, il numero de
dare una vettura a oltre centocinquanta all'ora per dimostrare
segnamento prestabilisce, all'inizio, lo studio scrupoloso de
prova dell'autocontrolio.

Si impara poi ad affrontare le curve, gradualmente
medie sui |30 orari, a filare a duecento, in rettilineo
cento all'ora in dieci secondi: |, II, lll marcia. Con parter
trentadue secondi si arriva a |65 all'ora. Ovviamente con le f

Un periodo di preparazione duro, ma affa
pra, deve essere dotato di attitudini particolari. Nor
za avere doti naturali. E quas! possibile dire che
ne deve essere minuziosa, curata nei minimi particolari tecr ‘
gna ripeterlo, per sapere guidare quelle macchine e
gran coraggio, una passione profonda. Qualita che debbono ess

| corsi saranno incrementati. il livello tecnice
fissimo: senza eguall in Italia se si escludono quelli dipendent
Cio grazie alle moderne attrezzature di cui sono dotati tutti gli Autc

La Pubblica Sicurezza deve essere in grado di affrontare cor
minali di oggi profittano di ogni mezzo per raggiungere i loro scopi delitt

vantaggi di sorta". ©
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Per comprendere ben
dro Cova ci conduce nella
realta della Squadra Mobi-
le di Roma, intorno
meta degli anni Sessanta

“«Noi non

mo bisog

mula uno» ra

ce capo de

’D'KC d1 'r T

vamo qualcosa d
nello stesso temy
sa di piu. Un
non €& un

corre secor

del codice
animale brac

sa soltanto
salvo, cc

per prender

N —
Agenti a bordo della Ferrari. Durante le lezioni di guida, gli agenti vengono sottoposti a notevoli sollecitazioni e imprevist,

’ g n < ” 5 1o > 1 ¢ e dao a -
come piazzare in curva, allinsaputa dellinteressato, uno sbarramento di transenne, in modo da costringere chi guida a re

pentini cambi di direzione
—




rosicchiare quinti di secondo in curva, & nece

€ssario prevedere

betti, le sue manovre tanto folli quanto improwise e disperate. La buon
pre accoppiata, s
dunque, ad altri
requisiti: nervi sal-
di, riflessi eccezio-
nali e, soprattutto,
coraggio. Ci sono
voluti anni per
creare piloti del
genere, € i risulta-
ti si cominciano a
vedere solo ora»
Nella Ca-
pitale gli equipagg
del Pronto inter-
vento raggruppa-
no 120 uomini
scelti uno ad uno
secondo rigorosi
B sclezio La Festa della Polizia 1964 a Roma: esposizione dei mezzi in dotazione.
ne. Dopo aver superato una serie di esami medici e psicotecnici, gli aspiranti piloti — ex militi della
Stradale, autisti dei vari Commissariati — hanno seguito un corso teorico-pratico della durata di circa
#re mesi a Monza, a Modena o all'autodromo di Vallelunga: per il misto stradale le prove sono state
effettuate nel parco di Castelfusano, su un percorso della lunghezza di Km. 6,700, che gli agenti-sprin
(€ il nomignolo appioppato loro dal colleghi) hanno percorso nel tempo minimo di 3 minuti |7 se-
condi, pari ad una media di Km./h 126,81, con punte di oltre 200 in rettilineo. Gli istruttori — il col-
laudatore dell'Alfa Romeo Pietro Sodini, il collaudatore della Ferrari Luigi Bertocco (o I'ingegner Piero
Taruffi — n.d.a.) — non si sono limitati ad insegnare agli allievi la tecnica della guida veloce (sbandate
controllate, gimkane fra i birilli, raccorciamento degli spazi di frenata mediante un accorto uso de
cambio e dello sterzo): li hanno sottoposti anche, considerando il particolare impiego che essi fanno
anche delle macchine, ad alcuni esperimenti volti a controllare le loro reazioni in caso di imprevist.
Piti che di esperimenti, anzi, sarebbe lecito, qui, parlare di scherzetti infernali, come aprire Improvvisa-

mente una portiera di corsa, abbassare di colpo la spalliera d
piazzare in curva, all'insaputa dell'interessato, uno sbarramento d

el sedile mentre il conducente € impe-

gnato in una difficile manovra, o
transenne, in modo da costringere chi guida

decina ogni 100, e non c'é davvero da stupirsene) si son
sistema nervoso. «Quei pochi pero», s
o un'esperienza ed un autocontrollo superiori alla nor-

a repentini cambiamenti di direzione. Pochi candidati (una
o rivelati idonei a sopportare un ritmo di al-

i ai - Scire, Capo de
lenamenti cosi logorante per il piega il dottor Sciré, Capo de

la Squadra Mobile capitolina, «hanno acquisit

on stupidamente imprudenti, sono abili senza strafare. Negli inseguimenti han-

ma: sono audaci ma n
no sempre dimostrato un alto sens
tura dei delinquenti, e il fatto di avere gia per
tale & il maggior vanto dei piloti della Polizia.»

nor

corso un milione di chilometri senza un incidente mor

o di responsabilité. anteponendo lincolumita dei passanti alla cat-
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le di Roma na

a mala i piloti della Squadra Mobi

..Contro i professionisti dell
e sconsigliabile ai buoni padn d

,
A £

stema di guida rivoluzionario € assolutament
le. Il sistema, nei suoi punti essenziali, pud essere cosi I assunto.
1) Non fate caso alle frecce di direzione della ma

. - Inctr | oirare a
tile per i ladri azionare il lampeggiatore destro e pol gira

Cr‘h na iNseguits
china INSEgL

ina <eme
Uufla SC

2) Non far caso neanche alle luci gialle degli stop, con
elettrici si pud provocare l'accensione degli stop quando la vettura
ziché in frenata.

3) Stare attenti all'eventuale fanale della retromarcia. Non € escluso S
to destinato ad abbagliare gli insegurtort.

4) Tener d'occhio sempre e soltanto le sospensioni d€ I'automobile rubata
no si abbassa sulle sospensioni posteriori la macchina f C
alza il conducente sta frenando. Questo € I'unico dato certc

5) Non permettere che sia il ladro a fare la velocita. Un ladro che va pianc

prowisamente e prendere linseguitore in contropiede. Cos

vre sono molto piu difficili.

6) Mantenete il contatto con la vettura inseguita. La corsa a

ma ha un sicuro effetto psicologico. Il ladro, ossessionato dallautomobile ce

trovisore e prima o poi sbagliera una manovra.Voi, da parte vostra,

mente se si prepara a sparare, ed eventualmente riuscirete a precederio.

cercheranno di stringere gli inseguitori e di buttarli fuori strada.
8) Aspettare pazientemente che la lepre cada da sola nella trappolza, vale a dire
sbagliata. Sbagliare una curva non significa necessariamente andare nel fosso
re anche entrando in curva con una marcia troppo alta e sbandando
9) Quando cio si verifica & giunto il momento, per i piloti della Polizia, di tirare
le. La stoccata, in gergo, implica due possibili tipi di manovre, entrambe a
passo fulmineo seguito da una brusca conversione ad u che chiude o

o un accostamento del paraurti anteriore della macchina inseg

della macchina inseguita, con successivo colpetto di coda

10) Il colpetto, detto altresi tocco alla Paganini, provoca Iimmancabile testa e

LaLliCT Cold C

mobile urtata. Limportante € che sia dato bene, e cioé dalla parte
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& piu scarico e la macchina fa meno aderenza”. ©
Oggi tuttavia le cose sono cambiate molto da allora: si & perso, con I'andare
riorganizzazione degli Autocentri e con la fine del sistema dei consegnatari, anche que

sia che contraddistingue le gesta delle auto della Polizia. Il personale rimane si altamente
addestrato secondo tecniche allavanguardia ma, cid € d'altra parte inevitabile. non
strettamente responsabile del mezzo assegnato, non pud pid avere la sensazione

una collega di lavoro, sia anche una parte di sé.

CHiC

® B, Barbicinti, | conduttori delle vetture veloci della PS., in Polizia Moderng. | 96-
® S. Cova, art. cit.

tallona a sirena spiegata, tende a distrarsi ed a guardare continuamente nello specc

7) Non tentare mai il sorpasso in rettilineo. | malviventi, tanto piu che la macchina non ¢



e dal ad

La Ferrari 250 GTE 2+2, il maresciallo Spatafora e gli uomini della Pantera

Lesigenza di contrastare la criminalita sul nuovo terreno di sfida della velocita, insieme all'av
vento del boom economico, costituisce il motivo ispiratore che spinge la Polizia ad acquistare una
Ferrari 250 GTE
2+2. Entra in
servizio il 24 no-
vembre 1962
(targa POLIZIA
29444) e passa
ben presto agli
onori delle cro-
nache per le sue
famose gesta
nella Capitale.
Viene prescelto
un aggressivo co-
lore nero, ispira-
to alle Pantere

del recente pas- :
La Ferrari 250 GTE 2+2, la vettura pit celebre che abbia mai vestito i colori della Polizia. E la

sato: sarebbe sta- punta di diamante della formidabile scuderia della Squadra Mobile di Roma negli anni Sessanta.

to infatti impen-
sabile vestire la vettura con una tinta grigioverde, con la quale il parco circolante della Polizia sta uni

formando il colore d'Istituto. Per il resto la livrea € in tutto e per tutto ug

uale alle sue colleghe di la

voro: oltre alla targa ed al lampeggiatore, campeggia sulle portiere la celebre scritta SQUADRA MO

BILE TEL. 555.555 — questo é all'epoca il numero del Pronto Intervento della Questura di Roma

e, sui parafanghi anteriori, I'adesivo con la Pantera

Imbattibile negli inseguimenti grazie alla sua enorme potenza (240cv per una cilindrata d

[
3000cc. e 225 km/h di velocita massima), viene chiamato alla sua guida un poliziotto che fa altret
tanta storia: il brigadiere, poi maresciallo, Arma ) Sp Sira ne ) re X
moso da gesta ai limiti dell'eroico, oltre che dell'incosciente. Proprio questo gli vale la fama di poli

ziotto piu celebre della Capitale, peraltro romanzata dalle cronache. Se la Ferrari della Mobile

cora oggi cosi famosa lo si deve ar

SD“I"“‘Q{"* e solamente ia punta di diamante di una sqglt ormid le. "Il pc
bile di Roma risponds ( spataft ’ S De An
Mobile di Roma rispo ,
chiarico (ma ce ne sono r U alu n.d.a.). Hanno tutti fra 1 Zo € 1 30 ann! (dopo tale
gli agenti-sprint contraggono qualche malattia pr fessionale, come disturbi gastrici o ¢li spasm

coronarie, e vengono trasieriti ai servizi sedentari), non fumant ), bevono unicamente latte e tra
rono un'ora al rno 1N palestra, impegnati in esercizi di judo e

quella dei veri sportivi, ¢ ttoposta ad u ntinuo controllo medico: past

ma dei turr
(J[)nil.i‘(J' 3, Sav )¢

corse 4 rom



La celeberrima targa della Ferrari: POLIZIA 29444. Per gli uomini della Pantera la malavita non
ha segreti; nei confronti di alcuni malviventi, particolarmente dotati nella guida, gli agenti hanno an-
che parole di “ammirazione”: é una vera sfida.

stura centrale di via San Vitale".

“Passano gli anni. Il le

(=1=)

che fanno servizio di pattugliamento notturno a Roma: quattro auto in tutto, 12 uom

mano per le strade deserte, e ogni mattina qualche cliente di Spatafora € nella can

po dei rodeo e delle gimcane per le strade addormentate di Roma & ormai finito
fora si trasforma in investigatore, si traveste da malandrino, fa indagini
nesimo encomio solenne sgominando una banda di sequestratori a
destreggiarsi tra le scartoffie. La Polizia gli ha dato un'Alfetta 1800 di ser
un'A | 12: casa-ufficio quattro volte al giorno™.

Muore a Roma nel 1987.

La Ferrari viene definitivamente alienata il 5 luglio 1973, dopo diver

goendario Spatafora diventa responsabile di un gruppo d

n

era

vecchiare nel fondo del garage dell'Autocentro di Roma, in via Gregorio VIl ed esser

quello di Foggia. Da diversi anni, dopo vari passaggi di proprieta, viene acquistata da

vato che, gentilmente, la mette a disposizione per le rassegne di auto storiche. Ar

la 250 GTE continua a raccontare la sua storia.

(10 S, Cova, art. cit.
o) G. Franceschi, art. cit.



