
UN NU O V O ME T O D O

VA C UUM OIL C OMPANY S . A . I.

per l'e fficace protez ione 
di questi organi

A
lmeno 30 organi de llo chassis de lla 
vostra macchina esigono periodiche cure 

di lubrificaz ione . Un grasso qua lunque , da to 
a lla meglio, non basta .

Il me todo adotta to ne l Serviz io di lubrifica �
z ione comple ta Mobiloil è basa ta su:

— un preciso schema de lle particolari 
esigenze de lla vostra auto, pre �
para to da ingegneri specia listi in 
conformità a lle norme de l Costrut �
tore;

— persona le specia lizza to ; 
- una gamma di prodotti Mobiloil e 

Mobilgrease appositamente stu�
dia ti per la più e fficace protez ione 
de i vari organi de llo chassis ne lle 
più gravose condiz ioni di serviz io. 

Ecco perchè il Serviz io Mobiloil dura e sod �
disfa di più. R ingiovanisce la vostra mac �
china , vi toglie tante preoccupaz ioni ed è , a 
ragion veduta , il più conveniente .
Chiede te lo a lle S taz ioni Serviz io Mobiloil.

J&iMoMobiloil
UN S E RVIZIO C H E N E VALE Q UATTR O

Lo sport automobilistico ita liano 

è più che ma i in linea e , forte 

de lla genia lità de i suoi tecnici 

e de l va lore de i suoi piloti non 

tarderà a riprendere la marcia 

verso tutte le grandi conquiste

V i è uno sport che non conosce pause riposanti: 
è que llo de ll’automobile . Qua lcuno si duole che i " C ir�
cuiti” si ripe tono con frequenza ... notevole . A noi 
pare che la successione ininterrotta de lle gare , classi �
che o nuove , stracittadine oppure ricche di importanza 
tecnica , di va lore sportivo e di tradiz ioni inconfondi�
bili, sia degna di rilievo e di appoggio. Intanto, a l ri �
chiamo di un’a ttività naz iona le e internaz iona le since �
ramente appassionante , a l rombo de i motori de lle ve t �
ture straniere che continuano a dominare il campo de lle 
maggiori compe tiz ioni, stanno per uscire da lle O fficine 
de l Porte llo le nuove A lfa . Saranno le macchine per la 
nuova formula . Saranno le macchine per le prove a t �
traenti e a ttese di Pescara e di Livorno. Sarà la dimo�
straz ione chiara e brillante de ll’intensità de l lavoro di 
que lla C asa e di que i tecnici, de i dirigenti e de i pro �

ge ttisti i qua li, dopo averci da to le macchine per la 
conquista di tutti gli a llori, non sono rimasti indiffe �
renti agli sforz i e a lle travolgenti avanza te de lle ve t �
ture di G ermania .

Il ritorno di un asso.
L’esta te , dedita a lle ferie , è ricca di avvenimenti. 

Sono d’ieri il ritorno de lla Susa-Moncenisio, senza la 
partecipaz ione de i "cannoni” più reputa ti e con il crollo 
di tutti i precedenti prima ti, e la vittoriosa prova di 
Achille Varz i a Sanremo. E siamo a lla vigilia di Mon�
tecarlo e di Pescara e ne l pieno de lla preparaz ione de l �
l’aduna ta Livornese .

Taz io Nuvolari, in a ttesa de lla Coppa si è di 
nuovo cimenta to contro i bolidi di Mercedes e di Auto 
Union sulla pista de l Nurburg R ing. Tanto il pre-
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stigioso guida tore mantovano, quanto lo sfortuna to F a' 
rina erano a l volante de lle ... anz iane 12 cilindri. La 
lotta è sta ta appassionante . La Mercedes che aveva un 
conto da regolare con la riva le che la precedeva ne l nu- 
-mero de lle vittorie conquista te quest'anno, ha trion- 
fa to. La prova è sta ta intristita da un morta le inci- 
dente . C aracciola ha vinto. Nuvolari si è difeso con 
l’abitua le periz ia e quindi con onore . G li uomini de l' 
/'A lfa hanno voluto riesaminare le possibilità degli av- 
versa ti agguerriti ne ll’imminenza de lla prova de lle nuo- 
ve macchine ita liane? Può essere . C erto che Pescara e 
Livorno sono a ttese con il più vivo e giustifica to in�
teresse . Anche perchè vi è chi a fferma che Nuvolari, 
Brivio, F arina e gli a ltri virtuosi nostri piloti riavranno 
� un compagno degno ne lla ba ttaglia che i rappresentan- 
ti de ll’automobilismo di G ermania tenteranno di vin�
cere in casa nostra . Infa tti Achille Varz i è riapparso, 
magro e abbronza to, e legante e freddo, i cape lli lucidi e 
la sigare tta tra le labbra , sulle scene che lo ebbero a ttore 
di fama mondia le . Erano sta ti dieci mesi di assenza . E  
lo davano perduto per l’automobilismo. Il ritorno è sta �
to cara tteristicamente "varz iano”. L’a tle ta che più di 
una volta era apparso amareggia to, disilluso, contraria to, 
si trovava a l mare . Lo avvicinarono C astagne to, Rossi, 
F ilippini. Pa ti un invito. Sanremo! Un circuito da te �
nere a ba ttesimo. Ma una prova per le "millecinque”. 
Varz i ascoltò, sorrise , guardò lontano, ridivenne serio 
e pensoso. Acce ttò.

Avrebbe dovuto correre a l volante di una vecchia 
amica-, la 1500 Masera ti. Creaz ione ita lianissima . La 
macchina di Rovere . Que lla de i prima ti di Furmanik, 
gerarca e campione .

Achille Varz i non dice facilmente di sì, in ma teria 
sportiva . Ma quando acce tta , mantiene . Arrivò a San�
remo due giorni prima de lla gara . Veniva da passeg�
gia te con Z'Aprilia e con la nuova Ba lilla . Non era a l �
lena to. E gli avversari erano de i giovani specia listi de l �
le piccole cilindra te . I compe tenti vollero essere espli �
citi. Troverà pane per i suoi denti. Dusio, Rovere stes �
so, V illoresi, Marazza sanno il fa tto loro su que lle mac�
chine tte . S i provò come una specie di apprensione . E  
se fosse ba ttuto regolarmente? Ne lle prove , poche e 
rapide , si mantenne prudente . Il giorno de lla gara ha 
saputo essere superbo. I giovani avversari, agguerriti e 
fieri, volevano a ttaccarlo, senza esclusione di colpi. S i 
tra ttava di una questione di principio. S’è visto invece 
come la sosta prolunga ta non abbia arrugginito il cam�
pione . Varz i ha a ttacca to a l "via”. E si è imposto ne lla 
difficile ba tteria . In fina le è partito ma le e si è fa tto 
strada d’autorità . La classe è rifulsa . Ora , a ragion ve �
duta , si sente dire che l’impresa era facile . Per un asso 
de lla sta tura de l ga llia tese!? C i vuole a ltro. Sono i ri �

lievi postumi, de i saccenti. La verità è diversa . Se fosse 
caduto, anche per cause indipendenti da l suo va lore , 
avrebbero de tto: finito, sapevamce lo. Ha vinto. S i può 
a ffermare che la pittoresca manifestaz ione Sanremese 
è va lsa a ritornare a ll’automobilismo internaz iona le un 
campione di a ltissima classe , inta tto. Non è poco, ne l 
caso di Achille Varz i.

Pescara e Livorno.
Non si sa qua le è il programma avvenire de l vin�

citore di Sanremo. V i è chi dice che Varz i sia il primo 
iscritto de l prossimo C ircuito di C ampione . A ltri a ffer-- 
mano che potrebbe essere a l volante de lla Masera ti 
2300, a Montecarlo, a Pescara , a Livorno. A ltri ancora , 
che ... Non è compito nostro di precorrere fa tti e intese . 
Premeva il ritorno di un asso, ed è avvenuto. Tanto 
meglio per la causa se la brillante incursione sanremese 
sarà va lsa ad assicurare la partecipaz ione di Achille 
Varz i a lle imminenti prove naz iona li ed estere .

Montecarlo sarà la prima . Ma de l debutto de lle A lfa 
si parla in occasione di Pescara . Il tenta tivo è destina to 
a conferire un’importanza eccez iona le a lla classica sagra 
abruzzese . Perchè si accerta che Mercedes e Auto U- 
nion verranno a contendere a lle C ase ita liane l’onore 
e la soddisfaz ione de l successo. La prova è ricca di tra �
diz ioni ed è coste lla ta di, a ffermaz ioni tecniche . Mac�
chine e piloti daranno luogo ad una lotta pa lpitante . 
Sarà nostra , interamente , la vittoria?

E dopo Pescara , banco di prova de lle nuove possibi �
lità de lle rosse ve tture crea te da lla C asa milanese e 
campo dimostra tivo de lla vita lità e de lla capacità orga �
nizza tiva degli Enti che fanno capo a l R .A . C .I. si avrà 
l’aduna ta livornese . G ara classica . Percorso difficile . 
Convegno di campioni e di esperti.

L’automobilismo ita liano, a lla guida di tecnici pro�
va ti e per la fede di promotori abili e a lacri, non co �
nosce le mollezza de i riposi... estivi.

Livorno non farà rimpiangere Pescara . Come a Pe �
scara non si rimpiangerà Monaco. Lo sport fascista 
cammina . I D irigenti sono insonni. 1 costruttori, i pro�
ge ttisti, i tecnici, le maestranze , gli a tle ti, i promotori 
non domandano l’applauso. Chiedono collaboraz ione e 
giudiz io. A volte ne ll’impe to de lla contesa , ne l pieno 
de lla lotta , ne lla fase culminante de lla ba ttaglia , che 
vuol essere incruenta ma perigliosa , il campo si inver�
miglia! Ed Uno de i nostri cade e soggiace . Sono le 
vittime de lla causa . Povero P igorini! Povero De lius. 
C i si guarda commossi. S i stringono i denti e si chiu�
dono i pugni. E si continua . Lo sport è la nostra vita .

EMILIO C OLOMB O
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L'AUTAR C HIA AUT O �
MO BILISTIC A S O TT O UN 
NU O V O PUNT O DI VISTA

di ALD O F ARIN ELLI

Due scritti de l nostro precedente numero de lla 
R ivista: il nostro commento sull’aggravio fisca le de l �
la benz ina , e le osservaz ioni de l nostro collabora tore 
Ing. Borracci sulle desiderabili provvidenze d’ordine 
industria le verso una produz ione annua di 80 mila 
ve tture , possono sfociare in una serie comune di 
utili consideraz ioni, che ricollegano i due problemi.

G iro di torchio per 
le ma terie prime ?

S tudiando, senza poter giungere ad una conclusi �
va risposta ed invocando anz i da l Ministro de lle F i �
nanze d’illuminarci in merito, sul perchè de ll’aumento 
fisca le de lla benz ina , prospe ttavamo tra le a ltre l’ipo�
tesi pni grave , che cioè il nuovo provvedimento fosse 
ispira to a ll’intento di tenere a freno, con la con�
traz ione de lla circolaz ione e la conseguente riduz ione 
de lla domanda , la nostra produz ione industria le di 
autove tture in serviz io priva to, in re laz ione a lla ne �
cessità di tesorizzare le scarse , care e preva lentemente 
importa te ma terie prime me ta lliche . Ipotesi grave , per 
il serio pericolo di veder divenire permanente una 
siffa tta tendenza rinuncia taria , da to che il problema 
de lle ma terie prime , per quanto susce ttibile di forti 
miglioramenti sotto il pungolo de lla campagna de l �
l’autarchia , non pare destina to a radica li rivolgimenti 
a breve scadenza . E grave a ltresì perchè dimostre �
rebbe una concez ione poco lusinghiera e poco esa tta 
de ll’utilità pubblica de ll’automobile : in sostanza , da ta 
una certa quantità globa le di me ta lli consumabile an �
nua lmente , si tra tterebbe di spostare le a liquote , au�
mentando que lla de lle industrie interessanti dire tta- 
mente la difesa naz iona le , a danno deH’industria auto�
mobilistica , come se anche questa non avesse un ruolo 
importantissimo, ne lla sez ione « riserve », ne l gran 
quadro de lla difesa naz iona le .

Benché noi stessi dichiarassimo di non credere a 
questo « perchè », l’ipotesi, come ipotesi, può stare , 
ed offre anz i un fondo di verosimiglianza . Ad ogni 
modo, è opportuno studiarla un po’ più profonda�
mente , perchè sino a che non la si sia potuta scartare 
de finitivamente, essa contrasta insanabilmente col voto 
che il Comita to Intercorpora tivo C entra le si occupi 
de ll’incremento industria le de lla produz ione automo�
bilistica , verso il programma de lla quota 80 mila . Non 
si può evidentemente sperare che il Governo agevoli 
l’impiego di una maggior quantità di ma terie prime 
a scopi automobilistici, quando per avventura la suà 
politica fisca le sui carburanti avesse precisamente lo 
scopo opposto.

Vogliamo tentare di vederci chiaro in questo ap�
passionante mistero?

Quanto me ta llo impiega 
l'automobile ?

Ne ll’articolo « La benz ina a 2,70 » ricordavamo an �
cora una volta , in breve riassunto, le ragioni che 
portano a scartare , siccome ridicola per la sua tenuità , 
l’ipòtesi che la nostra bilancia commercia le abbia un 
serio e consistente interesse a lesinare ne l consumo 
di benz ina , fertilissima goccia ne ll'oceano de lle impor�
taz ioni. Un’indagine ana loga , con risulta ti d’ordine 
non sostanz ia lmente diverso, si potrebbe condurre ne l 
campo de lle ma terie prime me ta lliche destina te a ll’au �
tomobilismo.

C irca 30.000 ve tture sono a ttua lmente prodotte ogni 
anno da lla nostra industria: in questo senso è forse 
prudente re ttificare la cifra de ll’Ing. Borracci, che 
parte da l presupposto, assa i ottimista , di 350 mila 
autove tture e ffe ttivamente circolanti e destina te ad un 
tota le ammortamento e rinnovamento in io anni, 
mentre è probabile che più di 18-20 mila ve tture ogni


