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campioni del mondo

Nel vivo della Mille Miglia

attraverso le fasi della cronaca

Le micro-cilindrate

Un tempo gi sportivi, che avevano an-
cora negli orecchi il rombo di vet-
ture sport di cilindrata versino di 7-8000
cme. consideravano micio-¢'lindrate, qu--
si pagliuzze da essere spazzate via dal
vento al rrimo colpo di libeccio, le Fiat
500, le cosidette Tonolino, Ma oggi la tec-
nica, che, tanto in campo motociclistico,
quanto in camvo automobilistico si orien-
ta sempre pin verso la creazione di mo-
d:lli, che, pur n<lla loro ccstituzion
minima, r sp2ito alle dimensioni degli or-
gani vilali ed =accsssori, offrono presta-
zicn! ch> ha'n»y dell'inered bil , ¢i orien-
ta ver-o soluzioni destinate ner 1’econo-
mia in s:zn<o ascolutp sia di materiale,
che di consumo. ad addi ars ai consuma-
tori la via nuova del »nrogrcsso, che é
quelln d: oitenere con minimi mezzi il
massimo dei risuliati.

Sensibili a quesii f:nomeni tutt'zliro
che trascurabili dal’zvoluzione moto. sii-
ca, gli organizzatori della M le Miglin
lo scor.o anno si adorera ono, affnche 13
super u.il.ta i> delle microcilindrate si
esibiszero sull’mm¢nsa visa della Mille
Miglia. L'csterimento fn tutl’aliro che da
sottova’uirre, giacché 1'Iseita superd la
prova reggiung.ndo la reggua‘devole me-
dia di km. 72 ¢ conouis.zndo anche la

(Continuazione : vedi N. 13)

vittoria nella classifica all'indice di pre-
ttaz'one. Quest'anno la microvettura ita-
liana, a'evoa’a na u.am:nt: dalle favo
revoli condizioni atmosferiche, & andata
pitt in 13 e ver poco non ha raggiunto
gli 80 di media; km. 79,511,

Se una previsione del genere fosse sta-
ta fatta n<l 1927 ai tempi della O.M. ¢
di Minoia, che si aggiudicd la prima edi-
zione della Mille Miglia ad una media
di circa Km. 77 orari, anche i tecnici
pit d'avanguardia avrebbero immediata-
mente dato di piglio al telefono per invo
care l'aiuto di un’autolettiga del man -
comio, Invece nell’anno di grazia 1955 si
e visto che con circa 1/4 di litro di cilin
drata si pud viaggiare in macchinag per
1600 Km, ad una velocitya cui si dzve
toglizre tanto di cappello anche se l'im-
pres: non ¢ certo frutto di improvvisa-
zione. Ma tra le vetture pigmee della
Mille Miglia una nota di elogio deve es-

sere ta anche per la Citroen, un'al-
tra microutilicarie del dopo guerra

europeo, che ha marciato alla media di
km 86750 per merito del francese Sei-
te t. S2mpre nelle velture minime =i
¢ veriticato un tentativo di utn art.-
¢ianp sene:ze, Fanciullini, che 2 auanto c;
risullta perd, non & riuscito appieno es-
rendosi la sua 250 sport perduta ben pre-
¢ 0 nel gorgs vorticosp delle informazioni,

In alto: la entwsiasta Renata Anselmo in coppia con Peluso saluta dal'a
« Isetta » ja folla al suo passaggio da Cremona. Di fianco: I'Isetta del corag-
giosa Cipolla alla partenza. La prestatione della sua vettura, la cui Lwatura
gli assicurera il terzo posto dietro le Mercedes nella speciale classifica al-

Vindice di performance, superéra di gran lunga quella gia eccezionale

LLe vetture Diesel

Quesi’anno il regolamento della Mille
Miglia aveva dato via libera alla parteci-
pazione delle vetture col motore Diessl.
Infatti ce € vero che uno dei tem;j fonda-
mentali della locomozione automobilistica
(= motociclistica) & quello di produrre
mezzi meccanici prodigiosi con cilindrate
minime, ¢ pur vero che un altro tema non
meno importante é quello di riuscire a
fabb:icar* v icoli per uso {uristico, che
possan usufruire del gasolio anzichd della
tenzina, real.izzendo, con la zddozione del
ciclo Diesel, un'economia della spesa di
esercizio, che pure deve essere tenuta pre-
cenie dai costruttori, #nch il pubbli-
co dei consumatori di casa nogfra ha spzs-
re volie arriciato il naso ed abbassato le
cr-cchis udendo motori di vetture che
sembravano d'autocarri,

Non si pus dite che l'esperimenty sia
enzato deluso, giacché i vincitori hanno
viaggiato alla risvettabilissima media di
Km, 94,645, portando a termine un'impresa
da non sottovalutaie ¢ che servira certa-
mente alle Case interessate par studi sup-
plementari, atti ad avvicinare il piu pos-
sibile le prestazioni de.le macchine azio-
nzte a benzina. Purtroppo si deve rileva-
re gui che esisteva uvna cong:nita spere-
quazion: tra le macchine straniere (le,

dello scorso anno,
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La Mercedes 220 dell’equipaggio tedesco Ritter-Larcher, vincitrice delle speciale classifiche
per macchine Diesel.

Mercedes) e le nostre Fiat 1400, Infatti non
si pud dire che da noi in Italia esista una
vera e propria autovettura col motore Die-
sel. Esiste la Fiat 1400 Diesel che é fruc-
to pit che altro di un esperimento scarsa-
mente numeroso per il guantitativo di
vetture prodott: e scarsamente conside-
1abile per il disinteresse della clientela
italiana, La Mercedesg Diesel invece é en-
trata da quzlche anno nel ciclo di una
vera e propria produzione industriale che,
attraverso il rinnovarsi dei tipi e dell2
serie, ha raggiunto un grado di efficien-
za non certo paragonabile a quello di ca-
sa nostra. Comungue anche se la supre-
imazia dz21le Mercedes classificatesi ai pri-
mi tre posti & dal punto di vista agoni-
stico e sportivo legittima, non si puo dire
dire che gli italiani abbiano sfigurato, per-
ché la vettura di Dosio-Salini ha saputo
classificarsi al quarto posto raggiungendo
un risultato, che, alla luce delle presta-
zioni prescritte, ha il sapore indubbio di
una bella affermazione.

Renault batte Panhard nella
turismeo speciale sino a 750

Il predominio dei francesi in questa ca-
tegoria sta diventando ormai tradiziona-
le.

Anche qui pero esiste una sperequazione
a danno delle macchine italiane, perche la
vetture che vengono alla Mille Miglia
d'oltralpe non si possono certamente de-
finire di serie per il turismp normale,
giacché la Renault, ad esempiop fabbrica
una vettura del tipo sportivo, che & ca-
pace di raggiungere velocitad che, quasi
quasi, non sono accessibili nemmeno al-
le nosire Alfa Romeo 1900 che un qual-
siasi privaio cittadino pud acquistare da
un concessionario. La gran massa degli
sportivi, che si accalca ai margini delle
strade della Milla Miglia non sempre @&
in grado di fare queste discriminazioni e
naturalmente quando vede le nostre « to-
lino » e le nostre « 600 » strabattute, pen-
sa che gli stranieri siano dei maghi e che
i nostri industriali siano invece degli in-
capaci,

La verita & che le macchine italiane

che da qualche anno prendono sonore ba-
toste in questa catagoria, sono davvero
vetture di proprieta di privati, che le u-
sano per la rasseggiata domenicale o per
gli affari infrasettimanali. Non sono quin~
di vetture adatte per le corse ed i risul-
tati, che esse conseguono, anche se di
fronte al parametro.di quelli ottenuli da-
¢li stranieri sembrano inferiori, sono in-
vece da considerare come prova sbalor-
ditiva e come la vera autentica espres-
sione di una partecipazione di automo-
bili davvero turistiche sotto tutti gli a-
spet i. Con questo non si vuole sminuire la

Nel gruppo delle vetture Diesel Pegemonia delle Mercedes & stata interrotta daila Fiat
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portata dei risultati conseguiti da qual-
che anno e quindi anche quest’anno dalle
Renault e Panhard che hanno davvero en-
tusiasmato con le loro imprese realizzate

sul filo dell’impossibile, gli sportivi ap-

passionati italiani, Non per nulla del re-
sto gli organizzatori bresciani hanno pre-
victo le cosidette soitoclassi, che servono
proprip a riunire a parita di mezzi mec-
canici in un’unica graduatoria, quei con-
correnti che in conseguenza dei regola-
ment. inte.nazional sono costretti a bat-
tersi con armi impari con le maccl}me
avversarie, La nota dominante della viva-
cissima battaglia scatenatasi ira i francesi
nella classifica della turismo speciale sino
a 750 é stata data dalla lunga ed entusia-
smant> corsa senza respiro dalla coppia
Galtier-Nichy (Renault), la quale & scat-
tata subito a velocita sbalorditiva, assu-
mendosi in un secondo tempo il compito
di battistrada del grande carosello delie
macchine della Mille Miglia e giungendo
quindj prima =zl traguardo del Rfabu.ffone
anche come ordine di arrivo (indipenden-
tem:nte quindi dalle classifiche). Gia a
Ravenna Galtier era solidamente in te-
sta alla media di Km. 123,575 seguito dal
compagno di marca Redel¢, che l'altr'anno
si era classificato al primo posto della sua
categoria.

Il distacco tra i due era cola di oltre
5 minuti. L'esuberanza & Dardore della
lotta metteva subito fuori combattimen-
to un buon numero di concorrenti. Cpsl
accadeva all'equipaggio Glubbini-Gatti a
Vicenza, dove doveva ritirarsi per un ir-
reparabile guasto. Analoga sorte topcat:a
alla Fiat « 600 » di Roversa-Anselmetii pri-
ma di raggiungere la provincia vicentina.
A Torri di Confine anche Giacomo Ragno-
li considerato uno dei favoriti, anche per-
ché veterano della Milla Miglia si riti-
rava per la rottura del tubo dell'acqua
mentre Ferrari, anch’egli su Fiat « 600 »
usciva di strada a Monselice, Ad un certo
pun o la Panhard di Cotlon-Pochon rite-
neva opporiuno tagliare addirittura il per-
corso, per reinserirvisi piu tardi, conﬁ-.
dando nella cccita e nell’inefficienza dei
controlli degli organizzatori.

La Renault della coppia Nannini-Nanni-
ni non prendeva addiritiura il via, perche

1400 di Dosio-Salini, che vediamo al traguardo di Brescia,
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non ritenuta regolarmentare dai Commis-
sari, mentre anche la Fiat « 800 » di Don-
nini-Castellani non faceva a tempo a pren-
dere il via a causa di un rovinoso scontro
con la macchina dell’autista di Fangio.

Dopo Cattolica si ritirava anche la Fiat
<« €800» di Risi per guasto meccanico, Ad
Ancona lz due Renault di Galtier e di Re-
delé erano sempre in testa. I1 capofila
marciava a Km, orari 121,277 di media. Al
terzo controllo ha ormai superato tutti i
concorrenti partiti prima di lui e pud
prendersi la soddisfazione di marciare da
solo in testa alle cinque centurie dei con-
correnti in gara, Nella citta abruzzese (km.
630 » egli mantiene una media ancora su-
periore a quella di Ancona e¢ pari a Km.
123,267 Y'ora.

Al secondo posto é passata la Panhard
di D>wez staccata di ben 12 minuti mentre
Redelé si mantiene in {erza posizion2
<on una marcia regolare. I primi 10 posti
della classifica sono, come accadra duran-
te lintero svolgimento della gara delle
750 turismo speciale, appannaggio di vet-
ture francesi. A 'Aquila Galtier & sempre
in testa e compie miracoli sulle famose
scale di Popoli rosicchiando un altro mi-
nuto alla Panhard di Dewez, che & quasi
raggiunta da Redelé, che dista da lui sol-
tanio 31", Al quarto ed al guinto posto
viaggiano di conserva altre due Panhard,
quelle di Martin e di Paccagnella, mentre
nelle retrovie insegue una muta di Re-
naulf. A Roma la media scendeva di qual-
che Km, e Galtier transitava in ore 7 e
35'39” sempre in testa alla categoria.

Dewez sulla Panhard avava guadagnato
qualche secondo su Redelé, mentre era
sparita dalla lotta per le prime posizioni
Y'altra Panhard di Paccagnella, la cui de-
fezione aveva consentito ad un gruppo di
4 Renault di compiere un passo avanti
nella graduatoria. A Firenze Galtier era
sempre al comando ma Dewez aveva do-
vuto cedere la seconda posizione a Rede-
3¢, che aveva sferrato la controffensiva
nella speranza di riacciuffare la vittoria
che gli stava sfuggendo, Martin conser-
vava con regolarita la quarta posizione
seguito da altre due Renault, mentre
Stempert, che a I'Aquila era decimo ed
a Roma nono, si era portatg al settimo
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Il Direttore di corsa Renzo Castagneto pone termine alla lunga cavalcata della Renanlt
dei francesi Galtier-Miky che nella dlasse 750 cc. Turismo Speciale ha imposto i diritti
della sua maggiore preparazione e delle sue qualita velocistiche.

Lo to. Sulla Raticosa l'equipaggio bre-
sciano Lignati-Comini lamentava noie ai
freni, ma poteva continuare la corsa
sempre in decima posizione, Nei primi
posti invece della classifica il dominio di
Galtier eta ancora assoluto, ma Dewez,
che evidentement: 'sj trovava a suo agio
sui tornanti appenninici, era riuscito a
staccare di tre minuti la Renault di Re-
d:1é, che aveva a sua volta 12-13 mi-
nuti di vantaggio sulla Panherd di Mar-
tin. La meda del primo era ancora ele-
vatissima: Km. 104,933. Nel tratto Bolo-
gna-Brescia, mentre rimaneva invariata

Un altro giovanissimo portato alla ribalta dalla Mille Miglia! §i tratta di Morolli, domi-
natore incontrastatc della classe fino a 1100 cc. della Turismo di Serie Normale,

la posizionz di Galticr, che aumentava la
andatura sino a portare la media gene-
rale a Km. 108,275, si verificavang invece
rotevoli mutamenti nelle altre posizioni,
cosicché la Panhard usciva dalla lotta al-
quanto decimata proprio in vista del tra-
guardo. Infatti, in seguito al ritiro di De-
wez, Redelé riconquistava il secondo po-
sto, mentre Gesmier effettuava un veloce
exploit piazzando la terza Renault in te-
sta alla graduatoria di classe.

Syempert con la Panhard era quarto e
salvavia l'onore della congorella marca
francese, Seguiva quindi un manipolo di
a.tre 6 Renault, che occupavano altrettan.
ti posti della classifica, Vittoria quindi per
K.O. della Renault sulla Panhard; en-
trambe autrici di un intersssante duello.

La guerra in famiglia Fiat era vinta dal-
13 « 500 » che prevaleva sulla « 600» per
cirda nove minutli. Infatti Omati, alla
media di Km. 94,368 precedeva la «600»

i Soldani, che realizzava la media di
Km, 93,541,

Primeggiano le Fiat “103,,

Allo scopo di evitare la sperequazione
esistente tra le Fiat 1100 del tipo « 103 »
con altre macchine della categoria sino
a 1300, gli organizzatori decisero saggia-
mente di riunire in un'unica categoria le
ormai popolarissime vetture della grande
casa torinese e le Lancia « Appia» anche
esse nafe all'ombra della mole Antone-
liana.

Le Fiat naturalmente hanno chiaramen-
te dominato, rivelando le grandi doti di
agilith e di ripresa che hanno reso ce-
lebre la nuova 110g sul mercato italiano.

Gia a Ravenna l'ordine di arrivo vede-
va in testa ai primi dieci posti della clas-
s'fica alt-ettante 1100. Morolli si era get-
ity allo sbaraglio ed aveva percorso i
primi 200 Km. ad oltre 123 di media, Al
iexonco posto a meno di un minuto mar-
cava I gquotata coppia Alquati-Stanga se-
g ita da G-llus-Mora, Gerrone era al
quarto pbosto ed, un altro dei favoriti, Be-
vilacava, si trovava al quinto,

A Seriona vresso Padova si era ritirato
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nel frattempo l'equipaggio Roberti-Bar.
bieri, a Ferrara avevano abbandonato Bar.
chlesx-Agelmx la coppia dei coniugi Spa-
da avendo accusato la rottura della dina-
mo, stava percorrendo oltre 150 km. al
buio,

Ad Ancona una classifica ufficiosa atiri-
buiva il primo posto alla macchina di
Gallusi-Mora, ma a Pescara si poteva a-
vere un’idea pil esatta della situazione
che confermava il giovane studente in a-
graria ventiguatrenne Morolli ancora in
testa alla media di Km. 124,369. Gallusi-
Mora avevano gia incassato 11 minuti di
distacco, mentre la vettura di uno dei fa-
voriti (Bevilacqua) usciva di strada prima
di Pescara.

Al terzo posto marciavang Cai-Ambrosi,
al guarto Facchetti jpadre e figlio. A T'A-
quila nessuna variantz nei p:imi tre po-
sti. Lo seatenato Morolli aveva oltre 15
minuti di vantaggio sulla 103 di Gallusi
Al quarto posto era avanzala la macchina
di Milanesi-Cecchi che a Pescara era
quinta, mentre Lo- Pratico aveva guada-
gnato due posti passando dalla settima al
la quinta posizione.

I Facchetti invece erano 6. ed Alquali-
Stanga settimi. Questi ultimi cominciava
no dopo Pescara un furioso inseguimento
approtittando del terreno accidentats
piuttosto favorevole alle loro doti di con-
duttori. Nella Capitale giungeva sempro
primo Mor olli, che aveva perduto guasj un
minuto sui 5u01 diretti avversari, ma che
avevs ancora un cospicuo vantaggio.

L'equipaggio Quinto-Rolfo (il secondo
pilota di Bracco durante una non dimen-
ticata Mille Miglia) aveva compiuto un
pbalzo in avanti ed era passato al-® terzo
posto, Alguatj era riuscito a portarsi dal
settimo al guario, mentre Facchetti che
aveva cappot.tato per evitare un concor-
rente, non figurava pit tra i primi dieci in
classifica,

La media di Morolli, 'agrario volante.
era a Roma di Km. 116,365,

Tra Roma e Firenze la situazione non
mutava per quanto si riferiva alla prima
posizione, Dal secondo posto erano spari-
ti Gallusi-Mora, staccato di gquasi mezza
ora dal cavnofila delle « 103 ». In terza
posizione la coppia Cerrone-Roppetlo la
stessa che a 1'Aquila era decima ed a Ro-
ma si mettevano in luce le Lancia « Ap-

pia’ di Agosti e di Rondanini. A
Monte Fiascone intanto era uscito
di strada T'equiraggio Concari-Moiet-

ta, che a Pescara risultava nono. A
Radiocofani il duo Alquati-Stanga useiva
di strada e veniva definitavemente liqui-
dato. Il passaggio della Futa non eliminava
lo scatenato alfiere Morelli, il qualz
giungeva a Bologna con una media di po-
co inferiore 2i 110 Km. L'equiragg o Quin-
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Come ‘sehipre ammirevole & stato il comportamento della Stanguellini 750 ce. della instan-

cabile Anna Maria

Podumi, giunta fguinm

nella sua classe e seconda delle vetture

italiane,

to-Rolfo si trovava al secondo posto a 25

minuti, Cai-Ambrosi erano rzirocessi al
terzo posto.
N:lla. rzroguardia si distinguevano De

Santis, gli usciti oi strada, Concari-Moiet-
ta e Baldi i lprimo pilota delle ¢« Appia »,

Da Bologna a Breccia Morolli aumentava
la media ed il vantaggio sugli immediati
inseguitori Quinto-Rolfo, mentre Cerrsn:
e Zopp:tto secavalcavano Cai-Ambrosi,
conquisirnds il terzo nosto.

La prima d:llz « Appia» era quinta p2
merito dei piloti nascosti sotto lo pszudo.-
nimgp Oras-Tempo, Da segnalare l'equipag-
gio Coopo-Vaccari che rupre una biella 2
u'e chilome ri da Brescia dovs giunse so-
spingenco la macchina a picdi tra linci-
tamento degli sportivi.

Duello Storez-Auricchio relle
750 Sport

La pertenza dei rossi bolidi della 750
Sport normalment: rappresenta duran-
te le partenze della Mille Miglia la prima
avvisaglia del pistto forte co-titui o dallz
vetture, che il pubblico considera vera-
ment> da cors?, rerché carrozzate preva-

Ientemente a barchetla e con lo scappa-
mento, che fa un baccrno d’inferno. Que-
st'enno i frencesi sono riusci.j #ncora a
conguis are il primo posto, ma hanno do-
vuto duramente combattere con le Stan-
quel.ini, cha per l'occasione avevano mes-
0 in campo una squadra forte soprattutto
di Auricctio e della Peduzzi.

Gia a Pescaia si verificava il ritiro della
Siata di Vielmi-Loda. A Vic:inza stpariva
per guasto m ce nico la More.ti di Ubez-
zi. A Ravenna la D. B. che quest’anno
aveva presentato macchine partico.ar-
mente efficienti e temibili, e¢ra in te-
sta col roto pilota Bayol che aveva fatto
rogistrare la notevole media di Km. 132
e 523. Auricchio aveva tre minuti di di-
stacco ed era a sua volta incalzato da
altre due D.B.: quclla di Storez e quella
di Luca, Branca (Moretti) era quinto, La
Peduzzi, che nrima della nartenza aveva
dich’'a’aty di temere particolarmente le
o-e not'urne, seguiva una tattica d’atiesa.

A Pescara dopo 630 Km. Bayol era sempre
ptimo seguito da altre due macchine fran-
cesi, che marciavano di conserva nello
spazio di tre minuti, La Peduzzi, che co-

Due gioielli meccanici ¢ carrozzieri scaturiti dalla capacita realizeativa dei nostri costruttori. A sinistra, la Osca 1500 cc. dei fratclli

Maserati,

A destra; la Ermini 1100 cc. dell’lomonimon appassionato artigiano horcnlmo



AUTO ITALIANA

La Fiat T.V. Pinin Farina di Viola, prima dassificata nella Gran Turismo fino a 1100,
sosta ad un controllo.

minciava ad assaporare la gioia delle
prime luci del giorno, era passata al se-
sto posto. Auricchio, che a Ravenna aveva
lamentato un guasto, manteneva, nono-
stante tutto, una buona posizione. Prima
de l'Aquila la popolare «marocchina»
rompeva gli ammortizzatori ma conserva-
va ugualmente la settima posizione, In
testa erano sempre trs D.B., che mar-
cinvano compatte, seguite dalla Stanguel-
lini di Auricchio che lamentava un di-
stacco notevole. Dopo 874 Km., e cioé al
controllo di Roma, Bayol, Storez e Lucas
erano sempre in testa racchiusi nel di-
stacco minimo di sei minuti.

Auricchip era fortemente staccato, mar-
ciando ad oltre 9 minuti dalla terza delle
vetture francesi, La Peduzzi aveva gua-
dagnato un posto passando in sesta posi-
zione dietro la Panhard di Novarro, Lo
equipaggio Stanga-Stanga su Giannini che
in oprecadenti edizioni aveva fatto molto
parlare di sé era, alla capitale, decimo.
Presso Roma si ritirava la Moretti di
Branca, che aveva combattuto gagliarda-
mente, per rottura di pistone. A Radico-
fani la Siata di Fenocchio-Perron accu-
sava la rottura di una biella, Tra Roma e
Firenze il t:ip delle D.B. subiva un duro
colpo. Bayol riusciva a conszrvare il pri-
mo posto, ma Auricchio era passato al
secondo seguito dalla Panhard di Navarro
@ dalla Sigta di Maggiorelli, un altro pi-
lota che ha riempito le cronache della
Mille Miglia nelle categorie inferiori.
Lucas era ratrocesso al quinto posto, la
Peduzzi era settima preceduta dalla Pa-
triarca di Bozzini. Stanga era passato dal
decimo all'ottavo posto. La media era
sempve no evole: Km. 115,005,

A Bologna (Km, 1278) la posizione del-
la francese D.B. appariva sempre for-
ti-sima, nonostante i cedimenti accusati
tra Roma e Firenze. Storez era ancora
in testa alla media di Km. 115,031, seguito
da Bayol, che aveva hotevolmente rallen-
tato per la rottura della sospensione an-
teriore destra.

Auricchio conservava la terza posizio-
ne con una buona mezz'ora di distacco,
seguito da Navarro su Parhard e dalla
Patriarca di Bozzini che stava dimostran-
do una insospettabile forza .

Quando ormai ¢ra parso che Bayol do-
vesse vincere facilmente, Storez riusciva
ad avere via libera e concludeva la sua
prillante prestazione con una media com-
plessiva di Km, 119,618. Auricchio con la
Stanguellini era passato in seconda posi-
zione, mentre Navarro con la Panhard era
terzo. Bayol retrocedeva al guarto poste
e la Peduzzi terminava la gara con gran-
de regolaritd, al quinto posto, dando an-
cora una volta un'ottima dimostrazione
delle sue non comuni qualita.

Bozzini, Stanga, Silva e Balzarini ter-
minavano n21’ordine.
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Mandrini (Fiat) nella turismo
speciale sino a 1300

Anche in questa categoria dalle iscrizio-
ni si presumeva che si sarebbe scatenata
una loita considerevole tra l'industria i-
ia'iana e quella straniera. Diremo, a con-
rolazione aegli sportivi italiani, che han-
ro visto gran parte delle classi appannag-
g0 degli stranieri, che in questa catego-
ria i nostri colori si sono fatti onore,
: ggiudicandosi i primi due posti e ceden-
do solo il terzo, nelle posizioni di rilievo,
alla francese Peugeot, Anche qui vi &
stato lo spericolato di turno che si & lan-
¢ atop allo sbaraglio sino dalla partenza,
come se non si trattasse di prendere parte
d una gara di 1600 Km. ma ad una cor-
cotta de] tipo di quelle in salita, A Mon-
selice presso Padova sj ritirava per gua-
:to meceanico l'equipaggio Tinelli-Ferra-
ri. Le prime indicazioni sulla marcia ve-
locissima di Mandrini si potevano avere a
Ferrara dopo 205 Km. dove la Fiat del
vincitore faceva registrare una media di
129,278 Km. Rabuffi, non nuovo alle ma-
ratone a tutto gas, era secondo, terzo
B:zzan, La prima vettura straniera, una
Peugeot e precisamente quella di Guiraud-
Abaut, era al quarto posto con quasi 4
minuti di distacco. Pressp Ferrara l'ame-
ricano Newcombe usciva di strada, ma
fortunatamente non si causava dannj fi-
sici di particolare rilievo, A Rimini Vil-
lotti, che pure si era messo a camminare
molto forte, lamentava la rottura del pa-
1abrezza, che tuttavia non lo induceva a
1allentare. Bezzan era terzo ed al 4. e 5.
rosto marciavano due Peugeof. La media
generale era salita a 130,841, '

A T'Aqguila sempre in testa tre Fiat, se-
guite a distanza non eccessiva dalla Peu-
geot di Guiraud che aveva perso il con-
tatto con la macchina della stessa marca
di Lucene, che nel frattempo era retro-
cesso al settimo posto. A Tortoreto di Te-
ramo si ritirava per guasto la coppia
Montuschi-Tazzini,

Alla capitale Mandrini era sempre pri-
mo con una media complessiva di Km.
22,523, Villotti secondo, Guiraud su Peo-
geo: era riuscito a preceders di qualche

Nella classe 1100 cc. della Turismo Speciale nulla hanno potuto le Peugeot contro le nostre
piu veloci Fiat 103 TV, Nonostante lo scoppio di un pneumatico la coppia Mandrini -
Bertassi si & autoritariamente imposta,
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frazione di secondo litaliano Bezzan. A
Firenze la macchina D.K.W, di Jehle ri-
baltava incendiandosi. In quella citta Man-
«rini e Villotti passavano ancora primis-
simi, seguiti dalla Peugeot di Guiraud, che
stava giocando tutte le carte disponibili
ner inserirsi nuovamente nella lotta per
il primato. Nells altre posizioni seguiva-
no in lunga fila una serie di Fiat, con
alla testa Mazzi. Nell'ullima fase del per-
corso due gravi incidenti che potevano
avere serissime conseguenze per poco in-
terrompevano la bella marcia di Man-
drini,

Infatti a Cremona la coppia Mandrini-
Bertassi lamentava lo scoppio del pneu-
matico anteriore destro ed a Mantova gli
stessi accusavano, durante un sorpasso, un
sasso nel parabrezza, che cadeva in fran-
tumi. Cionostante, poiche il vantaggio dei
due era considerevole la Coppia Mandrini-
Bertassi concludeva vittoriosamente la sua
spericolata Mille Miglia, seguita a 10 mi-
nuti esatti dalla Fiat di Villotti, Guiraud-
Abesut su Pegeot salvavano i colori di
Francia conquistando un o!'timo terzo po-
sto. Da segnalare le peripezie accusate
dalla coppia Polotti-Consolini, che a Man-
tova aveva fuso.

Assolo di Viola nella Gran
Turismo 1100

In questa categoria, nella quale erano
:schierate macchine di gran turismo, ca-
paci di fornire prestazioni superiori a
.quelle di serie, si @ avuta una inaspettata
e lieta sorpresa, Infatti un giovane mu-
£naio ventenne residente a Lonatp vicino
:a Brescia (la localita famosa per le ter-
ribili curve apparentemente aperte, che o-
gni anno provocano l'uscita di strada di
molti concorrentj ansiosi di alta velocita
nella prima parte della gara), ha ripor-
tato tra la sorpresa generale la vittoria di
.classe, prendendosic persino il lusso di aiu-
tare ad un certo punto l'equipaggio Fe-
nocchio-Perron che aveva lamentato un
guasto a Radiocofani.

Viola fra l'altro ha affrontato da solo la
«corsa, che era anche la sua prima vera
esibizione, e che aveva suscitato non poche
irrisioni prima della partenza nella sua
cittadina. Ma veniamo alla cronaca.

A Ravenna la classifica non parla di Vio-
la nelle prime posizioni, Infatti il Lonate-
se & ottavo mentre al comando marciava.
no ben tre Fiat « Zagato » pilotate da To-
niolo - Tiozzo - Cantuseno nell’ordine.
La media & dopo oltre 200 Km, di corsa
di Km. 134,413, A Rimini si ritirava per
avaria la Fiat ¢« Farina» di Bassi-Mosca-
telli che a Ravenna era transitata al quar-
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I tedeschi Frankenberg-Obendorff, su Porsche 1300, hanne colto una limpidissima vittoria
nella Gran Turismo fino a 1300. Ammirevole ¢ stata la difesa delle pur agguerrite «Giulietta ».

to posto. Probabilmente in quei paraggi
si verificava il finto ritiro della coppia
Zanotti-Bertanza, che dopo essersi ben
ripozata confidando nella dabbenaggine dei
Comimissari, si reinseriva dopo molte ore
nel percorso facendosi in un primo tem-
po classificare, episodio questo tutt’altro
che sportivo e che i lettori potranno com-
mentare adeguatamente,

A Pescara comunque le «Zagatos» era-
no ancora al comando per merito di To-
niolo, seguite da. Poltronieri e da Tiozzi
nonché da Cantuseno. L'equipaggio Berar-
di-Grossp anch’essp su « Zagato» era in-
tanto passato dal sesto al quinto posto.
Viola aveva anch’¢gli guadagnato un posto
in conscguenza del ritiro sopradescrit-
to della Fiat-¢Farina » di Bassi-Moscatelli.
A I’Aquila Toniolo era sempre in testa
ed era passato dalla media di Km. 132,716
di Pescara a quella di 128,446.

Tiozzo seguiva ad oltre 16 minutj men-
tre al terzo posto erano passati i bre-
sciani Berardi-Grosso che stavang con la
loro « Zagato » riguadagnando posizione su

Controllo volante della « Giulietta » di Buticchi - Ambrogi terminata nella scia delle due
Porsche prime classificate nel Gran Turismo da 1100 a 1300 cc

posizione. Viola, con una marcia giudizio-
sa, era passato al quarto posto, essendo
frattanto sparito dalla lotta per i primi
posti tanto Poltronieri quanto Cantuseno.
A Romga colpo di scena; la Fiat-« Zagato »
di Berardi-Grosso passava decisamente in
testa alla media di Km, 115,662, Toniolo
si era portato sotto con la sua scattante
Fiat-¢ Farina » occupando il secondo di-
nanzi a Tiozzo, 1 tre alfieri della gran
turismp fno a 110 eranp raccolti nello
spazio di cingque minuti. A Siena passava
sempre primo Berardi, seguito da Viola
a due minuti esatti e da Tiozzo a 5 mi-
nuti. Toniolo era ancora quarto. Ma a Ra-
dicofani la bella impresa dell’equipaggio
Berardi-Grosso aveva termine per una a-
varia irreparabile al motore, cosicché a
Firenze Viola passava decisamente primo
con 13 minuti di vantaggio su Tiozzo. Ma
la media era scesa a Km, 108,843.

Nemmenop la dura traversata della Ra-
ticosa e della Futa fermava il ragazzo
bresciano, il quale a Bologna aveva an-
cora circa un quarto d'ora di vantag-
gio sul suo immediato inseguitore, aven-
do percorso i primi 1278 Km. della XXII.
Miglia Miglia in ore 12,6'17" alla media
di Km. 105578.

I rettifili della Mille Miglia e l'aria di
casa ormai non troppo lontana invitava-
no il solitario Viola ad una ferocissima
galoppata, che faceva salire la media a
Km, 109,780, I1 vantaggio di Viola sugli
‘mmediati inseguitori Tiozzo-Poggi era nel
frattempo salito a quasi 22 minuti. Un
nome nuove nell’agonismo sportlivo ve-
niva cosi inaspettatamente e lietamente
i\.d inserirsi nella storia delle corse ita-
i1ane,

Formidabile la Porsche nella
Gran Turismo fino a 1300

Attesissima era la battaglia tra le Por-
sche 1300 e le nuovissime Alfa Romeo
« Giulietta ». Le nostre macchine, che tut-
tavia, pur avendo dovuto cedere i primi
due posti alle vetture germaniche non si
pud dire abbiano sfigurato, non eranp e-
videntemente ancora preparate ad una
corsa massacrante. Senza dubbio la XXIL
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JAlfz Romeo ha raggiunto una clamorosa affermazione nella classe oltre 1300 della Turi-
mo di Serie Speciale piazzando ai primi dieci posti altrettante sue macchine. Ecco Vequi-
phggio dei vincitori Cestelli-Musso in piena azione,

filie Miglia avra suggeri'o ai piloti tut-
i guegli accorg menti, che potranno fare
lella « Givlietta » 1'anno venfnro una av-
rersaria pericolosa ed imbattibile. La cro.
aca faceva subito registrare 12 prime de-
ezioni.

A S. Bonifacio Veron:sz si ritirava 11
.quipaggio Gatti-Massari por guasto mec-
.anico. A Padova snarivanpg dzlla lotta
Juidetti-Maioli, mentre una trentina di
X{m. prima, semnre dopo Verona, era
comparso 1l'equipaggio Gianni-Campi che
ra givstamente considerato uno dei fa-
yoriti, Al primo controllo, a Ravenna; co-
nunque le « Giulietta » avevano il co-
nando d-1la gora per merito. del velo-
“issimo Bricarellop che marciava alla me-
ia di Km. 137.3563.

A 59" seguiva la Panhard di Berghz,
-he doveva successivamente lamentare 12
rottura dell’zcceleratore sostituito fortu-
nosamente da un tirrnte a mano. Dopo il
ponte sul Reno, nel'omboccare un altro
ponte i bergamaschi F.1li Giulio e Ferruc-
rio Musitelli si trovavann di colpo senzn
freni ¢ dovp una formidabile carambola
fra le spallette del ponte se la cavavano
senza danni personali ma mettevano fuori
uso la macchina.

A Ferrara si fermava la coppia Gra-
zioli-Gabaldo, a Pineta di Teramo V’equi-
paggio argenting Cabalen-Guarducei si
scontrava con la vettura di Briccarello,
che veniva cosi mesta [uori combatti-
mento. A Ferrara si era pure ritirato lo
equipaggio Paglia-Togni, A Pescara cosi
poteva rassar> al comondo la Porsche di
Berghe. seguita da quella di Frankerberg
che a Ravenna era transitata al nono po-
sto. A Giulianova abbandonava la Porsche
di Borne-Balas. Dopo Pescara spariva an-
che la « Giulietta » di Baratti-Archetti ch
dal settimo posto di Ferrara erano pas-
sati al quinto nella citta abruzzese. A
Tortoreto di Teramo si ritirava 1'Aifa di
Bini-Chini.

AllAquila abbandonava anche I'equi-
paggio Scaletta-Costa.

A Roma le Porsche mantencvano an-
co 2 ii comando della categoria con cu2

equipaggi in testa, La media che a Pesca-
ra cra di Km. 141,440, era scesa pruaen-
zialments a Roma a 131,706 Km. Le po-
sizioni tenute dalle « Giulietta» inmecia-
tamente alle epalle delle vetture germant-
chz si erano letterslmenté rivoluzionate co-
sieche al terzo posto era passato Buticchi,
emerso dalle retrovie, al quarto Sacchie-
ro, che aveva s°mpr= maiciatp in sest:
posizionz, al quinto Francescnetti, che e-
ra stato terzo a Ferrara ed ottavo a Pe-
scara. :

L’argentino Caba'en nonostante il pau-
roso incidente a Teremo, era ancora Ot-
tavo. A Siena le due Porsche di Berghe

Sc la Mercedes Sport ha strabiliato per la completezza del suo trionfo non da meno ¢

apparsa la corsa delle Gran Turismo terminate ai primi tre posti nella loro classe. Parti-

colarmente sensazionale ¢ stata la media realizzata dal vincitore John Fitch che vediamo
all’uscita di Roma al volante della Mercedes 306 SL,
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e di Frankerberg guidavano con notevole
vantaggio la classifica, Buticchi, France-
schettj e Sacchiero occupavano le altre
posizioni, A Firenze, mentre i1 vantaggio
delle vetture tedesche continuava a sa-
lire regolarmente, le posizioni non mu-
tavano coms non mutavano a Bolo-
gna, dove Buticchi aveva perd note-
volmente ridotto il distacco sulle du-
r2 ramre della Futa portandosi a 4’ da
Frankerberg ¢ a 7 da Berghe. Sacchiero
era passato al quarto posto in seguito al
ritiro di Franceschetii e Somaglino che a
Roma era sesto, poteva conquistare la
quinta posizione. La situazione non mu-
tava negli ultimi Km, durante i quali la
« Giulietta » di Buticchi dovra acconten-
tarsi di contenere l'offensiva delle mac-
chine tedesche che avevano marciato ad
oltre 123 km, di media, dato che le le-
vigate e piatte strade della pianura pada-
rna non erano certamente le migliori per
lf{n contrattacco del tipo di quello della
uta.

Il duello Cestelli-Sala nella
Turismo speciale oltre 1300

Lotta in famiglia nella categoria turi-
smo di serie specizle oltre 1200 cme. Le
tre vetture straniere: una Borgward, una
Citroen ed una Mercedes, non furono in
grado di disturbare mai la guerra tra i
piloti italiani che finalmente combatteva-
no con armi pressoché pari.

Scarsi anche gli incidentj e ritiri in que-
sta categoria nzlla quale erang scesi fre
francesi, quasi tutte su wvetture italiane
Alfa Romeo. Al pascaggio da Ravenna il
noto equipaggio Petrobelli-Cremoneosi e-
ra in iczta alla mrdia di Km. 144,190 che
rrecedsva Pistoia-Zocchi di 2' ed il cam-
piona italiano Sala (della 750 perd) di 2'16"

A Ferrara si ritirava l'equiraggio Ver-
gani-Masetti per guas.o mececanico, A Ri-
mini abbandonava anche la ccppia Nem=-
ber-Calvi, per una inopinata fusione. A
Pescara comunqus Petrobelli comandava
sempre la classifica, avendo rercoiso i
primi 630 Km. alla media di Km. 145.580.
La coppia Pistoia-Zocchi manteneva la
seconda posizione mentre Sala-Vigliani e-
rano rtetrocessi al guinto posto ed erano
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A smisira: controllo veolante del tripolino Casella, su Mercedes 300 SL, che a Brescia si classificherd terzo nella classe oltre 1300 cc,
Gel Gruppo vetture Gran Turismo. A destra: la Maserati 2 litri di Bellucei, che resistera a lungo alla travolgenie azione di Giardini
¢ terminerd nella sua scia, attraversa Ravenna. Si moti il muro umano che troppe imprudentemente ha Jatto da argine alla corsa.

stati preceduti da Fantuzzi e da Cestelli.
A T'Aquila posizioni pressoch¢ immutate
e media sempre superiore ai 140. L'Alfa
Romeo di Thiele-Storzini era attardata da
un guasto. A Roma, avendo frattanto ab-
bandonato ’equipaggio Peatrobelli-Cremo-
nesi per una avaria al motore, la coppia
Cestelli-Musso era passata al comando, se-
guita dai regolari Pistoia-Zocchi e da
Fantuzzi-Fancelli, nella cui scia marcia-
va il campione italiano Sala in coppla col
giornalista bresciano Manuel Vigliani.
Frattanto Giacobi, perdeva un'ora e mez-
za per rottura del motorino di avviamen-
to, mentre la coppia Rota-Ferrari si do-
veva fermare per sostituire i ferodj aven-
do i freni pressoche inservibili, L'equipag-
gio Sala-Vigliani aveva rotto lindicatore
della benzina. A Siena Cestelli non era al
comando, ma al secondo posto. Fantuzzi si
era sostituito a Pistoia, mentre Sala ave-
va guadagnato la terza posizione. A Fi-
renze dominava sempre Cestelli alla me-
dia di km. 121,620.

Fantuzzi, Sala, Pistoia e Stern rappre-
sentavano sempre gli avversari piu peri-
colosi per il capofila delle 1900.

Dopo Firenze Cestelli guidava ancora,
seguito perd da Stern che precedeva Pi-
stoia e Pavoni. Tra Bologna e Brescia
Gian Carlo Sala sferrava l'atteso attacco
alle prime posizioni ma a 30 km. da Bre-
scia. poiché non c'era molto da fidarsi
dell’indicatore della benzina, Sala decide-
va di effettuare un rifornimento pruden-
ziale, che gli costava la perdita di tre mi-
nuti, perdita che doveva mostrarsi poi
assai dolorosa, giacché il vincitore Cestelli
tagliava il traguardo primo della catego-
ria alla media di km. 120,677 per soli 52".
Gian Carlo Sala che lo scorsp anno si gua-
dagnd i galloni di campione italiano delle
750 sport, ha mostrate di avere i numeri
per correre anche con macchine di cilin-
drata notevolmente superiore.

La battaglia sviluppatasi con equilibrio
di forze in questa categoria é stata comun-
que interessantissima anche percheé inde-
cisa finp all’ultimo chilometro.

Dittatura Mercedes nella Gran
Turismo oltre 1300

Il campo delle macchine schierate in
questa categoria era senza dubbio molto
interessante dal punto di vista agonistico,
perché comprendeva alcuni tipi di mac-
chine quasi integralmente sportive, tip

che hanno raggiunto grande rinomanza
su tutte le strade del mondo. C'erano le
Mercedes, le Aston Martin, le Fiat 8V,
1= Aurelia, alcune versioni dell’Alfa RO-
meo 1900, la Jaguar e la Porsche, Se lo
echieramento era assai vario ed interes-
sante, esis.eva perd un piccolo germe della
discordia costituito dal fatto che le Mer-
cedes, oltre ad essere ben pill potenti
cilindrata, erano. vetture che, anche se
anche dal punto: di vista della semplice
csteriorita apparivano come destinate
ai grandi viaggi, avevano invece sotto x}
cofano motori pressoché identici a quelli
della famosa 300 SRL, che tanti fastidi
diede a Ferrari tre anni or sono r_1e11a
famosa edizione, che vide la vittoria a
Giovanni Bracco, Comunque, p01ché_ cosa
fatta capo ha, veniamo ai fatti, glacchq
non & mancato l'interesse agonistico nei
confronti di questa categoria. anche se
cacrificata in partenza alla dittatura in-
contrastata della (Mercedes, dittatura, che
si rivelava sin dalle primissime battute,
durante le quali ben {re macchine della
Casa di Stoccarda si insediavano ai primi
tre posti. Il carosello delle vetture di
gran turismo olfre 1300, che sosteneva
velocita medie di km. 150-160, non tar-
dava a fare le prime vittime. A Peschie-
ra I'Aurelia di Moioli-Temporini andava a
shattere violentemente contro un muro,
ma fortunatamente i piloti riportavano
soltanto lievi abrasioni. A S. Bonifacio
di Verona si ritiravano anche i concor-
renti Bottanelli-Gaido per guasto mecca-
nico. A Tavernelle di Vicenza un’avaria
metteva fuori combattimento la Fiat Za-
gato di Pellegrini-Bagatin. A Padova lo
equipaggio assai quotato Siciliani-Netti
abbandonava per la rottura della pompa
dell’olio. A Ravenna, dove le Mercedes
dell’americano Fifch, del tripolino Casella,
del tedesco Gendebien, conducevano in-
contrastate la corsa abbandonava la Fiat
8 V dellla coppia Borghi-Borghi. Nella
citta romagnola la media era di chilo-
metri 162,032; le tre macchine tedesche
viaggiavano di -conserva racchiuse nello
spazio di circa tre minuti, Al quarto po-
sto I’Aston Martin di Da Silva, szguita
da una muta di macchine italiane capi-
tanate dalla Fiat 8 V di Toselli-Cavallo.
Dopo 603 km. (a Pescara) la situazione
non mutava sostanzialmente, Gendebien
passava al secondo posto e Casella subiva
un notevole rallentamento senza perdere
perd la terza posizione. La media del-

Da Silva era guarto, Toselli ancora quin-
to. Notevole a Pescara l'attacco di Castel-
barco (Fiat 8 V) passato dal nono al set-
timo posto. Tra Pescara e P'Aquila Gen-
debien aumentava ancora l'andatura e
passava al comando della categoria in ore
4 32'50”, alla media di km. 160,537. Fitch
era secondo, Casella terzp con un distacco
piuttosto duro (guasi un quarto d'ora).
Toselli-Cavallo (Fiat 8 V) eranc passati al
quarto posto precedendo di 21" la coppia
Da Silva-Vidilles, Castelbarco aveva gua-
dagnato il sesto posto. A Roma la situa-
zione non cambiava affatto nelle prime
cinque posizioni, ma scendeva di oltre
10 km. la media. Tra Roma e Siena spa-
riva dalle prime piazze la veloce Fiat 8 V
di Toselli-Cavallo, il cui posto era preso
da Croce (Aurelia), che fin dai primi chi-
lometri aveva marciato regolarmente in
sesta posizione. L’Aston Martin di Da Sil-
va era sempre in quinta posizione. A Fi-
renze Gendebien era sempre primo ed
aveva tre minut; di vantaggio sul suo
compagno di squadra americano e venti su
Casella. La Fiat 8 V di Castelbarco-Savo-
retti si era portata in quarta posizione.
Sulla Futa Fitch riguadagnava circa un
minuto nei confrontj di Gendebien, ma le
posizioni non mutavano. « Chicco» Castel-
barco era ancora quarto, mentre al quinto
posto si era riaffacciata 1I'Aurelia di Croce,
Tra Bologna e Brescia (ordini di scude-
ria?) l'americano Fitch passava in testa
e staccava di sette minuti Gendebien, Pit
tardi venivamo informati che Gendebien
era uscito prima dji strada e poi aveva
‘orato pres'o Brescia, dove la media del
vincitore risultava di km. h, 139.

Incontrastata la Osca nella
1100 Sport

Nella classe 1100 sport i partecipanti
eranp venti. Tra guei venti figuravano
sette Osca, cingue delle quali hanno occu-
pato i cinque primi posti della classifica,
il cui capolista, contrariamente a quanto
si potrebbe aspettare, non & un italiano
ma un francess e cioé un farmacista di
Digione, Bourillot, il quale ha vendicato
cosi l'onta subita dall'unica vettura fran-
cese, la D. B. del francese Favre. A Rez-
zatp si registrava il primo ritiro, quello
di Fontana-Poschi su Ermini, A Ravenna
le sette Osca, capitanate da Nobili-Bet-

I'americano Fitch era salita a km. 163.695. tiol passavano in testa nell'ordine alla

4




AUTO ITALIANA

20 Maggio 1955

A sinistra: il potentissmo Ferrari € cilindri

zione tedesca. A destra; il 4 cilindri in linea

media di km. 145545, con Bourillot in
quinta posizione. A Pescara marcia rego-
lare della compatta formazione dei fra-
telli Maserati con Nobili in testa alla
media di km, 146,967. Nessun mutamento
a I'Aquila. A Roma la marcia delle velo-
cissime vetture bolognesi proseguiva re-
golarmente alla media di km. 135,690. Tra
Roma e Siena il pilota-farmacista Bou-
rillot dava segni d’impazienza e riteneva
opportuno passare al guarto posto, appro-
fittando di una fatale battuta d’arresto di
Ricciardi. A Firenze Bourillot passava
addiritiura il seconda posizione dietro a
Nobili, precedendo Ricciardi, Colantoni e
Falli tutti su Osca. La media era di km.
124,196, Nobili aveva nella capitale tosca-
na dieci minuti in vantaggio sul francese,
che scendevano a sette a Bologna, dove,
salutate entusiasticamente dai tifosi con-
cittadini, le Osca transitavano compatte
in testa alla classifica di classe. Tra Bo_lo-
gna e Brescia l'equipaggio Nobili-Bettiol,
che accusava noie al funzionamento del-
la macchina, rimasta in testa per 1300
km., veniva superato da Bourillot e da
Colantoni, mentre, dietro allo stesso No-
bili ,in seguito all'abbandono di Ricciardi
e di Falli che avevano sempre marciato
nelle primissime posizioni si classificavano
le vetture di Monzin-Gianoli e di Madero-
Franzoni. Cinque Osca terminavano quin-
di in testa la lunga cavalcata. Bqu_nllot
aveva impiegato poco piu di tredici ore
a compiere lintero percorso alla media
di Km. h. 122,634.

Particolari della Mercedes 300 SLR. A sinistra:
circa 300 CV. A destra: il posto di guida della mon

di 3750 cc. che ha strennamente difeso il nostro prestigio contro la terribile coali:
di 1490 cc. della Osca ad alberi a camme in testa. In primo piano 1 due carburatori
Weber doppio corpo.

Ai punti la Porsche nella 1500
Sport

Limitato a 16 partenti il campo del}e
1500 sport, non per questo la battaglia
per il primato ¢ stata meno {nteressante.
perché la Porsche aveva schieralo quat-
iro delle sue veloci 1500, alle 'qupu si
opponevano tre Osca affidate a piloti par.
ticolarment» adatti alle corse su strada,
quali Descollonges, Cabianca e Sgorbali.

Purtroppo perd la sorte non é stata
troppo favorevole alle macchine bologne-
si, perché dopo soli 15 km., a Ponte S.
Marco, Roberto Sgorbdti era gia fermo
definitivamente,

Nella prima parte del percorso si por-
tava immediatamente in testa il valoroso
Cabianca, il quale raggiungeva la sua
citta natia ad oltre 170 di media e suc-
cessivamente transitava da Ravenna alla
media di km. 167,121, seguito dal com-
pagno di marca Descollonges a pil di
otto minuti. Le due applauditissime amaz-
zoni, Thirion-Washer su Gordini erano
quinte precedute da due Porsche, A Pe-
scara Cabianca era sempre primo con 16
minuti di vantaggio sulla Porsche di Seide
il guale aveva scavalcato Descollonges. Al
quarto posto inseguiva un’altra Porgche,
tallonata dalla Peugeot di David-Terrai che
aveva guadagnato nel frattempo due po-
sizioni. A L’Aquila la situazione nelle
prime quattro posizioni non mutava, COSi
come a Roma (km 874) dove il capolista

di avere un solo poggiatesta,

Cabianca marciava alla media® di km.
142,360. A Siena Cabianca aveva aumen-
tato il suo distacco sulla prima delle
Porsche, quella di Seide, che risultava di
olire mezz'ora. Descollonges era sempre
terzo a circa 8 minuti dal tedesco, ‘che
poteva contare in quarta ed.in quinta
posizione su altre due macchine conso-
relle. Anche il traguardo di Firenze non
portava novita di rilievo, se non la medm.
che era ancora dopo ben 1171 km. quasi
intorno ai 140 orari, 139,110 per lesat-
tezza, Kra tra Firenze e Bologna che si
verificava il fatto piu doloroso per i co-
lor; italiani. Cabianca rompeva sulla Ra-
ticosa la scatola del cambio ed era co-
stretto a dare via libera alla macchina di
Seide, che passava cosi in testa, ma con
una media nettamente inferiore: chilome-
tri 126,239, In seconda posizione era pure
passata sugli Appennini la Porsche di
Lautenschlager, mentre Descollonges, I'u-
nico superstite della pattuglia delle Osca,
era terzo. L'aria di casa perd aveva bene-
fici effetti per il francese, il quale si
gettava allo sbaraglip e riusciva a Tricon-
quistare la seconda posizione, 11m1tax_1do
cosi la portata del successo germanico.
La media del vincitore sul traguardo di
Brescia risultava, comunque di chilometri
131,570. Nei primi quattro posti si classi-
fcavano tre delle quattro Porsche par-
tite, al quinto la regolare Peugeot di
David ed al sesto la spericolata france-
sina Thirion sulla Gordini. La dura bat-
taglia aveva costretto al ritiro otto con-

svelati i segreti deilo stupendo motore della Casa di Stoccarda capace di erogare
0posto, affidata a Fangio ¢ a Kling, soprannominata « dromedario » per il fatto
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correnti cosicché la percentuale dej par-
titi e degli arrivati risultava identica:
o7
0.

Dominio Maserati nella 2000
Sport

Se nelle a'‘re categorie le note riguar-
danti lindustria italiana sono tutt’aliro
che confortanti, anche a causa dell’assen-
teismo dellindustria italiana nelle classi
piu affollate, nella 2000 Sport invece, do-
ve la minaccia straniera era costituita
soltanto dalle Triumph, le note sono sta-
te piu liete, perché la Casa del Trident2
ha fatto registrare un successo collet-
tive notevole niazzando sei macchine ai
primi 6 posti della categoria e faccndo
registrare un arrivo di ben otto vetture
al traguardo finale, L'unico avvershrio
pericoloso & siato sino ad oltre meta
gara Taramazzo, che con la Ferrari si
si era sempre mantenuto in terza posi-
zione. I partecipanti in questa categoria
erano piuttosto numerosi, 33, e quindi
il pronostico assaj incerto. A Ravenna la
Ferrari di Dalla Favera transitava in
testa ad oltre 171 di media, seguita dalla
Maserati di Giardini, che portera a ter-
mine una gora spettacolo-a, d=lla Ferrari

AUTO ITALIANA

minuti, Le altre posizioni non mutavano
e cegnavano il consolidamento dei posti
in classifica da parte delle macchine di
Buffa e d: Scarlatti anch’esse contraddi-
stinte dal classico emblema del Tridente.
Come a Cabianca, gli Appennini erano
fatali a Musso che rompeva il differen-
ziale sulla Futa e cosi vedeva svanire
il suo sogno di successo, che avrebbe
senza dubbio suscitato molto scalpore an-
che perché il suo tempo sino al momento
del ritiro non era eccessivamente infe-
riore a quello dei. grossi calibri. A Bolo-
gna quindi Giardini era primo, Tara-
mazzo ancora secondo, terzo Sbraci se-
guito da altre tre Maserati, Scarlatti non
riuscira a tagliare il traguardo del Re-
buffonz, che vedra invece vincitore della
classe Giardini alla media di km. 136,049.
L'ottimo moschettiere si classifichera an-
che guarto assoluto avendo compiuto una
impresa certamente straordinaria se si
pensa ai mezzi quest’anno schierati nella
XXII Mille Miglia dalle maggiori indu-
strie itzliane e germaniche. Le Maserat:
di Bellucei, Sbraci, Sterzi,, Olivari e Pa-
placini ing.gantivano il cuccesso della
Casa modenese, alle cui spalle si piazza-
vano le Fiat 8V di due veterani delle
corse su strada, Cortese e Bornigia.
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anche guindicesim2 assoluta) di un pilota
certamente tutt’altro che disprezzabile,
che ha voluto nascondersi anche a risul-
{a‘o conseguito, sotto lo pseudonimg di
¢« Kammamusi ». Al settimo posto un al-
tro stradista ben noto agli appassionati
di corse automobilistiche; Pinzero, die-~
tro il quale si classificavano le ultime
due superstiti della massima categoria,
che ha fatto registrare anche la piu alta
percentuale dj ritiri, cio¢ le britanniche
Austin Healy di Mackin e di Verilli. Una
nota va, nel generale coro di osanna alla
vittoria della Mercedes, dedicata alle Case
italiane, la cui sconfitta poi non & cosi
sensazionale come & sembrato, Enzo Fer-
rari infatti, con la sua ben nota versa-
tilita che questa volta peré non lo ha
certamente favorito aveva schierato ben
cinque modelli differenti di vetture: la
2030 - la 3000 - la 3700 e la 4400. Inolire
a Castellotti era stato commesso l'inca-
rico di fiducia di collaudare la nuovis-
sima 4212 la stessa che vedremo proba-
bilmente in ben altre condizioni alle
Ventiquattr'ore di Le Mans. La Maserati
che aveva in un primo tempo annunciata
Iiscrizione ufficiale della 1500, della 2000
¢ della 2000, si é ritirata in tempo non
permettendo la partenza della «litro e

Tre volte che sintetizzano la moderna era del nostro automobilismo sportive, A sinistra: Enzo Ferrari, vale a dire 'vomo c¢he dal nulla
ha saputo costruirsi la gloria conquistando lauri mondiali e nel campo della Formula 1 e nel campo delle macchine sport. A destra:
Vittorio Jano, sagace progettista della nuova Lancia Gran Prix, a colloquic con Kraus, impareggiabile ideatore dei possenti motori

della Casa di Stoccarda.

di Taramazzo e da una lunga fila di Mase-
rat; capitanate da Pineschi, A S. Martino
Buonalbergo abbandonava le Fiat 8V di
Biancardi-Tabanelli. A Pescara si regi-
strava l’assenza di Dalla Favera il cui
posto era preso da Giardini. Musso si
era fatto sotto ricuperando parecchie po-
cizioni ed era passato al secondo posto;
Taramazzo (Ferrari) era ierzo, quindi an-
cora la muta scatenata delle Maserati
questa volta capitanate dal bravo Scar-
latti, che dovra poi ritirarsi per noie
agli ammortizzatori. La cronaca di que-
sta categoria fari registrare anche il
ritiro di Maria Teresa De Filippis per
noiz allg distribuzione.

A L’Aquila era ancora Giardini a capi-
tanare il carosello, mentre gli unici spo-
stamenti riguardavano le posizioni secon-
dariz nelle gual; si faceva luce appunto
la De Filippis in quarta posizione. A Roma
sempre prima la Maserati e sempre terza
la Ferrari di Taramazzo, ottimamente in
gara. Anche 3 Siena la Maserati condu-
ceva la corsa, ma Musso era riuscito a
portarsi in prima posizione guadagnando
ben sei minuti sul compagno Giardini.
Llirriducibile Taramazzo era sempre ter-
20, ma con un distacco piuttos.o consi-
derevole. A Firenze Musso aumentava 1I
suo vantaggio rortandolo ad oltre nove

Formidabile prestazione nella
oltre 2000 Sport

Le notizie salienti della storia di que-
sta clasiz, senz’altro quella capace di
attirare su di sé le preferenze degli spor-
tivi, sono le medesime che si usa narra-
re, allorquando si descrive la ciclopica
tenzone che riguarda la lotta per il pri-
mato assoluto. Quando si arriva quindi
a quesia parte della storia della Mille
Miglia, le imprese dei Moss, dei Taruffi
dei Fangio, degli Herrman, dei Kling, dei
Maglioli, dei Perdisa, dei Castellotti, dei
Sighinolfi, dei Marzotto, ecc, sono ormai
esaurientemnte state lumeggiate, ma &
opportuno segnalare anche le imprese dei
comprimari, tra i quali si annoverano
spesso piloti che dominano ogni com-
petizione e rotti a tutte le imprese.
Abecassis che pilotava l'Austin Healy, ¢é
riuscito a conquistare il guinto posto nel-
la categoria Sport oltre 2000 piazzandosi
anche undicesimo assoluto. Il pilota in-
glese da parecchi anni non vuole man-
care all'appuntamento della corsa bre-
sciana ed ogni volta si comporta con la
metodica e classica regolarita, tipica d:zi
piloti britannici, Al sesto posto, ad esem-
pio, si @& clascificata la Ferrari (che é

mezzo », mentre nella « Tre litri» faceva
scendere in lizza una sola vettura affidata
al giovane Perdisa, la cui prova é slata
tutt'altro che disonorevole, La Casa del
Dr. Orsi si ¢ dedicata in massa alla 2000.
Sport, dove, come abbiamo visto, ha ri-
portato un successo schiacciante.

Nella Mille Miglia, come ¢é noto, si inse<
risce da qualche tempo uno speciale gran
premio intitolato al compianto asso man-
tovano Tazio Nuvolari, Quest’anno la clas.
sifica dei tre migliori tempi assoluti sul
tretto Cremona-Mantova-Brescia di Km,
132 ha visto i tre alfierj della XXIIT Mille
Miglia piazzarsi nello stesso ordine dellg
classifica generale assoluta. Ecco comuns
que i tempi e le medie del Gran Premio
Nuvolari:
1°) Stirling Moss (Mercedes) in 39'54”,

media km, 198,496.
2°) Fangio (Mercedes) in 41’ 16” 4, media
192,124,
3°) Maglioli

(Ferrari) 41'31”1, media
190,751.

Le sottoclassi

E' noto che in base agli ordinamenti
sportivi internazionalj vi sono alcuni tipj
di vetture, le quali, se gli organizzatori
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A sinisica:; un passaggio deil’equipaggio romano Cestelli - Musso, su
smo di Serie Speciale. A destra; la Maserati 2000 cc.

gioso pilota non avra praticamente rivali nella Sport fino a 2000 cc. ¢ si

non predisponessero speciali premi sa-
rebbero destinate a morire di morte na-
turale dal sovrastante numero delle 'v_et-
ture piu prestigiose e sovente piu vicine
al limite di cilindrata della categoria. Si
creano allora le cosiddette sottoclassi,
nelle quali vengono classificate le mac-
chine affini, che sono costrette per lg
ragioni suesposte a battersi con mezzi
ben piu potenti in conseguenza delle clas-
sificazioni suddeite. Nella sottoclasse sino
a 350 cme. alla quale si sono iseritte
le quattro « Isetta » naturalmente non vi
& stato elemento piu interessante della
‘media del primo, il forte Cipolla, il quale
a raggiun‘o i 79,311 km. orari di media,
sbalordendo per continuita e andatura.
Nella sottoclasse comprendente le vet-
ture da 350 a 500 cm, hanno gareggiato
le Citroen 415, le quale pure hanno fatto
segnare ai cronometristi una media tut-
t'altro che trascurabile: km. 86,750. Per
la cronaca diremo che il velocista n..1
delle super utilitarie vetturette francesi
& stato Seibert, Fra le Fiat 500 le glo-
riose « topolino », il predominio di Omati
& stato assoluto dal primo all'ultimo chi-
lometro ¢ la sua media che come abbiamo
giy sottolineato in altra parte di questo
«servizio», non pud essere certamente
paragonata a quella di altre vetturette
straniere, che, oltre ad avere una cilin-
drata superiore, sono costruite con carat-
teristiche ben diverse da quelle di tipo
verament> genuinamente turistico. La me-
dia di Omati & stata di km. 94,368.

Gli avversari piu pericolosi del vinci-
tore di ouesta sottoclagse sono stati Gra-
zioli e Guarnieri, che hanno contenuto
i loro distdacchi in limiti onorevoli, te-
nendo conto della lunghezza del percorso
(circa 10 minuti). Interessante anche la
sottoclasse riguardante le nuovissime Fiat
600 la cui media & stata pero inferiore a
quella delle «Tovolino », Infatti Soldaini
ha marciato alla media di km. 93,541, Il
capolista ha perd nettamente staccato gli
altri competitori, inflliggendo al secondo,
Locatelli, quasi 13 minuti, ed al terzo.
Brandi, oltre 21'. Nella sottoclasse sino
a 1000 cmec. & data interessante la lotta
ingaggiata tra le vetture straniere rap-
presentate da un lato dalle germaniche
D.K.W. e dall’altro dall'aliro dalle fran-
cesi Panhard. Le macchine germaniche
.con allg testa l'armatore greco-svizzero
.Spiliotakis in coppia con la gentile con-
sorte IHelene, hanno conguistato i primi
due posti alla media di km. 106,015, assi-
curandosi anche la guarta posizione. Nel-
la sottoclasse da 1100 a 1300 cme. si sono

piazzate ai primi quattro posti altrettante 1
Peugeot con alla iesta il francese Gui-
raud del quale si parla in altra parte
della presente narrazione. Al quinto po-
sto si & piazzata la Simea di Augelyin.
La media di Guiraud é stata di chilo-
112,853. Fra le macchine da 1300 a 1600
eme. Cagli sulla Borgward ha pure supe-
rato i 100 km, orari, per l'esattezza ha
raggiunto la media oraria di km. 101,148.

Fra le macchine oltre, 2000 cme. il
tedesco Zeidlitz sulla Mercedes ha mar-
ciato a km, 102,677 precedendo la Rover
di Barsotti con un distacco ip=ibolico (ol-
tre cinque ore), segno evidente della di-
sparita congenita, sul piano tecnico, delle
due macchine in gara. Nel gruppo vet-
ture di serie gran turismo da oltre 750
a 1100 eme. la Fiat di Viola ha dominato
largament2 con km. 109,780 di media. In
questo gruppo le Fiat hanno spadroneg-
giato, assicurandosi tutte le posizioni com-
prese la guinta con la Zagato di Lanza=
nova. Nella Gran Turismo da oltre 1300
a4 160p cme. dominip incontrastato dgllq
Porsche 1500, che hanno occupato i primi
cinque posti segnando una media conside.
revole: km, h 123,040. Sempre nel gruppo
vetture di serie gran turismo notevole la
prestazione di D, Leto di Priolo su Alfa
Romeo alla media di km, 119535, seguito
da un’altra Alfa, quella di Bongiasca. Tra
le vetture Diesel & stato gia illustrato il
successo delle Mercedes, menire un pre-
mio spzciale andra alle Austin Healy per-
ché hanno occupato i primi tre posti nel
gruppo speciale riservato alle vetture con
carrozzeria aperta. La media del vinci-
tore Abecassis ¢ stata la piu alta tra
quelle riguardanti le sottoclassi: chilo-
metri 129,186. Da ultimo gli organizza-
tori non si sono dimenticati di quegli
sportivi, che sono scesi in gara con vet-
ture sport derivate dalle categorie turi-
smo di serie normale e gran turismo. In
questo settore si sono classificate ai pri-
mi due posti le Fiat 8 V di Cortese e di
Bornigia, mentre la terza posizione @&
¢t ta eppannaggio della Triumph di Bro-
che segui‘o dalle Alfa Romeo di Pezzotli
e di Autiach.

L’indice di prestazione

Quest’anno la classifica di prestazio-
ne ha subito qualche modifica nel proce-
dimento della sua determinazione. Infatti,
ad evitare ridicole sperequazioni, gli or-
ganizzatori hanno previsto tre differenti
formule, rispettivamente per i gruppi vet-
ture sport e vetture di turismo di serie
speciali, per il gruppo vetture gran tu-

Alfa Roinco 1900, vincitere della classe oltre 1300 cc. della Turi-
d Francesco Giardini impegnata sui tornanti che conducono a Loano. Il presti-
classifichera quarto assoluto,

ismo, per il gruppo di vetture da turismo
di serie normale.

Lo scorso anno le formule erano due e
l'indice risultava da un procedimento, nel
quale lentita del denominatore fisso era
quantitativamente diverso.

Cosi Moss, il vincitore assoluto della
XXII Mille Miglia, & risultato anche il vin-
citore della classifica all'indice di pre-
stazione. Moss ha vinto cosi su tutta la
linea, mentre Fangio si & classificato se-
rondo in tutte le altre classifiche specia-
li, compresa la presente. L'Iset:a, che lo
scorso anno si era aggiudicata la vitloria,
yuest’anno si & classificata al terzo posto.

Gli sfortunati di turno

In una corsa tanto lunga e « tirata » gli
sfortunati sono sempre alquanto numero-
si. Anche quellj che possono assaporare
la soddisfazione di ottenere risultati note-
voli all’arrivo hanno sempre qualche in-
conveniente da lamentare. )

Vediamo quali disavventure sono scritte
nel nostro libro nero, quest’anno partico-
larmente fitto di appunti.

La Fiat Diesel di Dosio-Salini ha lamen-
tato la rottura della cinghia del ventila-
fore e da1l’acceleratore. La Mercedes di
Masera-Candinali ha dovuto viaggiare da
Siena in poi senza freni, La Citroen 415
di Bernheim-Leger ¢ stata  addirittura
squalificata durante la partenza per irre.
golaritd della licenza internazionale di
guida,

La Fiat 500 di Giubbini-Gatti ha lamen-
tato un guasto meccanico irreparabile pri-
ma di Vicenza ed ¢ stata costretta al riti-
ro. La coppia Coppellotti-Coppellotti su
Renault ha accusato avarie alla dinamo,
alla rompa dell’'olio ed ha terminato sen-
za scappamento. Un guasto meccanico ha
costretto al ritiro prima di Vicenza la
Fiat 600 di Roversa-Anselmetti. Prima di
Vicenza, a Torri di Confine, per la rottu-
ra del tubo dell’acqua, abbandonava anche
la Fiat 600 di Ragnoli. A Monselice usciva
di strada un’altra «600», quella di Fer-
rari, mentre la Panhard di Cotton-Pochon
preferiva..., uscire volontariamente di stra-
da per tagliare ed accorciare il percorso
puntando sulla dabbenaggine dei commis-
sari. L'equipaggio Nannini-Nannini su Re-
nault veniva pure liquidato sulla linea di
partenza avendo una vettura non rego-
lamentare.

La Renault di Panzini-Grati era costret-
ta anch'essa al ritiro per un guasto mec-
canico, 1 piloti Linguanti-Comini, su Re-
nault accusavang la rottura dei freni sulla
Raticosa, L'eguipaggio Donnini-Castella-
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rin si scontrava poco prima della parten-
za con la vettura personale di Fangio nei
préssi di Montichiari, Galtieri-Martinelli
(Fiat 600) investivano invece un cane lu-
po. Per la cronaca numerosji sono stati i
piloti, che si sonp imbattuti nei quadru-
~edi fedeli all'uomo € che non hanno pe
tuto dimostrare, a causa dell’alta veloci-
ta, la loro cinofilia.

A Cattolica si ritirava per guas.o mecca-
nico la Fiat 600 di Bisi, La Fiat 1100 del-
I’ing. Moretti veniva pure squalificaty per
la mancanza del casco di protezione del
pilota sulla linea di partenza. La « 103 »
di szzoli-Xeconti rompeva le sospensioni
e grippava, un’altra 1100, quella di Coppo-
Vaccari rompeva una biella e doveva es-
sere spinta a mano dai piloti negli ulti-
mi tre chilometri. Rondanini-Sassi su
Lancia Appiq rimanevang senza benzina
per ben due volte, La « 1100» di Toso si
ritirava per un guasto irreparabile. I cre-
monesi di adozione Facchetti-Facchetti,
padre e figlio, capottavano per evitare un
concorrente, ma potevano terminare la
gara, Lo studente Morolli, vincitore di ca-
tegoria, su Fiet 1100, dopo- Radicofani ri-
maneva con la frizione bloccata. La Lan-
cia Appia di Morandini-Lanzini lamenta-
tava noie all'illuminazione. La Fiat 1100 di
Palazzoli-Musso era costretta al ritiro per
un guasto meccanico, Una macchina dello
stesso tipo pilotata da Concari-Moietta u-
sciva di strada nej prezzi di Montefiasco-
ne per evitare un cane, Il duo Alquati-
Stanga oltrepassava la linea dei paracar-
ri a Radicofani, La « 103 » di Sorcetti-Ru-
sciati abbandonava per avaria al motore.
Prima di Pescara si ritirava anche la
« 1100 » di Bevilacqua, analoga sorte toc-
cava alla Fiat di Roberti a Serlona nei
pressi di Padova. L’equipaggio Barchiesi-
Angelini spariva dalla classifica a Ferra-
ra, i coniugi Spada per la rottura della
dinamo erano costretti a percorrere 150
al buio. La Moretti delle francesi Renaud.
Gordine si ritirava per un guasto. La Sia-
ta di Vielmi- Loda abbandonava nei pres-
si dj Pescara. La Moretfti di La Rosa ab-
bandonava per avaria, imitato dalla vet-
tura della stessa marca di Ubezzi a Vicen-
za. La B.D. di Bayol rompeva la sospen-
gsione anteriore destra.

La Renault di Bianchi lamentava una
avaria irreparabile, la Stanguellini di An-
na Maria Peduzzi rompeva un ammortizza-
tore prima di ’Aquila. La Moretti di Bran-
ca rompeva un pistone presso Roma, la
Siata di Fenocchio-Perron rompeva una
biella nei pressi di Radicofani, La Renault
di Gesmier doveva pure abbandonare per
un guasto fatale, A Firenze si ribaltava
la D.K.W. di Jehle, a Mantova fondeva la
« 1100 T. V. » di Polotti-Consolini che ave-
va Iamentato anche un’avaria al serba-
toia e noie alla lubrificazione. A Monseli-
ce pressg Padova abbandonava l'equipag-
gio Tinelli-Ferrari., Pure sfortunati e co-
stretti al ritiro Pozzoli - Prudenzano.
Mandrini-Bartassi rompevanp il para-
brezza e rimanevano vi‘tima di uno scop-
pio di un pneumatico. A Tortoreto di Te-
ramo abbandonavano la gara per un gua-
sto anche Montuschi e Tazzini su Fiat.
Analoga sorte subivano Consolazio-Aldi-
ghieri, anch’essi su Fiat 1100. L'america-
no Newcombe usciva di strada a Ferrara
senza accusare danni fisici, Bellotti rom-
peva il parabrezza presso Rimini, L'equi-
paggio Berardi-Grosso abbandonava a Ra-
dicofani per avaria al motore, Bassi Mo-
scatelli su Fiat Farina si ritiravano a Ri-
mini. Cantuseno-Manfredini ed il pilota

Matteucei, che correva solo, equipaggi en-
trambi a bordo di Fiat Zagato, erano co-
stretti per noie meccaniche al ritiro. I
piloti della macchina 215 (Zanotti-Ber-
tanza) seguivano ad un certo punto l'esem-
pio di Cotton, cercando di accorciare 1
percorso rientrando in un altro punto del
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circuito, ma non riuscivano ad ingannare
i commissari, »

La Giulietta di Baratti-Archetti lamen-
tava la rottura dello sterzo, A Giulianova
abbandonava per guasto la Porsche di
Borne-Balas. A Ferrara si fermava irrime-
diabilmente PAlfa di Gazzoli-Gabaldo. La
Porsche di Trips Berghe rompeva l'acce-
leratore. La Giulietta di Franceschetti, si
aggiungeya all’elenco degli sfortunati, cha
era pure arrichito dallo scontro avvenuto
nei pressi di Pineto di Teramo tra le
Giuliette degli argentini Cabalen-Guarduc-
ci e del torinese Briccarello, che doveva
abbandonare, A Tortoreto si ritiravano per
noie meccaniche Bini-Chini (Alfa Remo),
mentre a Padova abbandonavano la par-
tita gli alfisti Guidetti-Maioli. A. S. Boni-
facio Veronese si ritirava per avaria la
Giulietta di Gatti, a I’Aquila ed a Ferrara
scomparivano dalla lotta le Alfa rispetti-
vamentz di Scaletta e di Pagliai. Bogani-
Masetti (Alfa) abbandonavano a Ferrara,
Pe?:robe_lh-CremOnesi subivano anch’essi
un'avaria irreparabile, Rota-Ferrari, tutti
su Alfa Romeo, rompevano anch’essi una
avaria irreparabile, Rota-Ferrari, tutti su
Alfa Romeo, rompevang i freni e si farma-
vano a sostituire i ferodi. Thiele e Stor-
zini (Alfa Romeo) lamentavano un guas'o,
Giacobi (Alfa Romeo) rimaneva fermo per
un’ora e mezza a causa del deficiente
funzionamento del motoring di avviamen-
to. Nember-Calvi fondevano a Rimini, Sa-
la-Vx'gham rompevano lindicatore della
benz}na La Fiat 8 V di Toselli-Cavallo
si ritirava anch’essa per guasto meccani-
co, La Mercedes di Gendebizn usciva di
strada dopo Bologna e lamentava una fo-
ratura presso Brescia. Bottanelli- Gaido
si rifiravano a S. Bonifacio di Verona.
Borghi-Borghi lamentavano noie mececa-
caniche a Ravenna. Canavese-Mori (Au-
relia) zbbandonavano per guasto, mentre
a Tavernelle di Vicenza la Fiat Zagato di
Pellegrini-Bagatin si ritirava.

PATTO
DI
ALLEANZA?

Questa foto ¢ stata
scattata a Brescia nei
giorni precedenti la
XXII Mille Miglia
¢ questa stretta di
mano tra Fangip e
Kling potrebbe an-
che costituire il sug-
gello ad una intesa
tra i due piloti di
Mercedes in  vista
del’a grande com-
petizione. Le cose
invece, come noto
sono andate diversa-
mente,  Fangio ha
lottaty in condizioni
meccaniche minorate,
ma ha del pari ri-
portata la sua vet-
tura a Brescia ed al
secondo posto asso-
luto, mentre Kling &
Stato protagonista di
una rovinosa uscita
di strada dopo il
controllo di Roma,

4

Pescara andava a sbattere contro un
muro l'Aurelic di Moioli-Tempenini. A
Padova l'equipaggio Siciliani-Netti si ri-
tirava per la rottura della pompa dell'o-
lio. A Rezzato dopo soli 7 Km. scompa-
riva per guasto la Ermini di Fontana-Po-
schi, La Raticosa era fatale alla Osca di
Cabianca che rompeva la scatola del cam-
bio, A Porto S. Giorgio vedeva il ritiro
della Osca di Roberio Sgorbati per ava-
ria irreparabile, La Siata di Zagher-Del-
bxapca abbandonava per noie meccaniche
cosl come pure si ritirava la Triumph di
Steed-Bruce ver analogo motivo. La Ma-
serati di Scarlatti, rimaneva senza ammor-
tizzatori, quella di Maria Tereesa De Fi-
lippis .accusava noie alla distribuzione.
i vincitore Giardini anch’egli su Maserati
sveniva subito dopo l'arrivo per lo sforzo
sostenuto. A. S. Martino Buonalbergo ab-
bandonava per guasto la Fiat 8 V. di Bian.-
cardi-Tabanelli. Per identico motivo si
ritirava anche la Maserati di Aprile-Pal-
mer. Sulla Futa scompariva dalla contesa
la Maserati di Musso per rottura del diffe-
renziale. A Tortoreto la Ferrari 3000 di
Binci-Malinconi andava a shattere violen.
temantg contro un passaggio a livello. Pur-
troppo il grave incidente, essendosi la vet-
tura ribaltata, era fatale al pilota Binci, il
quale decedeva, mentre Malinconi ripor-
tava gravissime, A Padova usciva di stra-
da l'Alfa Romeo 2500 di Giannino Festa-
ri di Milano, in localita Bassanello aven-
do infilatp per errore una via laterale al
Dercorso. Lq vettura investiva 15 perso-
ne, In maggioranza bambini di cui uno ¢
morto in seguito,

A Cestina presso Roma ribaltava

la Mercedes di Kling che veniva ricove-
rato a Villa Stvard con la rottura di al-
cune costole, sulla Futa i Fratelli Ermann
su . Mercedes rompevano il serbatoio. A
Pescara la Ferrari di Simonetta abbando-
nava per avaria, a Forli la Ferrari di Ca-
Tini accusava noie all’accensione, a Porto
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S. Gio:gio Picro Scotti (Ferrari) ixbban-
donava per noie meccaniche imitala per
noie ai pneumatici la Ferrari del tipo In-
dianapolis di Castellotti, Per scollamento
del battisirada abbandonava a Castelletto
di Verona anche la Ferrari di Paolo Mar-
zotto mentre il giovane Perdisa guastava
il cambio della sua Masera‘i 3000 sulla Fu-
ta. A Viterbo si ritirava Taruffi per la
rottura della pompa dell'olio. Moss ef-
fettuava una paurcsa testa a coda a Ra-
dicofani, Fangio doveva compleere gran
parte del percorso con il deficiente fun-
zionamento di un iniettore e costretto a
marciare con 7 cilindri. i .
A Padova un gruppo di ragazzacci lancia-
vano una manciata di ghiaia coniro il pa-
rabrezza del campione italiano De Santis,
mentre correva a gran velocita. Singhi-
nolfi in seguito ad una collisione con la
Maserati di Aprile Palmer ha perso pre-
ziosi minuti ed e uscita di strada a Mar-
tinsicuro. )

Morandini-Lanzini hanno lamentato di-
fet'i al motore ed all'illuminazione. Polot-
ti-Becchetti sono usciti :li strada pr:;sio
Cremona ed hanno avuto noie meccani-
che. « Giamba » di Milano ha lamentato
un sacco di noie (dinamo, ventilatore, ecc)
ed in una curva a sbucciato un para_fan-
go Pistoin e Zocchi su Alfe hanno sfilato
diritti, diritti una curva ed hanno capo-
volto la macchine, Croce (Aurelia) ha do-
vuto sempre marciare da Bologna a Bre-
scia con le marce in disordine. Da Silvia
ha lamentato noie zlla frizione, Fornazari
presso Rimini ha rot'o il cavo della bat-
teria. L'Isetta di Pozzoli ha rotto dopo
Roma la trasmissione, Pelli-Barozzi han-
no guastato il carburatore, Seide (Por-
sche) & riuscito a vincere r}ella sua cate-
goria nonostante l'uscita di strada a Pe-
scara. La coppia Bellin-Carosip ha rotto
il differenziale fra Parma e Borgotaro a
causa di un sobbalzo.

Consuntivo della XXII

Circa il numero delle macchine iserit-
te quest'anno sono stati largamente supe-
rati tutti i precedenti primati. Infatti gli
equipaggi che inviarono la loro adesione
alla XXII Mille Miglia furono ben 652,
divisi in 12 classi, Le macchine iscritte ap-
partenevano: : o

10 al gruppo Diesel; 1 al gruppo Spor
250; 102 al gruppo Turismo speciale 750:
24 al gruppo Turismo normale; 39 al grup-
po Sport 750; 58 al gruppo Turismo di se-
rie speciale fino a 1300; 14 al gruppo Gran
Turismo 1100: 34 al gruppo Gran Turismo
fino a 1300; 30 al gruppo Turismo di
serie speciale oltre 1300; 61 al gruppo
Gran Turismo oltre 1300; 20 al gruppo
Sport 1100; 15 al gruppo Sport 1500; 35 al

o

i i- i le strade di un set

sinistra: 'a Borgward « Isabella » di Cagli - Banti per
Qo:ista ;: un ex;ﬁ;t veramente rimarchevole, impegnata mjll’ulnmo tratto ¢
liane nella classe oltre 1300 cc. del Gruppe Gran Turismo,
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gruppo Sport 2000; 30 al gruppo Sport ol-
tre 2000.
Le macchine punzonate furono ben 533
con una defezione di 115 velture iscritte.
I partenti furono 521 i ritirati 240 ed i
classificati 281. 1. )
Lo scorso anno gli iscritti furono 475, i
rartenti 374, i ritirati 192 ed i classifica-
ti 182. In sostanza si & avuto un incremens-
to notevolissimo. La percentuale del 50
per cento di arrivati raggiunta anche nel
1954 & stata quindi rispettata nel 1955, no-
nostant> ls medie siano state general-
mente piu elevate e causa soprattutto del-
le favorevolj condizioni atmo_sfcriche che
hanno permesso aj piloti di impegnare a
fondo i mezzi meccanicl e,
S:mpre in tema di percentuali diremo
che la classe piu tartassata & stata quella
oltre 2000 cmc. nella quale le superstiti
non hanno superato il 32 per cento. Nella
elasse turismo normale sono giunte a
Brescia il 68 per cento delle macchine
partite. Nel gruppo turisme speciale fino
a 1300 la percentuale degli arrivati é sta-
ta del 63, nella gran turismo 1100 la per-
centuale & stata elevata aven_d‘o tocecato il
579, cioé quattro umita in p\u‘della pgr:
centuals g-ncrale degli arrivati. Le Fial
600 hanno fatio realizzare la pgrcentuale
del 55 per cento di arrivo il ché per una
macchina appsna sfornata in gran serie
dalla fabbrica, rappresenta sempre una
buona affermazione, Purtroppo il bilancio
della Mille Miglia & stato neitamente
mente sfavorevole alle vetture italiane,
chz hanno dovuto abbandonare nelle ma-
ni degli stranieri la vittoria in ben
8 delle 14 classifiche di categorie. No-
nosante tutte le disavventure perd, do-
po la mille chilometri di Buenos Aires,
la 12 Ore di Sebring e la XXII Mille Mi-
glia, tutte prove valevoli per la classifica
del campionato del mondo per vetture
Sport, le vetture italiane sono ancora al
comando. Come é noto la classxhca} viene
compilata assegnando ai primi arrivati 8,
6, 4, 3, 2 ed un punto, La classifica at-
tuale ¢ la seguente;

1. - Ferrari p. 18
2. - Maserat: p. 11
3. = Jaguar p. 8
4. - Mercedes p. 8
5. - Porsche p. 3
6. - Gordini ' p. 2
7. - Austin Healy s S |

Le prossime prove valevoli per il cam-
pionato del mondo avranno luogo: X
— I'11-12 giugno a Le Mans (Venti-
quattr'ore) .
— il 28 agosto la Niirburg Ring (1000
Km.)
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— il 17 settembre in Inghilterra « Tou-
rist Trophy » b
— il 17 ottobre (Targa Florio)
— il 19-23 novembre nel Messico (Car-
rera Panamericana) ar

Dopo gli sbalorditivi e scopf.orfanh ri=
sultati della XXII Mille Miglia Pinteresse
per la classifica del campionato .del‘ mon-
do vetture sport & pili che mai vivo. i
vantaggio delle macchine italiane & note-
vole, ma le prove da superare scnc an-
cora molte. Siamo certi pero che Ferrari
¢ Maserati, rotti alle durissime patt'aghe
sportive combattute, in tanti anni di cc-
raggiosa attivita non certamente confron-
tati dai grandi mezzi di cui dispone Y'in-
dustria straniera, non rimarranns nel
frattempo inerti ed affileranno a dovere
le loro armi anche perché ira le prove
sopraelencate ve ne sono aleune parti-
colarmente adatte ai mezzi mezcanici 1=
taliani. Sarad comunque una bella ed en-
tusiasmante battaglia, che, n2r dovere di
cavalleria sportiva e d'italinni*._a, c1 ugu-
riamo sinceramente che sia vinta onore-
volmente da quei costruttori, che in que-
sto momento, dopo il clangore della gran-
de vittoria della Merc:dzs sembrano (a
torto) predestinati alla seonfitta.

Ed ecco infine le classifichie della XXII

2 ielia:
ke M SAVINO MARIANIL
(Foto Millante e Pubblifoto)

CLASSIFICHE PARTICOLARI
DELLA “XXII MILLE MIGLIA.,

GRUPPO DIESEL

; tter H. (Mercedes) ore 16.52'25", medig
Krln/t‘l‘.c 94,645; (2 Reinhardt (Mercedes) 17.12
e 14’": 3. Maser (Mercedes) 17.23'30""; 4. Dosio
(Fiat) 17.34'30"'; 5. Butvens E. (Mercedes) 17.
56’52'": 6. Gorini (Fiat) 18.28'26"; 7. Gombac
Fiat G.) 21.15'15". : .

: lscrim)ll - Partiti 10 - Ritirati 3 - Classifi-
cati 7.

RUPPO VETTURE DA TURISMO
e DI SERIE SPECIALI

lasse fino a 750 emc.: 1. Galtier (Renault)
or(e:z '74.44'58". media Km/h. 108,275; 2. Redele

Renault 15.01'43""; 3. Gesmier (i}enlgult)
55:'3!8'35":) 4. Stempert (Panh?rd) 16.01°08""; L
Monraisse (Henault) 16.01°20"; 6. Guarnieri

Renault) 16.15'19"; 7. Vial (Renault) 16.19'14";
é. Cnrarzdo (Renault) 16.2017”; 9. Linguanti
(Renauit) & ¥ (‘!-le'l:mult)
16.35'59""; 11. Martin (Panhard) 18.38:)0.; 12,
De Gasperi (Renault) 16.43'58""; 13. Claroli .(RE:
nault) 16.46'26""; 14. Omati (Fu:\l”sﬂ(l) 16.55'23"";
15. Ramboy A. (Renault) 16.56'38"; 16, ‘Soldalnl
(Fial 600) 17.04'22"; 17. Grazioli B. (hal’so'lp
17.05'30°"; 18. Guarnieri E. (Fial 51.1’0) 17.06"35";
19. Ferrucci G. (Renault) 17.13°39"; 20. Locg’
telli A. (Fiat 600) 17.17'08"; 21. Baruffaldi G.

tore appennico. A destra: la Fiat 8 V di Castelbarco, prota-
he cl:-gfluce a Bologna. Sara la prima delle macchine ita-
dominata dalle organizzatissime Mercedes 300 SL,
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(Fiat 500) 17.21'15'"; 22. Brandi A. (Fiat 600)
17.25'539"; 23. Olmi G. (Fiat 600) 17.31'12"; 24.
‘Tanni (Fiat 600) 17.34’21''; 25. Corvi G. (Fiat
600) 17.35'25""; 26. Ricei G. (Fiat 600) 17.37'17"";
27. Gallinari G. (Fial 600) 17.39'14'": 28, Bellini
V. (Fial 600) 17.41'06"; 29. Gobbi F. (Fiat 500)
17.41'23"; 30. Scolti U. (Fiat 600) 17.42'24""; 31.
“Turolla R. (Fiat 600) 17.42°47"'; 32, Scrivanti M.
(Fiat 600) 17.44'02'; 33. Rangoni T. (Fiat 600)
17.51°'18"; 34. Coppellotti G. (Renault) 17.54'37";
35. Cordini B. (Fiat 600) 18.00'16""; 36. Balestra
(Fiat 600) 18.01°15'"; 37. Serafini L. (Fiat 600)
18.06’13"; 38. Paviani G. (Fiat 600) 18.13'09";
39. Seibert (Citroen) 18.24°38"; 40. Travaini A.
(Fiat 600) 18B.26'57""; 41. Frattura V. (Fiat 500)
18.28'47"'; 42. De Carolis 0. (Fial 600) 18,29'17"";
43. Brachetti A. (Fiat 600) 18.36'30""; 44. Beile-
mo (Fiat 500) 18.40°37"; 45. Biagi (Fiat 600)
18.46'32'"; 46. Merli (Fiat 600) 18.47°21'"; 47.
Maruccl G. (Fiat 600) 18.54'16""; 48. Emendi E.
(Fiat 600) 19.05°34'; 49. Bellini (Fiat 500) 19.16”
€ 58”; 50. Piva A. (Fiat 500) 19.17'32': 51.
Daganet (Citroen) 19.43'01”; 52. Courtes P.
(Citroen) 19.48’16'; 53. Turolla F. (Fial 500)
19.55°07""; 54. Cipolla M. (Iso) 20.08'09"": 55.
Brugnoli F, (Panhard) 20.20°59""; 56. Montorio
A, (Iso) 20.28'30"; 57. Bernier M. (Citroen)
20.42°58""; 58. Cotton R. (Panhard) 20.45'23'':
59. De Failly (Citroen) 20.45'56"; 60, Pieri 0.
(Fiat 600) 20.51'18"; 61. Turri E. (Renaull)
21.01'55""; 62. Stragliotto D. (Iso) 21.33'40": 63.
Anselmo R. (Iso) 21.37'17"".

Iscritti 120 - Partiti 100 - Ritirati 37 - Clas-
sificati 63.

GRUPPO VETTURE DA TURISMO DI SERIE
NORMALE

Classe fino a 1100 cme.: 1. Morolli O, (Fiat
1100) ore 14.14'43", media Km/h 112,107, 2.
Quinto (Fiat 1100) 14.43'57""; 3. Cerrone (Fiat
1]00)‘ 14.47'41""; 4. Cal (Fiat 1100) 14.51'46""; &,
Baglieri (Appia) 14.55°47”; 6. Pratico’ (Fiat
1100) 14.57°17"'; 7. De Sanctis (Fiat 1100) 14.59'
€ 25"; 8. Rondanini (A pia) 15.15’56""; 9. Buz-
zetti  (Fiat 1100) 15.16'21"; 10, Concari (Fiat
1100) 15.18°12"; 11. Dari F. (Fiat 1100) 15.20'07"";
12. Milanesi M. (Fiat 1100) 15.24'19": 13. Fon.
tana L. (Fiat 1100) 15.26'06""; 14. Baldi E. (Ap-
pia) 15.31'03"; 15. Pegoraro M. (Fiat 1100) 15.
35°21""; 16, Bossetti A, (Appia) 15.38'13""; 17.
Polverini. G. (Fiat 1100) 15.40'42""; 18. Villani
G. (Appia) 15.43'19"; 19. Richter G. (Appia)
15.43'23""; 20. Casalogni V. (Fial 1100) 15.45"46"";
21. Morandini (Appia) 15.48'49'"; 22. Pola R.
(Fiat, 1100) 15.55'04"; 23. Rappetto R. (Fiat 1100)
15.56°40""; 24, Nosarl G. (Fiat 1100) 15.59'21";
25. Balbo R. (Fiat 1100) 16.00'21°": 26, Boghi R.
(Appia) 16.05°11""; 27. Alberini D. (Fiat 1100)
'15.08’33"; 28_. Coppo C. (Fiat 1100) 16.10°36"";
29. Bolognesi E. (Fiat 1100) 16.13'13"; 30. Momo
(Fiat 1100) 16.16°18'"; 31. Pasolti (Fiat 1100)
18.18’52";_32. Menguzzo (Fiat 1100) 16.20°37"";
33. B_archlerl (Fiat 1100) 16.21'48”: 34. Basili R.
(A'ppla) 16.2229''; 35. Ozzoli R. (Fiat 1100) 16,
24'48”; 36. Rapetti V. (Fiat 1100) 16.25'09'"; 37.
Marinoni (Fiat 1100) 16.28'11": 38. Facchetti A.
(Fiat 1100) 16.31'00"; 39, Nordari A. M. (Fiat
1100) 16.34'18"; 40. Barbi (Fiat 1100) 16.43'16"";
41. Pagani L. (Fiat 1100) 16.44’36"; 42. Maghe-
rini (Fiat 1100) 16.46'25"; 43. Agosti D. (Appia)
16.48'12"; 44, Filippini E. (Fiat 1100) 16.50702"";
45. Bassini R. (Fiat 1100) 16.50'24"’; 46, Calza-
vaceca A. (Fiat 1100) 16.52'25"; 47, Astrolux
(Fiat 1100) 16.55'47"; 48. Spada (Fiat 1100) 16.
58°53; 49. Bertoli E. (Fiat 1100) 17.00'12"; 50,
Zempellg W. (Fiat 1100) 17.32'06: 51. Trapa-
nese (Fiat 1100) 17.39'27"; 52. Bertoli L. (Fiat
1100) 18.02°44™; 53. Negri B. (Fiat 1100) 19.01"
© 33"; 54 Molteni A, (Fiat 1100) 19.27'32""; 55.
Chiarelli G. (Fiat 1100) 21.44'09"".

Iscritti 100 - Partiti 81 - Ritirall 26 - Classi-
ficati 55.

GRUPPO VETTURE SPORT

_CIasse 150 cme.: 17 Storez C. (D.B.) ore
13.21°03", media Km/h. 119.618; 2. Auricchio V.
(Stanguellini) 13.55'22": 3. Navarro L. (Pa-
nhard) 13.58°01"; 4. Bayol (D.B.) 13.58'45""; 5.
Peduzzi (Stanguellini) 1£.50'99"": 6. Bozzini (Pa-
triarca) 15.13'17"; 7. Stanga C. (Glannini) 15,
21'32""; 8. Silva T. (Fiat) 15.35'63"'; 9. Balzarini
(Moretti) 15.45'27": 10. Capuccio E, (Panhard)
16.17°52""; 11. Branca A. (Morettl) 16.59'46'"; 12,
Pe;rella V. (Giannini) 17.21'58""; 13. Azzario V.
(Fiat M,) 17.47'55"; 14. Guy M. (Rennult) 18.
e 56°23",

Iscritti 48 - Partiti 38 - Ritirall 24 - Classi-
ficati 14.

‘GRUPPO VETTURE TURISMO SERIE SPECIALI

Classe da 750 a 1300 cmc.: 1. Mandrini (Fiat)
ore 13.48"12", media Km/h. 115,607; 2. Villotti
L. (Fiat) 13.58'12"; 3. Guiraud Peugeot) 14.09'
e 0¢''; 4. Bezzan D. (Fiat) 14.22'27". 5. Blasi
N. (Fiat) 14.24'57”; 6. Vincent L., (Pougeot)
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14.33°49"; 7. Maggiorelli A. (Fiat) 15.01'20"; 8.
Spiliotakis (D.K.W.) 15.03'50'"; 9. Grifani (Fiat)
15.04'06""; 10. Cocchetti A. (Fiat) 15.05'04"; 11.
Franchi G. (Fiat) 15.10'58"; 12. Rabutfi S. (Fiat)
15.13'36"; 13. Vecchi L. (Fiat) 15.23'16"; 14. De
Garets B. (Peugeot) 15.25'19"'; 15. Quagiierini
P. (Fiat) 15.24'01""; 16. Marconi E. (Fiat) 15.39'
e D4 17. Ritzinger A. (D.K.W.) 15.42'34": 18.
Miguet J. (Peugeol) 15.43'29"; 19. Balesiru L.
(Fiat) 15.43'35""; 20, Colombi N. (Fiat) 15.48°40"";
21. Giamba (Fial) 15.48'53''; 22. Missaglia (F:al)
15.568°13""; 23, Sacchiero .. (Fiat) 16.01'05'"; 24.
Palotti E. (Fiat) 16.01'24"; 25, Lemerle J. L.
(Panhard) 16.05°11'"; 26. Peverada M. (Fiat)
16.11'17"";  27. Angelvin M. (Simca) 16.35'58"";
28, lehle (D.K.W.) 16.38'51""; 29. Orlolani A.
(Fiat) 16.43°'15'"; 30. Borelly (Panhard) 17.02'
e 14" 31. Pozzoli L. (Fiat) 17.02°27''; 32. Me-
lotti (Fiat) 18.25'04''; 33. Tavenaghi (Fiat) 17.
44°10""; 34. Dantin M. (Simca) 18.02'47""; 35.
Marzani (Fiat) 22.39°54",

Iscrifti 65 - Partiti 57 - Ritirati 21 - Classi-
ficali 36.

GRUPPO VETTURE GRAN TURISMO

Clacse firo a 1190 cme.: 1. Viola F. (Flat)
ore 14.32'50"° media Km/h. 109,780; 2. Tiozzo A.
(Fiat) 14.54'27"; 3. Kerschbaumer (Fiat) 15.38'
e 40"; 4. Zanotti (Fiat) 15.40'28"’: 5. Lanzano-
va (Fiat Z.) 15.51'41'"; 6. Raffo (Fiat F.) 16.04’
e 1", 7. Toniolo A. (Fiat Z) 17.17°20""; 8.
Scheidler (Fiat) 18.16'00".

Iscritti 17, partiti 14, ritirati 6. Classificati 8.

GRUPPO VETTURE GRAN TURISMO

Classe da oltre 1100 a 1300 cmc.: 1. Franken-
berg (Porsche) ore 12.58'39"”, media Km/h.
123,059; 2. Trips Berghe (Porsche) 13.02'55""; 3.
Buticchi A. (A. Giulietta) 13.17'18""; 4. Sacchie-
ro (Alfa Giul.) 13.4£’05"; 5. Somaglino (Alfa
Giul.) 13.4645"; 6. Cabalene O. (Alfa G.) 1349’
e 04’; 7. Merkel H. (Porsche) 13.57'10"; 8. Na-
than M. (Porsche) 14.11'15”; 9. Branza (Alfa
Giul.) 14.15'45'"; 10. Einsiedel (Porsche) 14.368°30"";
11. Camisotti (Alfa Giul,) 15.07°14"; 12. Paon S.
(Alfa Giul.) 15.19'39"’; 13. Di Stefano (Alfa
G.) 15.32°46""; 14. Plank F. (Porsche) 16.46°19"".

Iscritti 48, partiti 32, ritirati 18. Classificati 14.

GRUPPO TURISMO SERIE SPECIALE

Classe oltre 1300 cme.: 1. Cestelli Guidi (Alfa
R.) ore 13.14'05", media Km/h. 120,667; 2. Sa-
la G. (Alfa R.) 13.14'57""; 3. Stern M. (Alfa R.)
13.15'51""; 4. Pistoia D, (Alta R.) 13.25'07"; 5.
Pavoni V. (Alfa R.) 13.41'33"; 6. Martinengo
(Alfa R.) 13.56°46""; 7. Gerakis (Alfa R.) 14.07
e 22"; B. Giacobi A. (Alfa R.) 14.40°40°'; 9. Rota
R.. (Alfa R.) 14.4958"; 10. Cornaggia Medici
(Alfa R.) 14.50'42"; 11. Zedlitz L. (Mercedes)
15.33'13""; 12. Morelli E. (Alfa R.) 15.42'31""; 13.
Cagli U. (Borgward) 15.47'19'"; 14. Barsott
(Rover) 20.44744"".

Iscritti 33, partiti 31, ritirati 17, Classificati 14.

GRUPPO VETTURE GRAN TURISMO

Classe oltre 1300 ecmc.: 1. Fitch J. (Mercedes)
ore 11.20'21"", media Km/h. 139,000; 2. Gende-
bien (Mercedes) 11.36'00""; 3. Casella (Mercedes)
12.11'15"; 4. Castelbarco (Fiat 8 V) 12.24'43";
5. Da Silva R, (Aston M.) 12.43'50"; 6. Croce C.
(Aurelia) 12.52'29'"; 7. Vanini V. (Alfa Zag.)
12.56'11""; 8. Guenzler (Porsche 1500) 12.58'46"";
9. Galluzzi V. (Alfa Zag.) 13.13'08"; 10. Leto di
Priolo (Fiat 8 V) 13.21'36”'; 11. Fornasari G.
(Alfa Zag.) 13.21'46"; 12. Vesely L. (Fiat 8 V)
13.24'03""; 13. Heath J. (Jaguar) 13.24'27"; 14.
Caracciolo F. (Aurelin) 13.25'57'': 15. Terzi .
(Aurelia) 13.27°27"'; 16. Bussinello C. (Aurelia)
13.29'51'"; 17. Lissmann D. (Porsche) 13.35'53"";
18. Morelli A. (Aurelia) 13.42'26”; 19. Oesterle
H. (Porsche) 13.53°04"; 20. Fredella G. (Aure-
lia) 13.55'06"'; 21. Luni A. (Aurelia) 13.55'08’"; 22.
Boschsler R. (Porsche) 14.03’31""; 23. Bongiasca
(Alfa R.) 14.06’44"; 25. Fossati A. (Aurelia)
14.31°05""; 25. Rota G. (Alfa Zag.) 14.32'04"; 26.
Pelrella C. (Aurelia) 14.32'20"; 27. Spagna A.
(Aurelia) 14.33'59; 28. Fiorani A. (Aurelia)
14.40°27""; 29. Schlicht . (Porsche) 14.45'54'":
30. Can (Aurelia) 14.49'18"; 31. Vailetti G.
(Aurelia) 15.10"12"; 32. Lumbroso L. (Aure-
lia) 16.40'10"".

Iscritti 77, partiti 60, ritirati 28. Classificati 32.

GRUPPO VETTURE CATEGORIA SPORT

Classe da 750 a 1100 emc.: 1. Bourillot C.
(Osca) ore 13.01°21”, media Km/h. 122,634; 2.
Colantoni (Osca) 13.18'27"; 3. Nobile (0Osca)
13.18°38"; 4. Monzin (Osca) 14.14°20"; 5. Aguz-
zoli (Fiat) 14.22'49''; 6. Madero (Osca) 14.31'50";
7. Compostella (Fiat) 15.43'49": 8. Guidotti
(Fiat) 15.57°35"; 9. Pelll C. (Fiat Zag.) 15.59'35"".

Iscritti 29, partiti 20, ritirati 12. Classificati 8.

GRUPPO VETTURE SPORT

Classe fino a 1500 cmc.; 1. Seide W. (Pors-
che) 12.08'17, media Km/h. 131,570; 2. Descol-
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langes (Osca) 12.29'56""; 3. Lautenshlager E,
(Porsche) 12.59'52""; 4. Sassone A. (Porsche)
13.29°01""; 5. David P. (Peugeot) 13.46'09"'; 6.
Thirion G. (Gordini) 13.52'18'"; 7. Ragliarini
(Alfa R.) 14.40'41''; 8. Cantelli A. (Siata) in
14.50'57",

Iscritti 24, partiti 16, ritirati 8. Classificati 8.

GRUPPO VETTURE SPORT

Classe fino a 2000: 1. Giardini F., (Maserati)
ore 11.15'32", media Km/h. 141,843; 2. Bellucci
(Maserati) 12.09'10""; 3. Sbraci S. (Maserati)
12.24'81"; 4. Sterzi (Maserali) 12.49'04"'; 5. Oli-
varl G. (Maserati) 12.57'31”; 6. Pagliarini P.
(Maserati) 13.14°07""; 7. Cortese F. (Fiat 8 V)
13.35°25"; 8. Bornigia (Fiat 8 V) 13.37°02'"; 9.
Lopez F. (Maserati) 13.46’43"'; 10. Brocke L.
(Triumph) 13.54'52""; 11. Pezzotti L. (Alfa) in
14.33'40"; 12, Auriach (Alfa) 14.47'02""; 13. Magi
Diligenti (Maserati) 15.03'19"".

Iscritli 44, partiti 33, ritirati 20, Classificati 13.

GRUPPO VETTURE SPORT

Classe 2000 cmc.: 1. Moss Stirling (Mercedes)
ore 10.07°48", media Km/h. 157,650; Fangio
J. M. (Mercedes) 10.39'33"'; 3. Maglioli U. (Fer-
rari) 10.52’47"; 4. Sighinolfi (Ferrari) 11.33'27";
5. Abecassis G. (Austin I.) 12.21'43"”: 6. « Kam-
mamuri » (Ferrari) 12.40’42"; 7. Pinzero (Fer-
rari) 13.14'01""; 8. Macklin (Austin H.) 13.19'25";
9. Verilli G. (Austin H.) 14.38'52".

Iscrittl 35, partiti 28, ritirati 19. Classificati 9.

CLASSIFICHE E PREMI SPECIALI

VETTURE DA TURISMO DI SERIE SPECIALE

Cilindrata fino a 350 emec.: 1. Cipolla M, (Iso)
20.08'09", media Km/h. 79,311; 2. Monlorio (Is0)
20.28'30"'; 3. Stragliotto D. (Iso) 21.33'40'"; 4.
Anselmo R. (Iso) 21.37'17".

Cilindrata da oltre 350 fino a 500 cme.: 1.
Seibert (Citroen) 18.24'33”, media Km/h. 86,750;
2. Dagonel J. (Citroen) 19.43'01""; 3. Cour-
tes T. (Citroen) 19.48'16’’; 4. Bernier M, (Ci-
;:io‘esrllgsnzﬂ.(2‘58": 5. De Failly 1. (Citroen) in

Fiat 500 (topolino): 1. Omati M., 16.55'23"".
media Km/h. 84,368; 2. Grazioli B, 17.05'30"; 3.
Guarneri E., 17.06’35"; 4. Baruffaldi G., 17.21'15'";
5. Corvi G., 17.35'25".

Fiat 600 cmc.: 1. Soldaini, 17,04'22", media
Km/h. 93,541; 2. Locatelli A., 17.17'08"; 3. Brab-
di A., 17.25'59""; 4. Olmi G., 17.31'42""; 5. Tanni,
17.34°21.

Cilindrata da oltre 750 a 1000 cmec.: 1. Spi-
liotakis (D.K.W.) ore 15.03'50", media Km/h.
106,015; 2. Ritzinger (D.K.W.) 15.42'34”: 3. Le-
merle J. L. (Panhard) 16.05'11"; 4. Jehle (D.K.
W.) 16.38’51”; 5. Borelly (Panhard) 17.02'14",

Cilindrata da oltre 1100 a 1300 cmec.: 1. Gui-
raud P. (Peugeot) ore 14.09'04”, media Km/h.
112,853; 2. Vincent (Peugeot) 14.33°49""; 3. De
Gorets B. (Peugeot) 15.23'19"; 4. Miguet J.
(Peugeot) 15.43'29"; 5. Angelvin M. (Simca)
16.35'58"".

Cilindrata da oltre 1300 a 1600 cmc.: 1. Cagli-
Banti U. (Borgward) ore 15.47'19", media di
Km/h. 101,148,

Cilindrata oltre 2000 cme.: 1. Zedlitz L. (Mer-
cedes) 15.33'13”, media Km/h. 102,677; 2. Bar-
sotti (Rover) 20.44°44".

GRUPPO VETTURE DI SERIE GRAN TURISMO

Cilindrata da oltre 1300 a 1600 cmc.: 1. Guen-
zler R. (Porsche 1500) 12.52'46’', media Km/h.
123,040; 2. Lissmann D. (Porsche 1500) 13.35°53"";
3. Oesterle H. (Porsche 1500) 13.53'04""; 4. Boch-
sler R. (Porsche 1500) 14.03°31"; 5. Schlicht 0.
(Porsche 1500) 14.45’54"".

Cilindrata da oltre 1600 a 2000 emec.: 1. Leto
di Priolo D. (Fiat 8 V) 13.21'36"”, media Km/h.
119,535; 2. Bongiasca (Fiat 8 V) 14.06°44".

Vetture con carrozzeria aperta: 1. Abecassis
(Austin H.) 12.21'48”;, med:a Km/h, 129,186.

Vetture sport derivate dalla cat. Turismo
normale e Gran Turismo: 1. Cortese (Fiat 8 V)
13.35'25”, media Km/h. 117.510; 2. Bornigia
(Fiat 8 V) 13.37°07"'; 3. Broche L. (Triumph)
13.54"52""; 4. Pezzotti L. (Alfa R.) 14.33'40""; 5.
Autiach (Alfa R.) 14.47°02".

CLASSIFICA ALL'INDICE DI PRESTAZIONE

1. Moss Stirling (Mercedes) K. 562
2, Fangio (Mercedes) > 590
3. Cipolla (Isetta) > 597
5.. Giardini_ (Maserati) > 620
4. Storez (DB /Panhard) > 605




