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ALFA ROMEO GIULIA SPIDER PROTOTIPO
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In esclusiva per Automobilismo d’Epoca, una scoperta del Biscione che nessuno ha mai vistc
dietro le vetrine delle concessionarie: una spider che avrebbe potuto rubare
la scena al celebre Duetto nella storia della Casa e nel cuore degli appassionati. Ma...

ELVIO DEGANELLO
FOTO CARRSTUDIO

| bello del ritrovare, acquistare e rimet!
a nuovo un‘auto d’epoca risiede, in bu
parte, anche nell'impegnarsi a ricerca
ritroso la storia della vettura. Chi resta
una storica con vera passione, della sua vett

vuole conoscere tutto: la correttezza di ogni
cessorio, le ragioni di ogni intervento su car:
zeria e meccanica. E, se la curiosita & la nor
quando di mezzo ¢’e un’auto normale, figu
si per un prototipo, per un pezzo unico us
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MOLTI LAMIERATI

DELLA GIULIA BT

La Giulia spider prototipo come
si presenta oggi, dopo un atten-
to restauro che ha posto rime-
dio ai danni provocati dal tem-
po e da una riverniciatura di pro-
va sovrapposta a quella d'origi-
ne: il pianale e i lamierati sono,
in larga parte, in comune con la
Giulia Sprint GT di Bertone, men-
tre il frontale é di disegno inedito
e mostra un certo family feeling
con quello della contemporanea
2600 GT carrozzata dalla 0S!.

direttamente dal Centro Stile o dal Centro Espe-
rienze di una grande Casa automobilistica.
Come I’Alfa Romeo Giulia Spider che Auto-
mobilismo d’Epoca ha il piacere di presentare
in queste pagine, la cui linea non hanullaache
vedere con la Duetto costruita in serie da Pi-
ninfarina ma anche poco a spartire conla
sola altra Giulia a cielo aperto anda-
tain vendita, la Sprint GTC cabrio-
let prodotta in circa 1.000 esem-
plari dalla milanese Carrozzeria
Touring. Il proprietario di questo ¢
prototipo, I'architetto milanese \
Corrado Lopresto, & un collezioni-
sta noto per lo scrupolo proverbiale
che mette nelle proprie ricerche prima
di ogni restauro (vedere il servizio sul Concor-
so d’Eleganza di Villa d’Este, in questo stesso
numero). Quindi nessuno ebbe modo di solle-
vare alcun dubbio quando qualche tempo fa, a
restauro ultimato, presento la vetturaad alcuni
concorsi d’eleganza come proveniente dall’Al-
fa Romeo: per la precisione, come un prototi-
po di studio rimasto abbandonato in uno dei
magazzini di Arese dopo che Pininfarina ave-

va vinto la gara per la realizzazione della
lia spider di serie, quella che sarebbe poi
sata alla storia come Duetto.

In realta, la provenienza pil diretta ¢
vettura era effettivamente un magazzinc
quello di un “demolitore-conservatore”
noto agli appassionati. Fino al gi
della consegna al demolitore, |
|’auto era realmente sempre 1
.\ sta sotto il tetto dell’Alfa Ro
Come conferma, in unasua

zia, uno trai piti apprezzati
torevoli storici della produ:
Alfa Romeo al mondo: Mat
Tabucchi, all’epoca president
la commissione tecnica naziona
to dell’ASI, consulente del Tribunale
stoia per i veicoli storici e autore di nu
si saggi sulle Alfa Romeo. Ecco le sue
le, stralciate direttamente dalla perizia:
meta degli anni Ottanta la vettura in of
si trovava abbandonata nei locali del P
lo quando, per liberare detti locali, si ©
RIAR (il Registro Storico Alfa Romeo, n.t
possibilita di acquisirla, insieme con altr

\)




Duest'auto e sopravvissuta a quasi 30 anni d'abbandono dentro un capannone di Ares
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TUTTO INIZIO CON UNA e ricambi. Non potendo il RIAR gestire I'ope- si evince anche dall’esame della sua conformazi
GIULIA BT “TAGLIATA razione per motivi fiscali e per le difficolta di  ne, che il pianale ¢ del modello Giulia. Riveland,
Nelle tre immagini in bianco e
nero, la vettura da cui é stata ]
ricavata la spider che Automobi-  tore, che acquisi l'intero lotto impegnandosi  ferma la fabbricazione artigianale del prototipo, p
lismo d'Epoca presenta in queste 1\ ralmente con i soci del RIAR a cedere sin-  la cut attribuzione di identita si ricorse a punzo
pagine: si tratta di una Giulia GT : : i i ; "

gole vetture o ricambi a chi fosse interessato.  appartenenti al modello Giulietta, ma per megl

Bertone semplicemente privata :
del padiglione ma non ancora Del lotto faceva parte la spider con il numero  puntualizzare il nuovo tipo (10503), si uso il m
{

modificata nel design del fron- i telaio AR*10503*00002* non riconducibile  todo abbandonato con gli ultimi esemplari di de

stoccaggio, ricorse a un commerciante delset- sila stampigliatura sicuramente autentica, si co

tale e della coda. Le ruote sono s TR sy 6 : P e

le stesse della vettura prototipo alcun modello Alfa Romeo di serie. L'iden-  to modello, stampigliando il codice identificati

(le finestrelle ovoidali denotano  tita desunta dal numero del telaio va cosi in-  del progetto anteposto al numero progressivo. C

che sono state ricavate da una (.. otata: AR significa AlfaRomeo, 10503¢la  cala ibile riconduzione a modelli di produzi
o

Giulietta) e il colore, per quello
che il bianco e nero permette di
intuire, é lo stesso bronzo metal-  gressivo, 00002 indica il secondo esemplare  si l'anfesignan
lizzato in cui il prototipo é stato  1,rodotto. Atteso che la sigla 105 distingue le  realizzata

Giulia e derivate, le altre due cifre identificano il Giulietta Spider. Nemmeno puo ritenersi il proi

modello. Ovvia pertanto la prima conclusione, che  fipod Sprint GTC perché in questo ca

sigla di progetto del modello, il numero pro-  ne, 1l protoi pooggeettodi indagine non puo ritent

5 5 &

della Giulia Spider (tipo 101.2
ifarina nel 1962 sul pianale de

originariamente dipinto.

dal prefisso 105.25, e m

si del prototipo della 1t

LE BEESCNE HANND PRESO IL VIA
B4 LA SERIE DI FOTO IN BIANCO E NER!
' sroblema della determinazic
srovenienza (quindi dell’or
seoeotipo era stato messo dal |
o et Zine del giorno prima ancor:
e 1T aro. Gli studi erano partiti
= - =ento noto: la foto di una spi
EEnT “ertone delle stesse proporzior
S sranrezza, di questastessa vettt
3 aruppi ottici posteriori d
T subbia l'originalita del musc
- g ool il prototipo era uscito dal
~savaalloradiindividuarealc

sante piste da seguire.
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Tornata a nuova vita, e stata presentata con successo a importanti concorsi d'eleganza
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Una prima ipotesi teorizzd l'intervento di
vanni Michelotti tramite la OSI: in effet-
ti la “mano” del restyling poteva apparire la

come sembrava indicare il trattamento 7 \

la calandra che ha effettivamente diversi y : - / 7
punti in comune la 2600 De Luxe disegnata G T W S——"— d

da Michelotti e prodotta dalla OSI per E:] ' ! )
conto dell’Alfa Romeo. Edgar- N _}, — V.,

do Michelotti, figlio del desi-
gner, non trovo perd alcu-
na traccia del prototi-

po nel suo pur docu-

mentatissimo archivio, e la ricerca prese altri
corsi. Fu allora che I'architetto Lopresto chiese
a Maurizio Tabucchi di determinare l'identita
della vettura e accertarne |'originalita.

TAPPEZZERIA ORIGINALE CONSERVATA
E VERNICE D’ORIGINE RIPRISTINATA
Tabucchi esamind la spider misteriosa pres-
so la carrozzeria milanese presso cui il restau-
ro stava per essere avviato e per prima cosa
raccomando, giustamente, di non cambiare
tutto quanto poteva essere conservato e recu-
perato. Cosi fu salvata, per esempio, gran par-
te della tappezzeria che non si sarebbe potuta
riprodurre con i mezzi e i materiali attuali. Si
decise inoltre di salvare il colore bronzo metal-
lizzato trovato sotto una velatura bianca che
copriva la vernice originale, Strana coinciden-
za fermi restando i limiti delle foto in bianco e
nero, si pud desumere che anche laSpider pro-
totipo di Bertone fosse dello stesso colore. La
sia di Tabucchi contiene pero anche altre
srtanti conferme. Come la seconda parte,

che riguarda l'esame estetico: “La vettura og-
lla perizia rivela un’indubbia elegan-
dall’armonia delle parti an-
seriore ¢ posteriore unitamente alla fiancata che

ristiche della Giulia Spint GT e




MAURIZIO TABUCCHI
ONSULENTE DEL TRIBUNALE DI
PER I VEICOLI STORICI

Via di Pacciana 1 S1030 Pistora

Alfa Romeo

1206

AR® 10503%00002*

FARI A SCOMPARSA. ANZI, NO

Qui a destra, una pagina della perizia giurata

firmata da Maurizio Tabucchi, storico dell’Alfa

Romeo, consulente del Tribunale di Pistoia e,

all’epoca, presidente della Commissione Tecni- ‘ ‘o
ca Nazionale Auto dell’ASI. Qui sopra e a sinistra,

due disegni eseguiti dall’autore del design di que-

st‘auto durante il lavoro di progetto: come si vede,

per il frontale era stata inizialmente immaginata

una soluzione con i gruppi ottici a scomparsa.

Ri consuvlente del Tribunale di Pistoia

]
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AL LA RICERCA
DELLA VERNILE
PERDUTA

Nelle foto di queste pagi-
ne, la Giulia spider prototi-
po cosi come é stata ritro-
vata, dopo alcuni decenni
trascorsi in stato d'abban-
dono dentro i capannoni
dell’Alfa Romeo ad Are-
se: negli anni la vettura
era stata frettolosamente
riverniciata in bianco, so-
vrapponendo questo colo-
re a quello dorigine, il che
ha permesso al restaura-
tore di risalire alla tinta di
partenza asportando con
carta abrasiva fine la tinta
bianca in alcuni punti del-
la carrozzeria (nella foto
qui sotto).

rie piv elab
Mentre le fiar
nano di Gior
resso il carro
« l'elaborato ed
parte posteric

o a Bertone
ss0 parabrezza
te della spide
frontale e i fi
~ Nonenotoi
2. 1A NON @ eSc

Puo quindi rite

e anche la v

zzano la foggi




DALL'ALBUM

DEL RESTAURD
Ancora la vettura al suo r
trovamento e, in basso, i
fase di restauro: le imma
gini sono ricavate dal fa
scicolo che raccoglie |
perizia giurata di Maurizi
Tabucchi, la cui firma é vi
sibile sul bordao della fo
to qui a fianco.

L'Alfa Romeo prevedeva di fabbricare in proprio anche la versione aperta della Giulia &

cofano motore e del baule posteriore, l'andamento
della fiancata e il disegno della plancia, del volan-
te, della strumentazione, delle porte, tutti elementi
che ricalcano le Giulia Sprint GT e GTC.” La pe-
rizia continua con l’analisi tecnica mettendo
in rilievo i cerchi (con finestrelle ovali) e i fre-
ni (a tamburo), che indicherebbero una data-
zione antecedente il 1962. Evidenziando pure
che il motore e il cambio sono della Giulia e ri-
levando I"anomalia della leva del freno a ma-
no sotto il volante, come nelle Giulietta e non
sul tunnel come nelle Giulia.

Continua poi con I'esame dei dettagli del-
la tappezzeria e conclude: “La vettura oggetto
di perizia, se posta in produzione, si sarebbe rivela-
ta piu elegante della Giulia GTC che, sia pure con
quattro posti relativamente comodi, altro non era
che una Giulia GT priva del padiglione. Si potreb-
be anche ritenere che le parti anteriore e posteriore,
che sembrerebbero scostarsi dagli stilemi della Car-
rozzeria Bertone, ma in ogni caso sono coeve al re-
sto della carrozzeria, possano essere state elaborate
presso il Centro Stile Alfa Romeo. Ma si potrebbe
anche pensare che siano opera della stessa carroz-
zeria torinese perché 'esame della lamiera non ha
evidenziato giunzioni o modifiche. Il restauro rea-
lizzato ha ricondotto la vettura alla tinta origina-
ria che ne esalta le forme. Il valore storico della vet-
tura e da ritenersi rilevante”.

L'APPORTO DECISIVO VIENE
DAL CENTRO SITILE ALFA ROMED

Compito della perizia era di identificare e
di accertare l'identita della vettura rimanendo
nel campo delle certezze: giusto quindi che sia
astenuta dal dare vigore a semplici ipotesi.

La luce definitiva sarebbe, in realta, venuta
di li a poco grazie alla passione e all'impegno
di un top manager innamorato dell’automobi-
le e in particolare del Biscione, il responsabile
del design Alfa Romeo, Wolfgang Egger, e al-
la concreta collaborazione del Centro Stile Alfa
Romeo. Proprio una ricerca condotta dal Cen-
tro Stile di Arese tra i suoi ex collaboratori ha
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DUE POSTI + OUE

Di notevole impatto estetico l'allestimento
dell‘abitacolo e del posto di guida della Giulia
spider prototipo: in fase di restauro i materiali di
rivestimento, oggi non pi reperibiliné replicabili
con la necessaria fedelta, sono stati conservati.




infatti permesso di appurare che le varianti
frontale e sulla coda della vettura sono oper
: to Cattoni. Il cui nome e oggi abbinato
ici vignette che gli hanno procuratolad
nizione di poeta dell'umorismo per lalegger
za delle soluzioni grafiche in confronto ai te
di alto spessore trattati: le sue opere, preval
temente senza parole, sono pubblicate da te:
te di primissimo piano come Famiglia Cris
na, Paris-Match, Epoca, Il Corriere della Se
Le Figaro, Tempo, Panorama. Nato a Milano
1936, Cattonisiera formatoartisticamente p1
solaScuolad’Arte di Losanna, quindi avev:
vorato per 35 anni presso il Centro Stile dell’
fa Romeo. Le differenze fra un suo disegno, |
tunatamente ritrovato, e la Giulia Spider co
venne realizzata mostrano quanto il desig
sia stato attento alle richieste della Casa mila
se, rinunciando all’idea dei fari a scompars:
favore di unasoluzione meno costosa e piti §
ticabile nella produzione in serie. Probabilm
te per un analogo motivo commerciale, Catt
fuspintoacercare nel frontale un percep
mily feeling con 1’ Alfa Romeo 2600 De Lux
a perché I'Alfa realizzd questo prot
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po? Per rispondere bisogna tornare nel ca
po delle ipotesi. Il nuovo stabilimento di A
se, inaugurato ai tempi della Giulia, aveva.
mentato di molto la capacita produttiva c
la Casa, il che avrebbe permesso al Biscione

realizzare in proprio anche le versioni deri
te dai modelli di grande serie. Il ritardo (ci
quattro anni) tra il lancio della Giulia di se

[

ERNESTO CATTONI,

DESIGNER E UMORISTA

L'autore della Giulia spider prototipo, il designer
milanese Ernesto Cattoni, ripreso accanto a una
delle vetture-laboratorio da cui é stato ricavato
I'esemplare che Automobilismo d’Epoca presen-
ta in queste pagine. Forte di una carriera di 35 an-
ni presso il Centro Stile dell’Alfa Romeo, Catto-
ni é oggi piu noto al grande pubblico per le sue
vignette umoristiche, in genere senza parole, un
esempio delle quali é riprodotto in queste stes-
se pagine.



(1962) e quello della spider Duetto (nel 1966)
lascia supporre che i dirigenti della Casa fos-
sero inizialmente orientati a produrre in auto-

nomia anche la versione aperta della vettura:
e l'intervento del Centro Stile si spiega come
un tentativo di dare alla spider un‘immagine
autonoma rispetto alla Sprint GT coupé, pur
conservandone la struttura di base e parte dei

lamierati. La storia racconta perd che I'enor-
me successo (probabilmente neppure messo
in preventivo) delle Giulia berlina e GT saturd
ben presto le capacita produttive dello stabili-
mento di Arese, spianando la strada alla pro-
duzione della spider di nuovo, come ai tempi
della Giulietta, a cura di un carrozziere ester-
no: Pininfarina, una volta di pit.

MECCANICA DELLA
GIULIA SPRINT DI SERIE
Sotto il cofano della Giulia sps
prototipo é alloggiata la mec
nica standard della Giulia
Bertone: il classico 4 cilindri
fa Romeo bialbero in lega leg:
ra da 1.586 cc.




