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S'impone il ritorno alle origini della

“MILLE

MIGLIA,,

gara di gualita e non di guantita

« Croce e delizia» di witti gli sportivi dell’automobile,
¢ la Mille Miglia, ¢ particolarmente lo ¢ di noi, suoi fer-
vid: ammiratori di lunga data, che vorremmo poterla
amorosamente sviscerare in ogni suo particolare, scovarne
Bli aspelti pil interessanti e caratteristici, trarme gls
Insegnamenti, commentarne l'essenza ¢ finalmente, in
piena umiltd ma con indiscutibile passione, vedere di
correggerne 1 lati che riteniamo deboli e criticabili.

Anni or sono avevamo scritto che.la Mille Migtia =
doveva salvare da pericolosi shandamenti e gli amic:
bresciani ci avevano compatito affermando che 1a Mille
Miglia non aveva bisogno di medici che la volessero
curare, data la sua ferrea salute,

Oggi ancora osiamo affermare che una critica costrul-
tiva alla Mille Miglia, che ¢ una autentica « repubblica
nella repubblica » data la sua indomabile ¢ spesso in-
glust ficabile indipendenza da ogni logica coercizione
regolamentare nazionale ed internazionale, sia pit indi-
spensabile che utile. Proprio oggi quando da molte parti
ormai ci &t domanda se & possibile e conveniente con-
tinuare sulla strada su cui la Mille M glia sl & messa

« Croce ¢ delizia» & la Mille Miglia anche per | gior-
nalisti come noi, che vorremmo poterne fare una critics
documentata ¢ precisa e che invece non lo possiamo, |
g ornali guotidiani escono il giorne dopo la grande corsa,
parlando « a caldo » della veemente contesa per 'ambi-
tissima vittoria assoluta, commentano i risultati alla luce
delle prime frammentarie classifiche od hanno il pregio
dell'informazione immediata.

Noi che seroviamo queste note < @ freddo s ma sem-
pre a meno di 8 glorni dopo la corsa, non siamo ancora
in grado di potere conoscere tuttl i dettagli che interes-
sercbbero | nostri lettori ¢ riteniamo che sia imposs bile
poter fare un guadro veramente completo della corsa
s¢ non quando ormai cssa gid sard stata superata, nel-
I'interesse gencrale e particolare, da tante alire compe

tizioni che ne avranno confermato oppure corretlo i rie
sultati.

E' questa una grande debolezza della Mille Miglia,
debolezza dovuta alln sua clefantesca struttura che ne
fa ormai una manifestazione di tale smisurata dimen=
sione da sfuggire quasi al controllo dei suoi stessi are
ganizzator,

E' stulo asserito, non saprei se veramente sul serio,
che I'amico Renzo Castagneto abbia detto che il suo {ra-
guardo ¢ una Mille Miglia con mille concorrenti. Altrd
avrebbero sentito Custagneto dire che se anche | cani
potessero correre alla Mille Miglia, lui sarebbe liet ssimo
di applicare loro un numero sotto la coda e farli partire,
Spiritosita queste che per altro indicano un sistema che
& nostro parere ¢ controproducente a tutti gli effetti
sportivi, tecnici e pratici ¢ che forse ha un solo lato
buono: quello prosaicamente finanziario.

I creatori della Mille Miglia nel lontano Inverno 1926~
1927 sono stati il compianto amico Mazzotti. Ajmo Mag-
gi, Giovanni Canestrini ¢ Renzo Castagneto, Fra i tre
superstiti, sappiamo che Canestrini ¢ anch’egli del pa-
rere riformatore e lim tative, Canestrini ha chiaramente
scr.ito che ritiene indispensabile un ritorno alle origini
0 quanto meno una contrazione di partecipanii facilments
ollenibile con svariati criteri. Canestrini si & nettamente
espresso proprio alla vigila della corss, per una Millg
Miglia di qualith piu che di massa ¢ noi ci siamo pin
volte altrottanto chiaramente manifestati in passato per
I'identico indirizzo.

Purtroppo a Brescia si pensa il contrario e si agisce
in senso macroscopico tendendo, anche per evidenti ra-
gionl materiali, ad una corsa numerica in ecui centinain
di concorrenti fanno da coro spesso anonimo al pochis-
simi protagonisti,

Sono cose che fanno riflelters o meditare sull’avves
perche

nire della nostra piu bella corza. Dico « nostra »
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Conve tutth gli anni Vebhiettive ha yoluto etemane n que
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sty [otografia Pattime maggiorimcnte grnifcative od agogwato della  pii

fascitsrsa corsa automobilisticn del mondo, Nella cornice wmana del viale Rebuffone di Rrescia 'ngentca Moroedes 300 SRL. di
Stirking Mass sta infatti per slrecciare sulla linea dd traguardo, Sard un rionfo memorabile!

un capolayoro non ¢ pit una privata
ed egemonica proprietd degli autori
ma diventa prezioso patnmonio ge-
nerale, Non & giusto che ol s: auto-
proclami despoti delia Mille Miglia
por diritto divino, all'infuori delle
evidenti necessitd, disposizionl rego-
lamentarli ed oppertunitd di ordine
pubblico,

Vale la pena di esaminare anzitul-
to il Regolamento. Dalle 5 classi del-
le Mille Miglia originull, siamo ar-
rivati oggi a ben 12 classifiche uf-
ficiall, a cui si devono sommarg altre
10 classifiche speciali altrettanto uf-
fleiali ed ancora una del tutto arbi-
traria aggiunta all'ultimo momento,
Inutile dire che molte di gqueste clas-
sifiche apparivano chiaramonie pre-
viste per alletiare certl concorrent
esteri, come ad esempio quella per

le,vetture Diesel, quella per le « Vet
ture Sport aperte con limite di prev-
zo di 2.000.000 lire » predisposta pro
prio per le Austin Healey, quella per
le vetture 1600 cc. Turismo e, ecc

Mancavae dunque proprio Ia classi-
fica per.. | canmi auspicat da Ca-
stapneto. 23 (venitré) wlassifiche
dunque, oltre a uu\ﬂ‘:u all'Indice di
Prestazione, ¢ semBbano addirittura
una esagerazione inflazionistica ed
uno svuotamento di importanzh del-
le vittorle e dello stes=o contenulo
della Mille Miglia. o

Discutibile poi 'inedito sistema di
far correre in una unica Categoria
le¢ vetture d& Gran Turlsmo ¢ quelle
da Turismg Normale gquando ery as-
sai piy logico che le Gran Turismo
venis®ro - eventualmente accoppiate
a quelle da Turismo Speciale. Que-
ste dunque lo premesse regolamenta-
ri al momento della partenza.

Hattuto il gecord delle iseriziond,
(652) ¢ questo risultato che certa-
mente conferma la ognera crescente
popolarita della Mille Miglia, avri
falto indubblamente piacere ai fau-
tori della Mille Miglia tolaitaria.
Comungue al traguardo di partenza
di Bresdla, c'crano futti i « grandi >
del momanto fatta eccezione per A~
geard, Villorest, Farina e Behra, 1l cul
apporto sarebbe sialo prezicso per
In d_fesa dei colori italiani e che era-
no assenti pér varie note ragioni.
Schieramento quindi imponente in
cui facevano spicco gli squadroni uf-
ficiall,

Il sorteggio di partenza eseguito
il 26 aprile, operazione significativa
e spesso decisiva agll effetti delle
vicende della corsa, @ apparso ormai
come una cerimonia sorpassata, da-
1o che ancora a meno di 10 ore dalla
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Non ¢ impresa i gurti a soli 26 anni vincere una Mille Miglia e tanto meno alla
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maAnicEa wrepitosy com cui Surilog Moss ha

portats o termine. Lppure i giovane asso britannico, che qui vediame accanto al coéquiples Mr. Jeakinwn, ora che ha conclusa
meravighosonente la sua improba fatics & sente pia 2 disgio &3 gquando volava a velocity da Gran Premio salle libere strade italiane,

partenza, certi partecipanti sono sta-
ti csistemati» in extremis al posto
delle « X » compiacent! che aspetta-
vano di essere utilizzate in fondo ad
ogni classe e categoria, ossia nelle
posizioni di partenza pit favorevoll,

Brillante l'artificio di fare estrarre
a sorte delle ipoteliche «seconde
guide », per poter scegliere gli schie-
ramenti pid opportuni delle « prime
guide », partite poi a loro volta sen-
za secondo pilota! Espediente forse
regolamentarmente ineccepibile, ma
non molto convincente nella sua li-
nearita.

Quanto poi alle ammissioni nelle
varie classi ¢ categorie, se ne =ono
viste delle belle. Mentre per i con-
correnti stranieri non vi sono stale
dificoltd e discussioni, nel caso di
certi concorrentl italiani le cose si
gono svolte diversamente ¢d in di-
versi casi certe vetture non sono sta-

te ammesse nelle categorie ¢ classi
dove avevano pieno diritto di appar-
tenenza e dove una precizazione del-
la CSAI li indicava come chiars-
mentle assegnabill, ¢ questo per la
presa di posizone del tutto perso-
nale di chi si ritiene « padrone » del-
la Mille Miglia.

La Mille Miglia & un poco il Giro
d'Italia motocicl'stico, ossia in en-
trambi i casl, si tratta di manifesla-
roni eccezionali in cui la passiona-
lith e l'importanza della posta in
givoco accentuano al massimo le di-
vergenze di opinione e focalizzano
l¢e manchevolezze del regolamenti,

Alla Mille Miglia si é appunto ma-
nifestata in stile macroscopico la in-
discutibile carenza delle atfuali re-
golamentazioni internazionali, caren-
za anche aumentata dalle arbitrarie
interpretazioni nazionali. A questo
aggiungete una terza e personalistica

interpretazione bresciana che ha befs
feggiato l'autorevole intervento dels
la CSAI, creando appunto quello che
abbiamo gia detto, ossin la « repub-
blica neila repubblica », ed ecco sers
vito caldo caldo il piatto del disos
rientamento classificatorio rivelatos)
a Brescia in forma che non si pud
pit oltre tollerare e che invano una
classe « fasulla » (per usare il ters
mine con cul 'ha chiamata un aus-
torevolissimo esponente del rassimo
ente regg.tore del nostro sport) istis
tuita in spregio di ogni prassi regos
Jamentare all'ultimo istante, ha cers
cato di tamponare.

Abbiamo qui sotto i nostri oechi

le classifiche ufficiall diramaté dopo
la corsa in cui alla fine, appare an=
che una ulteriore ed inattesa serlo
di classifiche che nessun regolamens
to aveva previsio @ cke porta il nus
mero di queste all’asironomico totas




le di ben 27 (ventisette) aggiun-
gendo classifiche per le 350 cc. (Iset-
Ta) poer le 500 ce. (Citroen) ece. ecc.
Gradita sorpresa per | premiati, ma
comungue cosa poco consona alla
nobilta di una corsa come la Mille
Miglia, alla quale i1 commento inti-
tolato «Un prix pour chacuns appar-
so sul pa titolato quotidiany spor-
tivo francese, non apporta certo il
crisma della sereld. Un «préemio per
tutti » pud far piacere ai molti pre-
miati, ma senza dubbio toglie pre-
stigio ¢ valore al premio stesso,

Nella pletora delle [scrizioni, mol-
te, non perfexionate, alcune mal tra-
sevitte, aleune mai tempestivamente
ricevute, spesso si vede che un con-
corrente « X » su veltura « X », alla
partenza si rivela ad esempio per un
tale Rossi su Alfa Romeo, che poi
via via si trasforma in Bianchi su
F.at, per poi esgere magari classifl-
cato come Verdi su Lancia. Errori
che poi in molti casi vengono cor-
retil, Rimane per altro classico 1l ca-
=0 di quel quotats concorrente che,
partito un paio d'anni or =ono con
Langia &l pogto di Alfa Romeo (come
figurava negli elenchi ufficieli) e con
una misieriosa « X » al posto del no-
me, fini col vineere la sua classe an-
che perché | segnalatori e reggitori
di corsa dell’Alfa Romeo credevano
che quel tal numero coresse con Alfa
Romeo ¢ non cssendosi accorti che
invece sl trallava di un < cannonci-
no» sulla vettura avversaria, non a-
vevano predisposto  'offensiva per
parare il colpo! Cose queste che in-
dubbiamente nuoccionu alla regola-
rith della compet zione od alla chia-
rezza del suo svolgimento ¢ delle sue
risultanze

Per moltl pilotl, la Mille Miglia,
invece di essere quello che dovrebbe
€S5Cre, 0SSl un VEro ¢ proprio <esa-
me di laurea» da affrontarsi dopo
lungo tirocinio di studio ¢ prepara-
zione sportiva sla tecnica che psico-
logica e fisica, rappresenta addirit-
tura la corsa di debutto. E' una de-
formazione dello scopo della Mille
Miglia ¢ della sua grandissima im-
portanza, deformazione che si riflet-
te¢ anche sugli incident di strada che
nessuna statistica specifica pud mai
veramente controllare, La Mille Mi-
glia come & oggl congegnata, con ol-
tre mezzo migliaio di vetture lan-
ciate su di un percorso di circa 1600
chilometri, prevede quindi 300000
ch lometri di percorrenza totale in
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corsa, e gli incidenti di strada sono
inevitabili ¢ statisticamente preve-
dib:li

Per altro é altrettanto vero che i
pil gravi incidenti per i corridori ¢
specialmente per il pubblico, song
quasi sempre causati non dalle mac-
chine pia veloci oppure dai corridori
di primissimo p.ano, ma da concors
renti oscuri ¢ non sufficientemente
provveduti. Solamente il § mageio
abbiamo letto su di un autorevols
quotidiano sportive la notiz'a dello
incidente mortale nei pressi di Te-
ramo, incidente che nessun ufficio
Stampa si ¢ sognato di comunicare,
ed nvece abb amo letto gid al lune-
di, in prima pagina del massimo quo-
Lidiano politico, la notizia déi ben 15
persone fra cul 11 bamb'ni, investiti
e foritoc da una szola wveltura, una
macchina del tulto taglinta fuori da
qualsiasi possibilitd, La leglone di
santi che protegge Ia Mille Miglin.
ha wvoluto che non si riproducesss
questa volta nei pressi di Padova la
tragedia di Bologna nel 1938, anche
e55a causata da una semplice Lancia
Aprilia di nessuna importanza apli
effetti della corsa, trugedia che pro-
vocd allora, di fronte allo sgomento
dell'opinione publica, la sospensione
della serie delle corse su strada

Se i 15 trayolti non fossero stati
semplicemente feriti ma fossoro mor-
L3, come accadde nel 1938 e come po-
trebbe accadere in forma multipla
pili che mal anche oggi, quando il
numera dei parteciapnt: risulta mol-
liplicato per 4 o 5§ volte nei confronti
del 1938 e le velocita sono anch'esse
aumeniate mentre non altrettanto si
pud dire della prepuaraz.one dei pi-
loti, quale titolo avrebbe messo in
prima pagina il quotidiano politico
¢ quali sarchbero state le conse-
guenze?...

[l significativo processo Ascari del-
lo scorso anno e le responsabilita di
tuttl, organizzatori, concorrenti e
conduttori, sono sempre autentiche
realta ¢ devono logicamente impres-
slonare ¢ fur pensare. Se ostamo cri-
ticare esplicitamente la Mille Miglia
nella sua odierna impostaz one, non
¢ per ostilitd personale o per qualsia-
st altra rugione recondita, ma sola-
mente perché amiamo questa corso
alla quale in 20 anni abbiamo parte-
cipato ben 9 voilte ¢ non indegna-
mente, ¢ la vogliamo preservare.

Molti che oggi inneggiano alla cor-
ga spettacolosa (e formidabilmente
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spettacolosa Ia Mille Miglia 1o ¢) so-
no pronti a gridare il « Crucifige >
nen appena il vento girasse ¢ la pro-
tezione degli dei si facesse per un
istante meno efficace. Lo ricordino
gh amiecl di Brescia ¢ ¢l pensino.

Commentator: stranieri si  sono
stupiti che si possa letieralmente pa-
ralizzare la clreolazione su arter'e

itali per 1 traffici italiani, per de-
cine di ore e dubitano che si pOssa
continuare indefinitivamente su que-
sta strada. Dubitiamo anche noi ed
anche per guesta ragione, sommata
alle altre che riteniamo valide ¢ ra-
gionevoli, ¢i schieriamo ancora deci-
samente per una radicale trasforma-
2ione della grande corsa in una se-
lezionatissima competizione di qua-
lith. 1l prestigio e 'importanza della
nostra Mille Miglia non avrebbero
che da guadagnarne.

Conlessiamo per altro francamen<
te, che In noi stess; ¢siste un netto
dualismo di opinioni di fronte alla
Mille Miglia. Da una parte esiste il
ragionamento che ci fa freddamente
calcolare il rischio, vedere i punti
criticabili, mettere il dito sulle pec-
che che crediamo dl individuare, no-
tare le carenze regolamentari, deplo-
rare certe soggettive larghezze ¢ pre-
se di posizione

Dall'altro lato esiste nel nostro
fuore un entusiasmo sgomento forse,
ma commasso ¢ profondamente sen-
tito, per questa incredibile e feno-
menale manifestazione che mette in
gara ogni sorta di veicolo che abbia
4 ruote, ogn, sorta di automohile di
qualsiasi prezzo, ogni sorta di pilo-
ta, dall'asso campione del mondo al
possessore di una patente di guida
ancora umida d'inchiostro, e che ap-
passiona milioni di persone.

E' veramente inimitabile guesta
Mille Miglia, che troppe imitazioni
ha avuto specialmente da nol, au-
tentica fucina di erviche pesla spesso
Osgure ma non per questo meno me-
ritevoli di ammiraz_one!

1 notissimo giornalista Jacques Ic-
xs ha scritto:

Une Mille Miles, c'est toute une
vie résumée dans espace de douze
heurs; c'est le reccourci intense de
une aventure ullsﬂi C'J"‘p‘t”:f que le
voyage de Marco Polo ou le périple
de Magellan; c'est encore une petite
prerre de plus qjontée & Uédifice de
la conguéte de Uimpossible par cet
eétrange bipéde avide d'infini gui se
nomme étre humain,

ol
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L'unico italiane che avrebbe potuto cootra-
stare il paso alle fortimime Meorcodes, ¢
state ciovinato per By rottara dells pompa
dell'olio proprio guando tutto laschave pre-
vedere nn suo entusissisante srrate fusale,
E' chiaro che stiano parlando dellaso 1o-
mane Picro Tarall, rvivelatesl amcorn ava
volty impareggiabile  stoadista, Proventiono
due [ai della soa avvincente guanto afos-
tunata gara, In alto, Tarull, alle guida dedla
Fesvars 3750 ¢c. ad un controlle volante; A
Banco, un accddamatisdmo  passagzio per e
srade di Ravenna
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Une Milie Miles est peul-eftre un
déchainement de déraison.,,

Mais que lg folie sportive est bel-
le quand elle est aussi héroigque!

E' logico che questa nostra gran-
diosa corsa ispiri questi ditirambici
sentimenti che sono poi anche | no-
strl. E' vero che quando ci troviamo
sul viale Rebuffone ¢ vediamo par-

Con Jo sguardo atteggrato ad un fuggevale w-
guo di vitteria, Tarodli posa sotto Finsegna
della pite fascinoss corsa del mondo

tire i nostry piu giovani colleghi dif
un lempo verso la bella avveaturag
I nostri occhi luccicano per una ins-
guaribile nostalgia, ma ora che non
siamo pin giovani ¢ forse non pll
dinamici come gli amici bresciani,
pensiamo alla frase di Jacques Texa:
che si chiede se la Mille Miglia non
gia uno escatenarsi di pazziaSi.

Sia comunque ben chiaro che nol
non siamo detrattori od avversari deb
la Mille Miglia, ma solamente ansios
si del suo destino e per gquesto non
pavidi di esprimere il nostro pens'éss
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fu anche se quesio ol procurerd ime-
popolarita ed Inimiciz’e che per al-
tro ¢hi vorra capire e serenamente
gindicare trovera giustificabili,

La gigantesca gara dominata
dalle vetture straniere

D: fronte al gran numero delle Ca-
tegoric e Classi, noi ¢l sentiamo in-
capaci di farne una analis: precisa
poiché¢ non sappiamo proprio come
sclezionare le svariate performances
per esemplo fra ben 3 clussifiche che
vedono tutte e tre al primo posto
delle Fiat 1100 arr.vate rispettiva-
mente ad oltre 109, 112, 115 chilo-
metri all'ora e quindi ¢i limiteremo
& parlare succintamente di quello che
& stata l'essenza vera e propria della
COrsa.

Quattro Industric curopee si sono
affrontate nella Mille Mighia, ma o
condizioni non pari.

Quella italians, per la vittoria as-
soluti poteva contare solamente sul-
le forze dell'artigiano Ferrari (come
egli stesso ama chiamarsi) mentre
la Magerati, con la sua solitaria vet-
tura « 3 litri » affidata al suo pid gio-
vane corridore, non poteva che es-
sere considerata < outsiders di clas-
s¢, ma pur sempre outsider,

Ferrari aveva schicrato al ¢ via! »
una squadra poderosa formata da
Castellotti in piena forma, da Piere
Taruffi preparatissimo e consapevole
del tremendo compito affidatogli, da
Umberto Maglioll che purtroppo an-
cory risentiva del recente incidente
toccatogli, ¢ da Paolo Marzotio, 1'e-
stroso puledro capace dei pil spet-
tacolosi exploits. Mentre Castellotti
portava al debutto il nuove motore
di 4400 cc. tipo « Indianapolis » sem-
pre a 6 cil. e derivato dal motore 4
cil. «3 litris, gli aliri cannoni di
Ferrari guidavano le poderase 6 ell
3750 cc. gia vittoriosamente collau-
date. A queste 4 velture, che poteva-
no log'camente aspirare alla vitto-
ria assoluta, aggiungete Jo 4 cil, <3
litri » di Carini e Sighinolfi oltre a
quella di Luglio,

La potentissima 4 litri e mezzo di
Castellotti, aveva subito un guasto
al motore allimmediata vigilia e co-
g all'ullimo momento era stato mon-
tato un motore di prova gia molto
sfrultato, La vettura di Marzotto
montava un rapporto pik lungo di
quella degli altri colleghi ed aveva
un vantaggio di circa 20 chilometri
in velocitd pura su quella di Taruf-
fi.
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Come abbiamo gia detto, Tarufh
¢ Castellotti erano preparatissimi,
diseretamente Marzotto, Maglioli co-
stiluiva la carta di riserva. All'ulti-
mo momento Ferrari, aderendo ai
desideri dei suoi corridori, aveva op-
tato per le gomme Pirelli invece che
per le Englebert, sulle vetiure 6 ci-
lindri, Tutte queste macchine mon-
tavano anteriormente e posterior-
mente dei cerchi di 16 pollici anche
in vista della preparazione per la
« 24 ores di Le Mans dove, come ¢
noto, sono prescritii cerchi anterio-
ri e posteriori di uguale misura.

Lo gomme montate posterlormen-
te su tutte le vetture 6 cil. erano di
7.00 x 16.00 ed anteriormente di 5.50
x 16,00. I tecnici della Porelli ave-
vano suggerito di montare ruote di
17 pollici posteriormente, ma g ri-
slrettezza del tempo a disposizione
¢ le carrozzerie previste per ruote
pitt  piccole, non permettevano la
tempestiva sostituz one,

Comunque Ia squadra di Ferrari
era ben preparata ed il tenacissimo
costrultore di Maranello aveva fatto
tutto quanto fosse lecito attendersi da
lui, ed anche di pii.

Altra cosa i tedeschi. Quando di-
remo che dal mese di novembre 1954
le Mille Miglia era il chiodo fisso del-
la Mercedes, ¢ che la corsa & costata
una cinquantina di milioni solamente
per la partecipazione materiale e che
oltre 60 persone specializzate sono
state mobilitate, ¢ detto quanto pasta
per capire quali mezzi fosserp stati
messi in campo. Le 4 vetture Mer-
cedes in gara, tutte omogenee e per-
fettamente preparate nei plu piceoli
dettagli come delicatissimi ordigni di
precisione, curate nel minimi partico-
lari, nel confort del posto di gui-
da, nella sistemazione di istrumenti,
parabrezza ece. in modo ecceziona-
le, erano sperimentatissime ed anche
le gomme Continental avevano su-
bito collaudi completi. Anche gli uo-
mini dovevano consderarsi di una
linea superiore ai nostri, poiché Fan-
gio e Moss, preparatissimi ed allena-
tissimi, conoscevano il percorso co-
me | pid preparati dei nostri e cosi
Kling, veterano di Mille Miglia e
Hermann, Lo squadrone tedesco era
quindi favorito sulla carta ed era
logico,

Per la vittoria assoluta, a fare da
< terzo incomodo » nell’incontro fra
le duc maggiori compagini. si inse-
riva i1 giovane ma gia fortissimo Per-
disa sulla solitaria Maserati 3000 cc
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a 6 ¢il., macchina non ancora del tut-
10 a punto o tuttora in fase sperimen-
tale.

1e fasi della corsa sono note. Ini-
z 0 veloclssimo ma non pazzesco (al-
meno cost ¢ ha detfo Jui stesso e
volentier] ghl erediamo) di Paolo Mar-
zotto che sulle sue strade ¢ con il rap-
porto lungo ha preso la testa trasci-
nandosi le altre Ferrari ¢ Mercedes
nella scin. Pauroso dechsppamento
della ruota posiericre sinistra nei
pressi di Vicenza, ruota di scorta so-
lamente gommata 5,50 e quindi sco-
ramento del pilota ed sbbandono. La
squadra di Ferrari perdeva cosi agli
inizi una macchina in peorfetta effi-
ctenza od una importante pedina nel
Rgiuoco.

Subentrava il bravo Castellotti che
che si prendeva il lusso di precedere
# Ravenna lo stesso Moss di circa
due minuti segnando medie eccezio-
nali. Ma tre successivi Incidenti di
gomme lo attardavano ¢ finalmente
il suo provat.szime ¢ sfrutiato motore
cedeva nei pressi di Ancona. Le pos-
sibili cause degli incidenti di gomme
a Marzotto ¢ Castellotti che tanto
hanno  impressionato? Netiamente
sottodimensionate le gomme della po-
tente 4400 ce. di Castellottl a delta
dei tecnici che gid avevano fatto del.
le riserve sulla sufficienza di queste
stesse sezioni per le 3750 cc. sulle
quali, almeno per le vetture di Ta-
ruffi ¢ Maglioli per la veritd banno
poi tenuto. La vettura di Marzotlo
era pit veloce il rettilineo ¢ la me-
dia segnata all'inizio lo prova. Puda
darsi che queste sezionl fossers al
limite & che un piccolo superarnen-
10 della velocita critica sia stata suf-
ficiente a provocare il distacen ded
battistrada, cosa spiegabile Invece
per la vettura di Castellotti ben al-
trimenti potente,

Comunque a Pescara, sparile due
vetture che Perrari aveva visto sus-
seguirsi al comando, una terzu mac-
china rossa era in prima posizione
guidata dal formidabile Piero Taruf-
fi che, con Maglioll non in posscsso
delle sue intatte possibilith rimane-
va ormai il solo italiano capace di
reggere il confronto con i tedeschi,

Come Taruffi abbia risposto all’at-
lesa & noto, Dopo Roma, sulle sue
sirade preferite ¢ dove poteva svol-
gere in pieno il suo piano tattico pre-
stabilito, ¢d in completo possesso del-
le sue lucide qualita, egli si affac-
ciava ancora al comando della corsa
con molte <chancess di poterloc man-
tenere. Uno stupido guasto alla pom.

- -
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pa d"alimentazionc ed il cedimento dl
un giunto, fermavano la sua marcia e
cosi lo speranze itallane crollavano
definiivamente.

Che cosa era wmeesso nel campo di
Mercedes?,,, Corsa difensiva all’ini-
z 0 con Moss ¢ Hermann come primi
inseguitori, la vettura di Fangio sem-
pre in ombra per nole ad un inicticce
€ conseguente marcia quasi sempre a
7 cilindri, pol progressivo attacco
di Moss, segu to da Hermann. Kling
useiva di strada a Roma dopo aver
sostato lungamente al suo box, Her-
mann spariva dalla corsa su'la Futa
per rotiura del serbatoio dannegeia-
to in una uscila di s'rada. Delle 4
Mercedes partite, ne arrivava una al
traguardo in perfette condizionl mee-
caniche (segnata per altro nella car-
rozzéria n seguito a lievi fortunaty
contatti estranei) ed una seconda, ad
oltre mezz'ora dulla vincilrice ¢ non
in perfello stato meéccanico, ma in
seconda posizione.

Delle 4 Ferrari cfficiali, (alludia-
mo alle 6 cil. in gara per 1 primato
assoluto) ne giungeva in fondo una
sola guidata dal pilota che meno era
in forma ¢ dopo aver subito rallen-
famenti per noie d’alimentazione e
di sospensionl,

Comungue oueste 3 macchine bat-
tevano tutte il récord assoluto della
Corsa,
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Sulla pedana di lanco la Morcedes 500 SRL i Fanglo attemde il « via s, Ea sua cores
ward am @polavare i regolarith © di intelligenza e pli varrd i1 secondo posto asseluto.

Per giudicare l'efficienza della or-
ganizzazione Mercedes, basti dire che
Moss durante tutta la corsa si & ar-
restato 28 secondi a Pescara (80
Htri dl benzina) ¢ 2 minu!i & Roma
(pieno di carburante ¢ camblo del-
le ruote posterior ). Crediamo che sin
il primato aseoluto per quello che ri-

guarda il minimo t¢mpo perduto alle
Mille Miglia per rifornimenti!

Nel formidabile ducllo in cui ita-
liani e tedeschi si sono accanitamente
battuti, rimasto indecisc per circa
1000 chilometri e nel quale | nostri
rappresentanti hanno scritto pagine
d: erolsmo sportivo, si ¢ inserito ver-

Al controlio-rifomimento i Roma sta per sostarc 1o Mcercedes di Juan Manuel Fangio. Il Campione dd Monde, nenestante il pre-
cario funzionamento di un lolettore, ha portato falicemente a termine estenuante caroscllo conquistando la plazm  d'osore.
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Awlace © temeratho comse sempre nonostante be non porfotte conditiont fsiche, Umberto Muglioli ha saputo terminare in modo ma-
gnifico Ja AXTI Mille Miglia giungendo terzo awoluto, Eccolo al traguarde di Brescin al volunte dells Feorari 3750: Ta s media
|EYisulterh di Kmh, 1467587 ¢ quindi anch'essa superiore al veechio record di Giannino Maradte,

s0 la fine anche il giovanissimo Per-
disa che in ogni sua apparizione in
corsa dimostra la sua classe sempre
piu terza ¢ le sue grandi qualitd mo-
rali oltre che le sue doll di guida.

La Maserali «3 litri », verso 'ul-
timo quarto di corsa si era venuty
progressivamente avvic nando alla
Mercedes di Fangio e quando sem-
brava che la splendida corsa di Per-
disa venisse coronata da un magni-
fico succeso, ossia con lo scavalca-
mento di Fangio ¢ ¢on la conseguen-
te conquista del secondo posto die-
tro a Moss, una rottura della scato=
la del cambio metteva la parola fine
alla bella prova della macchina mo-
denese,

Siamo qu'ndi stati superati dalle
macchinge germaniche ed { risultati
appalono netti, ma siamo caduti in
piedi © Ferrari ha dimostrato di ave-
re i mezzi capaci di rendere la pari-
glia alle argentee vetture tedesche
quando le sue macchine saranno del
tutto a punto,

Delle «3 litri» Ferrari, quclla del
bravo Sighinolfi ¢ giunta al traguar-
do dopo molte peripezie, Carini si &
fermato per nole d'accensione.

Le vetture inglesi nella classe mag-
giore, sono scomparse dalla scena
prima ancora di recitare. La Aston
Martin « 3 litrl » & sparita dalla cor-

sa (dopo aver subito noie di gomme)
per una rottura di motore, le Austin
Healey correvano per la modesta
classifica a loro riservala,

Fra le « 2 litri », battagl'a grossa
fra le Ferrari « Mondial » e le 6 cil,
Maserati, Corsa interamente italia-
na ed exploits formidabili, Si porta-
va al comando Della Favera (Ferra-
ri) & Ravenna, dove non potéva pia
r mettere la veltura in molo per il
probabile cedimento di una valvola,
Anche Carlo Leto di Priolo (Ferrari)
spariva per neic di accenslone ¢ Ta-
ramazzo cedeva (verso la fine della
corsa) lasciando il campo libero ad
una trionfale affermazione dellec 6
cil, Maserat. il cui portabandiera, il
promeftentissimo Giardini aflcrma-
tosi ormail per un grande campione,
ha sfiorato il recor assoluto di Mar-
zotto e si & plazzato al 4 posto assolu-
to ad una media eccezionale, Corsa
maiuscola delle Maserati dunque, clie
sono sempre le macchine pin sfrutta-
bili, facili e redditizie. Musso che c-
ra primo a Siena, ha dovuto fermar-
si per guasti della sua Maserati,

Comungue la corsa delle Maserati,
con la spettacolosa affermazione nel-
le «2 Ptris e la convincente prova
della «3 litri », & degna di ogni am-
mirazione

Nella classe 1500 cc¢., corsa solita-

ria e meravigliosamente superiore di
Cabianc¢a che ha «stracciatos gh
avversari ¢ che a Firenze aveva un
vantaggio immenso. La rottura della
scatola del cambio della sua magnis
fica Oseca, eccesgivamente sollecitata
sul settore montucso dal pilota, che
credeva d'avere un margine di pochi
secondi mentre si traltava di moltl
minuti, permetteva alle Porsche di
passare ¢ vincerc nettamente,

Completo ed incontrastato predo-
minto delle mirabill Osca fra le 1100
sport e vittoria francese nelle 750 ¢
con le Stanguellint in d.fesa.

L condizioni atmosferiche e clis
matiche della Mille Miglia 1955 era-
no assolutamente perfette. Si deve ris
salire al 1838 per ricordarsi di analo-
ghe condizioni metercologiche ¢ ol
deve ricordare che i1l 1938 fu appuns
to l'anno del record del compianto
Biondetti. Non sara facile che i limit)
speitpcolosi segnati quest’anno  dal
molteplici vincitori, siano battuti as
gevolmente,

Quest: gli aspeiti della corsa delle
votture Sport, ‘

Nelle altre Categorie e Classi riles
veremo rapidamente la superba pros
va delle Mercedes 300 S. L. autenti-
che vetture «Gran Turismos: & me-
die eccezionali ¢ con estrema facili-
ta. Debacle delle Aston Mertin uflis
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A sinstre: un passageio i Paole Marmote (Forari 570077 da Peschicra, vale a dive nel tutto In cul Potroso puledrp della Scouderia

di Mamncllo scatenava la sua tremenda offensiva, Un imprevisto incdente alle gomme toglicva lo dortumaro pilota dla Jotta A

dostrac usa stmponda inquadratara della Ferrarl 4400 e, 6 dlindri che Eugenio Catelletti ha podtato al debatio con non soverchia
fortuma. Infatti per una cansa identica a quella occona a Marrotto anche il forte lodigivne nom poleva terminare 1 corsa

ciali per cedimenti d; frizione ¢ dife-
sa o distanza delle nostre « Gran Tu-
rismo » private. Bellissima la nétta
affermazione del veterano Castel-
barco sulla Mat 8 V.

Ottima anche la corsa di Vanini-
Badaracco su Alfa Romeo, Si tralia
di concorrenti svizzeri che son stati
allievi del corso corridori di quella
pazione ¢ che hanno evidentemente
saputo far tesoro degh utili insegna-
menti ricevutd

Nella classe 1300 o¢, « Gran Turi
smo », primo duello ad oltranza fra
le nostre guasi debuttant: Alfa Ro-
meo « Glulietta » Sprint, e le prova-
te Porsche «Super». Vittoria netta
delle famose macchine germaniche,
Le nostre Alfa Romeo, troppo nuove
ed affidate ad equipaggi privati non
all'altezza del compito, e comungue
non migliori di quell: gérmanici, han-
no dovuto cedere davanti alle vet-
ture tedesche guidate da uomini di
classe ¢ ben preparati. Le nuove
velture italiane sono delle autenti-
che macchine sportive come del re-
sto lo sono le Porsche. Non é lecito
per altro affermare che le « Giul'et-
te » siano destinate a scopi esclusi-
vamente turisticl. Esse sono vetture
che hanno tuite le premesse ¢ l'ar-
chitetlura di una svelta vetturetta

sportiva e se fossero state allestite
o seguite in corsa dagli sguard! vigili
della Casa, ben alirimenti sarebbero
andate le cose. Ricordiamo che le
Porsche Super derivano per genera-
zione diretta dalle Volkswagen o
quindi non si possono ritencre vet
ture di genealog a corsaiola
Comunque le Alfa Romeo < Giu-
lictta » hanno dimostrato di poter
gssere messeé in condizione di reg-
gere il confronto con le pid speri-
nentale avversarie straniere e non
dubitiamo che la Casa del Portello
fara tesoro delle esperienze raccolte
Si tratta, in fondo, della loro prima
uscita in massa od in una prova tre-
mendamente impegnativa ¢ non si
pud pretendere che una nuova vet-
tura sia subito in forma definitiva
¢ perfetta, Lo stesso si potrebbe dire
per le Fiat « 6003, che sono state
superale da una anziana Fiat « to-
polino ». Anche in questo caso si trat-
ta di primi ecsperimenti forieri di
ulteriori perfezionamenti. Rimane
per altro il dubbio in questo secon-
do caso, s¢ sin producente spremere
prestazioni da corsa da motori che
per la loro architettura sono mani-
festamente destinati ad altro scopo
e trascinare poi su falsa strada an-

che ja tranquilla cllentela cui ¢ des
stinata la « 600 ».

Vorremmo ancora parlare d.fflusa-
mente della formidabile affermazio=
ne delle francesi Renault, Queste
vetturette toccavano velocita dell'ors
dine di 150 Km, gll’ora ed appartes
nevano « bon gré mal pré» alla Cas
tegoria Turismo Scrie Speciale!l.. Ben
13 macchine francesi ai primi 13 pos
sti nella classe 750 cc.

Netta vittoria Mercedes anche fra
le vetture Diesel. La Casa di Stoce
carda ha corso in 3 classi e le ha vin-
4 tutte e tre trionfando anche nella
classifica assoluta a tempo di record
come a media record ha vinto nelle
classifiche di classe imponendosi nets
tamente nellas significativa classifis
ca all'indice di prestazione.

Abbiamo detto che 4 ndustrie aus
tomobilistiche curopee crano di frons
te. Germania, Francia, Inghilterrs ed
Italia erano ufficialmente rappresens
tate. L'industria tedesca ha vinto in
tutte le categorie e classi in cul ers
impegnata ¢ questa affermazione 10
talitaria deve far veramente medis
tare. Preparazione metodica e razios
nale, mezzi potenti, consapevolezza
lucidissima hanno collaborato a ques
sto grandioso successo,

L'industria francese, presente uffis
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le benzine piu potenti e piu complete che siano mai state prodotte

MOBILGAS

e
MOBILGAS SPECIAL

sono le benzine pit potenti
e pit complete che siano
mai state prodotte

per le loro proprietd

ANTI-PREACCENSIONE
derivante dallo speciale ad-
ditivo RT 125 che impedisce
I'incandescenza dei depositi
carboniosi nelle camere di
scoppio. E cosi assicurata
I'eliminazione dell'accensio-
ne anticipata della miscela
aria-benzina,
13

ANTI-CONDUZIONE dei
depositi carboniosi, derivante
dallo stesso speciale additivo
RT 125 che agisce sui depo-
siti carboniosi, accumulatisi
sulle candele, aumentandone
la resistenza elettrica, E cosi
assicurato il pieno e rego-
lare scoccare della scintilla
alle candele.
2

ANTI-DETONAZIONE deri-
vante dall'elevato numero di
ottano (Mobilgas: 84-86 n,o.
- r.m, ¢ Mobilgas Special :
92-94 n.o. - r.m,). E cosi
eliminato il «battito in testa»
inqualsiasitipodiautovettura

MObilg(IS special

@ /e benzine pii potenti e pia complete che siano mai state prodotte

@ accorciano le distanze

@© costano di meno perché rendoneo di pii

garantiscono al motore:
pronto avviamento, rapido
raggiungimento del giusto
regime termico, pieno svi-
luppo della sua potenza,
fattori tutti che si traducono
in economia di gestione.

Rattineris di Napol dells Socony-Vacuum taliana, gapacila i trattamanto : oitre 3.000.000 0! tonneliste o« gregglo annus

Ia pil grande @ mooerna ralfinoria o' italin
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Dailaleo, da sinistra: Stivling Mass all'uscita i Poschions insegue
I laggitivh Mareotto ¢ Castellotti A Ravenna ks Mercedes 300
SRL dellinghese sta por concludere Vacanito  bnseguimenta. -
Un owempio della magnlfica organirmsione Mercedes 2l controdlo-
tiformimente i Roma. - Un possaggio dell'ormai solitatio trienia-
fore da Capranica, - Istantanca dello spettacelare testa-coda ol cui
€ o pretagonista Muagenteo botide di Moss sal tornanti  della
Kathcos, Loinedits (1o ¢ stats esepnila dallfappassionato nestro et
tore sl Glorgio D'Elia 4i Romia

,  FOTOCRONRCA DELLR GARA
: DEL VINCITORE STIRLING MOSS
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A sinistra. la Osca 1100 di Nobile - Bettiol impegnata su un scitore montano. | due giovanissimi piloti che per parecchi chilometni

hannoe comandato con sicurceza ba Jore classe, somo stati attardati nel Bnale da pole meccaniche comprometiendo le posibilita di un

loro successo, Nopostante tutto honmoe wputo conservare |l werto posto, A destra: il regolarissimo inglose Abecasis al volante della
PP S N B e L LK guinto ucila Spori oltre 2000 ««,

Coare Perdisa ha conlermato le suc notevoll posstbilith rinanends nelle  primvissioe
posizioni per oltre meth del Eccolo 3 Ravenna al volante dellunica Mascrati
$ it schierata Jalksy Casa del Trideste.

1 fratelli Heomsann, solla Mercedes 300 SRL, hanno dovine abbandonare, quande il wrro
Piarmamento wsoluto sembrave pon dovere pii. loro sfumgive, causn mna  panrosa uschia
di strwda sui valichi dell’Appeaniooe. Eccoli al controlle di Ravenna

¢ osamente nelle piccole classi, ha
vinto anch'essa ‘n tutti i settori, dalle
minuscole e brutte Citroen, capaci
per altro di segnare medie d'ecce-
zione, alle formidabili Renault ¢ D
B. Panhard. Anche per | francesi
allori a piene mani dungue

Bilancio del tutto negat.vo per gli
inglesi., Le loro titolate Aston Mar-
tin ufficiali, tanto nel « Gran Turi-
smo » quanto nello esports  sono
sparite senza alcuna gloria e le Au-
stin Healey sebbene guidate da au-
tentici campioni, sono finte all'll e
35 posto solamente.

Anche il bilancio dell’industria ita-
liana non ¢ brillante, In tutte le clas-
si ¢ categorie dove abbiamo incon-
trato formazioni ufficiose od ufficia-
}i straniere, siamo stati battutil, Pose-
siamo invocarce attenuanti, ma il ri-
sultato resta gquello che &, e non é
consolante. Rimangono le belle pro-
ve, del resto ormal scontate, delle
Alfe Romeo T. 1. e delle Fiat 1100 ol-
tre che delle minuscole Isetta che
hanno marciato o quasi 80 Km. al-
I"ora, ossia ad una media superiore
a quella di Minoia, vincitore asscluto
della prima Mille Miglia! Confronti
per altro nostrani.

E' stata per nol una giornata che
ha visto episodi di valore sfortunato,

Abbiamo d mostrato di avere Je
possibility necessarie, ma non il mo-
do di maonifestare una superiorith
forse potenzialmente nostra.

La Renault francese ¢ comparabile
alla nostra Fiat, ¢ mentre la prima ha
corso ufficiosamente, la seconds non
si € interessata della corsa, La Mer-
cedes non & certo inferiore alla no-
atra Lancia ¢d Alfa Romeo, ma men-
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tre la Casa tedesca ha profuso i te-
sort della sua immensa esperienza
od i suoi mezzi giganteschi per con-
quistare ad ogni costo l'alloro che a-
veva gé fatto suo 24 anni or sono, le
nosire due Case sono rimaste 3 guar-
dare.

Non stinmo qul a criticare politi-
che industriali forse necessaric o re-
criminare, Ferrari ¢ Masgerati hanno
fatto fin troppo e cosi la piccola va-
rogissuma LIta € con 1oro tutta ia
coorte di appassionati preparatori ¢
sportivi che hanno dato tutto il pos-
sibile per fare il meglio possibile,

Piu di quanto é stato fatto non si
poleva pretendere, ¢ senza le « pan-
nes » sfortunate che hanno fermato
Marzotlo prima ¢ Tarufli pol, forse le
cose sarebhbero andate diyersamente,
Parliamo di due soli concorrenti al-
la vittor.a assoluta, quelli fermati da
deficienze che non hanno nulla a che
fare con Jla struttura sicssa della
macching, Ma le corse non si vinco-
no con i « forse »!.. Per le grandi vit-
torie occorrono 1 grandi mezzi e non
si pud sempre vivire di meraviglose
improvvisazioni eroicamentie rag-
giunte dalla ferrca passione e volonta
di persone che hanno il cuore pit
grande delle possibilta. Chi ha in
mente le sorti dei nostr: colori ¢ ne
ha | mezzi, sia a Roma, sia altrove,
verchi di capire e provveda,

Comunque non dobblamo coprirei
il capo di cenere ¢ pensare che tutio
sia perduto, Avremo delle rivincicwe
e prosto. Le vittorie saranno pik am-
bite perché appaiono estremamente
ardue.

Abbiamo sotto gli occhi 1'clenco
Junghissimo dei partenti di questa
Mille Miglia de! récords, Nomi fa-
mosi ed oscuri, nomi anche di Chi
non doveva giungere mai piu ad un
traguardo terreno! Ognuo ha dato
i1 suo meglio, ognuno meriterebbe
una appassionata citazione ed il rac-
conto delle sue gesta glorlose o mo-
deste. felici o sfortunate. Lasciamo
alla diffusa cronaca del nostro Savino
Marian: il compito di illustrare le
fas. della frazionatissima competi-
2zione ¢ chiudiamo necessariamente le
nostre note che vorremmo poter fare
ben altrimenti analitiche.

Citeremo ancora alcuni dati che si
viferiscono alla Mercedes trionfatri-
oo,
1l suo motore ¢ un 8 ¢l in linea
¢on presa di potenza al centro e con
architettura in tutto simile a quella
della vettura Grand Prix. Iniezione
diretta, doppia accensione a due al-
beri delle cames in testa. Motore per-
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Frascesco Glandink supetando cgni pia ottimistica provisione ha portato a wermine la

XXI1 Mille Mighia alls Lantastica media di Kmh. 111,543, Lexploit el sorprendente pilota

Jella Maserati 2000, che vediamo al passaggio da Cremoma & di gran lunga migliore di

quello realizmato dalla Lanca 3300 ¢ Ascari nella soora edizione seppsi in condidonl
dimatiche non idcali

fettamente quadro (78 m/m x 78
m/m) cilindrata 2882 cc. ¢ polenza
vic'na ai 300 Hp.

Per Ia frizione monodiseo a secco,
il camblio a 3 marcie sincronizzate, la
trasmissione o la sospensione, si sono
usati gli stessl elementi della vettura
« Formula 1 ». Le sospensionl sono a
barre di torsione i1 passo di m, 2,380,
il peso totale 810 Kg. a vuoto. Ruote
di 16 pollici anteriormente ¢ poste-
riormente, sczione 6.00 anteriore ¢
7.00 posleriore.

Ecco dunque i dettagli delle lu-

¢ de armi con le quali la grande Ca=-
sa di Stoccarda ha conquistato una
luminosa vittoria ¢ tende a strappa=-
re alla nostra Ferrari il Camplonato
Mondiale. La sfida & stata gettata in
casa nostra ed ora tocca a noi a das
re la replica.
L J

La provatissima macchina organiz-
zativa affidata alle mani sempre gio=
vanili e capacissime di Renzo Casta-

Y

|
’
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1
,
!
i

A e o

gneto, & stata perfetta od cfficace se- =

condo le tradizioni della grande ga-
ra. Anche le notizie che ci sono per-

Limprevista (fanto sforiunato ritiro della Osca 1%00 di Glalio (al:'unf: ha dato via
libera alla Porsche 1500 di Seide-Glockler che wmatirium in un passaggio da Cremona,

u
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gy
venule clrea lorganizzazione perife-
rica sono confortanti, Abbiamo c.ta-
to ad onore Renzo Castagneto, come
citlamo pure il fin troppo dinamico
Ajmo Maggl & cul la passione vee-
mente per la «<suas> Mille Migha fa
spesso dimenticare le norme che reg-
gono le «altre > corse.

Vivere le fasi della Mille Miglia
nclle sale dell'ufficio stampa dove
anche un apparecchio di televisione
permetleva di « vedere s oltre che
di «sentire» la corsa, ¢ stata una
e¢sperienza emozionante ed inleres-
sante. Questo eccezionale servizio ¢
stato ottimo ma ancora una volta,
secondo il sol.to, dopo Roma !¢ no-
tizie sono diventate frammentaric ¢
si @ riprodotto il fatale « vuolo » tra-
dizionale che sembra proprio inevi-
tabile,

Nominare | meritevoli fra gli or=-
ganizzatori sarcbbe vana fatica, Mag-
ri, Castagneto e Canestrini hanno vi-
sto la Joro inimitabile corsa compiere
con una edizione record il suo 22.0
anno ¢ possono essere fierl della ec-
cezionale vitalitd di questa loro crea-
tura. Ma una esuberanfe «figlin » di
22 anni pud anche fare delle scioe-

AUuTO

ITALIANA

Il glovand campione romano Lakgi Mawso, sy Mascrati 2 lited, a Siena gabdava con hen
margine i ploum- deile 2000 Sgurt. Un banale gussto wecanico strencava il bel sogno
di vittoria. Ecoo Jo sortupate pilota mentre supera by » Glalietta » di Pagliaring.

chezze! E' per questo che rinnovia-
mo al creator, di questa competizione
di valore mondiale, 'invito di comin-
ciare fino da oggi a studiare con con-

zapevole e meditata attenzione quale

sia la via migliore su cui ind rizza-

re l'avvenire della Mille Miglia.
GIOVANNT LURANI

NEL VIVO DELLA «XXII MILLE MIGLIA,,
ATTRAVERSO LE FASI DELLA CRONACA

La XXIT Mille Miglin ha svulo un pro-
logo davvero interminabile ¢ cid non sol-
tanto perché Ia preparsasons di una pars
cosl mas odontica ¢ Impegoativa richleds
det mesi ¢ mesl d ntenso  lavoro, ma

¢ perchd la partecipaziome stranlera
e segmatamente quells dells Mercedes
aveva avulo inklo con grandissimo anti-
cipo sulla dats della pora contribuendo
a tenere viva 'attenzione del gran mondds
automobilistico ¢ glomalistico meandiole
molto tempo prima del previsto,

Nessuna modifica soe.anziale & stata ap-
portata al percorso questanno, se sl ec-
coltua una leve rettifica nel preasi di
Anirodoco prims di Rieti, modifieca che ho
consentito di facllitare Il pussaggio delle
maechine concorrenti. Il chilometraggio di
on. 1600 & cosi eceso a km. 1507, uno
scarto, che ¢ davvero un'inezia

n n*a!olumtr:!o della Mille Miglia 1055
presenfava due Innovsrioni rispetio allu
procedente edizione: ka prima riguardant
Ia suddivisione delle amtovetture in qual-
tro grandi gruppi e ciod « Turismo i
series . «Gran Turlsmos - « Turismo
speciale o Sports o la seconda riguars
dante Ia possibilitd, 4 sperimentata per
talung cilindrats nelly vetture Sport lo
sorse anno, di partire senza il secondo
pilota ¢ scnzy bisogno aleune di  sosti-
tuirlp con In zavorra. Inoltry erano stull
previsti speclaly premi a classifies per e
velture fine u 600 cme, per Je vetture
sperte con limite dl prezzo, nanche 1l
rageruoppamento della macchine nazionali

(comns ad esempio le Fiar 1100 normall det.
te «103» ¢ lo Lancie A;pio) in un'unica
gratdde cutegoria, nelln quale non fosse
cvidente la sperequazione, che si verifica
neile gare internuxionnli nolla cutegoria
fing & 1300 cmc, nella quale COrrono mac-
chine ben »ig potentd

Era stalo stitulto un gran premio delle
Scuderie per renders piut Interessante Ia
competizione tra | plloti appactenenti i
vari sodalizi sportivi Mal anl ¢ stranleri.

Inoltre venivano ammeses lo  vetiure
con motore Dicsel Infins vaniva prescrit-
to che il carburants di tloo commercial>
dovesse avere un massimo di 80 ottani.

Questanno la dotozione dol premi, cul
Lanno concorso oltre al solert! organiz-
zatory, anche En'i Pubblici cd Indusiric
italiant ¢ strenieri, & 2'ata particolar-
mente doviziosa, a cominclare dal premi
rpocindy previsti per il quel Llpd dl
m cchine, c¢he abitusimonts debbono cor-
rere con armj impari nelln eatoporis -
periore,

Anchr |l Gran Premio Nuvolari della
Mille Mighia, deitinato 0i concorrcnli pia
veloci sul (rotto Cremona<Mantova<Bro-
teitr di ke 132, (Gl record precedente
ors di A'brrig Arcari alls modis & ehi
lom iyl 180555 orarlhy & stato nuovaments
dirpufato o Hediions 1 “té t-agcorsa con
una dotyzione & gun milleng di livre di
OO0 nl pimo; Z0000 al secondo e
HOLCO Al terzo.

Per ouanto sl riferisce ells marche glvy.
niere sono scese n campe le germanich s

Mercedes Ben:, Porsche, DKW, HRorg-
ward ¢ le Volksweagen; le francesi Cilroen,
Renault, Panhard, D.B., Petgeot, Simea &
Gordind: le inglesi Triwmph, Aszton Mar-
tin, Austin Healey, ¢ Jaguar; ¢ l'ameri-
mn. Union, costruita da un appassionats

tucip del National Hat Rod Association,

un club americane riservato a quei soct
che 35i dilettang i costruire con |

pit clrogenet specinli sulomolili  (race
cate,

Anche la pryrtscipaziong della stampa
stranlora ha sssunlo un carsttere sphe-
cxiamente cormopolita, perché a B
i rappressntanti del guarto potere sono
giunti dlogai angolo del globa,

Numeroiissims anche le personalith del.
I'Indusirin straniers, che hanno sepaito
le Jorv macchine In Italis,

Anchoe Y'Induwiria tallana erp rappres
rentaty quasi ol gran completo. Infatti la
Fuat, 1g [0, la Lancia, la Moretti. I'Alfa
Romeo, 1o Mazeratl, In Osca, la FPerrari,
avovano in campo massicey formazion:
) o meoo ufficiall, mentre non man-
cava nemmeno quest'anno la simpatica
nola i colore deta dal sotolips. comu-
nemente potl soito | nomi 4i Slale, Po-
iriareg, Fandinl, Stanguellind, Gianr, F.L.,
Zagato, Ermimj «ce, coe

Crandiss'mo 1 aumerp delle Scuderie
pastecipan | col loro niloti alla XXII M-
e Miglia dells guali ricordiamoe qui o
memoria In Ambrosiung, la St Ambeozus,
fa Autieri. la Mediolonmum, )y Madunina,
I Guastalls, Ia Itel-France,

Iutts oi M
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tuno. 1o Patavium di Padova, il Racing
Club di Torino, Ila Cremonese, 1a Mira-
bolla di Brescia ¢ la 8 Giorglo di For-
rara. Ia Janua di Geoova, la Centro Sud,
la Campidoglo ¢ la 7 Colli Ji Roma, 1a
Pler Copponi i Firenze, 13 Cin Grande
di Vetona, Ia S. Marco di Venezia, non-
chd le fremcesi le-dz-Frunce ¢ Feurle
blew ¢ la Svizzera Le Meuthe

Prima di entrare nel vivo della storia
delln XXI1 Mills Migita sard bene ricor-
dare {1 lungo periodo di preparnzone dei
piloti ¢ del costrultori tra | quali ha
fatto spicco quello della Mercedes, che ha
fatto percorrere circa 16.000 Jom. di alle-
pamento o clastun pilots,

Kling ha percorso almeno quindici vol-
te Yintero circulto, mentre Fanglo, Her-
mann ¢ Moss hanno futto caiosello sulle
strude della Mille Miglin comploendons
Vintero periplo almeno dieci volte cia-
FOUNO

La Ferrafi 8 e™n re Intenssomente
preparata puntando sa un masilccio alle-
namento specialmente ded plloti Taru
¢ Maglioli, ma anche la Moseruti, pure
a corto dl stradisti, non era sata da me-
o, Per Ia cionaca | cenirl logistici =
mecconiclt dei magglort profagonisti erano
stati- flasati o Brescis, per ln Mercedes
all'autorimessa Unicne, per la Maseratl
all'astorimessy Rubagottl, per la Ferrari
prosso l'albergo Marzotto @i Manerblo,
Prima delle parienze 1'Ing Neubauer
aveva dislocato i suol 60 vomini oei punti
cruciall del percorse ¢ cioé @ Roma, Bo-
logna, Ravenna, Firenze ¢ Pescarn.

11 divettore sportivo della Mercedes
aveva fatto glungere dalla Germania tut-
o quanto era necessario, contenuto in
une lunga teoria di autotreni sui quall
trovarono posto oltre ai pneomatici, al
pezzi di ricamblo, agll atirezzi, ccc. per-
sino | carburanti ¢ 'olio per le macchine,
Persing un outopullman per il trasporto
dof meccanicl ¢ del tecnley ern giunto da
Stoccarda.

Sempre nella fase immedintamente pre.
cedents le partenze erang sorle alcune
contestazioni perché Elio Zagato aveva
chiesto (¢ non oltenuto) alla commissio-
ne sportiva dell'Automobile Club di Bre-
scia di trasferire le swe velture nella
coteporin Turismo specinle. Analoga i
chicsta cra stata faita dal concorrenss
Gatta su Awxrelia ma, avendo entrambi
i richiedent] dichinrato ¢he o lorg vets
ture avevano | motori modificati, rispel-
to ai tipi normali di serie, le richieste
di Zagato ¢ & Gatta non venivano prese
in coasiderazione, ponostrnle le preci-
sazioni della CSAY, casiceh® lg macchine
degli Intercssati rinuncinvano a goendere
la partenza,

La Milla Miglia del 1858 ha fatto regi-
strare aleune mportanti  defezionl, c¢hs
non ne hsnne tultavia sminui'o l'inte-
rosee, por quanto si riferizee roprattutto
al pilot,

Il viale R buffone duranty le partenze,
che pure cosiitulscono un atts spetiaco-
lare e tradizionale della grande coreo-
grafin nella Mille Miglia, era slato dal
comune di Erescin debitaments allargato

ospitayn quind| grandissime tribune
¢ wrvizi efMacientisimi, nonche una ab
baglhiants luminuria, cbe prolettava luce
come se fosse glomo.

Partivano per prime, agll ordinl del
mossiereg Onlde Glovannl Ponti, Ministro
dello Spot, le vetture Diesel con in testa
I'equipaggio Gorrinl-Mietia s Fist 1400

Gli organizzatori della Ventiguattr'ore
i Lo Muns, Lo Lidvee ¢ Finance intanto
esprimevang la loro ammirazione per 'in.
credibile schieramoents di vetture una pid
mostigiosa dell'alira,

In testy alla cotegorin 2000 Spost pur-
tUvano le 5 Triumph, quindi era la volta
di un altro ex camplone italiano, Fronco
Cortese, che chiudery alla parl co] mar-

AUTO ITALIANA

Ormai prosimo all'arrive Pequipaguio  Moss - Jonkinson  sfreccka per Cremona trn due
ali oi folla plaslente. Da questa Ot 2 Brescia 1o Mercedes narcerh sal filo dei 200 all'ora,

chegse Cornaggin Medici la partita della
pustecipazione slln Mille Miglia con 13
presenze, ma con ben 2| ovartenze, ré-
cord assoluto.

Alle 655 Ia scena pid deammaticn del-
le partenze; partiva prima delle oltre
2000, lx macchina di Brinci-Molingoni,
che, com: vedromo dall’agends degli in-
cidenti, non riporteriy pld a casa il primo
pi]ﬁ'—l.

Alle 658, preceduto de uno stuols o
meccanicl della Mercedes In tota blanca
con fascla szzurra, partiva le tsralmente
aszadinto da una folla chw non si voleva
rassegnare ad erssere contenuta dalle foo-

ze doll'ordine particolarmente attive, Il
camplone del mondo Juan Manuel Fan-
fio ol quale era stata afMdata fa prima
delle Mercedes 300 SRL,

Alle 72! una batiuta indimenticablle &
caratieristica: | due inglesi Stirling Moss
¢ Dents Jenkinson, sl volante dell'cltima
del.e Mercedes recant! quindi {1 colori di
Gran Bretagna, salivano impassibili sul
tram;olino di partenza

II compugno di Moss, linviate speciale
della rivista Motor Sport oservava inou-
riosito la folla entusiasta, non curante
delln sun lunghissima barba francescana.

Subito dopo scattava al grido di < a-

I vindtore della dasse da 750 a 1100 ¢c, della eategoria Sport, il francewe Bourillot su

Ouca, in procinte di bedare il poste controlle di Roma per gettani sulla strada deld

ritorno verso la ‘merinata affermasione.
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Eal s un taazetto dl Ferrard ufliclall, pa-
lotate da Castellotts, Sighinol§ ¢ Paolo
Marzotio,

Alle 726 spariva nella gola ondeginn~
e di folla &0l Ribuffoae s Gordimi di
Bordoni ed nlle 7.27 scatlava Punica Ma-
gervali 3000 pilotata dalle studente ven
tunenne Cesare Pordisa

L'ing. Pilero Toruf, sulla cui Ferrori
3750 erano fondate le speranzs 4 yn no-
stro srepitoso successo, chiudeva infine
le partenoe

Eenzo Castpgneto, il regisia della gran.
de corsa Dbresclana, rientrava quindi in
citth con I tradizionale bombetta grigla
ssato su o una decrepity « Carolinn s sa-
lutato dagli applausl prorompenti  dalle
due fite ali di popolo che avevano pase
salo la notte In blanco

La drammatica lotta per la conguista
dol primato assolulo e per laggludica-
Zione della wvittoris nelle class minori
era intanto in pieno svolgimento ¢ |
poimi emwpl ¢ le prime medie pervenutl
sll'ombra  degll Ippocastani del Rebuf-
Tone Numinato dal sole gid olto del pri-
mo magiglo, avevano addicittura fatto rab-
brividire gli sportivi. essendo § datf comu.
niestl, che esamineremo qui di seguito,
Tontasticl e quasi inverosimili,

Lotta all’arma bianca per il
primato

Ognl anno 8 crede dl dover scrivere la
storig pld sensazionale della lotta per |l
primaty aswoluto, ma nell'edizione succes:
siva ¢l 3t accorge che | Umitli pla Impre-
vedibili  deil'interesse agonistico dello
wontro  precedente impollidiscono ds
fronte agll avvealmentl dell’ultima Mille
Miglia,

Nessung avrebbe immagins .o, per quan-
1o | premonitorl segnl di una massiccla
preparnzione non disgiunta dallimpiego
di un capitale @i circa 1% milioni, da
parie della Mercedes, lasciassero aperta
ogry ipotesi che si potesserp raggiungere
Hmith addirittura impensabili su una rete
strucale come quells itallana, effettiva-
mente cfficiente, ma dalla carreggiata tut
taltro che facile por rimancre nell'umbito
della quale con mezzi, che sviluppano
velocith di 300 km, all'ora, & assal pro-
hlematico.

Gid le primissime notizie avevano let-
teralmente sbalordito i mille e mille spet-
tatorl del Rebuffone, Paolo Marzolto eru
unduto a Verona alla media dl km. 197,670,
Nella sua sciz altre due rosse Merrari
marciavang di conserva con medie sen-
sxelonali largamente superiori al 190 km.
prarl. Dietro Ia muls, avida di vittoria
delle macchine germaniche, Ms subito
dopo Ia citly scaligera cominciavano |
gunl per la Casa di Maranello. Paclo Mar
olo accusava lo scollamento del batli-
sirada di un soeumatico nella localita
Casivlletts ¢ nonostante egli marciasse ad
vna velocitd di 270 km. omri, riusciva
mirmcologamente & mantenere la strada
wenxa investire gl spettatori che in quel
punteo  erano particolarments numerost
M rzotlo deva subito df piglio alla ruota
di rcorty ma, abimé non essondo & se-
xiong dei pneamaticl posteriorl dentica
a quelln degli unteriori, il campione di
Valdagno non poleva cffettunre la sosli-
tuzione, essendo la ruota di riserva Ino-
«datts per il cerchione anteriore, Crisi di
scunforto del valorosoe pilotn della Fer-
Tari culminata ne] suo ritire

A Forli spariva dolls lotta un'altra va-
Hdu pedina di Perrari: Caring {1 guale
sccusava nole all'accengione, A Ravenns
Fervari conduceva ancore la corsa dopo
303 km, percoszl alla media sbalorditiva
di km, 182414,

11 valoroso campione Jodigiune Eugenio
Castelloiti (cwi 1o Loncis aveva permesso
< cotrere) si era sostitulto allo sfortu-
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La spericolata Maria Teroa De Tilippis anche quest'anno non & mancits allsppuntanunio
comt Ia Mille Miglia, Eccola a Ravenna alla guids dedla rempre vedditizia Maserati 2000
abberdare con audacia wma cuna

nato Marzotto ¢ fAlava 4 rotta di colla
verso | bei rettifilh adrintici. Moss, culd
Neubawver avevn sMfidato il compito di
outsdeder, seguiva a poco meno di due
minuti, menire TaruM =l trovava a 41"
dall'equipaggio inglese, o sus volta tallo-
nate dalle Mercedes di Hermann ¢ dl
Kling.

Nella classifica dei priml diect nells
Cittd ravennate comunque fguruvano tutti
1 migliors racchiusi nello spazio di 13 mi-
nutl, che, in rapporto alls lunghezza del
percorso della gara (km, 1507) sono uss
inezia,

My dopo Ravenna la stells & Ferrari
8l oscurava nuovamente. Infatti o Porto

S, Guwrglo, Castellodtl, che pilotava la
Ferrari oltre 4000 appositamonto stuciata
per lo Mans ¢ Indunapolis, lameatava
anclegli il dechapage di un phcumatico e
doveva quindi abbandonare 1Vimpresa,

Anchs Scotll nei pressi di Porto S, Glor-
R0, poso olue Feirura, i ritirava per
un‘avariy irreraiabile al motore, ecosbe-
che ad Ancona Stirling Moss org
prmo In due ore 32'9" alla media
k. 189315, Plero Taruffi nonostante cer-
casse di seguire una tattica prudenziale,
8l trovava a soli 3% secondi dal pilota
britannico, Hormann cra a 221", Kling o
5" 487, Magliolh o 7'32", Fanglo a & 207,
Perdiga u 107, Sighinolfi a 13°1~

Ad una media aggirantesi sui 120 chilomenrd orari 1a DB del fruncese Storez taglia il
traguardo di Brosia. Lo sua fonmidabile prestazione, che gli varti ko vittoria nella classe
sport 750 cr. releghera la Stanguclling del nostro abilissime Aurichio alla plaza d'onore.




A Torloreto di Teramo i verificava un
grave incidente, purtroppo mor.ule pes
il prinso pilots, che goidava una Ferrari
3000, Infatti in coppla Brincl-Malinconi
andava & ahattere violentemente contro un
passagyiio s livetlo chiuso,

Anch> Sighinolnl sulla riviera adriatica
urtava In macchina di un concorrente ¢
perdeva ttmpo prezioso, A Pescara (km
630) TaruM precedeva di 15" Mosy alla
medis di Km. [3998], mentre alle spalle
ded due alfiesi della classifica, incalzava
il trio delle Mercedes di Hermann, Kling
¢ Faagio, che erano a loro volla seguite
con distacchi piuttosto seri, ma non irre-
parabili, da Maglioli, Perdisa, Sighinols e
Giordini ¢he sulla Maserati 2000, stava
statenendo una prova magnifica.

A Homs Moss transitavy primo, ma ave-
va tutt’zltrg che liquidato il sSuo tenuce
antagont t: Taru®. che seguiva a meno

La eccensiva suddivisiono delle clas-
si o la vastith della materia non
ei consentono di ospitare in un solo
fascicole tutta la cronaca dells

“XXII MILLE MIGLIR,,

limitata qui alla lotta per ln eluse
sifica assolata

2
Rinviamo pertanto al pros-
simo fascicolo la cronaca di
tutte le classi Micro - Die-
sel - Turismo normale e
speciale - Gran Turismo e
Sport con ampia documen-
tazione fotografica e tutte
le classifiche particolari.
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u preange  della
Farari 3 B di Sk
ghinolfi, quarto nella
Sport oltre 2000 ¢
inquadrata in  una
SUREOMIVA carmice ca-
rattenstica che

in contrasta ka ful-
minea marcia dei bo-
Hdl col placido ¢
knto fluire delle ac-
que del Gada sotto
I pontl di Peschiera

di due minuil. Al km. 830 della vin Cas-
sla ly macchinn 4l Kling sublvy in una
curva uUm phuross shandamento; urtava
un parscarto ¢ si dirigeva sulla  folla,
ma Il pilota germanico ¢rs pronte n but-
tgrsi contrg un albero. evilando con I
sun perizia una strage. Kling, che plio-
tava, come Fa . una monopasio, vendvy
ricoverato, subito dopo lincidente acea-
duto in Joculita Giustinkane, & Villa Stuard,
dove gl venivanes riscontrute la frattura
di tre costole e ferite warie, tuttavig non
tali da far disperare per la sun vita,

A Viterbo Moss passa ancora primo.
mentre TorufM & a circa un minute, Si
pensava che fosse 11 momento
csalamente calcolato nel quale il grande
asso romano avrebbhe dovuto sferrare la
rua preaordinata offensiva, ma subite dope
Viterbo dove la Ferrari avova prodisposto
il sus postn dl rifornimento, Taruf§ cra
cortretly ol ritirg per ln rottury della
pompa dell'olio

E" un dure colpo per | colori itallanl,
Is cul speranze sobo offidate ormal sol-
tanto all'ability di Umberto Maglicli, il
vincitare dells Currern Messicana, il gua-
la perd marcia dall'Aquily praticarmente
ronea ammortizzatori ¢ per di pia risente
pluttsto  durnmente della menomazione
a! bracelo destro, subita durante gli alle-
nimenti, nell'incidente di Desenzano. A
Fircenge sono in lesta tre Mercedes, 1o
disfa ta {taliana s:mbra totale, ma il ven.
tHduenne Perdizs, che gid a Roma con la
s Masergti 2000 #i crn portato in guinta
rosizione, sulls strade a lui ben fami-
Irri della Ratcesn ¢ della Futa (Perdisa
¢ bologinra» & lancin al coniratiaces sfo-
deranco una classe che dice come abbia
visio a'sal bene chl gll ha conceszo Ia
grave reponwabilith df condurre 'unica
vetiura dolls Maseratl adatin a combat-
tzre coatro gl scatenati tedeschi Ma la
10 tuna evidentemente doveva aver deciso
di voigere le spalle si colori itsliani per-
chd Perdisa ora costretto a ritirarsi sulla
Futa, che era perd fatale anche alla Mer-
cedes d=i FIl Hermann, che, uscita di
struda, sul tormentato passo Appenninico,
amentava un irreparabile guasto al ser-
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batolo del carburante, Ormal unico su-
perstite, per quanto minorsto, del pre-
stighy nozionale, era Maglioli che mante-
reva la terza peaizione con un distacco
pers ormal  incolmablle

A Bologna, dogoe 1278 km. Moss glun-
geva  do 8 ore, 286" di corza alls
med:s dfokm. 150,717, y

Fangio ern sscondo con un distacco di
guasl mezz'ora, Maglioli Jo seguiva a cir-
¢n 11 minuth Ormai s'aprivano dinnanzi
ni superstiti i levigati rettifili dellu via
Emilia, e delle belle o larghe strade, che
attraversano Modenu, Regy o Parma, Pla-
cenza, Ciemons ¢ Mantovs riconduconc
a Brescis., Sole uno schiaffo inaspetiato
del destino potrebbe muutare la fislonomia
della corsa, cho appare ormaj ben deli-
neaty. Moss dopy Bologns, fiutande 1)
vento favorevole di una vittoria senza
precedent!, sl getta a tutto gay versp Bre-
sein facenclo salire df oltre ¥ &m., la sun
media, Faoglo, che aveva marciato du-
yants quasl tutto Il percorso con selbe
cilindri soltanto, riesce ;merce 1o sua clas-
ge, & tenere papllordamenty In gara In
sua wvettura, Maglicli effettus uno spet-
coloss insegulmento ¢ riesce a ricupe
rare circe 9 minul, sa Fangio, ma pur-
wopps il riselta o pon muls: primo Moss,
su Mercedez !n coppla col barbuto glor-
nalida Jenkinson, in 10 orc 748" alle
madin di km, 157650, scoundo Fangio se
Mercedes a circa 32 minutl, fterzo Ma-
glioli 51 Ferrari a circa 38 primi.

Al quar.o posto waoluto il valoroso
Girrdinl, chwe con la sua s;attinte Mase-
Tali 2000 & ers portato nelle prime |on-
2ionl precedende l'americano Fichl (olla
Merceder gran turismo ¢ Sighinolf sulla
Ferrerl. Tra i prim) dieci arrivati ben
rel macchine germaniehe, clngue Mer-
ordes ed una Porsche. Una glornala nera
per | colori italtani ds dimenticare pron-
tamente ¢ fale da invitare Ic industrie
nazionall, che nos sobo tanto arre-
trate, come | risultati suddetti farebbero
suppotre, a coordinare meglio le loro
forzs puntando pid ¢he suila messa In
campn di numerosi ¢ diverst tipi 4 mae-
chine, sully preparszione invece di pochl
esemplari studinti nel minimi particolari
sino al parossimo dells logica.
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Classifica generale assoluta

L. Moss Surling (Mercedes) 10.07'4R", madin
Ko/h, 137655 2. Fanglo (Mercedes) 10.59°33%";
3 Magliolt (Ferrari) I0A2°47; &, Glanginl ¥
Murerntl) 11IFR" (meda Km/h 34083 - 1+
Cal. Sport fino 200); 3. Yileh (Mercedoes)
1 2921" (media KmJ/h. 13 « I* Cat, G. T. 0l-
tre 1X0); 4. Sighisall (Merrard) 10,0777 7.
Gendobtidon (Mercedes) 113608°: 3 Seide (For-
sche) 1206°17" (woedia Ko h 131,550 - 1* Ot
Sporl Soo 1508): 9, Nellweel L, (Maserati) 12
ore W 10, Caselln (Mercedos) 1211758
11, Abccassls (Austin M) 7220'Q"; 12 §irack
Mmwera) 1224000 13 Costetbaroo (Fiat 3Y)
122074 10 Descollonges (Oses) 12.39°96%; 14,
Kammuamurt (Ferrarl) 1200427 3¢ Da Silva R.
(Aston M) LAWY 10, Sterd  (Marerall)
124007, 18 Croce C, (Aarelin) 125329 N
Vamini V. (Alfa Z.) 12560°11"; 25 Olivan G,
(Maseral)) 1250'017; 3. Frunkemberg (For-
sche) 12580 (media Km/h, 1233008 - 1* Cal
. T. fne & 130); 22 GCuentler (Porsche)

BRIV 3. Lantemschlager (Porsche) 1258
e 55 3. Bourillot (Osen) 13017217 (medin
Km/k, 1228M « 1* Cat. Sport. ino a L) 5
Trps Herghe (Porsche) 13055 24 Gelluxxl

Vo (Mfa Z) 1313w 21, Mnzero (Ferran)
s 28 Ceselld Guidi (AMa L) 1304086
(media Xy, 120,807 . 1° Cat, 1, S, oltre DI0);
2. Pagitann! P (Maseratl) 131807 M. Saln
FANAY LICGTYS 21, Slera M, (AMa) 1305
s 51 12 Nwtlechl (Alfa G) 1217IF"; 32 Co-
lanton  (Osea) 1318277 34, Nobile  (Osca)
I3AS3E", 3, Macklln (Auslin M) 3121005 »
Storez (DB) DIAE™ (media Km/h., L9818 «
1* Cal, b‘glﬂ Eno TM); 3T Leto ) Priolo (Al
fa) 13231'%"": 8. Fornasari (Alfa Z.) 13.21'48";
M, Vesely (Fial 8V) 1303409 0. Heslh (Jn-
gonr) 1WA Segwono altri Tl cassificati.
Mecritli 852 - Partiti 521 - Hitiesdi 208 - Clas-
sifcaly 201




