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In Grecia si preparano

per il Rallye “Acropolis,,

I partecipanti greci al Ral-
lye Internazionale « Acropo-
lis» hanno avuto modo di al-
lenarsi per questa prova va-
levole per il campionato eu-
ropeo Turismo, partecipando
ad una prova di destrezza
svoltasi all’aeroporto di Tatoi
alla presenza di Re Paolo. La
gara e stata vinta da Papa-
dopoulos su MG.

Dal 26 al 29 giugno

il Rallye dei giornalisti
Anche quest’anno si svolge.

ra il Rallye internazionale
dei giornalisti, riservato —
come e ovvio — alla stampa

specializzata e no. In un pri-

mo tempo era stata fissata la
data del 29 giugno-2 luglio ma,
data la coincidenza del G.P. di
Francia molti giornalisti non

avrebbero potuto prendervi

parte. Di conseguenza la ma-
nifestazione € stata spostata e
sisvolgera dal 26 al 29 Juglio
ovverosia dal martedi al ve-
nerdi (festivita di S. Pietro).

Il carburante
della "Sette Colli,,

al recente Giro di Sicilia
La scuderia romana « Sette

Colli», a mezzo del suo pre-
sidente, ha voluto precisare
che quanto da noi pubblicato

nel n. 13 circa un riforni-

mento gratuito della Shell ai
propri
Giro di Sicilia non é esatto
in quanto il rifornimento ven-

soci in occasione del

ne curato dalla scuderia stes-

sa_a proprie spese, Nel pub-

blicare con piacere questa

precisazione, dobbiamo pero
far rilevare che la suddetta
informazione era stata desun-
ta da quanto affermato dal
rappresentante della Shell in

na recente conferenza-stampa

della « Sette Colli», € non
era stato da noi
Evidentemente gli accordi re-
si noti in tale occasione, so-
no stati riveduti.

inventato.

Abolito il Tourist Trophy

Quest'_anno non si svolgera
come di conseuto il Tourist

Trophy inglese, che era stato
compreso tra

le prove del
campionato mondiale marche.

Il Royal Automobil Club in-
glese ha infatti

stabilito di
non far disputare per il 1956

lquesta corsa in considerazione
degli

incidenti dello scorso
anno in cui perirono tre cor-
ridori. La corsa si era svolta

precedentemente sul circuito
iirlandese di Dundrod.

La XVI corsa

del Montepellegrino
L’automobile Club di Paler-

mo, dopo il successo tgcnicq
ed organizzativo del Giro di

Sicilia, torna ad organizzare
una manifestazione automobi-
listica. Si tratta della XVI
corsa in salita del Montepel-
legrino valevole per la IX

Coppa Varzi, che si svolgera

il 10 maggio prossimo e che
sara valevole per il Trofeo
della Montagna per le catego-
rie Turismo, Gran Turismo e
Sport.

Pieno successo

| della gimkana "Manovella,,

«Pieno successo ha riscos-

I vincitori Zino-Balme su
Fiat 508 Coppa d’ora e Mario

|{Moretti-Giuliana Mari su Fiat

508 Tre marce hanno totaliz-

|
!zato tempi inferiori ai quattro
{Iminuti.

H

i'so la gimkana della Scuderia|i
{l«Lba Manovella» gruppo A.I.G.||

J.10

In_una difficile e drammatica “Mille Miglia,,

Trionfano Custellotti e I Ferrari

Si afferma decisamente I industria italiana

Cont, da pag, 1

della non completa efficienza
della wvettura.

Gendebien ha corso con ocu-
latezza e tempismo: ha lascia-
to scatenare i tedeschi della
Mercedes 300 SL nella prima
parte della gara, poi é parti-
to alla riscossa ed ha wvinto
come ha voluto alle distanza.

Per quel che riguarda le
vetture si puo ben dire che la
12 cilindri di Ferrari ha pie-
namente convinto; ma non ha

lota inglese, la conferma del

coéquiper, il fotografo Klemetasky, nei pressi di Brescia..

ste vetture (piw precisamente
le due «ufficiali ») hanno ini-
ziato bene insidiando anche il
primo posto assoluto, ma sono
finite nettamente sconfitte. Di
esse si pud dire che sono certo
inferiori sia alle 3500 Sport
sia alle 250 GT di Ferrari; ma
quando song preparate diret-
tamente dalla casa diventano
avversarie temibili per en-
trambe, Tuttavia anche senza
Uincidente di Tripps mnon

avrebbero certo winto, poiché

Ancora una volta Peter Collins ha imposto le sue qua-
lita notevolissime: la Mille Miglia ha costituito per il pi-

nei tratti piu veloci le Ferra-

Giro di Sicilia. Eccolo con il

certo demeritato la 4300 4 ci-
lindri che ha occupato il se-
condo e terzo posto, Non cre-

diamo che Ferrari — come é
stato affermato — wvorra ri-
nunciare definitivamente a

questa bella vettura. La 250
GT ha winto ancora una volta
superando la Mercedes. Que-

ri sarebbero tornate in testa.
Le vetture tedesche sono sta-
te anche favorite dalla piog-
gia.

Non crediamo mneanche che
Taruffi — che quando si é 7i-
tirato era in testa — avrebbe
potuto superare a Brescia lo
scatenato Castellotti. Infatti

S VIORTI 20 FERITI

MILLE

MIGLIA

Interrogazione

« Il sottoscritto interroga d'urgenza
Presidente del Consiglio dei Mi-
nistri per sapere se il Governo, di
fronte ai luttuosi incidenti che han-
no funestato la corsa delle Mille Mi-
glia, non ritiene opportuno vietare
tale manifestazione, che per la po-
tenza raggiunta dai mezzi tecnici e
per la inadeguatezza della sede stra-
dale ha ormai raggiunto un grado di
pericolosita che non pud lasciare in-

A4 &g |differenti le autorita pubbliche. Quan-

sante crociate. Ma cosa sl potra op-
norre? La solita retorica del progresso
che vuole le sue vittime? In questo
sport abbiamo gia troppi sacrifici di
corridori, in nome del progresso.

Il fatto e sovente un calcolo delle
probabilita. Domenica scra si diceva
in sala stampa a Brescia che se gli
organizzatori (dei gquali vanno rico-
nosciuti gli onesti sforzi di ridurre le
ipotetiche cause di incidenti) avessero
saputo rinunciare al carattere di mas-
sa della Mille Miglia per tornare alle
origini, probabilmente 1la loro corsa

il romano era balzato al co-
mando in un tratto misto av-
vantaggiandosi della minore
potenza del suo mezzo, che lo
favoriva rispetto alle piu po-

tenti Ferrari anche a causa
della pioggia. Ma complessi-
vamente tutte le Maserati

hanno deluso. Moss é uscito di
strada con la nuova 3500 quan-
do appariva tagliato fuori dal-
la lotta; Perdisa (per nulla
preparato) mnon é stato mai
nelle prime posizioni. Questo
¢é certo un brutto momento
per Maserati.

E’ invece un ottimo momen-
to_per le Osca. Le vetture dei

;'ratellz Maseratr _hanno vinto
a __classe con appelly

opo che 1Ton _aveva do-

manato), la 1100 con Brandi, e
la 1500 con Cabianca che ha
superato anche tutte le 2000.

Complessivamente la indu-
stria italiana ha colto un no-
tevole successo imponendosi
in quasi tutte le classi. Oltre
at piloti gia ricordati hanno
vinto: Scarlatti (Maserati)

L’Alfa Giulietta Sprint Veloce, ha esordito vittoriosa-

mente nella Mille Miglia sbaragliando le Porsche 1300

ed anche le 1600. La vittoria ¢ andata a Sgorbati che
la fcto riproduce al controllo di Roma.

nella 2000 Sport, Scarfiotti
(1100/103) mella 1100 Turismo,

.Sgorbati (Alfa Giulietta SV )

nella 1300 Turismo battendo
tutte le Porsche 1300 ed an-
che le 1600, e Toselli (Fiat
8V) nella 2000 che ha superato
le deludenti Maserati GT.
Nella 750 Turismo si é impo-
sta ancora la Renault con
Michy, mentre nella 1000 le
« Dauphin », malgrado 1 pilo-
ti di fama, si sono lasciate bat-
tere dalle DB. Le prime era-
no perdo wvetture di serie, le
seconde Gran Turismo,

La gara é statq funestata da
numerosi incidznti, alcuni dei

quali mortali. In ¢i6 hanno 1n-
fluito certo le avverse condi-
zioni atmosferiche, ma sara
indispensabile — per la con-
servazione di questa competi-
zione cui tutti tengono — adot-
tare misure sempre pil seve-
re e restrittive tenendo pre
sente che la stessa folla che
assiste ai Gran Premi con pro-
tezioni di balle di vaglia e di
fossi, segue la Mille Migha
sul bordo della strada senza
nessuna protezione. Ma su
questo argomento sara bene
tornare in altra occasione con
maggiore calma.

Fas

Tutte

al traguardo
le vetture di Ferrari

MODENA — La « Mille Miglia»
si € risolta con un trionfo della
Ferrari; meritatissimo se si con-
sidera che tutte le macchine uffi-
ciali sono giunte al traguardo do.
minando la classifica. Indubbia-
mente alla Ferrari si & giudicata
in tutta la sua portata la vittoria
del magnifico Castellotti che alla
vigilia aveva dichiarato di « sen-
tirsi a suo agio», in forma e
quindi pronto per cogliere quella
affermazione che lo ha meritata-
mente premiato. E si fanno negli
ambienti del « cavallino» lietissi.
me considerazioni per Collins,
che ha replicato benissimo dopo
il successo nel Giro di Sicilia, e
ancora per Luigi Musso. Non
molto fortunato é stato il campio-
ne del mondo che ha pur la sua
parte di merito nel trionfo della
Ferrari. Ma vi & quel piazzamen-
to al quinto posto del belga Gen.
debien (magnifico corridore an.
che questo) che rappresenta un
successo di grande valore e che
ha la sua importanza non man-
cando di avere le dovute riper-
cussioni in campo internazionale.
Gendebien aveva la tre litri Gran
Turismo Ferrari e si e lasciato
alle spalle tutte le Mercedes. Que-
sto e il fatto significativo e pri-
ma di passare alla Maserati dob-
biamo segnalare la bellissima
prova dell’altra Ferrari gran tu-
rismo in gara, quella di Giova-
nardi -Mejer l'equipaggio mode-
nese.

Maserati ha presentato macchi-
ne probabilmente non ancora com-
pletamente a punto per la duris-
sima gara? Non vogliamo entrare
nel merito, ma pensiamo che la
presenza di vetture sperimentali
con una affrettata preparazione
abbia piu nociuto che _giovato.

e correre ai ripari per presentar-
si alle prossime competizioni in
grado di rinverdire gli allori re-
centi e passati.

Bene Behra sulla 1500, ma per.
ché poi questo campione non é
stato impiegato nella due litri con
possibilita di inserirsi nella lotta
per i primi posti assoluti?

E veniamo a Stanguellini. La
prova delle sue vetture ¢ stata
complessivamente ottima. L'Osca
di Cappelli ha avuto il soprav-
vento e Stanguellini piazza il se-
condo, il terzo e il quarto nello
750 sport. Ma dobbiamo tener pre-
sente che il campione Cecchini,
l'uomo di punta che doveva dare
battaglia in piero alle Osca, e
rimasto vittima del grave inci-
dente di Pescara. Lo stesso Zan-
nini e stato tclto di gara proprio
sulle strade di casa sua, sicché
Margoglio ha fatto 'uomo di pun-
ta imitato dal francese Faure e
dal toscano Lippi.

Benissimo 1'Osca che ha piaz-
zato il formidabile Giulio Cabian.
ca a ridosso dei grossi calibri nel-
la classifica generale. Come al-
tre volte 1'0Osca 1500 si & presa
il lusso di star davanti a vetture
di maggior cilindrata. La prova
delle macchine dei fratelli bolo-
gnesi deve essere giustamente
sottolineata.

Ed ora due parole sulle riper-
cussioni che la «Mille Miglia»
ha avuto nel campo della tecnica
«puray. Le cilindrate messe in
campo da Ferrari hanno risposto
in pieno? Si risponde di si. Quel.
le famose cilindrate intermedie
con numero elevato di cilindri
indubbiamente rispondono ai re-
quisiti richiesti oggi, per quanto
si abbia avuto una grande ricon-
ferma delle 4 cilindri di Collins.
Comunque quelle macchine che
nel Giro di Sicilia avevano la-
sciato qualche dubbio, pur for-
nendo indicazioni altamente si-

Vetture di 2000 ce.

al Supercoriemaggiore

TORINO — Novita in vista per
la quarta edizione del G.P. Su-
percortemaggiore, l'ormai classi-
ca manifestazione dell’ AGIP che
I’A. C. Milano organizzera il 24
giugno sulla pista di Monza in
occasione della omonima lotteria.
Infatti € stata portata al regola-
mento una notevole ed interes-
sante variante: la manifestazio-
ne sara riservata alle vetture
sport fino a 2000 cc. e non piu
alle «tre litrin,

Onecta dericiane= & ctats nrec-

gnificative, hanno soddisfatto. I
cavalli ci sono e sono parecchi;
resta a vedere se in quelle con-
dizioni atmosferiche nelle quali
si & svolta la « Mille Miglia » era_
no piu adatte le potenze medie
che massime. Tuttavia la prova
di Castellotti vale a dissipare
ogni dubbio.

Ora Maserat! e Ferrari si stan.
no gia preparando per le due
prossime corse: Gran Premio di
Napoli e Gran Premio di Monaco
Montecarlo (seconda prova del
campionato del mondo formula
uno) rispettivamente’in program-
ma il 6 € il1'13 corrente.

Sappiamo-gia che.a Monaco st
avra una partecipazione comple-
ta: Fangio, Castellotti, Collins,
‘Musso per Ferrari; Moss, Behra,

ASSOLUTA

1. Castellotti (Ferrari) 11.37'10",
media 137,442 (1° classe oltre 3000
sport); 2. Collins-Kiementaski (id.)
11.49'28'"; 3. Musso. (idem) in ore
12.11°49'""; 4. Fangio (idem) in ore
12.26'50""; 5. Gendebien-Washer (id.)
12.29°58"" (1° classe oltre 2000 G.T.):
6. Metternich-Einsiedel (Mercedes).

PER CATEGORIE
Categoria turismo speciale

e gran turismo
Classe 750 CMC.

1. Michy (Renault), 14.34'55'", alla
media di km. 109,519; 2. Thiele
(Abarth), 15.05'54''; 3, Cotton (Pan-
hard), 15.10'20"";

Classe 1000 cmc.

1. Manzon (D.M.) 14.36'13', alla
media di m. 109,356: 2. Thirion (Re-
nault Dauphin), 15.14'19"'; 3. Trin-
tignant (id.), 15.39'58''; 4. Rosler
(Renault), 15.41'24''; 5. Frere (id.),
15.49°24"".

Classe 1100 cme.

1. Scarfiotti (Fiat 1100 - 103), In

LE CLASSIFICHE

14.39'15'", alla media di km. 108,979;
2. Fania (Fiat 1100), 14.41'44'";
Classe 1300 cmec.

1. Sgorhati (Alfa Romeo Giulietta),
13.06'42", alla media di km. 121,792;
2. Becucci (id.), 13.12'41''; 3. Bonnler
(id.) 13.20'58''; 4. Stragle (Porsche),
13.40'39'"; 5. Stern (Alfa Romeo Giu-
lietta), 13.47'59'";

Classe 1600 cme.

1. Personn (Porsche), in 13.32'54'",
alla media di km. 117,874; 2. Nathan
(id.), 13.40°07'';

Classe 2000 cme.

1. Toselli (Fiat 8Vv), 13.19'20', al-
la media di m. 119.874:; 2. Magglo-
relli( id.), 13.33'03''; 3. Sassoli (id.),

Classe oltre 2000

1. Gendebien (Ferrari)
alla media di m. 127,675; 2. Metter-
nich (Mercedes) 12.36'34''; 3. Siedel
(Mercedes) 12.38'24''; 4. Pollet (Mer-
cedes), 12.49'58''; 5. Riess (Merce-
des), 13.06'31'";

12.29°'58"",

Categoria sport

Classe speciale vetture con carrozze-
ria aperta e con limite di prezzo
(classe 2000)

1. Caucken (Porsche), 14.50'14", al-
la media di m. 107,639.

Classe oltre 2000

1. Guyot (Jaguar), 14.07'15',

media di m. 113,095,
(Classe 750)
(Osca) 15.41'15", alla

101,800; 2. Martoglio
(Stanguellini)  16.15'32""; 3. Faure
(id.), 16.16'27'': 4. Lippi (id.).

Classe 1100 cc.

1. Brandi (Osca), 14.48'42, alla
media di m. 107,820; 2. Manzini (Er-
mini), 15.33'06'".

Classe 1500 cc.

1. Cabianca (Osca), 12.57'11", alla

media di m. 123,264; 2. Behra (Ma-

1. Cappelli
media di  km,

serati), 13.34'09''; 3. Saucken (Por-

sche), 14.40'14'; 4. Scotte (M.G.),
Classe 2000 cc.

1. Scarlatti (Maserati) 13.19'02"

alla media di m. 119,919; 2. Gottgens
(Triumph). 15.15'07''; 3. Fauvel (id.)
15.27°53""; 4. Bousquet (id.) 15.27'58".
Classe oltre 3000 cc.
1. Castellotti (Ferrari) 11.37'10",

1° CASTELLOTTI

su Ferrari

2° COLLINS e CARBURATORE WEBER

3° MUSSO

su

5" GENDEBIEN
su

Perdisa e. forse. Gonzales bper

Ferrari

Ferrari

mX XIII
MILLE
MIGLIA conterma 1a speriorita del

CARBURATORE

CARBURATORE WEBER

‘Oltre alle altre affermazioni di categoria
su vetture Alfa Romeo-Fiat - Maserati - Osca

CARBURATORE WEBER
PO ke CARBURATORE WEBER
CARBURATORE WEBER




