UNA LINEA

'PERFETTA

' La Cisitalia “202 SMM
Nuvolari” ha forme perfette,
con volumi ottimamente
distribuiti e tocchi magici che
la rendono affascinante.
La sua linea & gia
modernissima e anticipa

il capolavoro di Pinin Farina
che firmer3, da li a poco,

. la straordinaria Cisitalia
202 Coupé” oggi esposta

© nel museo d'arte

moderna di New York.

Nel 1947 esordi alla Mille Miglia con Tazio Nuvolari. Era
il prototipo della spider Cisitalia “202 SMM”.

Nonostante fosse arrivata seconda, ebbe il nome del pilota
mantovano per ricordare quella sua straordinaria

impresa sportiva. Nove anni dopo era solo un’auto
d’occasione che qualcuno cercd di trasformare

in una specie di Mercedes “300 SL”. Impresa fallita che
la condannd a un sonno lungo 15 anni. Fino a quando...

di Michele Marchiand, foto di Michel Zumbrunn
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amvo seconda

ellezza; altre per la loro tecnica
. sﬂCata;"aIUe ancora perché legate a
“:,y nimento sportivo o a un personaggio

ille Miglia”, la “regina” di questo
'E P’auto che accese la stella

prototipo utilizzato dal giovane ingegnere
Giovanni Savonuzzi per mettere a punto il suo
innovativo progetto; € I’auto su cui Tazio
Nuvolari corse, nel 1947, una clamorosa Mille
Miglia. Ma soprattutto, & una vettura stupenda,
dagli stilemi innovativi e modernissimi. In
assoluto, uno dei pilt interessanti capolavori
d’arte automobilistica che non avrebbe sfigurato
se fosse uscito dalla bottega del Cellini. Eppure
nel 1956, soltanto nove anni dopo quel suo
glorioso esordio, si trovava gia nel deposito di »

TECNICA
D’AVANGUARDIA
Nonostante il motore sia,
a ben vedere, una
derivazione della “Fiat 1100”,
la “202 SMM Nuvolari”

& un condensato di tecnica
e un capolavoro

di costruzione, frutto della
genialita dell'ingegner
Giovanni Savonuzzi che
sviluppo il progetto iniziale
di Dante Giacosa.



SUI TORNANTI
APPENNINICI
Assecondato da un motore
brillante anche se poco
potente, Nuvolari (foto

a destra) costruisce il suo
vantaggio nei tratti
appenninici, ma poi deve
cedere alla strapotenza
dell’Alfa Romeo di Biondetti.

LA STORIA

La Mille Miglia della rinascita

Nel 1947 la Mille Miglia, sospesa
dopo il 1940, riprese a essere
disputata suscitando il clamore di
sempre. Le auto partite (151) erano
tuttavia quasi tutte “aggiornamenti’’
di vecchi modelli. Facevano
eccezione, nelle classi superiori, la

nuova Ferrari #125 S” di Cortese e
la Maserati “Aé GCS” di Villoresi. La
Cisitalia costitui la grande novita di
questa edizione, ma da quella piccola
“1100” ci si aspettava solo una lotta
interna con la Fiat “1100 S” per il
primato di classe. Le cose andarono

diversamente rispetto ai pronostici.
Una falcidia di ritiri tolse subito di
mezzo i favoriti, lasciando spazio alle
Cisitalia che, delle cinque partite,
persero lungo il percorso solo
quelle di Dusio e di Taruffi. Tazio
Nuvolari, in coppia con Francesco
Carena, meccanico collaudatore
della Casa, era della partita. Aveva
avuto la macchina per onore di
firma: nessuno credeva che l'eta e il
suo fisico gia malato reggessero lo
sforzo. Invece il “Mantovano
volante” sorprese tutti. A Roma era
in testa e la folla lo acclamava.
Dietro pero c'era Biondetti sulla
vecchia ma sempre potente Alfa
Romeo “8C 2900 B”, che
recuperava nei tratti veloci. Sulla
Asti-Torino, sotto un nubifragio, il
vantaggio di “Nivola” si ridusse a
pochi secondi. Biondetti fece meglio
sui rettilinei che portavano a
Brescia, staccandolo nettamente
(16). Sul traguardo Nuvolari fu
comunque secondo, e la sua
jmpresa ancora oggi viene ricordata
tra le pitt memorabili.
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ltﬁb‘l? idea e ando a ricomprarsela. Cullava un
race gpricciante progetto: I’avrebbe trasformata
I quella Mercedes “300 SL” che non si era mai
110 permettere! Le “Ali di gabbiano” lo

ommerciante svizzero di auto usate, tra le
ceasioni da non perdere, quelle a piti basso
rezzo. A tirarla fuori dal mucchio fu un
ovanotto di 27 anni che sognava una

i Mercedes “300 SL” ma aveva soltanto i 1500

mchi richiesti per quella vecchia Cisitalia. Di

eu'auto e di quella marca non sapeva

solutamente nulla, né trovd il tempo e la

‘ le per informarsi. La usd un po’, mai

vinto di aver fatto un buon acquisto, perché
Sue parti pioveva quasi sempre. Cosi, nel

, preferi disfarsene. Sei mesi dopo pero

havano; in pilt avrebbe avuto un tetto per
ars 11a pioggia. Le operazioni di restyling
) Subito ma proseguirono molto

, con interventi “fai da te” di dubbia
bisturi incise dolorosamente la

agganciarono un parabrezza avvolgente e
un lunotto panoramico. Nella parte
posteriore fu ricavato invece un bagagliaio
con portellone. Quando perd venne il
momento di montare le sospirate “ali” ci si
accorse che non stava insieme niente. Tutta
'operazione era stata un fallimento. Furono
riposti gli attrezzi e '’auto venne nascosta
sotto un telone di plastica, dove venne
dimenticata per una quindicina d’anni. Fu
il figlio Peter a resuscitarla. E fu per caso.
Nel 1978, mentre visitava un “mercatino”

di automobiline old timers, Peter riconobbe !

UNA PLANCIA

DA GRANTURISMO
Nonostante si tratti

di unauto da corsa la “202
SMM Nuvolari” ha rifiniture
di gran classe e una plancia
portastrumenti ricca

e assai ben disegnata.

Sul clacson, e lateralmente,
il simbolo della Casa:

uno stambecco rampante
in campo azzurro.

| Per la Mille Miglia del 1947 la Cisitalia allesti cinque vetture che affido ai suoi piloti migliori. Ognuno chiese caratteristiche tecniche personalizzate che
| riportiamo qui sotto. Nuvolari aveva avuto inizialmente la “002A” ma poi parti con la “001AY, il prototipo, da tutti considerato il meno affidabile.

| "Equipaggio  ~ Vetwra oo estaie i o _ Carburatore  Rapp. Ponte _ Potenza  Modello .

| Bernabei - Pacini __ Telaio 001 - Motore 005  Cisitalia  Zenith 36 Viffc53 . 11142 - 2CV._ Berlinetta “cassone”
| Nuvolari- Carena  Telio A-Motore006  Fat  Zenith 36 VifiCS5  10/41 . S9GY o Spydens

; Minetti - F’.:‘?E@t,i.,.w_..,.‘_.,TE!_a_.iQ_QQZA:MQFQ!’E.Q!Q_,N”AEEF ,,,,,,,,,, | Zenith3eVifiC49 1142 584CV  Spyder

. Dusio - Macchi ,a!dLI;JaiszQQi:N9§9r9_(’91_v_._uusiifsi_@La_Q!tli,_#Z,e,ni_thééyﬁlt@éé.,,.,,"u_/ﬂ.l,__w_a_,,_,;,_-,. 620CV.  Spyder*

| Taruffi-Buzzi .I?l@l?991:_?,42&%9292_,_,_”.EEL@U?JL"?L(Z?HEh_iél/,if/_@‘.ﬂ,_,,_J,l/f!zwu,_ S 6LOCN  Berlinetta aerod**

| %Piy corta e pils leggera, era stata denominata “Razz0", *#* Coupé aerodinamica dotata di vistose pinne posteriori.
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~ CUORE DI FIAT
 LaCisitalia 202 SMM
/ Nuvolari” ha un motore

 4cilindri in linea (68x75mm)
/di 1089 cm* (derivazione
Fiat) ¢ 60/65 CV a 5500 giri.

La trasmissione prevede
frizione monodisco a secco.
e cambio a quattro marce. -

 Particolarmente sofisticato

il telaio, in traliccio tubolare
~ al cromo-molibdeno.
© Sospensioni: anteriori

indipendenti con balestra
trasversale, posteriori

a ponte rigido con due :

balestre longitudinali.

~ Ammortizzatori idraulici &
 telescopici (2 ant, 4 post),
 freni idraulici sulle 4 ruote.

b

» una vettura che assomigliava al “disastro” di

papa. Chiese notizie e finalmente seppe. Gli
parlarono della Cisitalia: una storia fantastica.
Ma non tutta. Il resto, la parte pitt straordinaria,
gliela raccontd Nino Balestra che in quegli anni
aveva appena creato il Cisitalia International
Club. Dal numero di telaio, 001A, e da quello
del motore, 006M, si scopri subito che si
trattava del prototipo “Cisitalia 202 SMM”,
|"unico battuto dalla carrozzeria Garella di
Torino (gli altri furono affidati agli Stabilimenti
Farina). Ma soprattutto si scopri che quella era

Jauto su cui Tazio Nuvolari era giunto secondo
‘alla Mille Miglia del 1947. Fu quella una

‘edizione indimenticabile. Nuvolari stava per
vincere, ma Biondetti, con la sua Alfa Romeo
«“gC 2900 B” due volte pil1 potente, gli
rosicchid tutto il vantaggio sfruttando i lunghi
rettilinei della Padania. Vinse, ma solo la
classifica ufficiale lo indicd primo. Fu infatti il
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lca di vvstoria“e di emozioni era la stessa
ovava sotto il telone, abbandonata! Una

Qro. Vi lavoro per oltre due anni,
0 quello che era stato
1te aggiunto: tra lamierati, gesso e
meno 200 chili di materiali. Poi
to, fino all’ultimo bullone,
lecessario, ogni parte con cura
0 la supervisione di Balestra. Fu
ungo e costoso che richiese
00 franchi. Ma alla fine, nel
INO a essere come ’aveva
o in cui Giovanni

Savonuzzi suong al cancello di “Villa Santa
Maria”, a Barbarano di Salo. “Commendatore, le
ho portato la Cisitalia per la Mille Miglia...”.
Nuvolari, che aveva gia 54 anni e i capelli grigi,
’accarezz0, come si liscia il pelo di un cavallo.
Poi vi monto sopra, per un giro di prova.
Nemmeno 60 CV a disposizione, ma si guidava
bene. Tornato a “Villa S. Maria” disse: “Non e
un gran che potente... comunque vincerd io!”. =

CODA TRONCA

La coda della “Cisitalia SMM
Nuvolari” anticipa quella,
assai piu vistosa ma simile,
della “Berlinetta
Aerodinamica Tecnica"
(B.A.T.) che Scaglione
disegnera per

Bertone sull’Alfa Romeo
“1900 Sprint”.




